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UCL: sekce letové a provozni

Informace pro usnadnéni kombinovanych IFR letli na/z VFR AD

Zruste AIC C 86/02.

Upfesnéni podminek pro provadé&ni kombinovanych IFR letll na/z nefizenych letist stanovenych v AIP CR, ENR 1.1.1.3

A. Postup pfi planovani letu
(Viz dale predpis Doc 4444 — L 4444, Doplinék 2 — Letovy Plan)

Let z nefizeného na fizené letisté.

Pilot poda letovy plan na kombinovany let VFR/IFR (v poli 8 — Z) z nefizeného letisté na fizené letisté s provozem IFR
tak, aby v poli 15 letového planu trat zacinala zkratkou DCT na nejblizSi vhodny publikovany tratovy bod, nad kterym
ma nejpozdéji dojit ke zméné pravidel letu z VFR na IFR.

Nasledujici ¢ast letu, ktera bude provedena podle pravidel za IFR, musi byt planovana po tratich ATS.

Jako nahradni letiSt€ musi byt v letovém planu uvedeno nejméné jedno fizené letisté s provozem IFR.

Piloti zamyslejici provést kombinovany let z nefizeného letisté v sektoru Cechy se musi pred vzletem telefonicky spojit
s FIC Praha na Gisle +420 220 374 393 a zkoordinovat zpUsob pfechodu na let IFR.

Po vzletu z nefizeného letist€ musi pilot co nejdfive navazat spojeni s pfisluSnym stanovistém podle pfedchoziho
dohovoru a vyzadat si povoleni pro let IFR.

Ptiklad:

pole 8: z

pole 13: LKTO1400

pole 15: NO150VFR DCT BALTU/N0150F090 IFR L984 OKL
pole 16: LKPR0O035 LKKV

Let z fizeného na nefizené letisté.

Pilot poda letovy plan na kombinovany let IFR/VFR (v poli 8 — Y) z fizeného leti§té s provozem IFR na nefizené letisté
tak, aby v poli 15 letového planu trat koncila podle IFR nad vhodnym publikovanym tratovym bodem, nad kterym ma
nejdfive dojit ke zméné pravidel letu z IFR na VFR a dale uvede zkratku DCT a v poli 16 letového planu zkratku
cilového letisté.

Jako nahradni letiSté musi byt v letovém planu uvedeno nejméné jedno fizené letisté s provozem IFR.

Priklad:

pole 8: Y

pole 13: LKKV1400

pole 15: NO150F090 BALTU L984 VOZ/N0150A036 VFR DCT
pole 16: LKTAO030 LKPR

Let z nefizeného letisté na nefizené letisté

Pilot poda letovy plan na kombinovany let VFR/IFR/VFR (v poli 8 — Z) z nefizeného letiS§té na nefizené letisté tak, aby
zmeéné pravidel letu z VFR na IFR. Trat nasledujiciho letu podle pravidel IFR musi dale vést po tratich ATS a koncit
nejbliz§im vhodnym publikovanym tratovym bodem, nad kterym se nejdfive planuje zména pravidel IFR na VFR a
zkratkou DCT na nefizené letiSté, které se uvede v poli 16 letového planu.

Jako nahradni leti$té musi byt v letovém planu uvedeno nejméné jedno fizené letisté s provozem IFR.




Priklad:

pole 8: 4

pole 13: LKTO1400

pole 15: NO150VFR DCT BALTU/NO150F090 IFR L984 VOZ/N0150A036 VFR DCT
pole 16: LKTA0030 LKPR

B. Doporuceny postup pfi provadéni letu

Pilot po vzletu stoupé podle pravidel VFR nad nefizenym letist€m a navaze co nejdfive spojeni s pfislusnym civilnim
nebo vojenskym stanovistém ATC, nebo stanovi§tém poskytujicim letovou informaéni a pohotovostni sluzbu, kde si
vyzada a vyCka na povoleni prejit na let podle pravidel IFR.

Napfr.:
PRAHA RADAR, OKABC po vzletu z letisté Touzim, altitude 4500 ft, Zzadam stoupani za IFR do letové hladiny
90 na BALTU.

OKABC, PRAHA RADAR, stoupejte za IFR do letové hladiny 90 a nastavte kod 3345.

Poznamka:
Prislusné stanovisté ATS umozni zménu pravidel letu az po dosaZeni stanovené minimaini letové nadmorské vysky,
nebo minimalni nadmorské vySKky pro radarové vektorovani.

Pilot pokracuje za IFR od posledniho bodu na trati ATS DCT nad leti$té pfistani a klesa do stanovené minimalni
letové nadmofiské vySky nebo minimalni nadmofské vysky pro radarové vektorovani. Poté, co dosahne podminek pro
let VFR, nejpozdéji vSak nad letistém pfistani, zrusi let IFR a dokondéi let podle pravidel VFR. Nejsou-li podminky pro
let VFR spInény ani po dosazeni uvedenych minimalnich nadmorskych vySek, vyzada povoleni pokra¢ovat na
nahradni fizené letisté s provozem IFR.

Napfr.:
PRAHA RADAR, OKABC, nad letistém Tabor, altitude 5500 ft, podminky VMC, rusim let IFR a pokracuji za VFR
na pristani na letisti Tabor.

OKABC, PRAHA RADAR, let za IFR zrusen v 16:35.

PFistani na nefizeném letisti se oznamuje ptislusnému stanovisti ATS podle ustanoveni AIP CR, Cast ENR 1.2.2 ENR
1.2.2 (Postupy pro let za viditelnosti), 1.2.2.1 (HIa$eni o pfistani)

PFi ztraté spojeni s pFisluSnym stanovistém ATC se doporucuje prejit na 126,100 MHz nebo 136,175 MHz (PRAHA
INFORMATION), co je pro pilota vyhodnéjsi, poskytujicim letovou informacni a pohotovostni sluzbu, kde je lepSi
radiové kryti v nizSich hladinach.

Letadlo provadéjici let podle vySe uvedenych pravidel, musi byt schvaleno pro provoz B-RNAV.
Poznamka:
Minimalni nadmorské vyS$ky pro radarové vektorovani jsou publikovany v:

AIP CR, Cést ENR 6-9 (cely FIR),
LKTB AD 2-43; LKKV AD 2-43; LKMT AD 2-43; LKPR AD 2-43
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