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CO SE MENI?

= ROZSIRENI OBLASTI PRO POUZITI LETISTNIHO QNH STANOVENEHO (fizeného)
LETISTE

= NOVE SE POUZIVA LETISTNI QNH VSUDE POD TMA, BEZ OHLEDU NA TO, JAK JE
DEFINOVANA SPODNI HRANICE TMA (AMSL / FL)

(na QNH samozrejmé jen do prevodni nadmofrské vysky - TA)

(zmensSuje se tedy geograficky prostor aplikace REG QNH)

= AIP
ENR 1.7.3 - Popis oblasti pro nastaveni vySkoméru

= PREDPISY
L2, L-Frazeo, L11 dod.N a S
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TLAKVZDUCHU

= QNH

stanicni tlak prepocteny na stredni hladinu more podle ICAO standardni atmosféery pouzivany v a pod
prevodni nadmorskou vyskou

hPa / altitude / nadmorska vyska / AMSL / odchylky dle velkych AT od ISA

= REG (oblastni) QNH

nejnizsi predpokladané QNH v celém FIR v horizontu 1h
letadlo je tedy 0 néco vyS oproti skutecnosti (uméle snizeny referencni tlak)

= QNE
standardni tlak nastavovany na vyskomeéru nad prevodni nadmorfskou vyskou
hPa / flight level / letova hladina/FL/1013,25 hPa/Mode - C
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AD QNH

QNE = STD =1013,2 hPa

Letova hladina

Flight level
I FL
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|
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: 2500 ft AMSL CTR
AD QNH AD QNH
nadmorska vyska
altitude

AMSL
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PROC DOCHAZI KE ZMENE?

= NEJEDNOZNACNOST

(odliSné nastaveni vySkoméru v jednom prostoru = nepraktické pro vyhybani)

= ZJEDNODUSENI PRO PILOTY, ATCO a FIC

(jsem pod TMA, letim na QNH stanoveného letisté, nefesSim, jak je definovano TMA nade mnou)

= NARUSENI RIiZENYCH PROSTORU

(let po spodni hrané TMA definované via AMSL na REG QNH > dané letadlo se automaticky dostane do TMA)

= PREDSTUPEN ,,QNH OBLASTI* a ZRUSENI REG QNH

(pokud by byla prevodni vySka — TA 10 000 ft AMSL, nastalo by to samé)

Air Navigation Services

of the Czech Republic




1.7.3 Popis oblasti pro nastaveni vyskoméru

Pfi letu v nebo pod pfevodni nadmofskou vySkou musi byt na vysko-
mérech nastaven nasledujici tlak:

a) QNH fizeného letisté
- v CTR, TMA a v ATZ, jejiz horni hranici nebo jeji &ast tvofi
spodni hranice TMA,
— pod spodni hranici TMA, jeZz je definovana nadmofskou
vyakou (AMSL)*

Vertikalni poloha letadla v ATZ musi byt vyjadfena:

nadmofskou  vy3kou podle  nastaveni
vyskomeéru na letiStni QNH; nebo

nadmofskou  vySkou podle  nastaveni
vyskoméru na regionalni QNH mimo provozni
dobu letité u letadel pfilétavajicich nebo
prolétavajicich ATZ, anebo

ENR 1 7 3 Pf)znamka 1:* Spodm’ hranice TMA definovana nadmnfs.kou i) nadmofskou vyskou podle nastaveni ..
o/ :::r:::! f:ﬁ:f;;{;; vidy vztazena ke QNH Hzeného letiste, vyikomé&ru na QNH stanoveného fizeného L Frazeo, castllil, B
) letiste:
Poznamka 2: * Jedn4 se o lety ve vzdudném prostoru pod spodni . . ' .
—nahrazen hranici TMA, jeZ by pfi nesprévném nastaveni tlaku mohly a. VATZ. jehoZ hor‘nll hranice nebo jeji éast !ﬂ!EU§tén
neumysiné zplusobit nezddouci naruseni TMA nebo nevhodné tvofi spodni hranici TMA/MTMA,
zobrazeni Gdaju Hlakové nadmorfské vysky na pfehledovych
systémech ATS. b. vpfipadé, Ze se horni hranice ATZ
b) regiondini (oblastni) QNH n NH nejbliZSiho nefizeného leti nachazi ne nize nez 1000 ft (300m) pod
- vostatnich pfipadech. spodni hranici TMA/MTMA,
Poznamka: Regionalni (oblastni) QNH je pfedpovéd minimaini c. < ve vzdusném prostoru v blizkosti fizeného
:gggg}w QNH ve FIR PRAHA béhem stanoveného ¢asového letidte v piipadé, Ze ATZ nebyla zfizena
' (pfedmétné letisté se nachazi
v CTR/MCTR).
ENR 1.2.2 1.2.2.9.4 Vertikalni poloha letadla v ATZ musi byt vyjadrena:
4.3.3 Dispeter AFIS poskytuje znamému
- o — letovému provozu Udaje o tlaku v hektopascalech
PraVidla pro 1. (r'n)a::lll_"r!o::zzu vyskou podle nastaveni vySkoméru na letistni a v souladu s niZe uvedenymi body:
[ety VFR 2. nadmofskou vySkou podle nastaveni vySkoméru na regionalni a) QNH stanoveného Fizeného letists:
QNH mimo provozni dobu letisté u letadel pfilétavajicich nebo
. . prolétavajicich ATZ; nebo i) v ATZ, jehoZ horni hranici nebo jeji &ast tvofi
vypusten 3. nadmofskou vyskou podle nastaveni vyskoméri na QNH spodni hranice TMA,
stanoveného fizeneho letiSte: i) vpHpadé, e se homi hranice ATZ nachézi L11/Dod.N/S
a) v ATZ. jehoZ horni hranice nebo. jeji cast tvofi spodni ne nize ;-.ez 1000 ft (300 m) pod spodni
hranice TMA/MTMA, hranici TMA, pozmeénén
b) v pfipadé, Ze se horni hranice ATZ nachazi ne nize neZ .
1000 ft (300 m) pod spodni hranici TMA/MTMA, e :?gz""f"t;w"‘afflﬁnéh"
el v A -] ne| a Zrizena
c) ve vzdusném prostoru v blizkosti fizeného letisté v pfipadé, (pl‘edrnétlfé f:atiété se nachazlv CTR).
Ze ATZ nebyla zfizena (pfedmétné letisté se nachaziv CTR/
MCTR). b) v ostatnich pfipadech:
i)  QNH pfislusného nefizeného letisté.
3.2.5.3 Vertikalni poloha letadla v ATZ anebo

RMZ, musi byt vyjadiena nadmorskou vyskou podle
nastaveni vyskoméru na letistni QNH. Letadlo, které
pfilétdva do ATZ mimo provozni dobu letisté,
nastavuje vyskomér na regionalni QNH. Vertikalni
poloha letadla prolétavajiciho ATZ anebo RMZ muze
byt vyjadrena nadmorskou vyskou podle nastaveni
vySkoméru na regionalni QNH.

i)  na vyZadani udaj o oblastnim QNH pfi odletu
mimo ATZ nebo RMZ.

Poznamka: Spodni  hranice TMA definovana
nadmofskou vyskou (AMSL) je vidy vztaZena ke QNH
fizeného letisté, kterému TMA nale2i (totéZ plati i pro
horni hranici pfislusného CTR).
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AIP ENR 1.7.3 - VSE NA JEDNOM MISTE

1.7.3 Popis oblasti pro nastaveni vySkoméru 1.7.3 Description of altimeter setting region
Pfi letu v nebo pod pfevodni nadmofskou vySkou musi byt na vysko- During a flight at or below the transition altitude the following pressure
mérech nastaven pro nasledujici prostory tento tlak: shall be set on altimeters for the areas listed below:

v CTR QNH pfisludného fizeného letisté

within the CTR QNH of the applicable controlled aerodrome

v TMA a puldorysné pod TMA QNH stanoveného letisté

within the TMA or below the TMA QNH of the specified aerodrome

v ATZ jejiz horni hranici nebo jeji ¢ast tvoii spodni hranice TMA

\v‘\l’lﬂ"lln the ATZ whose upper limits or its part is identical with lower QNH of the specified aerodrome
limit of TMA

QNH stanoveného letisté

v ATZ lezici kompletn& nebo i €asteéné pod TMA, ale pfimo se e e - . i g : e
TMA nedotykajici QNH pfisludného nefizeného letisté * jinak QNH stanoveného letisté

QNH of the applicable uncontrolled aerodrome * otherwise QNH of the

within the ATZ laying completely or partialy below a TMA, but specified aerodrome

without a direct border with the TMA

v ostatnich ATZ QNH pfisludného nefizeného letisté * jinak regionalni QNH
in other ATZ QNH of the applicable uncontrolled aerodrome * otherwise regional QNH
v ostatnich pfipadech regionalni QNH
in other cases regional QNH
.QNH stanoveného leti§t&" ve vztahu k TMA se rozumi: "QNH of the specified aerodrome” for the purpose of TMA is:
TMA Brno QNH LKTB
TMA Ceské Budéjovice QNH LKCS
TMA Karlovy Vary QNH LKKV
TMA Ostrava QNH LKMT
TMA Praha QNH LKPR
TMA Vodochody QNH LKVO
MTMA Caslav QNH LKCV
MTMA Kbely QNH LKKB
MTMA Namést QNH LKNA
MTMA Pardubice QNH LKPD

V pfipadé prekryvu vice TMA nad sebou pouZije pilot letici pot TMA In case of more overlapping TMAs, pilot flying below such TMAs shall
QNH patfici letisti jehoZ TMA je nejnize. use the QNH of the lowest TMA.

Poznamka: * V provozni dobé stanovisté AFIS anebo stanovisté Note: * If the "AFIS" or the "information to known traffic” units are
poskytovani informaci znameému provozu. operational.
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PROSIME NELETEJTE UPLNE NA HRANU... .

UNITED KINGDOM AIP ENR 1.4-1
27 Jan 2022

ENR 1.4 ATS AIRSPACE CLASSIFICATION AND DESCRIPTION

1 ATS Airspace Classification

1.1 Within the UK FIR and UIR, Airspace is classified as A, C, D, E, F and G in accordance with Standardised European Rules of the
Air, subject to the Differences notified at GEN 1.7. The Airspace Classifications are described in subsequent paragraphs.

1.2 ALL Class A, C, D and E Airspace is hereby notified for the purposes of the UK Air Navigation Order.

1.3 Where controlled airspace is vertically adjoined by Class G airspace, aircraft operating at the base (lower limit) of a control area

or at the upper limit of a control zone or control area should comply with the requirements of Class G airspace. With the exception
of VFR flights operating into or out of Class E airspace and where appropriate, complying with any applicable TMZ requirement,
flights without an ATC clearance that are observed operating immediately above the base (lower limit) of a control area or
immediately below the upper limit of a control zone or control area will be considered to have infringed controlled airspace.

1.4 When considering the vertical profile of a flight within Class G airspace, pilots are reminded to select a level that is compliant with
SERA.5025(a) and ORS4 No 1423. In order to mitigate the risk of infringing controlled airspace, pilots are recommended to plan
their flights to operate:

not closer than 2 NM from the boundary of controlled airspace.
at least 200 FT above the upper limit of Control Zones, Control Areas including TMAs.
« atleast 200 FT below the lower limit of a Control Area, including TMAs.

1.5 When operating proximate to control areas in turbulent, or in ascending or descending air masses, as part of effective Threat and
Error Management, when able to, pilots may wish to consider increasing the 200 FT recommended spacing to mitigate inadvertent
vertical deviations that could result in an infringement.

1.6 Pilots are further reminded that, when operating within Class G airspace within 500 FT of the base of controlled airspace, they
should consider the risk of encountering wake turbulence generated by aircraft operating at the lowest available level within the
controlled airspace above.
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