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1. Zkratky
ADREP Hlaseni leteckych nehod a incidentli (Accident/Incident Data Reporting)
AGA Letisté, letové cesty a pozemni zafizeni (Aerodromes, air routes and ground aids)
AIP Letecka informacni pfiru¢ka (Aeronautical Information Publication)
AIS Letecké informacni sluzby (Aeronautical Information Services)
AISP Poskytovatel letecké informacni sluzby (Aeronautical Information Services Provider)
ANSP Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb (Air Navigation Service Provider)
ARR PFilet (Arrive or Arrival)
ASM Usporadani vzdusného prostoru (Airspace Management)
A-SMGCS Zdokonaleny systém pro Fizeni pohybl na pohybové ploSe (Advanced Surface
Movement Guidance and Control System)
ATC Sluzba Fizeni letového provozu (Air Traffic Control)
ATS Letova provozni sluzba (Air Traffic Services)
ATIS Automaticka informacni sluzba v koncové fizené oblasti (Automatic Terminal
Information Service)
CRM Optimalizace Cinnosti posadky (Crew Resource Management)
CsA Ceské aerolinie (Czech Airlines)
= Ceské sdruzeni dopravnich pilottl Ceskych aerolinii (Czech Airline Pilots
CZALPA CSA Association of CSA)
D-ATIS Automaticka informacni sluzba koncoveé Fizeni oblasti (Automatic terminal information
service)
DEP Odlet (Departure)
EAD Evropska databaze leteckych dat a informaci (Europen AIS Database)
EASA Evropska agentura pro bezpeénost v civilnim letectvi (European Aviation Safety
Agency)
ECCAIRS Evropské koordinaéni centrum pro systémy hlaseni leteckych udalosti (European
Coordination Centre for Aircraft Incident Reporting Systems)
EUROCONTROL Evropska organizace pro bezpecénost leteckého provozu (European Organisation for
the Safety of Air Navigation)
Mezinarodni asociace pilotd a maijitela letadel (International Aircraft Owners and
IAOPA . o
Pilots Association)
ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil Aviation Organization)
IMC Meteorologické podminky pro let podle pfistroju (Instrument Meteorological
Conditions)
JAR Spolecné letecké pozadavky (Joint Aviation Requiremens)
LIS Letecké informacni sluzby (Aeronautical Information Service)
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LNS Letové navigacni sluzby (Air Navigation Service)
LRST Mistni pracovni tymy zabyvajici se problematikou bezpe&nosti na draze (Local
Runway Safety Team)
LVP Postupy za podminek nizké dohlednosti (Low Visibility Procedures)
MD Ministerstvo dopravy (Ministry of Transport)
MET Meteorologicka sluzebna (Meteorological office)
NOTAM Zpréava pro letce (Notice to Airman)
OVL SDK MO 3?nl?:t|'r)\l/c(>)jfegil;§2§;)etectv|', Ministerstvo obrany (The Department of Military Aviation,
RE Vyjeti z drahy (Runway Excursion)
RI Naruseni drahy (Runway Incursion)
RSP Runway Safety program
RWY Draha (Runway)
RLP Rizeni letového provozu (Air Traffic Control)
SESAR Vyzkumny program pro jednotné evropskeé fizeni letového provozu (Single European
Sky ATM Research)
SMS Systém fizeni bezpecnosti (Safety Management System)
SOP Standardni postupy (Standard Operation Procedures)
THR Prah drahy (Threshold)
TWR Véz (Tower)
TWY Pojezdové draha (Taxiway)
ucL Urad pro civilni letectvi (Civil Aviation Authority)
UZPLN Ustgv pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod (Air Accidents Investigation
Institute)
VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti (Visual Meteorological Conditions)
Vi Rychlost rozhodnuti pro délku vzletu (The decision speed for take-off distance)
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2. Uvod

V poslednim desetileti se vyvoj technologii v oblasti poskytovani letovych provoznich sluzeb zaméroval
predevSim na oblast ASM, na zvySovani kapacity a produktivity procesu fizeni letového provozu ve
vzduchu. To samoziejmé umoznilo obrovsky narGst objemu letecké dopravy. Investice v oblasti provozu
letovych provoznich sluzeb byly zaméfeny na moderni informacni technologie a radarové systémy
s mnoha bezpecnostnimi funkcemi. Proto Ize konstatovat, Ze v soucasnosti je problematika zajisténi
miry bezpecnosti poskytovani letovych provoznich sluzeb pohyblm letadel ve vzduchu na vysoké
urovni.

Zavaznym problémem ale zUstava zajiSténi vysoké uUrovné bezpecnosti letového provozu pfi pohybu
letadel na zemi. Soucasné statistiky ukazuji, Ze s 20% narGstem objemu leteckého provozu se zvysily
pocty pfipadd Runway Incursion (dale vtextu Rl) o 100 %! Predpokladané dal§i zvySovani objemu
leteckého provozu v pfistich letech mlze vést k situaci, kdy aktualni pocty incidentli, mezi néz patfi
i pfipady RI, se mohou dale neumérné zvySovat, pokud nebudou uplathiovany nové a ucinné postupy
v ramci realizace opatfeni zajiStujicich bezpecnost a efektivitu veSkerého pozemniho provozu na draze
a ostatnich provoznich plochach letis§t. S tim souvisi i zavadéni novych informacnich systéma
a modernizace stanovist TWR jednotlivych letiSt. Na zakladé statistickych udaju Ize téZz z hlediska
posuzovani ekonomiky leteckého provozu konstatovat, ze k nejvét§sim zpozdénim dochazi pfi pohybu
letadel na zemi.

VySe zminénymi skute€nostmi se musime zabyvat v obecném zajmu zajisténi bezpecfnosti a ekonomiky
leteckého provozu v oblasti civilniho letectvi a musime hledat kvalifikovana a uac€inna feSeni.
Na evropské urovni byl v souvislosti s touto problematikou zpracovan ,European Action Plan for the
Prevention of Runway Incursion“ a bylo rozhodnuto, ze jednotlivé staty rozpracuji Runway Safety
Program (dale v textu RSP) do svych narodnich planl, vychazejicich z mistnich podminek. Proto byl
zpracovan tento dokument pro letist& v Ceské republice, ktery obsahuje a sjednocuje veskeré
materialy tykajici se problematiky drahové bezpe&nosti vydané v Ceské republice.

Je prokazana statisticka pravdépodobnost, ze se kazdy den v evropském regionu vyskytne jeden pfipad
RI. Tyto pfipady se bohuzel stavaji na vSech letiStich za v8ech meteorologickych podminek. Nebezpedi
pfipadl neopravnéného vstupu na drdhu molze byt eliminovano nebo snizeno pouze spolupraci
narodnich leteckych Gfadd, provozovatel(l letadel, provozovatell letist, leteckych sluzeb a samotnych
pilota, fidicich letového provozu a fidi€d vozidel. Pro nazornost lze uvést nékolik leteckych nehod
na drahach, ke kterym doSlo v poslednich letech. Tyto letecké nehody tragicky demonstruji vaznost

nasledkl pfipadu RI:

e letecka nehoda v Tenerife v r. 1977, ktera postihla dva B 747 a pfi které zahynulo 583 lidi;
¢ letecka nehoda na letisti Paris/Charles De Gaulle v roce 2000, ktera postihla vzlétavajici MD 83
a Shorts 330;

¢ letecka nehoda na letisti Milano/Linate v roce 2001, ktera postihla letadla MD 87 a Cessna Citation.
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VYZVA!

VSichni uzivatelé provozni plochy jsou vystaveni riziku neopravnéného vstupu na drahu nebo vyjeti z
dréhy. NejlepSim zplsobem, jak minimalizovat riziko, je byt informovan, byt ostraZity a byt pfipraveny.
Ctéte prosim vSechny dostupné informace, shromaZdujte véechny dostupné znalosti, snazte se porozumét
problémum a budete védét, jak nejlépe snizit potencialni riziko vzniku pfipadd neopravnéného vstupu na
drahu nebo vyjeti z drahy. Pozitivni pristup vas povede k pozitivnim vysledkim.

Kazdy tyden dojde ve svété k nejméné dvéma vyjetim z drahy. ICAO konstatovala, Zze Cetnost vyjeti z drahy
se za poslednich vice nez 20 let nesnizila. Taxonomie ECCAIRS a ICAO definuji vyjeti z drahy jako
L2udalost, pfi které se letadlo pfi vzletu nebo pfistani sto€i mimo povrch drahy nebo jej prejede”.

Studie EUROCONTROL o vyjetich z drahy z evropského pohledul" ukazuje, ze pfi¢inné a podilejici se
Cinitele vedouci k vyjeti z dréhy jsou stejné v Evropé i jinych své&tovych regionech. Nalezy studie extenzivné
vyuzivaji ponauceni z vice nez tisice hlaSeni o leteckych nehodach a incidentech. Tato ponauceni byla
vyuZzita k sestaveni doporuceni obsazenych v tomto RSP pro prevenci vyjeti z drahy.

Materialy obsazené v tomto RSP jsou uréeny k zavedeni relevantnimi zainteresovanymi organizacemi

s cilem sniZit Cetnost vyjeti z drahy a riziko vyjeti z drdhy spadajici do jejich povinnosti.

PFi prevenci vyjeti z drahy je nutné uvazit nékolik dalezitych prvkd, napfiklad:
e riziko vyjeti z drahy se zvySuje na mokré nebo kontaminované draze v kombinaci s poryvy vétru
nebo silnym bo€nim nebo zadnim vétrem;
e s rizikem vyjeti z drahy velmi Uzce souvisi Cinitelé jako dlouha pfistani ¢i pozdni nebo neucinné
pouZziti systému k zbrzdéni letadla;
e hlavni moznosti k prevenci vyjeti z drahy je spravné rozhodnuti letové posadky a to v pfipadé
pfistani zvazit moznost aplikace postupu nezdafeného pfiblizeni, nebo v pfipadé vzletu pokracovat

ve vzletu po dosazeni rychlosti V1.

| pfes obecné uznavany fakt, Ze pfi¢inné Cinitele vedouci k incidentdim nebo leteckym nehodam zahrnujicim
prfed€asné dosednuti (undershoot) nebo ztratu kontroly (loss of control) mohou byt podobné tém, které
vedou k vyjetim z drahy.

Zakladnim pfedpokladem obsazenym v tomto RSP je jednotné a konzistentni uplatfovani ustanoveni ICAO.
Opatrfeni jsou prevazné obecna a zodpovédné organizace o podrobnostech rozhoduji po zohlednéni
mistnich podminek, napf. letist, kde spole¢né probiha civilni a vojenskych provoz.

| kdyz technologie jsou bezpochyby souéasti FeSeni, pro prevenci je kli€ovy nacvik neznamych situaci, které
mohou vést k vyjeti z drahy. Naro¢né a realistické vycvikové scénare pfipravi provozni personal na lepsi
zvladani rozhodovani o zahajeni postupu nezdafeného pfiblizeni na okruh nebo pferuseni vzletu a povede
k provadéni spravnych a bezpeénych obrathd. Vycvik musi zajistit udrzeni vysoké urovné leteckych
dovednosti, které umozni letovym posadkam ruéné fidit letouny za vSech okolnosti a Fidicim letového
provozu spravné definovat sled provozu za v§ech okolnosti.

Postupy v oblasti vymény informaci, které mohou zabranit vyjeti z drédhy, zahrnuji spravné pouziti letecké
informacni pfiru¢ky (AIP), NOTAM a ATIS. Nedorozuméni mohou vznikat také nedostate¢nou predletovou
pfipravou posadky o podminkach na letisti odletu nebo pfiletu. Obsah tohoto RSP by mél byt interpretovan
pro konkrétni pouzivany typ letounu a letisté vyuzité pro provadény let. Je potvrzeno, Ze je nezbytné zlepsit

jakost pfislusnych dat o téchto udalostech, aby bylo mozné |épe ziskavat a sdilet z nich plynouci ponauceni,

! Study of Runway Excursions from a European Perspective - EUROCONTROL
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napf. udalosti plynoucich z nestabilnich nebo destabilizovanych pfiblizeni, a proto musi byt zfizeny LRST.
Kazda organizace provadéjici nebo poskytujici podporu pro provoz na draze je timto vyzyvana k revidovani
a urceni priorit opatfeni navrhovanych v tomto dokumentu pro ucely jejich zavedeni ve vlastni organizaci.
Pfed zavedenim téchto zmén se doporuCuje vyuzit vhodného bezpeénostniho posouzeni kazdée
z navrhovanych zmén v souladu s relevantnimi pracovnimi partnery (viz. ICAO Runway safety team
handbook).

Pozn.: RSP musi byt aplikovan v ramci SMS na vsech vefejnych mezinarodnich letistich. Tento dokument musi byt

aplikovan nejen na letisté stavajici, ale i na letisté pfipravujici se na zménu druhu letisté na vefejné mezinarodni.
3. Definice RI/RE

Runway Incursion (RI):

,LAny occurence at an aerodrome involving the incorrect presence of aircraft, vehicle or person on the

protected area of a surface designated for the landing and take-off of aircraft.“

Pfeklad:
Naruseni drahy:
.Kazdéa udélost na letisti tykajici se nespravného vyskytu letadla, vozidla nebo osoby v ochranném prostoru

plochy uréené pro vzlety a pristani letadel.“

Runway Excursion (RE):

“Runway excursion is the event in which an aircraft veers off or overruns the runway surface during either
takeoff or landing (taken from ECCAIRS taxonomy and ICAQO).”

Preklad:

Vyjeti z drahy:

“Vyjeti z drahy je udalost, pri které se letadlo pfi vzletu nebo pristani sto¢i mimo povrch drahy nebo jej
pfejede (prevzato z taxonomie ECCAIRS a ICAO).”

4. Cil Runway Safety Programu

Cilem RSP je zajisténi pfijatelné urovné drahové bezpecnosti a zejména snizeni udalosti RI/RE na letiStich

v Ceské republice.

Local Runway Safety tymy (LRST)

Zfizeni Local Runway Safety tym0 ma za cil usnadnit efektivni zavadéni mistnich opatfeni obsazenych
v Runway safety programu Ceské republiky. Ty by mély byt sloZeny minimain& ze zastupcii dotéenych
organizaci podilejicich se na leteckém provozu; jmenovité se jedna o provozovatele letist (véetné napfiklad
inZenyr( specializovanych na pozemni naviga¢ni prostfedky, udrzbu infrastruktury atd.), meteorologické
sluzebny a poskytovatele leteckych informacnich sluzeb, zastupce poskytovatelll letovych navigacnich
sluzeb, piloty provozovatell letadel, mistni asociace pilotl, které funguji na letisti, a dalsi relevantni

organizace, které realizuji sv(j provoz na provozni plose letisté.
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Ulohou LRST je:

e provéfovat a analyzovat veSkeré aspekty drahové bezpecnosti v€etné stavajicich i potencionalnich
rizik na letisti a navrhovat/implementovat napravna &i preventivni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti
a eliminaci nebo zmirnéni zjisténych rizik v oblasti:
o platnych pfedpisli a provoznich postupd,
o infrastruktury, techniky, zafizeni a vybaveni,
o fizeni a vycviku lidskych zdroja
e provéfovat a analyzovat provozni bezpeénost postupu na letisti, pro které byl ustanoven;
e rozpoznat potfebu a navrhovat zlepSeni mistnich postupl a zavedenych &innosti;
e rozpoznat potfebu a navrhovat zlepS$eni letistni infrastruktury;
e vydavat stanoviska k pfipravovanym zménam infrastruktury, postupl nebo predpist z pohledu
provozu konkrétniho letisté;
¢ navrhovat zplsoby jak zmirfovat rizika, ktera na letisti nebo pfi jeho provozu existuji;
e navrhovat Upravu stavajicich predpisli nebo jejich doplnéni v pfipadech, kdy takovy poZadavek
vyplynul z analyzy bezpec€nosti ke zmirnéni rizika;
¢ identifikovat mozné problémy s bezpecnosti drahy prostfednictvim pravidelného revidovani letiStnich
postupl a z analyzy ziskanych relevantnich informaci z nalezli Setfenych incidentd
a dobrovolného hlaseni;
e stanovit vhodna preventivni opatieni proti riziku vyjeti z drahy a vytvafet povédomi o moznych
feSenich;
e poskytovat poradenstvi pro vedeni leti§té ohledné problém( s bezpecnosti drahy a doporuceni
tykajici se zmirfiujicich opatfeni;
¢ navrhnout plan obsahujici opatfeni pro zmirnéni nedostatk( drahy. Opatfeni by méla byt konkrétni
pro prislusné letisté a méla by byt navazana na rizika nebo problémy v oblasti drahové bezpecnosti

daného letisté.

Cile/ukoly LRST:
¢ vylepSeni strategie planovani rozvoje infrastruktury letist a fizeni lidskych zdroji za uc¢asti dot€enych

stran;

e sbér a analyza dat o udalostech tykajicich se drahové bezpecnosti;

¢ vylepSeni vzajemné komunikace pilot/fidici letového provozu/fidi¢ vozidla;

e prohloubeni a zkvalitnéni vycviku pilott v problematice drahové bezpecénosti;

e zlepSeni spoluprace v kabiné posadky s vyuzitim zasad CRM,;

e prohloubeni a zkvalitnéni vycviku fidicich letového provozu v problematice drahové bezpecénosti;

e zajisténi dodrzovani postupl na provozni ploSe letisté;

e zkvalitnéni vycviku Fidi€d mobilnich prostfedki;

o aplikovani systému A-SMGCS na letistich vEetné odpovidajicich postupu pro pouziti palubnich
odpovidacu a zavedeni postupu pfi ztraté informace o poloze nebo pfi nejistoté v uréeni polohy na
provozni ploSe letiste;

e pouzivani standardni frazeologie;

e zavedeni funkéniho systému pro dobrovolné hlaseni leteckych udalosti;

e sledovani poctu, typd a zavaznosti udalosti RI/RE nebo Ccinitell, které k nim mohou vést
a navrhovat napravna/preventivni opatfeni;

¢ identifikace mistnich problémovych oblasti a navrhovani vylepSeni, napf. sdilenim vysledkl hlaseni
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ze Setfeni za uCelem stanoveni mistnich problémovych oblasti pfi pfiblizeni a/nebo na letisti a
stanoveni proveditelnosti zmirfiujicich opatfeni pro provozni personal;

e zajisténi dostupnosti vhodnych dat jako podkladd pro ucely rozhodovani;

¢ analyza a pfipadna implementace napravnych opatfeni/doporuceni k nalezdm ze Setfeni incidentl a
leteckych nehod v mistnim kontextu;

e zohlednéni a ponauceni se z incidentll a leteckych nehod souvisejicich s bezpe¢nostnimi problémy
drahy z jinych letist jakoz i z vlastniho letiSté/organizace;

e posouzeni a kontrola vSech pfistavacich a vizualnich prostfedk(, tzv. zda jsou spravné umistény,
funguji dle pfislusnych standard( a jsou jasné viditelné, pfevazné kde je to vhodné pro letové
posadky za rGznych meteorologickych a svételnych podminek;

e vytvofeni soudrzného tymu, aby |épe pochopil provozni obtiZze persondlu, ktery pracuje v jinych
oblastech, a doporucit oblasti mozného zlepSeni;

e zajisténi implementace opatfeni a doporuceni uvedenych v tomto Runway Safety Programu;

e Zzajisténi v pfipadé potfeby kampané pro zvySeni povédomi o drahové bezpecnosti, ktera se zamé&fi
na mistni problémy.Vytvoreni a Sifeni materiald pro zvy$Seni povédomi a poradenskych material(,
které budou povazovany za nezbytné;

e zajiSténi pravidelnych revizi letisté pro uvedeni do souladu se standardy a doporu¢enymi postupy
EASA/ICAO, napt. zZe jsou k dispozici navigacni prostfedky (napf. ILS, AGL, PAPI) a znaceni, které
podporuji spravné pouZziti dotykové zény, zejména tam, kde je omezena délka drahy. VeSkeré
znaceni a znacky by mély byt odpovidajici a pochopitelné pro vSechny strany, aniz by mohlo dojit k
zdmeéné jejich vyznamu;

e ovéfeni, Zze navrh doteného vzdusného prostoru, souvisejici postupy a prostiedky pro pfiblizeni
a pfistani jsou pravidelné kontrolovany z pohledu vhodnosti pro vSechny typy letadel;

e ovéfeni, Zze jsou zavedeny procesy a postupy pro sdélovani hlaseni o meteorologickych podminkach

a stavu drahy pro posadku v smysluplném a relevantnim ¢asovém ramci.

5. Realizace Runway Safety Programu v Ceské republice

V Ceské republice byly realizovany zakladni kroky pro Uspé&$nou realizaci politiky v oblasti drahové
bezpecnosti (Runway Safety Policy) dle pozadavkd The European Action Plan for the Prevention of Runway
Incursion/Runway Excursion, které jsou soucasti Runway Safety Programu. Jednotlivé kroky jsou uvedeny

v néasledujicich bodech.

5.1 Ustanoveni Runway Safety Teamu Ceské republiky (RST CR)

RST CR byl ustanoven teditelem UCL jako expertni poradni organ UCL a zaroveri koordinaéni organ pro
ginnost LRST jednotlivych letist. Cleny RST CR jsou nominovani zastupci UCL; UZPLN; MD; RLP
a predsedové jednotlivych LRST. Rizenim RST CR je povéien zastupce UCL.

Duvodem ustanoveni RST CR je vytvoFeni jednotné pracovni platformy slozené z expertnich pracovnik(
statnich organ( a klicovych organizaci civilniho letectvi zainteresovanych na bezpeéném provozu letadel na
letitich.

Ucelem je diskutovat a stanovovat strategicky vyvoj poZzadavkil na provozni bezpeénost v Ceské republice,
koordinovat ¢innost LRST letist a vzajemné se informovat o vyvoji, zjiténych problémech a zpusobech

jejich feseni.
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Ukolem RST CR je:

e vytvofit ,Runway Safety Program pro Ceskou republiku®, sledovat jeho plnéni a aktualizovat jeho

znéni v souladu s evropskymi a svétovymi standardy;

o vytygit strategické cile v oblasti bezpe&ného provozu letadel na drahach civilnich letist v CR;

e sledovat celosvétové vyvojové trendy v oblasti Runway Safety a navrhovat jejich implementaci

v Ceské republice;

e analyzovat letecké nehody na jinych letiStich a zavéry vyuZzivat pro zvySovani urovné Runway Safety

v Ceské republice;

e navrhovat Upravu stavajicich pfedpist nebo jejich doplnéni v pfipadech, kdy je nutny systémovy

zasah ke zmirnéni rizik.

5.2 Ustanoveni mistnich Runway Safety tymu (tymy zabyvajici se problematikou bezpeénosti

provozu na draze)

LRST musi byt zaloZzeny na kazdém osvédceném letisti. LRST ustanovuje provozovatel letisté a své Cleny

do né&j jmenuiji ostatni uzivatelé letisté. Cleny kazdého LRST musi byt nominovani zastupci provozovatele

letiSté, sluzby fizeni letového provozu na daném letisti a alespon jednoho provozovatele letadel na daném

letisti. Rizenim LRST je povéfen zastupce provozovatele letisté, zpravidla Safety manager leti§té (u letist,

které maji zaveden SMS) nebo provozni feditel ¢i zaméstnanec provozovatele letist€ v obdobné funkci.
Predseda kazdého LRST je automaticky &lenem RST CR.

Davodem ustanoveni LRST je vytvofit na letiSti plsobnosti jednotnou pracovni platformu sloZzenou

z expertnich pracovnikl v§ech organizaci zainteresovanych na bezpeé¢ném provozu letadel na tomto letisti.

Ugelem je diskutovat veskeré aspekty provozu letadel, a to z pohledu provozovatele letisté, fizeni letového

provozu i provozovatell letadel.

5.3 Kontaktni adresy a jména osob Runaway Safety tymt (tam, kde byly ustanoveny)

RST CR - sloZeni pracovniho tymu:

Ing.
. Lukas Kolin, UCL, e-mail — kolin@caa.cz

Vladislav Vani¢ek, MD, e-mail — vladislav.vanicek@mdcr.cz

. Vladimir Nekvasil, UCL, e-mail — nekvasil@caa.cz

. Renata Neubertova, UCL, e-mail — neubertova@caa.cz

. Ludmila Pavlikova, UZPLN, e-mail — pavlikova@uzpln.cz

. Josef Prochazka, UZPLN, e-mail — prochazka@uzplin.cz

. Libor Kurzweil, Ph.D., Letisté Praha a.s., e-mail — libor.kurzweil@prg.aero
. Petr Dulava, Letisté Karlovy Vary s.r.o., e-mail — sms@airport-k-vary.cz

. Marek Smolon, Letisté Ostrava a.s., e-mail — smolon@airport-ostrava.cz

. Vit Malek, EBA a.s., e-mail — malek@airport-pardubice.cz

Ing.

Ales Charvat, Letisté Brno a.s., e-mail — ales.charvat@airport-brno.cz

Martin Pisaf, Aero-taxi OKR, a.s., e-mail — pisar@aero-taxi.cz
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Pozorovatelé RST CR:

Ing. Petr Hokuv, UCL, e-mail — hokuv@caa.cz

Ing. Josef Kopp, UCL, e-mail — kopp@caa.cz

Ing. Petr Pénkava, UCL, e-mail — penkava@caa.cz

Ing. Petr Cernoch, UCL, e-mail — cernoch@caa.cz

LRST
Praha/Ruzyné (LKPR) — sloZeni pracovniho tymu:

Ing. Libor Kurzweil, Ph.D., Leti§té Praha, a.s., e-mail — libor.kurzweil@prg.aero

Ing. Vladimir Bohag, RLP, e-mail — bohac@ans.cz

Ladislav Cermak, RLP, e-mail — cermakl@ans.cz

Petr Kunc, RLP, e-mail — kunc@ans.cz

Ing. Petr Klikar, RLP, e-mail — klikar@ans.cz

Ing. Zdené&k Srsefi, RLP, e-mail — srsen@ans.cz

Vlastimil Volena, RLP, e-mail — volena@ans.cz

Ing. Ludmila Pavlikova, UZPLN, e-mail — pavlikova@uzpln.cz

Ing. Josef Prochazka, UZPLN, e-mail — prochazka@uzpln.cz

Ing. David Cerny, Time Air, s.r.o., e-mail — cerny@timeair.cz

Ing. Jakub Cerny, Time Air, s.r.o., e-mail — jcerny@timeair.cz

Ing. Vladislav Prokop, Time Air, s.r.o., e-mail — prokop@timeair.cz

Ing. Martin Prazsky, Time Air, s.r.o., e-mail — prazsky@timeair.cz

Capt. Ivo Bartori, CSA a.s., e-mail — ivo.barton@csa.cz

Ing. Michal Hudecek, WIZZ Air, s.r.0., e-mail — michal.hudecek@wizzair.com
Capt. Vladimir VIk, Travel Service, e-mail — vik@travelservice.aero

Ing. Stanislav Tarasovi¢, Aviation Service, a.s., e-mail — starasovic@bh.com
RNDr. Bohumil Techlovsky, CHMU, e-mail — techlovskyb@chmi.cz

Ing. Radomir Havif, Ph.D., Letisté Praha, a.s., e-mail — radomir.havir@prg.aero
Ing. FrantiSek Jiracek, Letisté Praha a.s., e-mail — frantisek.jiracek@prg.aero
Ing. Jan Kadlec, Letis§té Praha, a.s., e-mail — jan.kadlec@prg.aero

Josef Kadlec, Letisté Praha, a.s., e-mail — josef.kadlec@prg.aero

Ing. Jindfich KfiZek, Letité Praha, a.s., e-mail — jindrich.krizek@prg.aero
Ing. Eva Rihova, Leti§té Praha, a.s., e-mail — eva.rihova@prg.aero

Ing. Pavel Zeinert, Leti5té€ Praha, a.s., e-mail — pavel.zeinert@prg.aero

Ing. Vaclav Zelina, Letité Praha, a.s., e-mail — vaclav.zelina@prg.aero

LRST

Karlovy Vary (LKKV) — sloZeni pracovniho tymu:

Ing. Petr Dulava, Letisté Karlovy Vary s.r.o., e-mail — sms@airport-k-vary.cz
Ivan KIdj, RLP, e-mail — kluj@ans.cz

Mgr. Ivan Harasta, Letisté Karlovy Vary s.r.o., e-mail — ivan.harasta@airport-k-vary.cz

LRST

Brno/Tufany (LKTB) — sloZeni pracovniho tymu:

Ing. Ale$ Charvat, Letisté Brno a.s., e-mail — ales.charvat@airport-brno.cz
Ing. Radomir Janik, Letisté Brno a.s., e-mail — radomir.janik@airport-brno.cz
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Eduard Hanak, Letisté Brno a.s., e-mail — eduard.hanak@airport-brno.cz
Jifi Chloupek, Letisté Brno a.s., e-mail — jiri.chloupek@airport-brno.cz
Vaclav Kofinek, RLP, e-mail — korinek@ans.cz

Karel Holous, CzechGlobe, Centrum vyzkumu globalni zmény AV CR, v.v.i., e-mail — holous.k@czechglobe.cz

LRST
Ostrava/Mosnov (LKMT) — sloZeni pracovniho tymu:

Ing. Marek Smolon, Letisté Ostrava a.s., e-mail — smolon@airport-ostrava.cz

Ing. Michal Holubec, Letisté Ostrava a.s., e-mail — holubec@airport-ostrava.cz
Ing. Marek Nevlud, Letisté Ostrava a.s., e-mail — nevlud@airport-ostrava.cz

Ing. Ivan Korbelar, Letisté Ostrava a.s., e-mail — korbelar@airport-ostrava.cz
Petr Vorag, Letisté Ostrava a.s., e-mail — vorac@airport-ostrava.cz

Ing. Véclav Vojna, RLP CR s.p., e-mail — vojna@ans.cz

Ing. Jifi Kuban, LET’S FLY s.r.o., e-mail — jiri.kuban@letsfly.cz

Jaroslav Korytaf, Aeroklub Ostrava, Queen Air, s.r.o., e-mail — korytar@polar.cz
Antonin Chroust, EImontex, a.s., e-mail — antonin.chroust@elmontex.cz

Ing. Martin Kucera, JobAir Technic a.s., e-mail — martin.kucera@jobair.cz

LRST

Pardubice (LKPD) — sloZeni pracovniho tymu:

Ing. Vit Malek, EBA a.s., e-mail — malek@airport-pardubice.cz

Ing. Vladimir Hruban, LOM PRAHA s. p. — CLV Pardubice, e-mail — vladimir.hruban@lompraha.cz
por. Ing. Martin PFibil, ACR-SL Pardubice, e-mail — pribilmartin@gmail.com

mjr. Ing. Jaroslav Vildman, ACR-SL Pardubice, e-mail — vildmanj@email.cz

npor. Ing. Tomas Kadlec, ACR- LSLPS, e-mail — twr.lkpd@seznam.cz

LRST

Mnichovo Hradisté (LKMH) — slozeni pracovniho tymu:

Ing. Ladislav Rasl, Aero-taxi OKR, a.s., e-mail — rasl_jun@rasl.cz

Ing. Bretislav Sluka, Aero-taxi OKR, a.s.,e-mail — sluka@aero-taxi.cz

Ing. Vladimir Pavlata, Vladimir Pavlata - BETA air, e-mail — pavlatav@seznam.cz
Ing. Petr Turek, Integra stavby, a.s., e-mail — petr@turek.com

Pavel Dostél, Turnovsky aeroklub o. s., e-mail — blsdostal@iol.cz

Ing. Jindfich Svoboda, ULL, e-mail — info@f-s.cz

Poznéamka: pfislusny safety manaZer je povinen udrZovat aktualni seznam clen(i daného letisté. Doporuceny interval

aktualizace je 1 krat za 2 roky.

5.4 Oznameni pripada RI/RE

Oznameni pfipadd RI/RE a nasledné Setfeni jejich pficin je nezbytné pro ziskani znalosti o faktorech, které

RI/RE zapfi€inuji. V civilnim letectvi je vyZadovana oznamovaci povinnost udalosti v letovém provozu. Tato

oznamovaci povinnost se netyka pouze problematiky RI/RE, ale vSech udalosti v letovém provozu. V této

souvislosti je Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014 a Provadéciho nafizeni Komise

(EU) 2015/1018 v Ceské republice zaveden povinny a dobrovolny systém hlaseni leteckych nehod
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a vaznych incidentl. Subjekty, na které se nevztahuje vySe uvedena nafizeni, se Fidi zakonem ¢&. 49/1997

Sh. o civilnim letectvi a pfedpisem L - 13.

55

Zpracovani statistiky pripadt RI/RE

Statistiku pFipadi RI/RE v Ceské republice zpracovava UZPLN a predava ji RST CR a provozovatelim

jednotlivych civilnich letist. V Ceské republice je zpracovavana statistika pfipad(i neopravnéného vstupu na

drahu (RI) a vyjeti z drahy (RE) na v8ech osvédcéenych letistich, je doplfovana kazdého pal roku (v lednu

a v Cervenci) a jednotlivé pfipady R, jako i pfipady RE jsou klasifikovany podle téchto hledisek®:

Analyza RI/RE podle pFiciny:

nespravny postup ATC;

nespravny postup pilota;

nespravny postup fidi€e na draze;
pfekazka (osoba) na draze;

nespravny postup provozovatele letisté;
technicka porucha;

nespravny postup tfeti strany.

Analyza RI/RE podle zavaznosti:

no safety effect;
not determined;
significant incident;
major incident;
serious incident;

accident.

Analyza RI/RE podle typu letadel

Analyza podle mista vyskytu RI/RE

Analyza podle doby a METEO podminek:

den VMC;
den IMC;
noc VMC;
noc IMC;
LVP.

2 Rozbory jednotlivych pfipadl jsou dostupné na internetové adrese www.uzpln.cz (zavérecné zpravy).
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5.6 Zpracovani postupt pro implementaci Runway Safety Policy v Ceské republice

Nasledné zpracovani postupl obsahuje doporuc¢eni jak pro Runway Incursion, tak pro Runway Excursion

a jsou barevné oddéleny nasledovné:

Runway Incursion

Runway Excursion

V tomto materialu jsou Uumysiné ponechany duplicity, za U€elem zdlraznéni oblasti, které si vyzaduji

opakovanou ¢&innost ze strany LRST s ohledem na specifikace prevence runway excursion.

e 5.6.1 VSeobecné principy

e 5.6.2 Komunikace

e 56.3 Letisté

e 5.6.4 Problematika provozovatell letadel

e 5.6.5 Rizeni letového provozu

e 5.6.6 Zpracovani hlaSenych udalosti a jejich analyza
e 5.6.7 Plisobnost regulatora

e 5.6.8 Rizeni leteckych informaci

e 5.6.9 Technologie

5.6.10 Vyrobci letadel

5.6.11 Provoz letist ve sdruzeném provozu — civilni/vojenské
5.6.12 EASA

5.6.13 Budouci koncepce

5.6.1 VsSeobecné principy

— " DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
Provozovatel
, - T . . letiste,
5611 Na s’tarjovg_nych |etIStI?b musi byt zfizeny a spravovany LRST, které poskytovatel LNS thned
musi vést ¢innost k zajisténi bezpecnosti mistni drahy/drah. e
(dale jen ANSP),
UCL
Na kazdém letisti musi byt zahajena kamparn pro zvySeni povédomi
o drahové bezpecnosti pro fidici letového provozu, piloty a fidice
5.6.1.2 | vozidel na provozni ploSe letisté a dalSi personal, ktery pracuje na LRST Pribézné
nebo v blizkosti drahy. Kampari pro zvySeni povédomi by méla byt
pravidelné obnovovana, aby udrzela zajem a provozni povédomi.
Oveérit, Zze veSkera infrastruktura, procesy a postupy souvisejici Provozovatel
5.6.1.3 | s provozem na draze jsou v souladu s aplikovatelnymi predpisy letiste, Prubézné
a pouzitelnymi ustanovenimi EASA/ICAQO. ANSP
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Pokud je to proveditelné, zajistit specificky spoleény vycvik

a obeznameni s prevenci vyjeti z drahy pro piloty, Fidici letového LRST,
56.14 |Provozu a personal provozovatele letiSté. Tento vycvik muze ANSP, UCL, Prab&sne
T zahrnovat navstévy provozni plochy letisté, které pomohou zvysit provozovatel
povédomi o znaceni, znackach a umisténi anemometrll apod., letisté
bude-li to povazovano za nezbytné.
Provozovatel
Bezpecnost drdhy musi byt soucasti prvotniho a opakovaciho letadel, ANSP,
vycviku pro provozni personal napf. fidicich letového provozu, provozovatel
5.6.1.5 | pilotd, pracovnikd meteorologické sluzby, pracovniki NOTOF letiste, Prabézné
a veSkerého daldiho personalu zuc€astnéného na provozu na UcL,
provozni ploSe letisté. organizace pro
vycvik
VSechny zainteresované subjekty leteckého provozu se musi I;gﬂv;zi\ﬁ;e;
Ucastnit procesu pro sdileni informaci a vyménu relevantnich ! teI'
5.6.1.6 informaci o aktualnich a potencialnich bezpec¢nostnich nedostatcich, pro;/?_%ct)ya Prabézné
aby bylo zajisténo, Ze bezpelnostni rizika souvisejici s drahami etiste,
bude mozné na kazdém letisti fadné identifikovat a nalezité zmirnit LRST,
) EUROCONTROL
Zmény infrastruktury provozni plochy letiSté, procesu a postupu ANSP,
v€etné planovanych praci musi zohledriovat bezpecnost drahy provozovatel
5.6.1.7 | a mohou vyzadovat konzultaci s Local Runway Safety tymem. letiste, Pribézné
Zakladem pro zmény postupl a/nebo infrastruktury provozni plochy provozovatel
letiSté musi byt odpovidajici posouzeni rizik. letadel
Na stanovenych letiStich musi byt ustanoven Prlgvvo zovatel Aplikovano
. e . L letisté, ANSP, .
5.6.1.8 | a udrzovan Runway Safety Team, ktery fidi otazky souvisejici provozovatel (d?le
s mistnimi bezpe€nostnimi problémy na draze. letadel, UCL pribézné)
Zpracovat osvétovy program bezpec€nosti provozu na draze ureny
pro vSechny pracovniky zodpovédné za bezpec€nost letového
5.6.1.9 provozu, specialné orientovany vycvik pak zaméfit na fidici letového LRST Pribézné
provozu, piloty letadel, fidi¢e vozidel a ostatni personal, ktery pracuje
na nebo v blizkosti drahy.
Zajistit, aby veSkera infrastruktura, pravidla mistniho provozu Provozovatel
5.6.1.10 | a postupy tykajici se provozu na draze, byly v souladu se standardy leti&ts. ANSP Pribézné
EASA/ICAO. ’
Jedenkrat
ro¢né, nebo
kdykoliv v
. pfipadé
56111 Provadét spoleény seminafr pilotl, Fidicich letového provozu UCL, ANSP, zasadnich
.6.1. D, ; vy . Y provozovatel .
a fidi¢l vozidel se zaméfenim na drahovou bezpec€nost. letists zmén
v dispozici
drah a
pojizdécich
drah
Bezpec€nost na draze musi byt soucasti vstupniho a opakovaciho lPr_cv>v9 zovatel . .
o e o A . PR o etisté, ANSP, Aplikovano
56112 (prdbézného) vycviku pro provozni persor)al, jakym jsou napfiklad rovozovatel (déle
fidici letového provozu, piloti, Fidi¢i vozidel na pohybové plode P g AN
N 8 , L ) N letadel, UCL, prubézné)
a vSechen ostatni personal zapojeny do provozu na pohybové ploSe. L,
vycvikova zafizeni
Zajistit sbér pfiméfeného mnozstvi informaci s ohledem na kazdé Provozovatel
naruseni drahy tak, aby mohla byt identifikovana pfi¢ina i kazdy letisté, ANSP, Aplikovano
5.6.1.13 | prispivajici faktor a ponauceni z incidentu mohlo byt pfinosem jak provozovatel (dale
pro jednotlivé jednotky Ci organizaci, tak i pro celou narodni Ci letadel, LRST, pribézné)
evropskou oblast, napt. pro pfipadové studie pouzité béhem vycviku. UZPLN
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Zmeény v praktikach a postupech na pohybové ploSe, vietné

. , ; AN / . : Provozovatel 0o
planovanych praci, musi byt vzaty v Uvahu v souvislosti oex Aplikovano
o , , M . letiSté, ANSP, .
5.6.1.14 | s bezpeCnosti na draze a mohou vyZadovat konzultaci s LRST. (dale
v s " P - provozovatel AN
Pfiméfené vyhodnoceni rizik by mélo byt zakladem pro zmény pribézné)
M N . - letadel
v postupech €i v infrastruktufe na pohybové ploSe.
5.6.2 Komunikace (jazyk, radiotelefonie, frazeologie a postupy)
N : DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
“ s L o . . Aplikovano
Pro veSkeré spojeni dotykajici se provozu na draze pouzivat pro !
5.6.2.1 . - ) . Y ANSP (dale
letadla a vozidla nezkracené volaci znacky. AN
pribézné)
ANSP,
Zajistit uzivani standardizované ICAO radiotelefonni frazeologie. pr?e\ig(z;é\gtel Aplikovano
5.6.2.2 | Vramci provozu IFR pouzivat pfednostné komunikaci v anglickém (dale
. provozovatel AN
jazyce. o pribézné)
mobilnich
prostfedku
ANSP,
Pouzivat techniku doslovného opakovani povoleni a pfikazi dle provozovatel Aplikovano
5.6.2.3 ICAO véetné Fidich a ostatniho personalu pracujiciho na provoznich letiste, (dale
plochach. provozovatel pribézné)
letadel
ANSP,
ZlepSit povédomi o situaci tim, Ze v kazdém pfipadé, kdy je to provozovatel
5.6.2.4 | mozné, se pro komunikaci spojenou s provozem na draze uZije letiste, Prabézné
letecka anglictina. provozovatel
letadel
Zlepsit povédomi o situaci tim, Ze v kazdém pfipadé, kdy je to ANSP,
mozné, se pro komunikaci spojenou s provozem na draze uzije provozovatel
5.6.2.5 spole&na frekvence. letiste, Prubézné
Poznamka: Letisté s vétsim poctem drah neZ jednou mohou pouZit pro provozovatel
kaZdou drahu jinou frekvenci. letadel
Zabranit moznosti vzniku nedorozuméni zaménou volaciho znaku ANSP,
5.6.2.6 udélenim diskrétniho RTF volaciho znaku vozidlim na pohybové provozovatel Pribézné
plose. letisté
ANSP,
Zvazit implementaci pravidelného vyhodnoceni radiotelefonnich provozovatel
5.6.2.7 postupli, sledovanim vytizeni frekvenci a uziti odpovidajici letiste, Prubézné
frazeologie ICAQO. provozovatel
letadel
Zajistit, Ze jsou vyvinuty a implementovany dlsledné postupy
5.6.2.8 | a politka v pfipadé vyuziti podminénych povoleni v souladu ANSP Pribézné
s pozadavky ICAO.
Zasadni informace o letisti, které mohou ovlivnit provoz na nebo
v blizkosti drahy mimo uvedenych v NOTAM a v ATIS, by mély byt ANSP, olvy x
5.6.2.9 PR A . x 0 Prabézné
v realném Case poskytnuty fidi€lm na pohybové ploSe a pilotdm | provozovatel letist
prostfednictvim radiové komunikace.
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5.6.3  Letisté
N : DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
Dodrzovat ustanoveni  predpisové  zakladny = EASA/ICAO Aplikovano
‘ax - . ] e oy Provozovatel !
5.6.3.1 | a provadét program udrzby zabezpeCovacich zafizeni (znaceni, letista (dale
znakd, svétel apod.). prabézné)
Probihajici prace — stanovit postup pro zpracovani pisemnych
5632 povoleni pro provadéni praci, aby informace o do¢asnych zménach Provozovatel Prib&snd
.6.3. e . S L . e x rabézné
byly odpovidajicim zpusobem publikovany a aby oznaceni oblasti letisté
praci odpovidalo podminkam uzivani a bylo dobfe viditelné.
Zavést a rozvijet Safety Management System (SMS) letist dle Provozovatel R
5.6.3.3 . N . - S vex Prabézné
regulatornich pozadavku (napf. letecky predpis L 19). letiste
56.3.4 yenoyat pruk')eozne pozornost drahové bezpecnosti v ramci Cinnosti Provo.zv0\v/atel Pribésné
internich audita. letisté
Zavést oficialni Skoleni fidi¢t a program jeho vyhodnocovani, nebo Prol\(/a(t)izé?g/.atel Aplikovano
5.6.3.5 pro.vent’ opakované postupy pro Skoleni Fidicl, pokud je toto jiz poskytovatel fizeni a(dglve i
aplikovano. letového provozu prubézné)
Zavést oficialni komunikaéni vycvik fidi€d a ostatniho personalu Provozovatel
5.6.3.6 pohybujiciho se na nebo v blizkosti drdhy a program jeho leti&ts. ANSP Pribézné
vyhodnocovani. ’
5637 Invalemepvtqvat postupy pro zvyraznéni znaceni vy€kavacich mist na Provo;voyatel Pribésné
vSech letiStich se zpevnénou drahou. letisté
Zajistit, aby vSechna vozidla na pohybové ploSe vcetné
5638 pohotovostnich sluzeb byla v radiovém kontaktu s pfisluSnou Provozovatel Aplikovano
B sluzbou fizeni letového provozu, tj. pozemni sluzba nebo véz, bud letiSté; ANSP (dale
pfimo, nebo zprostfedkované. prabézné)
Zajistit, aby Fidi€i na pohybové ploSse byli na zacatku smény Provozovatel
5.6.3.9 seznameni s aktualni situaci na plose a Ze povédomi o aktualni letits Prabézné
situaci je udrzovano po celou dobu smény.
. . . - . . « Provozovatel Apllkqvano
5.6.3.10 | Tam, kde je to mozné, umoznit sledovani vozidel na pohybové plose. letists. ANSP (dale
’ pribézné)
Zaijistit, aby byly zavedeny bezpecné provozni postupy pro prohlidku o
drahy. Provozovatel Aplikovano
5.6.3.11 | Priklad: Uréit jakykoli mozny bezpecnostni pfinos vykonavani prohlidek drahy letists. ANSP (déle
v opaéném sméru, neZ je smér pohybl na draze, a aplikovat tento postup, ’ pribézné)
pokud se ukaZe jako vhodny.
56312 L<vat|stn|’|nfrastruktvura’a jeji zmény musi byt navrhovany tak, aby se Provozgv’atele Prib&sns
pfedchéazelo naruseni drahy. letist
Provozovatel letist€ musi zajistit, Zze existuji postupy a FidiCi na Provozovatel
5.6.3.13 | pohybové ploSe jsou vycvi€eni pro pfipad, kdyz fidi¢ ztrati povédomi letiste Prabézné

0 své pozici na pohybové ploSe.
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Zamezit vyskytu pfekazek ve vyhledu z véze ATC. Posoudit omezeni
viditelnosti, ktera maji potencionalni dopad na moznost vidét Provozovatel
5.6.3.14 | pohybovou plochu. Vydat doporu€eni pro tato omezeni viditelnosti, ex Pribézné
" . .. L - o leti5té, ANSP
vytvofit vhodné postupy pro sniZzeni souvisejiciho rizika a Sifit tuto
informaci dle potreby.
PravideIné posoudit provozni vyuZiti leteckych pozemnich Provozovatel
5.6.3.15 | navéstidel, napf. stop pficek, aby byla zajiSténa dlsledna provozni letiste, ANSP, Prabézné
ochrana drahy. UCL
Ridi¢i na pohybové plose nesmi prejet osvétlena cervena navéstidla,
napf. stop pficky b&hem vstupu na nebo pfejizdéni drahy, pokud se Provozovatel Aplikovano
5.6.3.16 | neaplikuji mimoradné postupy k pokryti pfipadd, kdy jsou stop pFicky i (dale
L PR . o - letiste AN
nebo jejich ovladani mimo provoz. Obdobi, ve kterém je stop pficka pribézné)
neprovozuschopnd, musi byt ¢asové omezeno.
Zajistit, aby drahy byly budovany a rekonstruovany v souladu se Provozovatel
5.6.3.17 | specifikacemi EASA/ICAO, aby tak bylo dosazeno uc¢inné urovné letista Ihned
tfeni a odvodu vody.
Musi byt zaveden odpovidajici program pro zachovani charakteristik Provozovatel
56.318 | .. . , g SN e Ihned
tfeni povrchu drahy pomoci odstranovani necistot. letiste
Zajistit, aby odpovidajici navigac¢ni prostfedky (napf. ILS, AGL,
56.3.19 PAPI) a povrchové znacéeni byly udrzovany v souladu se standardy Provozovatel Prib&sné
T a doporué¢enymi postupy EASA/ICAO, a tim podporovaly presnost letiste
pfistani a vyzna€eni bodu dotyku.
Zajistit, aby vyCkavaci mista drahy byla jasné oznacena, opatfena
znaky a v pfipadé potfeby osazena navéstidly. Zvazit pouziti znaki Provozovatel AT
5.6.3.20 | . S0 .: . . LA . . e Pribézné
indikujicich pouzitelnou délku rozjezdu u vyckavacich mist drah, letisté
ktera se pouzivaji pro vzlety z kfizovatky.
Zajistit zavedeni spolehlivych postupl pro vypocet docasné
zkracenych vyhlasenych délek napf. v disledku praci provadénych
na draze. Pokud jsou pravé uplatfiovany zkracené vyhlasené délky,
s " . .. " ; L Provozovatel
5.6.3.21 | zajistit, aby dolasné =znaceni, osvétleni a znaky presné letists Ihned
vyobrazovaly zkracené délky. Tyto informace o zkracenych délkach
musi byt pfedany letovym posadkam a téz ke zvefejnéni leteckym
informacnim sluzbam pfislusnych stata.
5.6.3.22 | Zajistit posouzeni stavu drahu, je-li jeji povrch kontaminovan. Prox;)tizéc;;atel Ihned
Z pohledu prakti¢nosti zaijistit zavedeni spolehlivych postupt pro co
56.3.23 nejcastéjsi pfedavani informaci s dopadem na bezpecénost ohledné Provozovatel h
.6.3. L - g . e x ned
méniciho se stavu povrchu drah smérem k letovym provoznim letisté
sluzbam.
V souladu s ustanovenimi EASA/ICAO musi byt snimacde vétru a ANSP,
ukazatele sméru vétru (vétrné rukavy) umistény tak, aby kancelar MET, -
5.6.3.24 S . Lo . . . Pribézné
poskytovaly nejlepdi moznou indikaci podminek podél drahy a provozovatel
dotykovych zén. letisté
ANSP,
5.63.25 | ZvaZit pofizeni D-ATIS, je-li to vhodné. kancelaf MET, = | pripasng
provozovatel
letiste
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5.6.4 Problematika provozovatell letadel
FAZE —_ ‘ DATUM
REF LETU OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
Zavést Skoleni a hodnoceni pilotd ze znalosti letiStnich Provozovatel Aplikovano
5.6.4.1 znaku, znacek a osvétleni do odpovidajicich typl jejich (dale
B , letadel AN
vycviku v€etné opakovacich. pribézné)
Do SOP zapracovat zakaz prejizdéni rozsvicené Aolikovano
56.4.2 stop pficky pfi vstupu na/kfizovani drahy, vyjma pfipadd, | Provozovatel P (déle
o kdy jsou uplatfiovany nahradni postupy, napfiklad pro letadel A
A " PR ooy pribézné)
zajisténi provozu pfi technické zavadé stop-pricek.
5643 Do SOP zapracovat zakaz kfizovani kterékoliv drahy | Provozovatel Apl(llég\l/:no
o v&etné neaktivni drahy bez vyslovného povoleni. letadel A
pribézné)
Letova posadka by neméla vstupovat na drahu, pokud oo
. P e x - Aplikovano
neni plné pfipravena na vzlet. V pfipadé, Ze letova | Provozovatel X
5.6.4.4 3 LT i ; ) (dale
posadka potfebuje vice ¢asu na draze, musi o tom ihned letadel rib&2ng)
informovat ATC. P
Prosazovat osvédcené postupy v pilotni kabiné bé&hem CZALPA,
56.4.5 pojizdéni a koneCného pfiblizeni - zallenit koncept | provozovatelé Prib&sné
T neruseného prostfedi v kabiné posadky (,Sterile Flight | letadel, vyrobci
Deck®). letadel
Dbat na dodrzovani osvédéenych postupl pfi pfipravé
5.6.4.6 posadky na pojizdéni jak pfed spusténim motord, tak CZALPA. Priibézné
pred pfistanim.
Vyvinout a vyuzivat takové prostfedky, které by | Provozovatel
5.6.4.7 v kokpitu indikovaly pfijeti povoleni k pfistani, ke vstupu | letadel, vyrobci Prabézné
na drahu, ke vzletu, nebo ke kfizovani drahy. letadel
Pilotdm se doporucuje zapnout pfistavaci svétla pfi Provozovatel
5.6.4.8 obdrzeni povoleni ke vzletu a mit je zapnuta i béhem letadel Priibézné
pfiblizeni a pfistani.
Provozovatel
Pilotdm se musi dat na védomi vSechny aktudlni letiste, ol xx x
5.6.4.9 . . e Pribézné
bezpecénostni informace z letisté. provozovatel
letadel
Béhem pojizdéni pfed odletem nebo b&hem pfiblizeni by
piloti neméli pfijmout Zadost o zménu drahy, pokud neni Provozovatel
5.6.4.10 dostate¢ny ¢as na pfeprogramovani FMS nebo opétovné Priibézné
; . X - NV - | letadel, ANSP
provedeni potfebné pfipravy, vCetné provedeni
zkraceného vzletu z kfizovatky.
Pokud maiji piloti jakékoli pochybnosti o své pozici na Provozovatel
5.6.4.11 letiSti, meéli by kontaktovat ATC a postupovat dle letadel Pribézné
souvisejicich postupli ICAO (PANS-ATM, Doc 4444).
56412 Pilot by"rv1evmél_m|'t pfi pvojiigé’nl' déle sklopenou hlavu, aby | Provozovatel Prib&sné
byla zajiSténa jeho nepfretrzita pozornost. letadel
56413 _\/ngsm_anl od ATC bvy rg_glo,byt vyzada,qu vzdy,ekdy je | Provozovatel Prib&sné
jakakoli pochybnost pfi pfijimani povoleni ¢i pokynu. letadel
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Mapy leti§té nebo rovnocenné elektronické zafizeni by Provozovatel
5.6.4.14 meély byt v zorném poli pilotd v pilotni kabiné béhem letadel Priibézné
pojizdéni a i pfi provozu na domacim letisti.
Pro najeti na drahu nepouzivat pojezdovych drah pro
rychlé odboCeni (RET) nebo takovych pojezdovych | Provozovatel S s o
5.6.4.15 drah, z nichz je vyhled letové posadky na prah drahy letadel Pribézné
nebo na konec&ny prostor pfiblizeni omezen.
Provozovatelim letadel se doporucuje zapojit se do
56.4.16 | Obecné S(’jl|evnl bezpecnostmgh |nfo_rmaC|, apy usnadnili v’oln’ou Provozovatel Prib&sné
vyménu relevantnich informaci o] aktualnich letadel
a potencialnich bezpe&nostnich nedostatcich.
Provozovatel letadel musi zahrnout sledovani parametrd Provozovatel
5.6.4.17 Obecné | letadel, které souvisi s potencialnim vyjetim z drahy, do Pribézné
. 5 c letadel
svého programu sledovani letovych dat (FDM).
Provozovatel letadel by mél zahrnout prevenci vyjeti Provozovatel
5.6.4.18 Obecné | z drahy do svého vycvikového programu. Tento vycvik by [E— Priibézné
mél byt provadén za pouziti realistickych scénara.
Provozovatel letadel by mél uvazit vybaveni svého Provozovatel
5.6.4.19 Obecné | letadlového parku technickymi prostfedky pro prevenci [E— Priibézné
vyjeti z drahy.
Provozovatel letadel by mél uvazit vybaveni svého
letadlového parku systémy pro datové spojeni (napf. Provozovatel
5.6.420 | Obecné | ACARS), které umozni letovym posadkam ziskat letadel Prabézné
aktualni meteorologické informace (D-ATIS), aniz by
jeden z pilotd musel opustit aktivni kmitocet.
Provozovatel letadla by mél ANSP podat hlaseni
56421 Obecné V.E)r_lpad’e,'ze po§tupy prlbllzenl nebvo praxe A:I'C na Provozovatel Prib&sné
letisti brani letové posadce v dodrZeni vyhldSenych letadel
postupt pfiblizeni a kritérii pro stabilizované pfiblizeni.
Provozovatel letadel by mél zajistit zahrnuti dualezitosti
stabilizovaného pfiblizeni a dodrzeni postupd kone¢ného
. | pfiblizeni do predletové pfipravy letovych posadek. | Provozovatel
Sz | ClREE Velitel by nemél pfijmout poZadavky ATC na provedeni letadel el
nestandardnich  obratd, pokud jsou v rozporu
s bezpecnosti letu.
Velitel by nemél pfijmout pozdni zménu drahy, neni-li
divodem bezpecnost. Nutné je provést pfipravu a pokud Provozovatel
5.6.4.23 Obecné | je potfeba, také pfipravu pocitace fizeni a optimalizace lhned
RN ax A . letadel
letu (FMC) (napf. pfed opuSténim stani nebo pred
zahajenim konecného pfiblizeni).
Pokud bude velitel z bezpeénostnich duvodl zadat Provozovatel
5.6.4.24 | Obecné | vhodnéjsi drahu pro vzlet nebo pfistani, mély by byt tyto lhned
< e . AL . letadel
bezpecfnostni divody sdéleny fizeni letového provozu.
Velitel musi kratce pred vzletem a pfistanim ovéfit, ze
aktualni meteorologické podminky jsou obdobné nebo Provozovatel
5.6.4.25 Pocasi nezménéné ve srovnani s meteorologickymi daty, ktera letadel lhned
byla pouzita pro vypocet vykonu pfi vzletu a posouzeni
délky pfistani za letu.
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5.6.4.26

Provoz
s bo¢nim
vétrem

Provozovatel letadla by mél vydat omezeni letadla pro
provoz s bo¢nim vétrem spolu se specifickymi pokyny
pro stav drahy a poryvovou slozku.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.27

Provoz
s bocnim
vétrem

Provozovatel letadel by mél vydat konkrétni pokyny pro
techniky vzletu a pfistani s bo¢nim vétrem; a/nebo pro
podminky mokré a nebo znecisténé drahy a spravné
pouziti fizeni pfidového kola. Musi byt zajistén vhodny
vycvik.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.28

Vzlet

Provozovatel letadel by mél zajistit, aby jeho standardni
provozni postupy (SOP) vyZadovaly po letové posadce
provedeni nezavislého urceni vzletovych dat a kfizové
kontroly vysledk(l. Provozovatel letadel by mél zajistit,
aby jeho standardni provozni postupy zahrnovaly
pozadavek, aby posadka provadéla kfizovou kontrolu
tabulky zatizeni a centrdZze a zadani vykonnostnich dat
do pocitace fizeni a optimalizace letu (FMC).

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.29

Vzlet

Provozovatel letadel by mél uverejnit proces rozhodovani
o preruseni vzletu. Mél by byt zajiStén vhodny vycvik.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.30

Cestovni
let

Provozovatel letadel by mél uverejnit a poskytnout vycvik
v uplatnéni firemni politiky, aby letové posadky byly
schopny za letu posoudit otazky vykonnosti pfi pfistani.
Letova posadka musi byt informovana, zda firemni Udaje
o délce pfistani jsou vztazeny k vzdalenosti bez
souciniteld nebo k provozni vzdalenosti. V pfipadé
vzdalenosti bez souCiniteli by spole¢nost méla
poskytnout bezpecnostni rezervy, které by mély byt
uplatnény za béznych a mimofadnych podminek.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.31

Pfiblizeni

Provozovatel letadel musi uvefejnit firemni politiku,
postupy a poradensky material tykajici se rozhodnuti
o provedeni pruletu. V téchto dokumentech by mélo byt
jasné uvedeno, Ze tento postup by mél byt zahajen
pokazdé, kdyz neni zajiStén bezpecny vysledek pfistani.
Musi byt zajistén vhodny vycvik.

Provozovatel
letadel

lhned

5.6.4.32

Pfiblizeni

Pfi akceptaci drahy pro pfistani by velitel mél uvazit
nasledujici Cinitele: meteorologické podminky (zejména
bocni a zadni vitr), stav drahy (sucha, vihka, mokra nebo
stojici voda), nefunkéni vybaveni a vykon letadla.
S vyjimkou podminek, které mohou podporovat vyuziti
nepfesného pfistrojového pfiblizeni, pokud existuje vice
nez jeden postup pfiblizeni, by mél byt upfednostnén
postup pfesného pfiblizeni.

Provozovatel
letadel

lhned

5.6.4.33

Pfiblizeni

Provozovatel letadla musi uvést firemni kritéria pro
stabilizované pfiblizeni ve své provozni pfiru¢ce. Letova
posadka musi provést prulet, pokud jeji letadlo nesplfiuje
kritéria stabilizovaného pfiblizeni ve vySce stabilizace,
nebo nékteré z kritérii stabilizovaného pfiblizeni prestane
byt plnéno v dobé mezi dosazenim vysky stabilizace
a pfistanim. Pro oba pfipady musi byt letové posadce
poskytnuty firemni poradenské materialy a vycvik.

Provozovatel
letadel

lhned
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5.6.4.34

Piiblizeni

Provozovatel letadel by meél uvefejnit standardni
provozni postupy popisujici povinnost nefidiciho pilota,
kterou je peclivé sledovani letovych parametrd bé&hem
priblizeni a pfistani. Jakékoliv odchyleni od firemnich
kritérii stabilizovaného pfiblizeni by mélo byt oznameno
fidicimu pilotovi prostfednictvim standardnich volani.

Provozovatel
letadel

lhned

5.6.4.35

Pfiblizeni

Provozovatel letadel by mél uvefejnit poradensky
material pro pouziti automatického pfistavani ve chvilich,
kdy nejsou aplikovany postupy pro podminky nizké
dohlednosti (LVP). Letova posadka, ktera provadi
automaticka pfistani v dobé&, kdy nejsou aplikovany LVP,
by méla zohlednit stav chranéné oblasti signalu
smeérového majaku LOC. Letova posadka by méla
provést Uplny briefing postupl, zejména pro odpojeni
funkce automatického pfistani/automatického dojezdu
a provedeni manualniho pfistani nebo zahajeni praletu.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.36

Pristani

Provozovatel letadel by mél uvefejnit standardni
provozni postupy pro dosednuti v odpovidajici dotykové
zoneé a zajistit poskytnuti odpovidajiciho vycviku.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.37

Pristani

Provozovatel letadel by mél uvefejnit odpovidajici
techniku pfistani pro pfistani na mokré nebo
kontaminované draze a zajistit poskytnuti vhodného
vycviku. Letova posadka by meéla byt obeznamena
s riziky pfistani na mokré/kontaminované draze
v kombinaci s boénim vétrem.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.38

Pristani

Provozovatel letadel by mél uverejnit a poskytnout vycvik
tykajici se uplatiovani firemni politiky pro posouzeni
vykonu pfi pfistani za letu. Letova posadka musi byt
informovana, zda firemni Udaje o délce pfistani jsou
vztazeny k vzdalenosti bez soucinitell nebo provozni
vzdalenosti. V pfipadé vzdalenosti bez souciniteld by
spoleénost méla poskytnout bezpec€nostni zalohy, které
by mély byt uplatnény za béznych a mimofadnych
podminek.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.39

Pristani

Letova posadka by méla, pokud to nezplisobi problémy
s fiditelnosti, na mokrych/kontaminovanych drahach
vyuzit plny zpétny chod, bez ohledu na omezeni jeho
pouziti souvisejici s omezovanim hluku. Dulezité je, aby
uplatnéni  v8ech zpomalovacich zafizeni vc&etné
zpétného tahu bylo provedeno bezodkladné po dotyku.

Provozovatel
letadel

lhned

5.6.4.40

Pristani

Provozovatel letadel by mél uvefejnit standardni
provozni postupy tykajici se povinnosti nefidiciho pilota
peclivé sledovat aktivaci zastavovacich zafizeni pfi
pfistani a hlasit jakakoliv opomenuti Fidiciho pilota. Musi
byt poskytnut vhodny vycvik.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.41

Pristani

Provozovatel letadel by mél zahrnout do vycvikového
programu  specifické  techniky zvladani tvrdych
a odskocenych pfistani.

Provozovatel
letadel

Prabézné

5.6.4.42

Pristani

V pfipadech, kdy provozovatel pfijme dlouhé pfistani
jako praxi, méla by tato praxe byt podrobena posouzeni
bezpe€nostnich  rizik a zajistit vydani  politiky
a standardnich provoznich postupt, které budou nadale
podpofeny odpovidajicim letovym vycvikem.

Provozovatel
letadel

Prabézné
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5.6.5 Rizeni letového provozu

. : DATUM
REF DOPORUCENI VLASTNIK ZAVEDENI
5651 Zavest systém Fizeni bezpecnosti v souladu s PNK (EU) ANSP Pribésné

¢. 1035/2011.

Zaijistit jasné definované postupy, a kde je to mozné, vyuzit
5.6.5.2 | i vhodnou technologii tak, aby bylo zfejmé, ktera draha je obsazeng, ANSP Pribézné
zablokovana nebo nedostupna.

Pfedavat letova povoleni pro odlétavajici letadla pfed povolenim

5.6.5.3 pojizdént ANSP Pribézné

Pokud se jakékoli letadlo, vozidlo nebo osoba ztrati, nebo je
5.6.5.4 | udaj o jejich pozici na pohybové ploSe nejisty, ATC musi neprodlené ANSP Pribézné
zajistit obnoveni povédomi o celé situaci.

Pravidelné pfezkoumavat provozni vyuZiti leteckych navéstidel
5.6.5.5 | (napf. stop pFicek) k zajiSténi robustnich postupl k zamezeni ANSP Pribézné
pfitomnosti nepatficného provozu na draze.

Nepfedavat letadlu instrukce ke kfiZovani Cervené svitici stop pficky
pfi vstupu na drahu nebo pfi jejim kfizovani, pokud nenastanou

5.6.5.6 A - ; e ANSP Pribézné
nenadalé situace (pfipady neprovozuschopnosti stop-pficek nebo
jejich ovladani).
5.6.5.7 | Zajistit, aby komunikace byla struéna a srozumitelna. ANSP Pribézné
5658 ZaJlstlt, ab)/. postupy ATC qbsahovaly vyslovné povoleni kfizovat ANSP Pribésné
drahu (plati i pro neaktivni drahu).
Urcit jakykoli mozZny bezpecnostni pfinos vykonavani prohlidek ANSP,
5.6.5.9 | drahy v opaéném sméru, nez je smér pohybl na draze a aplikovat provozovatel Prabézné
tento postup, pokud se ukaze jako vhodny. letisté
56510 V blizkosti drahy pquzn\_/at oznaceni stevlpdz’ard[nch pojezdovych ANSP Pribasné
drah tak, aby bylo minimalizovano nebezpeci zamény.
56511 Tam kde je to mozné vydfavat p’ostupne’meze povoleni pro pojizdéni ANSP Pribesné
tak, aby byla minimalizovana zatéz posadky.
Vyhnout se naruSeni vyhledu z véze a posoudit omezeni viditelnosti
. . o, e ANSP,
z véze, které ma potencialni dopad na schopnost vidét drahu a dle -
5.6.5.12 M . L - . . . provozovatel Prabézné
potfeby tuto informaci dale Sifit. Doporucit vylepSeni dle moznosti o x
- X letisté
a vytvofit vhodné postupy.
56513 Zf’ajIS.tlt, ?’by postupy uvedené v tomto dokumentu byly obsazeny ve ANSP Prib&sns
vycviku Fidicich ATC.
Identifikovat mozné nebezpeci postupu ke zvySeni kapacity drahy
56514 | V pripadé jejich individualniho i kombinovaného vyuziti a v pfipadé ANSP Prib&sné

potfeby vytvofit vhodné strategie pro zmirnéni rizika (podminecné
povoleni, vicenasobné fazeni se pred odletem apod.).

Nevydavat letové povoleni pro vstup na drahu, pokud neni realny
5.6.5.15 | pfedpoklad, Ze letadlo odstartuje do 90 sekund od okamziku, kdy se ANSP Ihned
normalné pfredpoklada vzlet.

PFi multiple line-up nepouzivat TWY, ktera je k draze pod ostrym

5.6.5.16 uhlem tak, Ze zabrariuje posadce vyhled na THR RWY.

ANSP lhned
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Pfi planovani zmény drahy pro vzlety nebo pfistani vzit v Gvahu ANSP,
5.6.5.17 | . AR oo - Y provozovatel Ihned
Cas, ktery pilot potfebuje pro opétovnou pfipravu. letiste
56518 \% rrIaX|maIn| mozne mire byv I'Icvi.ICvI letového provozu mfe[l mit ANSP Ihned
vzty€enou hlavu, aby mohli nepfetrZité sledovat provoz na letisti.
Zaijistit, aby vycvikové materidly a briefingy pro persondl Fizeni
5.6.5.19 | letového provozu zdlraziovaly dllezitost stabilizovanych pfiblizeni ANSP Prabézné
a dodrzovani postupl koneéného pfiblizeni.
Pfi pfifazovani drahy nebo zméné pfifazeni drahy pro pfilétajici
5.6.5.20 | nebo odlétajici provoz zohlednit ¢as, ktery bude letova posadka ANSP Ihned
potfebovat na pfipravu/opakovani pfedletového rozboru.
Revidovat dostupna data (hldSeni o udalostech, data
0 obletech/nezdafenych pfiblizeni atd.) s cilem identifikovat
5.6.5.21 | podilejici se Ccinitele a vhodna zmirfujici opatfeni, jako jsou ANSP Prabézné
naptiklad zlepSeni navrhu vzdusného prostoru a postup(,
a vyhodnocovat vycvik a postupy fidicich letového provozu.
Revidovat procesy zahrnujici poskytovani "nezbytnych" informaci
s vlivem na bezpecénost, jako jsou stav pocasi, vétru a drahy (napf.
je-li "mokra" nebo kontaminovana):
1. aby bylo zajisténo konzistentni, v€asné a pfesné vysilani ANSP,
letiStnich informaci; poskytovatel LIS,
56522 2. aby byla zajisténa mtegrlta fetézce dodavky mforma(zl provo_zpyatel Prib&sné
s dopadem na bezpecnost od poskytovatele (napf. letiste,
Metorologické  sluzebny/provozovatele letiste) do provozovatel
ATC/AISP a dale letové posadce; letadel
3. zvazit dle vhodnosti pofizeni D-ATIS;
4. zajistit poskytnuti  vycviku v pouziti ATIS/D-ATIS
prisluSnému provoznimu personalu (ANSP/AISP).
ANSP,
Zajistit, aby velitelé letadel/letové posadky byli vhodnymi prostredky prol‘;‘:izé‘t’gate'
5.6.5.23 | informovani o pouzitelné délce rozjezdu (TORA) nebo pouzitelné ’ lhned
. v e o . N provozovatel
délce pristani (LDA), pokud se liSi od vyhlasenych dat. letadel
poskytovatel LIS
Zapojit se do siti pro sdileni bezpecnostnich informaci, aby ANSP,
5.6.5.24 | usnadnili volnou vyménu relevantnich informaci o aktualnich provozovatel Ihned
a potencialnich bezpeénostnich nedostatcich. letisté
5.6.6  Zpracovani hlaSenych udalosti a jejich analyza
— : DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
Podporovat a zpracovavat hlasené udalosti v souladu ) Avlikovano
5.6.6.1 s mezinarodnim harmonizaénim programem ADREP 2000 a v UZPLN pixovano
A LI (dale pruabézneé)
souladu s pfislusnymi regulatornimi poZadavky.
. Provozovatel
Sifit anonymizované informace o aktualnich naruSenich drahy ke letisté,
5.6.6.2 zvySeni povédomi o pfi¢inach a pfispivajicich faktorech, za provozovatel Prabézné
Ucelem lepsiho vyuziti a Sifeni poznatka. Ieta(jel, ANSP,
UZPLN
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5.6.7 Pusobnost regulatora
- : DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
Zajistit, aby cela infrastruktura, procesy a postupy tykajicich se . ol xx x
5671 | hrovozu na dréze byly v souladu's predpisy EASA/ICAO. UCL Prubezne
Zaijistit, aby veSkera dokumentace tykajici se bezpecénosti provozu )
5.6.7.2 | systtmu (novych a modifikovanych) byla zpracovana v souladu uCL Pribasné
s pravidly a regulatornimi pozadavky SMS.
Zajistit, aby dokumentace k zajiSténi bezpecnosti provoznich
5673 systemu ’(novycrj a ronodlflkovarjych) °demonstr’ovala vyhs)’vem’ UcL Pribasné
predpisovym pozadavkim a pozadavkim systému pro fizeni
bezpecénosti.
) Aplikovano
5.6.7.4 | Zaméfit inspekce na oblast drahové bezpecnosti. UCL (dale
prabézné)
Vydat Osvédéeni zpusobilosti letist podle ustanoveni zakona ) éﬁgkﬁfga
5.6.7.5 | €.49/1997 Sb., leteckého predpisu L 14 Letist¢ a NK (EU) ¢. UCL
139/2014 139/2014 d30
’ 31.12.20167)
Zaijistit, aby provozovatelé letiSt a ANSP pravidelné prezkoumavali rovLcJ)cz;cI)_\’/ateI
provozni vyuziti pozemnich navéstidel (napf. stop pficek) k zajisténi P e o) xx x
5.6.7.6 . . PR . L letisté, Pribézné
bezpecnych postupld k zamezeni pfitomnosti neopravnéného rovozovatel
provozu na draze. P
letadel, ANSP
Zaijistit, aby obsah vycvikovych material( pro piloty, Fidici letového rov%gcl)_\’/atel
provozu a fidi€e pracujici na pohybové ploSe zahrnoval také P i o) xx x
5.6.7.7 " ) PN L letisté, Pribézné
prostfedky a postupy k zamezeni narudeni drahy a pro souvisejici provozovatel
informovanost. letadel, ANSP
Pravidla k omezeni hluku by neméla zvySovat (naopak by dle
moznosti méla snizovat) riziko naruSeni drahy. Pravidla k omezeni
hluku, ktera maji nepfiznivy vliv na riziko narusSeni drahy, by méla
projit vyhodnocenim rizika.
Poznamka: Jednotlivé prvky pro sniZeni hluku, které mohou ovlivnit naruseni
¢i vyjeti z drahy (kromé jinych):
6.7. e navrh letisté a okoli zaloZeny na otazce hluku; o Xy x
°6.7.8 e preference drahy vzhledem k hluku nebo provozni rezim drahy voleny MD Pribézné
dle hluku;
e Casoveé zaloZené vyuZiti nékolika drah pro rozloZeni hlukové zatéze;
e docasné uzavirani specifické drahy vzhledem k hluku;
e uzavirani drahy vzhledem k hluku vyZadujici dodatecné pojizdéni zpét
po dréhy;
e  kfiZzeni drahy nebo jiné zbyteéné riziko.
56.7.9 Zaijistit pFiméFené vyhc’)dnoE:enl' rizika jako 'zékliadu pro proceduralni UcL Pribasné
a/nebo infrastrukturalni zmény na pohybové plose.
ucL,
Ovérlt, ze veskera infrastruktura, procesy a postupy souvisejici provo.zvoyatel
5.6.7.10 o P letisté, lhned
s provozem na draze jsou v souladu s ustanovenimi EASA/ICAQO.
provozovatel
letadel, ANSP
56711 Za'méFit se ve svych quprOVYCh éinpostech na bezpeénost na UcL Prib&sné
draze, napf. na prevenci rizik vyjeti z drahy.
56712 Zajistit, aby bylo riziko vyjeti z drahy zahrnuto do statniho programu MD Prib&sné

bezpecénosti.

3 - . e e
Termin je ur€en pro stavajici letisté.
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- . . s ucL,
Zajistit, aby provozovatelé letadel, provozovatelé letisté rovozovatel
a poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb méli zavedeny systémy P ex an s
5.6.7.13 g R C . letisté Pribézné
v souladu s platnymi standardy a zohlednili riziko vyjeti z drahy ve rovozov,atel
svych systémech fizeni bezpeénosti. Igta del. ANSP
Pravidla pro omezovani hluku by neméla zvysit, a kdykoliv je to UcL
mozné, by méla pfispivat ke snizeni rizika vyjeti z drahy. Pravidla ’ ol ve x
5.6.7.14 . . AT A ... | provozovatel Pribézné
pro omezovani hluku, ktera by mohla nepfiznivé ovlivnit riziko vyjeti letiste
z dréhy, by méla projit posouzenim rizik.
ucL,
T . . e . . ... . | provozovatel
56.7.15 Zajlstlt,’aby vycvik pro pl]oty, fidici Igtoyeho provozu a letiStni letists Prib&sna
personal zahrnoval opatfeni pro prevenci vyjeti z drahy. provozov:':ltel
letadel, ANSP
Zajistit, aby provozovatelé letadel v ramci svého systému fizeni
bezpecnosti identifikovali a Sifili informace o patfi€nych Cinitelich, )
které mohou prfedchazet vyjeti z drahy a které by mohly byt na UCL,
5.6.7.16 | zakladé systému pro sledovani letd a datovych sad pouzity jako | provozovatel lhned
vhodné ukazatele pro sledovani rizika vyjeti z drahy. Podpofit je ve letadel
sdileni informaci souvisejicich s bezpeénosti na bazi sjednanych
parametr(.
Zajistit Siroké rozSifeni Evropského akéniho planu pro prevenci
se717 | Well z drahy za Glelem zvjSeni pochopeni pricinnych | g ihned
a podilejicich se Ciniteld, které pomUze organizacim zavést ucinna
opatfeni pro prevenci vyjeti z drahy.
Prosazovat zfizeni siti pro sdileni bezpec¢nostnich informaci mezi
56.7.18 vsemlvuzwateh v ramei sygtemu hlgsem uc’ialpstl, ktery b.Y mel MD. UZPLN thned
usnadriovat volnou vymeénu informaci o aktualnich a potencialnich ’
bezpec&nostnich nedostatcich.
5.6.8  Rizeni leteckych informaci
REF OPATRENI VLASTNIK L
UZPLN, UCL,
Vydavat pilotovi v redlném c&ase vyznamné informace | poskytovatel letecké
5.6.8.1 o letisti, které mohou ovlivnit provoz na, nebo informacni sluzby, Pribézné
v blizkosti drahy. ANSP, provozovatel
letisté
Provéfit, Ze sbér, zajiSténi a rozSifeni obsahu leteckych Ffoskytovvatgl Iet? cke ol vy
5.6.8.2 . L . informacni sluzby, Prabézné
informaci jsou v souladu s pravidly ICAO. vyroboi
Vydavatelé databazi leteckych informaci a leteckych map F;g?gg;;%\éa;?!ﬁtggke
5.6.8.3 (zahrnujici letecké provozovatele) musi sladit proces s AlS se rovozovatel Ietiétyé Pribézné
zajisténim vérohodnosti, v€asnosti, dispozice a integrity dat. Srovozovatel leta dei
Poskytovatel letecké
Ergonomie leteckych map a souvisejici dokumentace by méla informacni sluzby,
5.6.8.4 B e . .. : ANSP, provozovatel Pribézné
byt zvySena ke zlepSeni jejich Citelnosti a pouzitelnosti. letits, provozovatel
letadel
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Zaméfovat se na fizeni digitalnich leteckych informaci

Poskytovatel letecké
informacéni sluzby,

5.6.8.5 k'zgjlstgnl jejIC’h vysoké vyuZitelnosti v interoperabilnim ANSP, provozovatel Prabézné
vyménném formatu. ex 17
letisté, UCL
Provozovatelé letist a Leteckad informacni sluzba by mély Ffoskytovvatgl Iet? cke
. R . . . . informacni sluzby, ol vy x
5.6.8.6 vstoupit do formalnich jednani a stanovit odpovédnosti za Pribézné
udrzeni pfimych a priibéznych kontaktu ANSP, provozovatel
) letisté, UCL
5.6.9 Technologie
N 0 DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
VylepSit povédomi o situaci vyuzitim technologii umoznujicich ix
personalu na pohybové ploSe ovéfit si svou pozici vzhledem Provozovatel letiSte,
5.6.9.1 B . . P o ) provozovatel letadel, Priibézné
k draze pomoci napf. GPS s odpovidaéem, pohyblivého planu
I . e . ANSP
letisté, vizualnich prostfedku, znacek apod.
Podporovat integraci bezpec€nostni sité za u¢elem okamzitych
5691 a soucCasnych vystrah o blizkosti drah a provozu pro EUROCONTROL, Prib&sné
o piloty, fidici letového provozu a fidie vozidel na pohybové SESAR
ploSe.
5.6.10 Vyrobci letadel
— : DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
Vyrobci letadel by méli uvadét informace o vykonu pfi vzletu
5.6.10.1 a pristani s vyuzitim podobné (spole€né a sdilené) Vyrobce letadel Pribézné
terminologie a dle sjednanych standard.
Vycvikovy material uvefejiiovany vyrobci letadel by mél
zdlrazfiovat nutnost co nejlep§iho vyuZiti dostupné délky
saagg | UEWDY ODERE, A9 0 G S 2 MEIE) MED® 1D € R MelE € | queee sy oy Prib&zné
znecisténa, prostfednictvim uplatnéni vS8ech prostfedkd pro
brzdéni v&etné vyuZiti zpétného tahu az do uplného
zastaveni.
Palubni  systétmy sledovani vykonu a poskytovani
vystrahy, které pomohou letové posadce pfi rozhodnuti
5.6.10.3 o prfistani/prdletu pfiblizeni a které poskytuji vystrahu Vyrobce letadel Prabézné
v pfipadé potfeby vétsi deceleracni sily, by mély byt
k dispozici v co nejSirsi mife.
Letecky pramysl by mél vyvinout systémy a pfirucky pro
5.6.10.4 letovou posadku, které pomohou letovym posadkam Vyrobce letadel Prabézné
spolehlivé vypocitavat délku pfistani.
Vyrobci a poskytovatelé elektrickych letovych informacnich
zafizeni (tfidy 1/2/3) by méli letové posadce umoznit Poskytovatelé
nezavislé zjisSténi vzletovych dat a zavést, kde to bude elektronickych
5.6.10.5 mozné, kfizovou kontrolu, ktera ovéfi spravné zadani | letovych informacnich Pribézné

vzletovych dat do avioniky. Standardni provozni postupy by
mély byt vypracovany tak, aby tuto kfizovou kontrolu
podporovaly.

zafizeni, vyrobce
letadel
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Vyrobci by méli mit jasné postupy pro letovou posadku, které
5.6.10.6 jsou potieba pro dosazeni vyhlaSeného vzletového Vyrobce letadel Prabézné
a pristavaciho vykonu.
Maximalni bo¢ni vitr udavany vyrobci letadel by mél byt
5.6.10.7 zalozen na jediné konzistentni a deklarované metodé Vyrobce letadel Prabézné
vypoctu.
Vyrobci by méli sledovat a analyzovat vSechna (celosvétove)
5.6.10.8 vyjeti z drahy, v nichz byly zu€astnény letouny, pro které Vyrobce letadel Prabézné
poskytuji podporu, a méli by sdilet ziskané poznatky.
5.6.11 Provoz letiSté ve smiSeném provozu - civilni/vojenské
N i DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI
V pFipadé pfitomnosti vice neZ jednoho provozovatele leti§té | OVL SDK MO, UCL,
ve smiSeném vojenském/civinim rezimu by mél byt | Vlastnici/provozovatel
5.6.11.1 identifikovan vedouci provozovatel k zajisténi harmonizované | letisté, poskytovatel Prabézné
a konzistentni implementace doporueni pro prevenci letovych provoznich
naruseni drahy. sluzeb, LRST
Nové investiCni a rekonstrukéni prace na pohybové plose Vlalsvtnvlk/provozovatel
X . . < . letiSté, poskytovatel
planovat, koordinovat a podrobit bezpeénostnimu , . ol vy
5.6.11.2 . ; L . o, letovych provoznich Pribézné
vyhodnoceni mezi civiinimi a vojenskymi  utvary .
s konzultovanim LRST sluzeb, LRST, OVL
) SDK MO, UCL
Rozdily v implementaci civilnich a vojenskych postupd, které F:gfs;};t]c;\g;t;alslﬁtzeg;e
56113 | {1 adu s Letockym predbisem L 15 Leteck informagni | ANSP: provozovatel | Prabszn
0 ym predp leti$ts, OVL SDK MO,
sluzba. :
UCL
Koordinovat civilni a vojenské inspekéni/auditni &innosti )
5.6.11.4 a souvisejici bezpecnostni doporuceni s civilnim a vojenskym | OVL SDK MO, UCL Pribézné
statnim organem.
Dle moznosti by mélo byt zavedeno v€asné planovani
5.6.11.5 a koordinace provozu letist€ mezi civilnim a vojenskym Provozovatel letisté Pribézné
usekem.
Bé&hem civilniho provozu na letisti se sdruzenym provozem ANSP, ol xx x
5.6.11.6 musi byt vyuzivana standardni ICAO frazeologie. povozovatel letadel Pribézné
Postupy k pouziti VHF nebo sdruzenych UHF/VHF
komunikacnich kmito¢tll souvisejicich s provozem drahy musi
56117 pyt, _kdykoll Je“to mozne, .ustanovveny Jgdnotne pro'cwllnvl ANSP, . Prib&sns
i vojenskou ¢ast. Cilem je udrzet pozadovanou uroven provozovatel letidté
povédomi o situaci mezi piloty, fidi¢i vozidel na pohybové
ploSe a fidicimi letového provozu.
56118 Kdykoli je na po’hy'bove p]ose u.tvoren.a formace vojenskych ANSP, Pribésné
letadel, musi s ni byt zachazeno jako s jednim celkem. provozovatel letadel
56119 Ps)dmlnena ppvolem nesmi byt 'pou2|ta pro civilni provoz ANSP Pribésné
bé&hem leteckého provozu vojenské formace.
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Standardni letiStni znaceni, navéstidla a znaceni dle

5.6.11.10 standardd EASA/ICAO musi byt pouZita kdykoli je pohybova Provozovatelé letist Pribézné
plocha slouzici civilnim i vojenskym uaceltm.
Vojenska letadla, kdykoli je to mozné, musi byt oznaena
svétly v souladu s Leteckym pfedpisem L 2. Dodatecné

5.6.11.11 | postupy musi byt v pfipadé potieby zavedeny k udrzeni | Provozovatel letadel Prabézné
pozadované urovné ovédomi o situaci na letisti se sdruzenym
provozem.
Zajistit, Ze vojensti piloti a fidi¢i vozidel na pohybové ploSe,
ktefi jsou nasazeni na civilni letisté, jsou kompetentni ' ol vy

561112 k provozu v ramci pozadavkl EASA/ICAO a mistnich OVL SDK MO, UCL. Prabézne
postupu.

5.6.12 EASA (informativné)
—— " DATUM
REF OPATRENI VLASTNIK ZAVEDENI

Ustanovit a zavést jednu konzistentni metodu posouzeni a hlaseni

56121 stavH 'kontamlnovan.eho pOVFChL.J' Qrahy provozovate!gm ’Ietlste’pro EASA Prib&sné
pouziti provozovateli letadel. Zajistit vazbu tohoto hlaseni na vykon
letadel vyhlaSeny vyrobci letadel.

56122 U§tanOV|t a zia_v’esy Jedqu konzistentni _metodu vypoctu mezi boéniho EASA Prib&sné
vétru pro pouziti vyrobci a provozovateli letadel.
Doporu€uje se, aby provozovatelé letadel vzdy prfed pfistanim

5.6.12.3 provadéli letové posouzeni pfistavaciho vykonu. EASA Prabézné
Poznamka: Na tyto vysledky uplatnit odpovidajici rezervy.
Ustanovit harmonizovana kritéria pro schvalovani elektronickych

5.6.12.4 letovych informacnich zafizeni. Kritéria by méla byt pouzivana vyrobci EASA Prabézné
letadel a poskytovateli letovych informacénich zafizeni.
Zajistit, aby standardni provozni postupy zohledriovaly pfislusné

56125 po!g)zky' pro prevenci v’yjetl z dréhy, papr!klad Elrje vyuziti brgdnych EASA Prib&sné
zafizeni v&etné zpétného tahu, zakazani pouZiti aerodynamického
brzdéni.
Zajistit, aby osnova vycviku pro letové posadky a dalSi provozni

5.6.12.6 personal pracujici v sektoru pfiblizeni nebo v blizkosti drahy piné EASA Prabézné
zohlednovala riziko vyjeti z drahy.
Pravidla pro omezovani hluku by neméla zvysit, a kdykoliv je to

56127 mozné, t’)y’mela prlsplva’t, ke snizeni r|2|kav1' Vy.je‘t’l z dr.ah.y. P'rgwdla prq EASA lhned
omezovani hluku, kterd by mohla nepfiznivé ovlivnit riziko vyjeti
z dréhy, by méla projit posouzenim rizik.
Identifikovat a zvySit povédomi o podilejicich se €initelich a pficinach

5.6.12.8 rizika vyjeti z drahy, které by mohly byt pouZzity jako ukazatele pro EASA Prabézné
sledovani rizika vyjeti z drahy.
Zajistit, aby staty prosazovaly zfizeni siti pro sdileni bezpe€nostnich

56129 informaci mezi vSemi uzivateli leteckého systému a usnadfovaly EASA Prib&sné

volnou vymeénu informaci o aktualnich a potencialnich bezpecnostnich
nedostatcich.
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Finanéné podporovat vyzkum dopadu kapalného znecisténi rlizné
hloubky na vykon letadel pfi zastavovani, pficemz zohlednit také nizsi
5.6.12.10 rychlosti aquaplaningu (klouzani po vrstvé kapaliny) u modernich EASA Priibézné
pneumatik pro letadla. Provést vyzkum dopadu nizSich rychlosti
aquaplaningu na vykon letadel.
Vyvinout zpUsob tvorby pravidel pro schvalovani palubnich systém(
561211 pro varovani v'realn’em case, ktgre provadfejl predlkce devl'ky'ze}stavenl EASA Prib&sné
na energetickém zakladé oproti dostupné délce pro pfistani, a pro
zmocnovani k provedeni jejich zastavby.
5.6.13 Budouci koncepce (informativné)
o ‘ DATUM
REF DOPORUCENI VLASTNIK ZAVEDENI
Informace o vyvoji novych technologii, které mohou byt
56131 pfinosem pro bezpecnost na draze, musi byt Sifeny jako ¢ast EUROCONTROL, Prib&sné
R vSeobecné kampané k uvédomeéni problematiky bezpecnosti SESAR
na draze.
Identifikovat poradni material ICAO, ktery mlze byt povySen
56.13.2 na uroven standardd a doporuéenych postupt ICAO EUROCONTROL Prabésns
T a pfezkoumat dalSi materidly souvisejici s problematikou RSWG
prevence RI.
56.13.3 Prav\./ldglng' prezkoumavat udaje o pfi€inach narueni drahy EUROCONTROL Prib&sné
a prispivajicich faktorech.
Vyhodnoceni tohoto programu se musi provadét v jednotlivych LRST kazdy rok v lednu a navic kdykoliv, kdy to
aktualni situace na daném letisti bude vyzadovat.

6. Praktické informace

Doporucujeme se seznamit s materialy, které jsou vydavamy niZze uvedenymi subjekty:

e European Aviation Safety Agency (EASA)

o EUROCONTROL Agency

¢ EUROCONTROL Safety Regulation Commission
e Group of Aerodrome Safety Regulators (GASR)

o Letecké spoleCnosti

o Poskytovatelé sluzby fizeni letového provozu

e International Air Transport Association (IATA)

e International Federation of Air Traffic Controllers' Associations (IFACTA)

e International Federation of Air Line Pilots' Associations (IFALPA)

e International Council of Aircraft Owner and Pilot Associations (IAOPA)

o International Civil Aviation Organization (ICAO)

Problematikou Runway Safety se zabyva Runway Safety Office at Eurocontrol:
EUROCONTROL HQ, Rue de la Fusée 96 B-1130 Brussels Belgium
Telefon: +32 2 729 3789

E-mail: runway.safety@eurocontrol.int
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V Ceské republice se s pfipadnymi dotazy z oblasti Runway Safety obracejte na UCL:
Utad pro civilni letectvi
Letist€ Ruzyné 160 08 Praha 6

7. Materialy k seznameni
Runway incursion:

ICAO: Annex 2, Rules of the Air, (narodni letecky predpis L 2);

ICAO: Annex 10, Aeronautical Telecommunications, (narodni letecky pfedpis L 10)
ICAO: Annex 11, Air Traffic Services (narodni letecky predpis L 11);

ICAO: Annex 14, Aerodromes (narodni predpis L 14);

A

ICAO: Doc. 4444 — “Procedures for Air Navigation Services — Air TrafficManagement” (narodni pfedpis L
4444);

ICAO: Doc. 9870 — Manual for Preventing Runway Incursions;

EUROCONTROL: “European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions”;

Materialy EUROCONTROL: Seminar Local Runway Safety Teams (www.eurocontrol.int);

ICAO Runway Safety Toolkit (kopie CD ROM k dispozici na UCL);

10. US Alpa Runway Safety Programme — (www.aopa.org).

© © N o

Runway excursion:

. Aerodromes Council International (ACI) www.airports.org;

. Airbus: Flight Crew Training Manual (FCTM);

. Airbus Flight Crew Operations Manual;

. (FCOM) Airbus: Getting to grips with aircraft performance;

. Airbus: Flight Operations Briefing Notes: Flying Stabilised Approaches;

. Airbus: Flight Operations Briefing Notes: Bounce Recovery — Rejected;

. Landing Air Services Australia www.airservicesaustralia.com;

. Australian Transport Safety Bureau: Tail Strike and Runway Overrun Melbourne Airport, Victoria 2009;
. BOEING Flight Crew Training Manual (FCTM);

10. EUROCONTROL: A study of runway excursion from a European Perspective;
11. European Organisation for the Safety of Air Navigation (EUROCONTROL)

© 00 N o g b~ W NP

www.eurocontrol.int/runwaysafety European Commission Regulation, EU 73/2010;
12. EUROCONTROL: “European Action Plan for the Prevention of Runway Excursion”;
13. Federal Aviation Administration (FAA) www.faa.gov/runwaysafety;
14. Flight Safety Foundation www.fsf.org;
15. Flight Safety Foundation: ALAR tool kit;
16. ICAO Annex 3 Meteorological Services for International Air Navigation;
17. ICAO Annex 6 Operation of Aircraft;
18. ICAO Annex 11 Air Traffic Services;
19. ICAO Annex 13 Aircraft Accident and Incident Investigation;
20. ICAO Annex 14 Aerodromes;
21. ICAO Annex 15 Aeronautical Information Services;
22. ICAO Doc. 4444 PANS ATM;
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23.
24.
25.
26.
27.

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.

ICAO Doc 7030, EUR SUPPs;

ICAO DOC 8126, Aeronautical Information Services Manual;

ICAO Doc. 9157 Aerodrome Design Manual;

ICAO Doc 9432, Manual of Radiotelephony;

ICAO European Interim Guidance Material on Management of ILS Localizer Critical and Sensitive
Areas;

IFALPA / BOEING: Briefing leaflet: Certified versus advisory landing data on Boeing aircraft;
International Air Transport Association (IATA) www.iata.org;

International Federation of Airline Pilots’ Associations (IFALPA) www.ifalpa.org ;

IATA: Runway Excursion Case Studies;

Threat and Error Management Framework JAR/EASA Flight Crew Licensing;

Joint Industry/FAA Takeoff Safety Training Aid;

Transportation Safety Board of Canada: Runway Overrun and Fire Toronto 2005;

United Kingdom Safety Regulation Group http://www.caa.co.uk.
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