HLAVA 5 PREDPIS L 10/l
HLAVA 5 — LETECKA POHYBLIVA SLUZBA — HLASOVE SPOJENI

5.1 Vseobecna ustanoveni Poznamka: Pro urcité pfipady, kdy se pouZiva

Poznémka 1:  Pro udely téchto ustanoveni jsou  Zafizeni pro vybérové volani SELCAL, jsou postupy

pravidla spojeni uplatriovana v letecké pohyblivé
sluzbé ve shodnych pripadech rovnéZz pouZita
v druZicové letecké pohyblivé sluzbé.

Poznamka 2:  Poradensky material tykajici se
zavadéni druzicové letecké pohyblivé sluzby je
uveden v pfiruéce Manual on the Aeronautical Mobile
Satellite (Route) Service (Doc 9925). Dalsi podkilady
tykajici se  druZicové  hlasové  komunikace
(SATVOICE) jsou obsazeny v pfirucce Satellite Voice
Operations Manual (Doc 10038) a v pfirucce
Performance-based Communication and Surveillance
(PBCS) Manual (Doc 9869).

5.1.1 Pfi spojeni musi byt za vSech
okolnosti zachovana pfisna kazen.
5.1.1.1 Standardizovana frazeologie ICAO

musi byt pouzivana ve vSech situacich, pro néz je jeji
pouziti specifikovano. Pouze v pfipadech, kdy
standardizovana frazeologie nemuze byt pro
zamyslené vysilani pouZita, pouZije se oteviena fec.
Poznéamka: Detailni poZadavky na jazykové
znalosti jsou uvedeny v Doplriku k Predpisu L 1.

5.1.1.2 S vyjimkou zprav uvedenych
v ust. 5.1.8 se zpravy, které mohou byt dopraveny
leteckou pevnou sluzbou, nesmi vysilat na kmitoétech
letecké pohyblivé sluzby.

5.1.1.3 Doporuceni. Pfi vSech druzich
spojeni by se méla vzit do uvahy ddlezitost lidské
vykonnosti, ktera mdze ovlivnit pfesné prijeti zprav
a porozuméni jim.

Poznamka: Podrobnéjsi material o lidské
vykonnosti muzete najit v ICAO Doc 9683 (Human
Factors Training Manual).

5.1.2 Je-li tfeba, aby néjaka letadlova
stanice vysilala pokusné signaly nebo signaly na
vyladéni, které mohou Skodlivé rusSit praci sousedni
letecké stanice, musi se ziskat souhlas této stanice

dfive, nez se =zahaji takové vysilani. Rozsah
takovychto vysilani musi byt co nejmensi.
5.1.3 Je-li tfeba, aby néktera stanice

Vv letecké pohyblivé sluzbé vysilala jeSté pred vliastnim
vysilanim pokusné signaly pro vyladéni néjakého
vysilate nebo pfijimate v radiotelefonii, nesmi
vysilani takovych signall trvat déle nez 10 sekund
a musi se skladat z fady vyslovovanych ¢€islic (jedna,
dva, tfi, atd.), naez nasleduje volaci znak stanice,
kterd vysila na zkousSku. Rozsah takovychto vysilani
musi byt co nejmensi.

5.14 Neni-li stanoveno jinak, odpovédnost
za navazani spojeni ma stanice, ktera si preje vyslat
zpravu.

pro navazovani spojeni uvedeny v ust. 5.2.4.

5.1.5 Doporucéeni. Po volani letecké stanice
by se mélo vyckat nejméné 10 sekund, nez se
provede dalsi volani. Tim by se mélo zabréanit
zbyte¢nému vysilani v dobé, kdy se letecka stanice
pfipravuje k odpovédi na prvni volani.

5.1.6 Zachyti-li letecka stanice volani
nékolika letadlovych stanic sou€asné, rozhodne sama
o poradi spojeni s letadlovymi stanicemi.

5.1.7 Pfi spojeni mezi letadlovymi stanicemi
fidi dobu spojeni pfijimaci letadlova stanice, vyjma

pfipadl, kdy do korespondence zasahne letecka
stanice. Jestlize se takové spojeni provadi na
kmitoCtech letovych provoznich sluzeb, musi se

k nému nejprve ziskat povoleni od letecké stanice.
Pro kratkou vyménu zprav se toto povoleni nezada.

5.1.8 Kategorie zprav
Kategorizace  zprav  dopravovanych  leteckou
pohyblivou sluzbou a pFednostni pofadi musi byt
v souladu s nasledujici tabulkou:

Kategorie zprav a prednostni

poradi

a) tisnova volani, tisfové
zpravy a tisnovy provoz

b) pilnostni zpravy, vcetné
zprav kterym pFedchazi
signal sanitnich letl

Radiotelefonni signal

MAYDAY

PAN, PAN nebo PAN,
PAN MEDICAL

C) zpravy o] radiovém _
zaméfovani
d) zpravy pro  zajisténi

bezpecnosti letd
e) meteorologické zpravy —
f) zpravy o pravidelnosti —
leth

Poznamka 1:  Zpravy tykajici se ¢inG nezakonného
vméSovani jsou pfipadem vyjimecnych okolnosti,
které mohou zabréanit uziti obvyklych spojovacich
postupl k uréeni kategorie a priority zpravy.
Poznamka 2:  Zpravy NOTAM se mohou vztahovat
ke kterékoli z kategorii zprav uvedenych pod
pismenem c) az f) véetné. Rozhodnuti o prednosti
zavisi na obsahu NOTAM a jeho dulezZitosti pro
letadla, jichz se tyka.

5.181 Tisriové zpravy a tisfiovy provoz se
dopravuji podle ust. 5.3.

5.1.8.2 Pilnostni zpravy a pilnostni provoz
véetné zprav, které predchazel signal sanitnich letd,
se dopravuji podle ust. 5.3.

Poznamka: Vyraz  ,sanitni lety” (,medical
transports”) je definovén v Zenevské konvenci z roku
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1949 a Dodatkovych protokolech konvence (viz také
Radiokomunikaéni rad ITU, Clanek 33, Oddil ).
Rozumi se jim ,jakékoliv prostfedky pfevozu po sousi,
po vodé ¢&i vzduchu, vojenské i civilni, uréené stale i
docasné vyhradné pro lékaisko-sanitni lety a zarizeni
pfislusného Gradu Gcastnika konfliktu®.
5.1.8.3 Zpravy  tykajici se  radiového
zamérovani se vysilaji v souladu s Hlavou 6.

5.1.8.4

obsahuji:

1) zpravy o fizeni a pohybu letadel (viz Pfedpis
L 4444),

2) zpravy leteckych provozovateld nebo velitele
letadla, které maji okamzity vyznam pro letadla za
letu;

3) meteorologické informace majici okamzity vyznam
pro letadla za letu nebo pfed startem (pfedavané
individualné nebo rozhlasem);

4) ostatni zpravy tykajici se letadel za letu nebo pred
startem.

Zpravy pro zajisténi bezpecnosti letu

5.1.85 Meteorologické Zpravy obsahuji
meteorologické informace letadlim nebo z letadel,
jiné nez v ust. 5.1.8.4 bod 3).

5.1.8.6 Zpravy o pravidelnost letti obsahuiji:

1) zpravy o provozu a udrzbé prostfedkl, majicich
velky vyznam pro zabezpeleni bezpecnosti
a pravidelnosti let(;

2) zpravy o technické obsluze letadel;

3) pokyny pro zastupce leteckych provozovatell
0 zménach pozadavkil pro cestujici nebo posadku,
které vyplyvaji z nepfedvidané zmény normalniho
letového fadu. Soukromé pozadavky cestujicich

nebo posadky se v tomto druhu zprav
nepfipoustéji;

4) zpravy o provedeni nepfedvidanych pfistani
letadla;

5) zpravy o nahradnich soucastkach a materialu pro
letadla nutné pozadovanych;
6) zpravy o zméné letovych radu.

5.1.8.6.1 O predani zprav o pravidelnosti letl
mohou byt pozadana stanovisté letovych provoznich
sluzeb pouzivajici pro spojeni s letadly pfimé
komunikaéni kanaly pouze za pfedpokladu, Ze tim
nebude ovlivnéna hlavni ¢innost téchto stanovist
a pro pfedani tohoto druhu zprav nejsou k dispozici
zadné jiné komunikacni kanaly.

Poznamka: Zpravy uvedené v ust. 5.1.8.4 bod 2)
a v ust. 5.1.8.6 bod 1) az 6) jsou pfikladem typickych
spojeni pro operacni kontrolu, jak je definovano
v Hlave 1.

5.1.8.7 Doporucéeni. Zpravy, které maji stejné
pfednostni poradi, by mély byt vysilany ve stejném
poradi, v jakém jsou prijimany k pfedani.

5.1.8.8 Spojeni ,letadlo — letadlo po kanale
LNTERPILOT* obsahuje v8echny zpravy tykajici se
bezpecnosti a pravidelnosti letu. O kategorizaci
a o poradi téchto zprav se rozhoduje na zakladé jejich
obsahu v souladu s ust. 5.1.8.

5.1.9 Zruseni zprav

5.1.9.1 Nedokonéené vyslani zpravy. Dojde-li
pokyn ke zruSeni zpravy dfive, nez byla upiné

vyslana, uvédomi vysilaci stanice pfijimaci, aby
zruSila, co bylo wvyslano. Toto se provede
v radiotelefonii pouzitim pfislusné fraze.

5.1.9.2 Dokonéeni vyslani zpravy.
Doporuceni. Byla-li zprava Uplné vyslana, ale zadrzi
se pro opravu, a je-li nutné uvédomit pfijimaci stanici,
aby zpravu dale nevysilala nebo ji nedorucovala, nebo
nelze-li zpravu dorucit nebo dale zprostredkovat, mélo
by se vyslani zrusit uzitim pfislusné fraze.

5.1.9.3 Stanice, ktera wvyslani zrusi, je
odpovédna za provedeni dalSich nutnych opatfeni.

5.2 Radiotelefonni postupy
Poznémka: Pouziva-li se vybérového volani
SELCAL, nahrazuji se nékteré 2z nasledujicich
postuptl postupy uvedenymi v ust. 5.2.4.

5.2.1 V§eobecna ustanoveni

5.2.11 PANS. KdyZz Fidici nebo pilot
komunikuje hlasem, potom odpoved’ by méla byt také
hlasem. S vyjimkou dle ust. 8.2.12.1, kdyz fidici nebo
pilot komunikuje pfes CPDLC, potom odpovéd by
méla byt také pres CPDLC.

5.2.1.2 Pouzivani jazyka

5.21.21 Radiotelefonni spojeni ,letadlo -
zemeé"“ se musi provadét v jazyce, ve kterém normalné
komunikuje  pozemni stanice, nebo v jazyce
anglickém.

Poznéamka 1:  Jazyk, ve kterém  komunikuje

pozemni stanice, nemusi byt nevyhnutné jazykem
statu, na jehoz uzemi se stanice nachazi. Regionalné
se lIze domluvit na pouzivani spolecného jazyka
formou pozZadavku na pozemni stanice v daném
regionu.

Poznamka  2: Uroveri  jazykovych  znalosti
poZadovanych pro letecka radiotelefonni spojeni je
specifikovana v Doplriku k Predpisu L 1.

5.21.2.2 Na zadost libovolné palubni stanice se
u pozemnich stanic poskytujicich sluzby na vybranych
letistich a tratich s mezinarodnim provozem
radiotelefonni spojeni provede v jazyce anglickém.

5.2.1.23 Udaje o jazycich, pouZivanych na
dané pozemni stanici, se musi uvést v pfislusné Casti
VFR pfirucky, pfipadné Letecké informacni pfirucky a
dalSich publikovanych leteckych  informacich
tykajicich se téchto prostredku spojeni.
Sluzby/informace poskytované znamému provozu
v anglickém jazyce musi odpovidat jazykovym
znalostem na Provozni dGrovni (Urovent 4) dle
Hodnotici stupnice ICAO pro jazykové znalosti, jez je
uvedena v Doplfiku k Predpisu L 1. Pro
sluzby/informace poskytované znamému provozu
v anglickém jazyce, musi byt publikovana doba, po
kterou jsou tyto poskytovany.

5.2.1.3 Hlaskovani slov v radiotelefonii.
V pfipadé, zZe se pfi radiotelefonnim spojeni hlaskuji
vlastni jména, zkratky sluzeb a slova, jejichz
vyslovnost muze vyvolat pochybnost, musi se
pouzivat hlaskovaci abeceda (Viz Obr. 5-1.).

25.4.2019
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Pismeno Slovo Priblizna mezinarodni Vyslovnost podle
foneticka abeceda mezinarodni fonetické
abecedy
Alfa ‘eelfa AL FAH
Bravo ‘bra:’vo BRAH VOH
C Charlie ‘tfa:li nebo CHAR LEE nebo
‘fali SHAR LEE
D Delta ‘delta DELL TAH
E Echo ‘eko ECK OH
F Foxtrot ‘fokstrat FOKS TROT
G Golf galf GOLF
H Hotel ho:'tel HO TTEL
I India ‘india IN DEE AH
J Juliett ‘dau:li‘et JEW LEE ETT
K Kilo ‘ki:lo KEY LOH
L Lima ‘li:ma LEE MAH
M Mike maik MIKE
N November no’'vemb> NO VEM BER
(0] Oscar ‘3ska OSS CAH
P Papa p>'pa PAH PAH
Q Quebec ke’'bek KEH BECK
R Romeo ‘ro:mi:o ROW ME OH
S Sierra si'era SEE AIR RAH
T Tango ‘teengo TANG GO
u Uniform ‘jumnifsx:m nebo YOU NEE FORM nebo
‘u:nifarm OO NEE FORM
Vv Victor ‘vikta VIK TAH
W Whiskey ‘wiski WISS KEY
X X-ray ‘eks’rei ECKS RAY
Y Yankee ‘jeenki YANG KEY
Z Zulu ‘zu:lu: Z00 LOO
Poznamka: PodtrZzené slabiky jsou prizvucné
Poznamka 1: Vyslovnost slov v uvedené hlaskovaci abecedé a taktéz cCisel se mize odliSovat od bézné

pouzivanych jazykovych tvar(. Z duvodu odstranéni znaénych rozdilt ve vyslovnosti je tcelné pouzivat plakaty
ICAQ ilustrujici vyslovnost, které jsou k dispozici v ICAO.

Poznamka 2:  Hlaskovaci abeceda podle ust. 5.2.1.3 je pfedepsana rovnéz pro pouZiti v namorfni pohyblivé
sluzbé (Radiokomunikacni fad ITU, Dodatek 14).

Obr. 5-1. Radiotelefonni hlaskovaci abeceda
(foneticka radiotelefonni abeceda, viz ust. 5.2.1.3)

24.9.2009
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5.21.4 Viysilani ¢isel v radiotelefonii
52141 Viysilani ¢isel
521411 VSechna Cisla souvisejici s vysilanim

volaciho znaku letadlové stanice, kurzu, drahy
v pouzivani a sméru a sily vétru, vyjma pfipadl
uvedenych v ust. 5.2.1.4.1.2 az 5.2.1.4.1.6, se vysilaji
vyslovovanim kazdé Cislice oddélené.

Poznamka: Uvedeny pfiklad znézorriuje pouZiti
tohoto postupu (viz ust. 5.2.1.4.3.1):
Volaci znak letadlové  Vysila se:
stanice
CCA 238 Air Cina

dva tfi osum
OAL 242 Olympik

dva ¢tyry dva
Kurz
100 stupna kurz
080 stupiiti jedna nula nula

kurz

nula osum nula
Smér a sila vétru
200 stupnd 70 uzlt vitr dva nula nula stupnil
sedum nula uzlt
vitr jedna Sest nula stupnil
jedna osum uzld

naraz tfi nula

160 stupria 18 uzla
poryvy 30

Draha v pouZivani

27 draha dvasedum

30 draha tfi nula

5.2.14.1.2 Letové hladiny se vysilaji
vyslovovanim kazdé Ccislice oddélené, s vyjimkou

letovych hladin v celych stovkach, které se vysilaji
vyslovenim Cislice celych set, za kterou nasleduje
slovo ,STO (HUNDREAD)".

Poznamka: Uvedeny pfiklad znéazorriuje pouZiti
tohoto postupu (viz ust. 5.2.1.4.3.1):

Letové hladiny Vysila se:

FL 180 letova hladina jedna osum nula
FL 200 letova hladina dva sta

5.2.1.4.13 Nastaveni vySkoméru se vysilaji
vyslovovanim kazdé Ccislice oddélené, s vyjimkou

pfipadu, kdy je nastaveni 1 000 hPa, které se vysila
jako ,JEDEN TISIC (ONE THOUSAND)".

Poznamka: Uvedeny pfiklad znéazorriuje pouZiti
tohoto postupu (viz ust. 5.2.1.4.3.1):

Nastaveni Vysila se:

vySkoméru

1009 QNH  jednanulanula devét
1000 QNH  jeden tisic

993 QNH  devét devét tii
5.2.1.4.1.4 VSechna disla souvisejici s vysilanim

kédl odpovidace se vysilaji vyslovovanim kazdé
Cislice oddélené, s vyjimkou pfipadu, kdy se v kédech
odpovidace vyskytuji pouze celé tisice, a informace
se vysila vyslovovanim gislice poctu tisicl, za kterym
nasleduje slovo ,TISIC (THOUSAND) .

Poznamka: Uvedeny priklad znazorfiuje pouZziti
tohoto postupu (viz ust. 5.2.1.4.3.1):

Kody odpovidace Vysila se:
2 400 kéd odpovidace
dva ¢tyry nula nula
1 000 kéd odpovidace
jeden tisic
2 000 kéd odpovidace
dva tisice
5.2.14.15 VSechna Cisla souvisejici s vysilanim

jinych informaci nez téch, které jsou popsany v ust.
521411 az 5.21.4.1.4, souvisejicich napf.
s nadmorskou vyskou (altitude), vySkou oblaénosti,
dohlednosti a drahovou dohlednosti (RVR), se vysilaji
vyslovovanim kazdé Cislice oddélené, s vyjimkou
toho, ze v8echna ¢isla, ve kterych se vyskytuji celé
stovky a celé tisice, se \vysilaji oddélenym
vyslovovanim kazdé &islice poctu stovek a tisicd, za
kterym nasleduje slovo ,STO (HUNDRED)“ nebo
,TISIC (THOUSAD)“. Kombinace tisici a celych
stovek se vysilaji oddélenym vyslovovanim kazdé
gislice poétu tisict, za kterym nasleduje slovo ,TISIC
(THOUSAND)“ nasledovanym poctem stovek, za
kterym nasleduje slovo ,STO (HUNDRED)".
Poznamka: Uvedeny pfiklad znazorriuje pouZziti
tohoto postupu (viz ust. 5.2.1.4.3.1):

Nadmorska vyska Vysila se:
800 osum set

3400 tfi tisice étyry sta

12 000 jedna dva tisice

Vy$ka oblacnosti

2200 dva tisice dva sta

4 300 Ctyry tisice tii sta

Dohlednost

1 000 dohlednost jeden tisic

700 dohlednost sedum set

Drahova dohlednost

600 drahova dohlednost
Sest set

1700 drahova dohlednost
jeden tisic sedum set

EU:

5.2.1.4.1.6 V pfipadech, kdy je potfeba vyjasnit,

zda vysilané Cislo predstavuje celé tisice a/nebo celé
stovky, vysila se Cislo vyslovovanim kazdé Ccislice
oddélené.

5.2.1.4.17 PFi poskytovani informaci tykajicich se
relativniho zaméreni vici objektu nebo konflikinimu
provozu z hlediska 12hodinového ciferniku se
informace uda vyslovovanim dislic spole¢né, jako
napf. ,DESET HODIN (TEN O’CLOCK)* nebo
,JEDENACT HODIN (ELEVEN O’CLOCK)*.

5.2.1.4.1.8 Cisla obsahujici desetiny se vysilaji
podle ust. 5.2.1.4.1.1 az 5.2.1.4.1.4 a desetiny se
oddéli slovem ,CARKA". V anglickém jazyce se oddéli
slovem ,DECIMAL".

Poznamka1: Uvedeny pfiklad znazorriuje pouziti
tohoto postupu:

1122022
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Cislo: Vysila se: 10 DESET TEN
100,3 JEDNA NULA NULA CARKA 11 JEDENACT EE-LE-VEN
TRI
ONE ZERO ZERO DECIMAL 12 DVANACT TWELF
THREE desetinna ¢arka CARKA DAY-SEE-MAL
38143,9 TRI OSUM JEDNA CTYRY
TRI GARKA DEVET sto STO HUN-dred
THREE EIGHT ONE FOUR tisic TISIC TOU-SAND
THREE DECIMAL NINE
] o Lo Poznamka: Slabiky napsané velkymi pismeny
Poznamka 2:  Pro identifikaci VKV kmitoCti se po  jsou pfizvuéné, napiiklad ve slové ZE-RO jsou obé

desetinné &arce pro rozliseni kanalt pouziva pocet
Cislic (ust. 5.2.1.7.3.4.3 hovoifi o kmitoctech
s rozestupem 25 kHz, ust. 5.2.1.7.3.4.4 o kmitoctech
s rozestupem 8,33 kHz).

Poznémka 3:  Informace o vzajemném parovani
kanalu/kmitocCta pro rozestupy kmitocti 8,33 kHz
a 25 kHz je uvedena vtabulce 4-1 (bis) Predpisu
L 10/V.

5.2.1.4.1.9 PANS. Cas se muZe vyjadiit jen
minutami kazdé hodiny. Kazda cCislice se vyslovuje
oddélené. Je-li vSak nebezpedli vzniku omylu, vyjadfi
se ¢as hodinami i minutami.

Poznamka: Priklad uvadi pouZiti tohoto postupu
pri dodrzeni ust. 5.2.1.2.2:

Cas: Vysila se (vyslovnost):

0920 DVA NULA (nebo) NULA DEVET
DVA NULA
TOO ZE-RO (or) ZE-RO NIN-er
TOO ZE-RO

1643 (:;TYRI TRI (nebo) JEDNA SEST
CTYRY TRI
FOW-er TREE (or) WUN SIX
FOW-er TREE

5.2.1.4.2 Ovérovani cisel

5.2.1.4.21 Je-li nutné ovefit spravnost

pfijimanych ¢Cisel, musi osoba vysilajici zpravu

pozadat osobu pfijimajici zpravu o opakovani

kazdého Cisla.

5.2.1.4.3 Vyslovnost Cisel

EU:

521431 Je-li pfi spojeni pouzit anglicky jazyk,

vyslovnost €isel musi byt nasledujici:

Cislice nebo Vyslovnost
Cast cisla Gesky anglicky

0 NULA ZE-RO
1 JEDNA WUN
2 DVA TOO
3 TRI TREE
4 CTYRY FOW-er
5 PET FIFE
6 SEST SIX
7 SEDUM SEV-en
8 OSUM AIT
9 DEVET NIN-er

slabiky pfizvuéné, naopak ve slové FOW-er je prizvuk
pouze na prvé slabice.

5.2.15 Technika vysilani

5.2.151 PANS. Kazda psana zprava se musi
pfed zacatkem vysilani prfecist, aby se predeSlo
neZadoucimu zdrZeni pfi spojeni.

5.2.15.2 Vysilani musi byt struénd a vedena
normalnim hovorovym ténem.

Poznamka: PoZadavky na jazykové znalosti jsou
uvedeny v Doplriku k Predpisu L 1.

5.2.1.5.3 PANS. Zpdsob hovoru musi zaruovat

nejvys8si stuperi srozumitelnosti kazdého vysilani.

Ke splnéni tohoto poZadavku, musi posadky letadla

a pozemni personal:

a) vyslovovat kazdé slovo jasné a srozumitelné;

b) udrZovat stejnou rychlost hovoru, neprekralujici
100 slov za minutu. Je-li zprava vysilana letadlu
a je nutno provést zaznam jejiho obsahu, musi se
pfizpGsobenim  hovoru  umoznit  provedeni
pisemného zaznamu. Kratka prestavka pfed a po
Cislicich usnadriuje jejich srozumitelnost,

c) zachovavat stejnou vy$i hlasu ve vSech fazich
hovoru;

d) byt seznameni s provozni technikou mikrofonu ve
vztahu k udrZovéani konstantni vzdalenosti od
mikrofonu, neni-li pouzivan modulator s konstantni
urovni;

e) pferusit hovor po dobu, kdy je nutné odvratit hlavu
od mikrofonu.

5.2.154 Technika feCi by se méla
pfizpusobovat prevladajicim spojovacim podminkam.

5.2.1.55 PANS. Zpravy pfijaté k vysilani musi
byt vysilany v oteviené feci nebo ve frazeologii ICAO
a jejich obsah nesmi byt v Zadném pfipadé zménén.
Schvalené zkratky ICAO, obsaZené v textu zpravy
letadlu, se obvykle pfevadéji do nezkracenych slov
nebo frazi, které tyto zkratky v pouZivaném jazyku
pfedstavuji, vyjma téch zkratek, které jsou bézné
pouzivany a jsou vSeobecné srozumitelné pro
v8echen letecky personal.

Poznamka: Zkratky, které tvori vyjimky podle ust.
5.2.1.5.5, jsou specialné vyznaceny v dekddovacich
castech Predpisu L 8400, Zkratky a kody.

5.2.1.5.6 PANS. K urychleni spojeni muze byt
pfi dobrych podminkach pro spojeni upusténo od
fonetického hlaskovani. Nesmi tim vSak byt ohroZen
spravny prijem a srozumitelnost zpravy.

5-5
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5.2.1.5.7 PANS. Vysilani dlouhych zprav se 5.2.158 Pfi radiotelefonnim spojeni se dle
obcas na okamzik preru$i, aby si vysilajici operdtor ~ vhodnosti musi uZivat nasledujicich slov a frazi,

mohl ovéfit, Ze pouZivany kmitocet je Cisty, a aby, je-li

pfiCemz jejich vyznam je nasledujici:

to potfebné, bylo prijimacimu operatorovi umoznéno
poZadat o opakovani ¢asti, které neprijal.

Fraze

POTVRZUJI
AFFIRM

CEKEJTE
STANDBY

JAK SLYSITE
HOW DO YOU READ

KONEC
ouT

MEZERA
BREAK

MEZERA MEZERA
BREAK BREAK

MLUVTE POMALEJI
SPEAK SLOWER

MONITORUJTE
MONITOR

NEBERTE V UVAHU
DISREGARD

NEGATIV
NEGATIVE

NEJSEM SCHOPEN
UNABLE

Vyznam

“

LANO.

,Cekeijte, zavolam Vas.*
Poznamka: Volajici by mél obvykle obnovit kontakt, jestlize je prodleva delsi.
STANDBY-CEKEJTE neni schvaleni nebo odmitnuti.

»~Jaka je Citelnost /srozumitelnost mého vysilani?*
(viz. ust. 5.2.1.8.4).

p &

»,Rozhovor je skonen a neocekava se odpovéd.
Poznémka: Normalné se pri VKV spojeni nebo druzicové hlasové komunikaci
nepouZiva.

»Timto vyznacuji oddéleni dvou €asti zpravy.“

Poznamka: Pouziva se jen tehdy, neni-li text zietelné oddélen od ostatnich
Casti zpravy.

»Timto vyznacuji oddéleni dvou zprav vysilanych rGznym letadlim pfi velmi
hustém provozu.®

»Snizte rychlost Vasi feci.”
Poznéamka: Pro normélni rychlost feci viz ust. 5.2.1.5.3 b).

.Poslouchejte na (kmitocet).”
.lgnorovat.” — Povazujte toto vysilani, jako kdyby nebylo vysilano.

,Ne“ nebo ,Povoleni neni potvrzeno“ nebo ,To neni spravné“ nebo
.Neschopen®.

.Nemohu splnit vasi zadost, instrukci nebo povoleni.*
Poznamka: Za frazi ,NEJSEM SCHOPEN* je obvykle uveden divod.

OPAKUJI ,Opakuji pro objasnéni nebo zdlraznéni.“

I SAY AGAIN

OPAKUJTE ,Opakujte vse“ nebo ,Opakujte nasledujici ¢ast Vaseho posledniho vysilani".

SAY AGAIN

OPAKUJTE ZPRAVU ,Opakujte zpét vSe“ nebo ,Opakujte urcitou ¢ast této zpravy presné tak, jak

READ BACK byla pfijata.”

OPRAVA ,V tomto vysilani (nebo v oznadené zpravé) byla ucinéna chyba, spravné

CORRECTION znéni je ..."

OHLASTE .Predejte mi nasledujici informaci ...“

REPORT

POTVRDTE .Potvrdte, Ze jste zpravu pfijal a rozumél ji.“

ACKNOWLEDGE

POTVRDTE .Pozaduji ovéfeni: (povoleni, instrukce, opatreni, informace).”

CONFIRM

POVOLENO ,LOpravnén pokracovat za urcitych podminek.*

CLEARED

PROVEDU »,Rozumim Vasi zpravé a budu podle ni postupovat.*

WILCO (zkratka z

L2Will comply®)

PREJDETE ,Navazte radiové spojenis ...

CONTACT

PRIJEM ,Moje vysilani skoncilo, o¢ekavam Vasi odpoved.*

OVER Poznamka: Normalné se pri VKV spojeni nebo druzicové hlasové komunikaci
nepouZziva.
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Fraze Vyznam

ROZUMIM ,Prijal jsem v8e z Vadeho posledniho vysilani.*

ROGER Poznamka: Za zadnych okolnosti nesmi byt pouzito jako odpoved na frazi
,OPAKUJTE ZPRAVU" nebo jako pfima odpovéd na souhlas ,POTVRZUJI“
nebo nesouhlas ,NEGATIV*

SCHVALENO ,Povoleni pro pozadovany ukon je schvaleno.*

APPROVED

SLOVA DVAKRAT

WORDS TWICE slov dvakrat.”

a) jako zadost: ,Spojeni je obtizné. Prosim vysilejte kazdé slovo nebo skupinu

b) jako informace: ,Jelikoz spojeni je obtizné, vysilam v této zpravé kazde
slovo nebo skupinu slov dvakrat.”

SPRAVNE ,Spravny* nebo ,pfesny".
CORRECT
UDRZUJTE ,Pokracujte v souladu s danymi podminkami“ nebo v pfesném vyznamu, napf.
MAINTAIN ,2Jdrzujte VFR®
ZKONTROLUJTE .Provéfte systém nebo postup.”
CHECK (Nepouzit v jakémkoliv jiném kontextu. Obvykle se neocekava odpovéd'.)
ZNOVU POVOLENO ,Vase pfedchazejici povoleni bylo zménéno a toto nové povoleni nahrazuje
RECLEARED Vas$e pfedchazejici povoleni nebo jeho ¢ast.”
ZRUSTE +LAnulujte pfedchazejici vyslané povoleni.*
CANCEL
ZADAM ,Rad bych v&d&l* nebo ,Preji si obdrzet.”
REQUEST
5) text.
5.2.1.6 Slozeni zprav
5.2.1.6.2.1.1 Text zpravy musi byt natolik kratky,
5.2.16.1 Zpravy dopravované zcela leteckou nakolik to dovoli nezbytnost informace; v plné mife se

pohyblivou sluzbou se musi skladat z téchto casti

v nasledujicim pofadi:

a) volani s vyznaCenim adresata a odesilatele (viz
ust. 5.2.1.7.3);

b) text (viz ust. 5.2.1.6.2.1.1).

Poznamka: Dale uvedené pfiklady znazorriuji
pouZziti uvedeného postupu:

(volani) NEW YORK RADIO SWISSAIR JEDNA
JEDNA NULA
NEW YORK RADIO SWISSAIR ONE
ONE ZERO

(text) ZADAM KONTROLU SELCAL
REQUEST SELCAL CHECK

nebo

(volani) SWISSAIR JEDNA NULA NULA NEW
YORK RADIO
SWISSAIR ONE ZERO ZERO NEW
YORK RADIO

(text) PREJDETE NA SAN CHUAN PET SEST
CONTACT SAN JUAN FIVE SIX

5.2.1.6.2 Zpravy vyzadujici v c&asti svého

smeérovani dopravu po letecké pevné telekomunikaéni
siti (AFTN) a ty, které se nedoruluji podle pfedem
sjednané dohody o ur¢eném rozesilani zprav (viz ust.
3.3.7.1), se sestavuji nasledovné:

5.2.1.6.2.1 Je-li zpréva podana z letadla:
1) volani (viz ust. 5.2.1.7.3);

2) slovo ,PRO* (FOR);

3) jméno organizace adresata;

4) jméno stanice urc€eni;

musi pouzit pfedepsané frazeologie ICAO.

Poznamka: Dale uvedeny priklad uvadi pouZziti
tohoto postupu:

(volani) BOSTON RADIO SWISSAIR JEDNA
DVA OSUM
BOSTON RADIO SWISSAIR ONE TWO
EIGHT

(adresa) PRO SWISSAIR BOSTON

FOR SWISSAIR BOSTON

ZADAM VYMENU MOTORU CIiSLO
JEDNA

NUMBER ONE ENGINE CHANGE
REQUIRED

(text)

5.2.1.6.2.2 Je-li  zprava adresovana letadlu.
Predava-li se zprava sepsana v souladu s ust. 4.4.2
leteckou stanici letadlu za letu, vynecha se pfi
predavani zpravy na leteckou pohyblivou sluzbu
zahlavi a adresni ¢ast ve formatu zpravy AFTN.

5.2.1.6.2.2.1 PF uplatnéni ust. 5.2.1.6.2.2 musi

zprava vyslana v letecké pohyblivé sluzbé obsahovat:

a) text (v€etné oprav (COR) obsazenych ve zpravé
AFTN);

b) slovo OD (FROM);

c) jméno odesilajici organizace a jeji poloha
(pfevzaté ze zpravy AFTN z Casti tykajici se
odesilatele).

5.2.1.6.2.2.2 PANS. Obsahuje-li text zpravy, ktera
ma byt vyslana leteckou stanici letadlu za letu,
smluvené zkratky ICAO, musi se tyto obvykle pri
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Oprava ¢. 3/CR



PREDPIS L 10/

vysilani pfevést do nezkracenych slov nebo frazi,
které tyto zkratky nahrazuji v pouZivaném jazyce,
vyjma téch, které jsou bézné pouzivany a jsou

vSeobecné srozumitelné pro vSechen letecky
personal.
Poznamka: Zkratky, o kterych hovofi ust.

5.2.1.6.2.2.2 jsou uvedeny v Predpisu L 8400, Zkratky
a kody.

5.2.1.7 Volani

52.1.7.1 Radiotelefonni volaci znaky leteckych
stanic

Poznamka: Format volaciho znaku je definovan

v Radiokomunikaénim fadu ITU, vydéni 2008; Clanek
19, Oddil I, Oddil IV a Oddil VII.

521711 Letecké stanice
sluzby musi byt identifikovany:

a) nazvem mista polohy;

b) stanovistém nebo sluzbou, ktera je k dispozici.

letecké pohyblivé

5.2.1.7.1.2 Stanovisté nebo sluzba se musi
identifikovat v souladu s nasledujici tabulkou
s vyjimkou, kdy nazev mista nebo stanovisté sluzby
se smi vynechat za pfedpokladu, Ze bylo navazano
uspokojivé spojeni.

Stanovisté/sluzba volaci znaky sluzby

oblastni stfedisko CONTROL
fizeni*
pfiblizovaci
stanovisté fizeni*
priblizovaci
stanovisté fizeni
priletd za pomoci
radaru
pfiblizovaci
stanovisté fizeni
odletd za pomoci
radaru

letistni Fizeni VE
fizeni pohybu na
zemi

stanovisté Fizeni
letového provozu
(obecné), kdyz
poskytuje
prehledové sluzby
ATS

presny pfiblizovaci
radar

zaméfovaci stanice*
letova informac&ni
sluzba (FIC/AFIS)
vydej odletovych
povoleni

fizeni na
odbavovaci plose
operacni kontrola
provozovatele
letecka stanice

APPROACH

PRILET ARRIVAL

ODLET DEPARTURE

N«

TOWER
GROUND

RADAR RADAR

PRESNY PRECISION

HOMER
INFORMATION

DELIVERY
APRON
DISPECINK  DISPATCH

RADIO

HLAVA 5
Poznamka: Kde neni uvedeny <&esky vyraz,
pouziva se pouze anglicky nazev stanovisté.

Stanovisté oznadené hvézdickou se v CR nepouZivaji.

5.2.1.7.2 Radiotelefonni volaci znaky letadel
52.1.7.2.1 Uplné volaci znaky
5.2.1.7.2.1.1 V radiotelefonii se musi k oznaceni

letadla pouzit nékterého z téchto typl volacich znaku:
Typ a) — skupina pismen a/nebo ¢&islic, odpovidajici
poznavaci znacce letadla; nebo

Typ b) — radiotelefonni oznaceni provozovatele
letadla, za kterym nasleduji posledni Ctyfi
znaky poznavaci znacky letadla; nebo

Typ c) — radiotelefonni oznaceni provozovatele
letadla, za kterym nasleduje oznaceni letu.

Poznamka 1:  Oznaceni vyrobce letadla nebo
oznaceni typu letadla muZze byt pouzZito jako
radiotelefonni prefix volaciho znaku typu a) (viz
tabulka 5-1).

Poznamka 2:  Radiotelefonni  zkratky leteckych
provozovatelti, uvedené v bodech b) a c), jsou
obsazeny v publikaci ICAO Doc 8585 (Dohodnuta
oznacleni provozovatell, leteckych aradd a sluZeb)
(Designators  for  Aircraft Operation Agencies,
Aeronautical Authorities and Services).

Poznamka 3:  Libovolny pocet vySe uvedenych
volacich znak( je moZno uvést v odpovidajicim poli
podaného letového planu tykajicim se identifikace
letadla, jako je Pole 7 ve FPL. Instrukce pro
vyplriovani letového planu jsou uvedeny v Predpisu
L 4444.
5.2.1.7.2.2 Zkracené volaci znaky
5.2.1.7.2.2.1 Radiotelefonni volaci znaky letadel
uvedené v ust. 5.2.1.7.2.1.1 mohou byt s vyjimkou
bodu c) zkraceny za okolnosti uvedenych v ust.
5.2.1.7.3.3. Zkracené volaci znaky musi mit nékterou
z téchto forem:
Typ a) —prvé pismeno nebo Cdislice a nejméné
posledni dvé pismena volaciho znaku;

Typ b) — radiotelefonni oznaceni provozovatele letadla
a nejméné posledni dvé pismena volaciho
znaku;

Typ ¢) — neni ve zkraceném tvaru.

Poznamka: Oznaceni vyrobce letadla nebo
oznaceni typu letadla muze byt pouzito misto prvého
znaku volaciho znaku typu a).

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tab. 5-1. Priklady nezkracenych a zkracenych volacich znaku
(vizust. 5.2.1.7.2.1a5.2.1.7.2.2)
Typ a) Typ b) Typ c)

Nezkraceny N57826 *CESSNA *CITATION VARIG PVMA  SCANDINAVIAN
volaci znak FABCD FABCD 937
Zkraceny volaci N26 CESSNA CD CITATION CD VARIG MA (neni zkracena
znak forma)

nebo nebo nebo nebo

N826 CESSNABCD  CITATION BCD VARIG VMA

* Pfiklady ilustruji uplatnéni Poznamky 1 k ust. 5.2.1.7.2.1.1.

5.2.1.7.3 Radiotelefonni postupy

5.2.1.7.3.1 Letadlo nesmi za letu ménit svij
radiotelefonni volaci znak, s vyjimkou do¢asné zmény
nafizené stanovistém fizeni letového provozu v zajmu
bezpelnosti letu.

5.2.1.7.3.1.1 Letadlu nesmi byt bé&hem vzletu,
posledni ¢&asti kone€ného pfiblizeni a vybé&hu po
pfistani pfedavany zadné zpravy a informace vyjma
oduvodnénych potfeb k zajisténi bezpecnosti letu.
5.2.1.7.3.2 Navazani radiotelefonniho spojeni
5.2.1.7.3.2.1 P¥i navazovani spojeni musi byt vzdy
pouzity uplné volaci znaky. Postup volani letadel
navazujicich spojeni musi odpovidat postupim
uvedenym v Tab. 5-2.

5.2.1.7.3.2.2 PANS. Stanice, ktera chce vyslat
zpravu v8em stanicim, které jsou pravdépodobné na
pfijmu, musi zahdjit vysilani v8eobecnym volanim
LVSEM STANICIM* nésledovanym volacim znakem
volajici stanice.

Poznamka: Zprdva takto vysldna nevyZaduje
odpovédi, pokud nejsou posléze jednotlivé stanice
vyzvéany k potvrzeni prijmu.

EU:

5.2.1.7.3.2.3 Postup pfi odpovédi na vySe uvedené
volani musi odpovidat Tab. 5-3. Pouziti volaciho
znaku vysilajici stanice s naslednym uvedenim
volaciho znaku odpovidajici stanice musi byt
povazovano za zadost k pokracovani ve vysilani
vysilajici stanici. U predani spojeni v ramci jednoho
stanovisté ATS mize byt volaci znak stanovisté ATS
vynechan, pokud tak povoli pfisluSny urad.

Tab. 5-2. Postup pfi radiotelefonnim volani*
(viz ust. 5.2.1.7.3.2.1)

Typ b) Typ ¢)

Typ @)
Volaci znak volané stanice NEW YORK RADIO
Volaci znak volajici GABCD**

stanice

NEW YORK RADIO
SPEEDBIRD ABCD**

NEW YORK RADIO
AEROFLOT 321**

* V urenych pripadech, kdy je volani uréeno letecké stanici, toto mize byt uskutecnéno prenosem kédovych
signalt na tonovém kmitoctu na radiotelefonnich kanalech.

** Vyjma dohodnutych telefonnich volacich znak( a oznaceni typu letadla, kazdy znak ve volani se vyslovuje
oddélené. Kdy# se slova hlaskuji, pouzivé se radiotelefonni fonetické abeceda, uvedena v ust. 5.2.1.3. Cisla
se vyslovuji v souladu s pfedpisem, uvedenym v ust. 5.2.1.4.

Tab. 5-3. Postup pfi radiotelefonni odpovédi
(viz ust. 5.2.1.7.3.2.3)

Typ @)

Typ b) Typ c)

GABCD*
NEW YORK RADIO

Volaci znak volané stanice

Volaci znak odpovidajici
stanice

SPEEDBIRD ABCD*
NEW YORK RADIO

AEROFLOT 321*
NEW YORK RADIO

*  Vyjma dohodnutych telefonnich volacich znakd a oznaceni typu letadla, kazdy znak ve volani se vyslovuje
oddélené. KdyzZ se slova hlaskuji, pouziva se radiotelefonni foneticka abeceda uvedena v ust. 5.2.1.3. Cisla
se vyslovuji v souladu s predpisem uvedenym v ust. 5.2.1.4.
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5.2.1.7.3.2.4 PANS. Zachyti-li stanice volani, avSak
ma pochybnosti o volacim znaku volajici stanice,
vySle nasledujici:

,STANICE VOLAJICI ... (volaci znak volané stanice)
OPAKUJTE SVUJ VOLACI ZNAK.“

Poznamka: Pfiklad  pouZiti  prfedchazejiciho
postupu:

(stanice PRAHA RADAR odpovida)

,STANICE VOLAJICI PRAHA RADAR  (krétka
prestavka) OPAKUJTE SVUJ VOLACI ZNAK.*
5.2.1.7.3.25 Spojeni zacind zpravidla volanim

aodpovédi. Je-li jisté, Ze voland stanice volani
zachyti, muze volajici stanice zahdjit vysilani zpravy,
aniz Ceka odpoveéd volané stanice.

5.2.1.7.3.2.6  Spojeni ,letadlo — letadlo“ po kanale
JINTERPILOT” se uskute€riuje na pfislusném kmitoctu
Jetadlo — letadlo* bud pFfimym volanim konkrétni
letadlové stanice, nebo vSeobecnym volanim
pocitajicim s podminkami, které se tykaji vyuziti
tohoto kanélu.

Poznamka: Podminky pouziti kanalu ,letadlo —
letadlo” viz Predpis L 10/V, ust. 4.1.3.2.1 a Predpis
L 10/1l, ust. 5.2.2.1.1.4.

5.2.1.7.3.2.6.1 PANS. Mdze-li letadlo bdit na vice nez
Jjednom kmitoctu, pocatecni volani musi obsahovat
rozeznavaci znacku kanalu ,INTERPILOT*.
Poznamka: Nasledujici priklad ukazuje pouziti
tohoto volaciho postupu:

CLIPER 123 — SABENA 901 — INTERPILOT - JAK
SLYSITE

CLIPPER 123 — SABENA 901 — INTERPILOT — HOW
DO YOU READ

nebo

V$EM LETADLUM V BLIiZKOSTI 30 SEVER 160
VYCHOD - JAPANAIR 401 — INTERPILOT - PRIJEM
ANY AIRCRAFT IN THE VICINITY OF 30 NORTH 160
EAST — JAPANAIR 401 — INTERPILOT — OVER

5.2.1.7.3.3 Pokracovani radiotelefonniho
spojeni
5.2.1.7.3.3.1 Zkracené radiotelefonni volaci znaky

podle ust. 5.2.1.7.2.2 se pouziji jediné po navazani
spolehlivého spojeni a za predpokladu, Zze nemuze
dojit k omylu. Letadlo pouZije sv(j zkraceny volaci
znak pouze v pfipadé, Ze bylo timto zplUsobem
osloveno leteckou stanici.

EU:
5.2.1.7.3.3.2 P¥i vydavani letovych povoleni musi
fidici letového provozu i piloti pfi doslovném

opakovani téchto povoleni vzdy pfipojit volaci znak
letadla, jemuz je povoleni uréeno. PFi jinych
prilezitostech nez jsou tyto Ize, jakmile je spojeni
navazano, nepretrzité korespondovat v obou smérech
bez dalSiho pouziti volacich znakll nebo volani az do
ukonc&eni spojeni.

5.2.1.7.3.3.3 Aby se zabranilo moznym omylim pfi
vydavani letovych povoleni, musi Fidici letového
provozu i piloti pfi doslovném opakovani téchto
povoleni vzdy pfipojit volaci znak letadla, jemuz je
povoleni uréeno.

5.21.7.3.4 Oznaceni vysilaciho kanalu

5.2.1.7.3.4.1 PANS. ProtoZe radiotelefonista
letecké stanice obvykle bdi na vice neZ jednom
kmito¢tu, musi se po volani vyslat oznaceni pouZzitého
kmitoctu, vyjma kdy je znamo, Ze existuji jiné vhodné
zpusoby pro rozpoznavani kmitoctu.

5.2.1.7.3.4.2 PANS. Neni-li  pravdépodobnost
vzniku omylu, Ize pouZit k oznaceni vysilaciho kanalu
Jen prvnich dvou ¢&isel KV kmitocti (kHz).

Poznamka: Pfiklad uvadi pouZiti tohoto postupu:

(PAA 325 vola stanici KINGSTON na KMITOCTU
8 871 kHz)

JKINGSTON CLIPPER TRI DVA PET — NA OSUM
OSUM.*

EU:

5.2.1.7.3.43 PANS. Vyjma prfipadu uvedeného
vust. 5.2.1.7.3.4.4 by pri radiotelefonnim spojeni
v pasmu VKV se pro oznaceni vysilaciho kanélu
pouZije vSech Sest Ccislic Cciselného oznaceni.
V pfipadé, Ze pata i Sestéa cislice jsou nuly, pouZiji se
pouze prvni Etyri islice.

Poznamka 1:  Nasledujici pfiklady uvadéji pouziti
postupu uvedeného v ust. 5.2.1.7.3.4.3:

Kanal Vysila se

JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO

JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA
NULA PET
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
ZERO FIVE

JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA
JEDNA NULA

ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE
ZERO

JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA
DVA PET
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
TWO FIVE

JEDNA JEDNA OSUM CARKA NULA
PET NULA
ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO
FIVE ZERO

JEDNA JEDNA OSUM CARKA JEDNA
ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE
Poznamka 2:  Pri radiotelefonnim spojeni v pasmu
VKV musi byt vénovana pozornost oznaceni
vysilacich kanalu v pfipadé, kdy se ve vzdusném
prostoru, kde se pouZivaji rozestupy
radiokomunikacnich kanali 25 kHz, pouZiva vsech
Sest Cislic ¢iselného oznaceni, nebot’ u letadlovych
zafizeni s moznosti rozestupt kanali 25 a vice kHz je
moZné na panelu oviadadu radiové soustavy zadat
pouze prvnich pét Cislic ¢iselného oznaceni.
Poznamka 3:  Ciselné oznadeni odpovidé oznadeni
kanalu v tabulce 4-1 (bis) Predpisu L 10/V.

118,000

118,005

118,010

118,025

118,050

118,100

EU:

5.2.1.7.3.4.4 PANS. Ve vzduSném prostoru, kde
vSechny kanaly radiokomunikac¢niho spojeni v pasmu
VKV maji rozestupy 25 nebo vice kHz a pouziti Sesti
Cislic jako wvust. 5.2.1.7.3.4.3 neni dolozeno
provoznim poZadavkem uréenym prislusnymi arady,
pouZije se prvnich pét ¢islic ¢iselného oznaceni vyjma
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pfipadu, kdy pata i Sesta cislice jsou nuly. V takovéem
pfipadé se pouZiji pouze prvni ctyri Cislice.

Poznamka 1:  Nasledujici pfiklady uvadéji pouZiti
postupu uvedeného v ust. 5.2.1.7.3.4.4 a pfFislusna
nastaveni na panelu oviadacl radiové soustavy
u telekomunikacniho vybaveni s mozZnosti rozestupti
kanalu 25 kHz a 8,33/25 kHz:

Kanal Vysila se Nastaveni na panelu
ovladacd radiové
soustavy
u telekomunikacniho
vybaveni s rozestupy
25 8,33/25
kHz kHz
(5 cislic) (6 cislic)
118,000 JEDNA JEDNA 118,00 118,000
OsSUM  CARKA
NULA
ONE ONE EIGHT
DECIMAL ZERO
118,025 JEDNA JEDNA 118,02 118,025
OSUM CARKA
NULA DVA
ONE ONE EIGHT
DECIMAL ZERO
TWO
118,050 JEDNA JEDNA 118,05 118,050
OSUM CARKA
NULA PET
ONE ONE EIGHT
DECIMAL ZERO
FIVE
118,075 JEDNA JEDNA 118,07 118,075
OSUM CARKA
NULA SEDUM
ONE ONE EIGHT
DECIMAL ZERO
SEVEN
118,100 JEDNA JEDNA 118,10 118,100
OSUM CARKA
JEDNA
ONE ONE EIGHT
DECIMAL ONE
Poznamka 2: Pri radiotelefonnim spojeni v pasmu
VKV musi byt vénovana pozornost oznaceni
vysilacich kanald v pripadé, kde se ve vzdusném
prostoru, kde jsou provozovdna také letadla

s moznosti rozestupti kanalt 8,33/25 kHz, pouziva pét
Cislic Ciselného oznaceni. U letadlovych zafizeni
s mozZnosti rozestup( kanalt 8,33 a vice kHz je mozné
na panelu ovladacéu radiové soustavy zadat Sest Cislic.
Mélo by se proto zajistit, aby u kanali 25 kHz byla
nastavena pata i Sesta Cislice (viz Poznamka 1
nahore).

d) pouzivany kmitocet.

5.2.1.8.2 PANS. Odpovéd’ na zkuSebni vysilani

musi obsahovat:

EU:

a) volaci znak stanice pozadujici zkusebni vysilani;

b) volaci znak odpovidajici stanice;

c) informace tykajici se Citelnosti stanice poZadujici
zkuSebni vysilani.

5.2.1.8.3 PANS. ZkuSebni vysilani a odpovéd
na né musi byt na letecké stanici zaznamenano.

5.2.1.8.4 PANS. Citelnost zkusebniho vysilani
se udava podle této stupnice:

Necitelné;

Chvilemi necitelné;

Citelné, ale s obtizemi

Citelné;

Dokonale citelné.

absrwnN -

5.2.1.9 Vyména zprav

5.2.1.9.1 Spojeni musi byt struéné
a srozumitelné, pficemz se vzdy, kdyz je to mozné,
pouziva standardni frazeologie.

5.2.1.9.1.1 Zkracenych postupli by se meélo
pouzivat jen aZz po navazani spojeni a za
pfedpokladu, Ze nemuze dojit k omylu.

5.2.1.9.2 Potvrzeni  pfijmu. Operator, jenz

pfijima, se musi pfesvéddCit o spravném pfijeti zpravy
drive, nez potvrdi pfijem.

Poznamka: Potvrzovani  prijmu  nesmi byt
zaménéno s potvrzenim odposlouchané zpravy pri
provozu v radiotelefonni siti.

EU:

5.2.1.9.2.1 Vysila-li potvrzeni pfijmu letadlo, musi
potvrzeni obsahovat volaci znak letadla.

5.2.1.9.2.2 PANS. Letadlova stanice potvrzuje
pfijem ddlezitych zprav sluzby fizeni letového
provozu, nebo jejich casti jejich opakovanim
ukoncéenym vlastnim volacim znakem.

Poznamka 1:  Povoleni sluzby fizeni letového
provozu, prfikazy a informace, které musi byt
opakovany, jsou stanoveny Pfedpisem L 4444.
Poznamka 2:  Nasledujici pfiklad uvadi
tohoto postupu:

(Povoleni sluzby Fizeni letového provozu pfedavané
letadlu stanici sité).

Stanice:

TWA DEVET SEST TRI — MADRID RADAR

pouZiti

Poznamka 3:  Ciselné oznadeni odpovidé oznadeni Letadlo: Lo }
kanélu v tabulce 4-1 (bis) Predpisu L 10/V. | MADRID RADAR — TWA DEVET SEST TRI
“ . S Stanice:
5218 Postupy pro zkusebni vysilani TWA DEVET $EST TRI MADRID RADAR — ATC
L o | POVOLUJE TWA DEVET SEST TRI KLESAT DO
5.2.1.81 PANS.  ZkuSebni  vysilani  musi DEVET TISiCc sSTOP.
obsahovat:
: 5 o Letadlo (potvrzuje):
a) volaci znak volané stanice; POVOLENO KLESANI DO DEVET TISIC STOP —
EU: TWA DEVET SEST TRI
b) volaci znak volajici stanice;
c) slova ,ZKOUSKA RADIA (RADIO CHECK)“
1.12.2022
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Stanice (pokud potvrzuje spravnost prijaté zpravy):
MADRID RADAR

52.1.9.23

1) letadlové stanici: vysilani musi obsahovat volaci
znak letadla, za kterym nasleduje, je-li to nutné,
volaci znak letecké stanice;

2) jiné letecké stanici: vysilani musi obsahovat volaci
znak letecké stanice, ktera potvrzuje pfijem.

Potvrzovani pfijmu leteckou stanici:

5.2.1.9.2.3.1 PANS. Leteckd stanice potvrzuje
zpravy o poloze a dal§i zpravy o pribéhu letu
opakovanim zpravy, za kterym nasleduje viastni
volaci znak. Aby se zabranilo pretiZzeni spojovacich
kanald, muZze docasné od opakovani upustit.

5.2.1.9.2.4 PANS. Prijimaci stanice mize pro
ovéfeni opakovat doslova zpravu jako doplnék
potvrzeni prijmu. V tomto pfipadé by méla stanice,
kterd prijima opakovani zpravy, potvrdit spravnost
opakovani vysilanim svého volaciho znaku.

5.2.1.9.25 PANS. Jestlize hlaseni o poloze a jiné
informace (napfr. hlaseni o pocasi) jsou soucéasti jedné
Zpravy, provede se potvrzeni opakovanim hlaseni
o poloze, po kterém nésleduji slova ,POCASI
PRIJAL® vyjma pfipadi, kdy je pfilem podobnych
informaci poZadovan od jinych stanic sité. Ostatni
zZpravy se potvrzuji vyslanim viastniho volaciho znaku
letecké stanici.

EU:

5.2.1.9.3 Konec hovoru. Radiotelefonni spojeni
ukoncuje pfijimajici stanovisté ATS nebo letadlo
pouzitim vlastniho volaciho znaku.

5.2.1.94 Opravy a opakovani

5.2.1.94.1 DoSlo-li k chybé ve vysilani, pouzije se
slovo ,OPRAVA®, potom se opakuje posledni spravné

vyslana skupina nebo fraze, nacez se vysle spravné
znéni textu.

5.2.1.9.4.2 Je-li opravu mozZno nejlépe proveést
opakovanim celé zpravy, musi operator pfed druhym
vysilanim zpravy pouzit frazi ,OPRAVA, OPAKUJI* —
,LCORRECTION, | SAY AGAIN".

5.2.1.943 Predpoklada-li  operator  vysilajici
zpravu, Ze prijem bude obtizny, mél by vyslat dulezité
Casti zpravy dvakrat.

EU:

5.2.1.9.4.4 Pochybuje-li pfijimaci stanice
o spravnosti pfijaté zpravy, musi pozadat o uUplné
nebo ¢astecné opakovani zpravy.

5.2.1.945 Je-li vyzadovano opakovani celé
zpravy, vysle se slovo ,OPAKUJTE". Je-li vyzadano
opakovani casti zpravy, vySle se ,OPAKUJTE VSE
PRED (prvni slovo spravné prijaté)‘, nebo
,LOPAKUJTE ... (slovo pred chybéjici casti DO ...
(slovo za chybéjici &asti)“, nebo ,OPAKUJTE VSE PO
... (posledni spravné pfrijaté slovo)*.

5.2.1.9.4.6 Opakovani nékterych prvka zpravy by
se meélo provadét podle potieby jako napf.
LOPAKUJTE TLAK®, ,OPAKUJTE VITR".

5.2.1.94.7 Zjisti-li operator pfi kontrole spravnosti
opakovani ve zpravé nespravné prvky, musi vyslat po
ukon&eni opakovani slova ,NEGATIV, OPAKUJI,
po nichz nasleduje spravné znéni pfislusnych prvka.
5.2.1.95 Zpravy o normalnim prabéhu letu
5.2.1.95.1 PANS. Je-li letadlem vysildna zprava

o normélnim prabéhu letu, musi za volanim
nasledovat slova ,LET NORMALNI*.

5.2.2 Navazani a zajisténi spojeni

52.2.1 Bdéni, provozni doba

EU:

52211 Za letu musi letadlo udrzovat stalé

bdéni podle pozadavku pfislusného uUfadu a vyjma
bezpecénostnich dlivodl nesmi bdéni prerusit, aniz by
o tom informovala pfisluSné stanovisté ATS.

5.22.111 Letadla pfi dlouhotrvajicich letech nad
vodni hladinou nebo pfi letech nad uréenymi oblastmi,
kde je predepsano vybaveni letadel polohovym
majakem nehody (ELT), musi nepfetrzité udrzovat
bdéni na VKV tisfiovém kmitoctu 121,5 MHz, vyjma
doby, kdy letadlo pracuje na jinych VKV kanalech
nebo kdyz palubni vybaveni nebo &innost posadky
nedovoli sou¢asny poslech na dvou kanalech.

522112 Letadlo musi nepfetrzité bdit na VKV
tishovém kmitoctu 121,5 MHz v prostorech nebo na
tratich, kde je moznost zakroCovani proti letadlu nebo
mohou vzniknout jiné nebezpecné situace, a tento
pozadavek je vydan pfFisluSnym ufadem.

5.2.2.1.1.3 Letadla pfi letech jinych, nez je
uvedeno v ust. 5.2.2.1.1.1 a ust. 5.2.2.1.1.2, by méla,
nakolik je to mozné, udrzovat bdéni na VKV tisfiovém
kmito¢tu 121,5 MHz.

522114 Uzivatel VKV komunikaéniho kanalu
pro spojeni ,letadlo — letadlo® musi zajistit udrzovani
pfiméfeného bdéni na urCenych kmitoctech letovych
provoznich sluzeb, na tisfiovém kmito¢tu a na jinych
povinnych bdécich kmitoctech.

5.2.21.2 Letecka stanice musi udrzovat bdéni
podle pozadavkl pfislusného uradu.

EU:

52213 Letecké stanice musi udrzovat
nepretrzit¢ bdéni na VKV tisfovém kmitoCtu

121,5 MHz béhem provoznich hodin sluzby stanovist,
kde je instalovan. V pfipadé, kdy se nékolik téchto
stanic vyskytuje sou€asné, pouziti bdéni na kmitoctu
121,5 MHz pro jednu z nich zajisti splnéni daného
ucelu.

Poznamka: Viz Predpis L 10/V, ust.4.1.3.1.1
vztahujici se k uzivani kmito¢tu 121,5 MHz leteckymi
stanicemi.

EU:

52214 Hodla-li letadlo nebo stanovisté ATS
z néjakého dlvodu prerusit provoz, musi podle
moznosti uvédomit o této skuteCnosti ostatni
zUucastnéné stanice a udat cas, ve kterém
prfedpoklada obnoveni provozu. Rovnéz tak musi
uvédomit zu¢astnéné stanice o obnoveni provozu.
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5.22.141 Je-li zapotfebi pferusit provoz na dobu
del$i, nez ktera byla puvodné oznamena, musi byt
opraveny €as obnoveni provozu vyslan pokud mozno
v puvodné oznameném nebo blizkém case.

5.2.2.15 Pokud Fidici letového  provozu
obsluhuje dva nebo vice kmitoctl letovych provoznich
sluzeb, mél by pouzivat zafizeni, které umozriuje, aby
se vysilani letovych provoznich sluzeb a letadel na
kterémkoliv z téchto kmito¢td soucasné vysilalo i na
ostatnich pouzivanych kmito¢tech, ¢imz se letadlovym
stanicim, které se nachazeji v prostoru pusobnosti,
umozni slySet jak vSechna vysilani Fidiciho letového
provozu, tak i jemu adresovana vysilani.

5.2.2.2 Zasady provozu v siti (KV spojeni)
52221 PANS. Letecké stanice radiotelefonni
sité musi spolupracovat se vsemi druhymi stanicemi
v souladu s nasledujicimi zasadami, aby poskytly
oboustranné spojeni letadlo — zemé&“, poZadované
leticimi letadly na tratich, za které sit odpovida.

5.2.2.2.2 PANS. Ma-li sit vétsi pocet stanic,
musi se v ramci sité zabezpedit spojeni s letadly na
jednotlivych  usecich trati vybranymi stanicemi,
oznacenymi pro tyto tuseky jako ,pravidelnéa stanice”.
Poznamka 1: Viybér stanic, které maji pracovat
jako ,PRAVIDELNE STANICE* pro urdity tratovy tsek
se provadi, je-li to tfeba, oblastni nebo mistni
dohodou, a je-li to nutné, po poradé mezi staty
odpovédnymi za sit.

Poznamka 2:  Pravidelnymi stanicemi Jsou
Vv zasadé ty, které jsou v mistech, kterymi lety na
tratovém Useku probihaji, tj. v mistech vzletu
a pfistani, v mistech letovych informacénich stfedisek
a oblastnich stfedisek Ffizeni a v nékterych pripadech
dalsi vhodné umisténé stanice, potfebné k zajisténi
uplného kryti pfislusného prostoru spojeni nebo
odposlouchavani.

Poznamka 3:  Pri vybéru pravidelnych stanic se
musi  brat v  uvahu  charakteristiky  Sifeni
elektromagnetickych vin na pouZzitych kmitoctech.

5.2.2.2.3 PANS. V prostorech nebo na tratich,
kde radiové podminky, délka letu nebo vzdalenost
mezi leteckymi stanicemi vyZaduji dali opatreni
k zajisténi plynulosti spojeni mezi letadly a zemi na
celém tratovém useku, rozdéli si pravidelné stanice
odpovédnost za hlavni bdéni tim, Ze kazda pravidelna
stanice prevezme hlavni bdéni na té casti letu,
ve které je schopna co nejucinnéji zviadnout spojeni
s letadly.

5.2.2.24 PANS. Pfi hlavnim bdéni musi kaZzda

pravidelna stanice mezi jinym:

a) odpovidat za stanoveni vhodnych hlavnich
a vedlejsich kmitoCta pro své spojeni s letadlem;

b) prijimat hlaseni poloh a zprostfedkovavat jiné
zpravy z letadla a do letadla nezbytné pro
bezpecné provadéni letd;

c) odpovidat za provedeni potfebnych opatreni pri
selhani spojeni (viz ust. 5.2.2.7.2).

5.2.2.25 PANS. Predani hlavniho bdéni druhé
stanici se provadi obvykle v dobé preletu hranic
fizené oblasti nebo letové informacni oblasti. Toto
bdéni, pokud je to mozné, méa udrZovat stanice, ktera

obstarava sluzbu pro oblastni stfedisko fizeni
letového provozu, nebo letové informacni stfedisko
toho prostoru, ve kterém letadlo leti. VyZaduji-li to
podminky spojeni, muze byt stanice poZadana, aby
udrzovala hlavni bdéni i za hranicemi prostoru, nebo
aby své bdéni ukoncila dfive, nez letadlo dosahne
hranice prostoru, zlep$i-li se tim podstatné spojeni
mezi zemi a letadly.

5.2.2.3 PoutZiti kmitocta
5.2.2.3.1 Letadlové
na pfislusnych kmitoctech.

stanice musi pracovat

52.2.3.1.1 Ridici stanice spojeni ,letadlo — zem&"“
musi stanovit kmitoCet (kmitoCty), ktery (které) maiji
letadlové stanice, pracujici pod jejim Fizenim,
za obvyklych podminek pouzivat.

5.2.2.3.1.2 PANS. PFi provozu v siti uréi hlavni
a vedlejSi kmitoCty nejprve stanice sité, se kterou
letadlo provadi predletovou zkou$ku nebo ktera jako
prvni navaze s letadlem po vzletu spojeni. Tato
Stanice také musi zajistit, aby ostatni stanice byly
podle potreby informovany o stanoveném kmitoctu
(kmitoctech).

5.2.2.3.2 Letecka stanice by méla pfi urCeni
kmito¢tu podle ust. 5.2.2.3.1.1 nebo 5.2.2.3.1.2 brat
v Uvahu pfislusné charakteristiky Sifeni signalu a
vzdélenosti, na které je spojeni poZzadovano.

5.2.2.3.3 Jestlize kmitoCet urCeny leteckou
stanici neni pro spojeni vyhovujici, méla by letadlova
stanice navrhnout jiny kmitoCet.

5.2.2.34 PANS. Pokud pres ust. 5.1.1 jsou
kmitoCty pro spojeni letadlo — zemé* pouZity pro
vyménu zprav nezbytnych pro koordinaci a spolupraci
mezi stanicemi sité, ma se takové spojeni pokud
mozno uskutecénit na kmitoctech sité, kterych se pravé
pro pfevaznou C¢ast provozu letadlo — zemé“
nepouziva. Ve vSech pripadech méa spojeni s letadly
pfednost pfed spojenim mezi pozemnimi stanicemi.
5.2.24 Navazani spojeni

52241 Letadlové stanice maji, je-li to mozné,
udrzovat pfimé spojeni s Fidici stanici spojeni ,letadlo
— zemé&"® pfislusnou prostoru, ve kterém letadlo leti.
Neni-li to mozné, musi letadlové stanice pouzit
jakychkoliv vhodnych prostfedkl zprostfedkovani,
které jsou k dispozici pro predani zprav Fidici stanici

X

spojeni ,letadlo — zemé&*“.

5.2.24.2 Nemuze-li letecka stanice navazat
béZnym zpusobem spojeni s letadlovou stanici, musi
pouzit jakychkoliv vhodnych prostfedku
zprostfedkovani, které jsou k dispozici pro pfedani
zprav letadlové stanici. Jsou-li tyto pokusy
bezvysledné, musi byt vyrozumén odesilatel
v souladu s postupy nafizenymi pfisluSnym Gfadem.

5.2.2.4.3 PANS. NenavaZe-li se pfi provozu
v siti, po volani na hlavnich a vedlejSich kmitoctech,
spojeni mezi letadlovou stanici a pravidelnou stanici,
musi letadlu poskytnout pomoc jedna z ostatnich
pravidelnych stanic pro tento let bud’ tim, Ze upozorni
na volani prvné volanou stanici, nebo v pfipadé, Ze
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volani provedla letadlova stanice, odpovi na volani
a pfevezme zpravu.

5.2.24.3.1 PANS. Jiné stanice sité poskytnou
pomoc stejnym zplsobem tehdy, jsou-li opakované
pokusy pravidelnych stanic o navazani spojeni
bezvysledné.

52244 PANS. Ust. 5.2.2.4.3 a ust. 5.2.2.4.3.1
musi byt rovnéz pouZzita:
a) na Zadost pfislusného stanovisté letovych

provoznich sluzeb;

b) kdyZz oclekavana zprava od letadla nedo$la
v urcitém  ¢asovém rozmezi, takZe vznika
podezrieni ztraty spojeni.

Poznémka: Prisludny arad letovych provoznich

sluzeb mizZe pro uvedené ucely stanovit konkrétni

Casovy interval.

5225 Prechod pri KV spojeni

5.2.25.1 PANS. Ma-li letadlova stanice prejit

z jednoho kmitoc¢tu nebo sité na druhy kmitocet nebo

sit, musi ji toto oznamit prislusna letecka stanice.

Neobdrzi-li letadlova stanice takové sdéleni, musi svuj

umysl oznamit pfislusné letecké stanici driv, nez bude

pfechod proveden.

5.2.25.2 PANS. V pfipadé pfechodu z jedné
sité do druhé je pro zajisténi nepretrzitého spojeni
ve spojeni se stanici pracujici v obou sitich. Jestlize
zména sité musi byt provedena soucasné
s pfechodem na stanici jiné sité, musi obé prislusné
stanice sité zkoordinovat prechod dfive, nez je
doporucena nebo povolena zména kmito¢tu. Letadlu
se sdéli hlavni a vedlej§i kmitocCty, kterych ma po
pfechodu pouZzivat.

5.2.253 Letadlova stanice, ktera prechazi
z jednoho bdéciho kmitoCtu na jiny, musi, je-li tak
pozadovano pfislusnym ufadem letovych provoznich
sluzeb, informovat pfisluSnou leteckou stanici, ze
bdéni bylo zahajeno na novém kmitoctu.

5.2.254 PANS. Vstoupi-li letadlo po vzletu do
sité, musi prislusné pravidelné stanici vyslat Cas
vzletu nebo ¢as preletu posledniho kontrolniho bodu.

5.2.25.5 PANS. Vstupuje-li letadlova stanice do
nové sité, musi vyslat prislusné pravidelné stanici ¢as
preletu posledniho kontrolniho bodu nebo posledni
hlaSenou polohu.

5.2.2.5.6 PANS. Dfive nez letadlova stanice

opusti sit, musi v kazdém pripadé uvédomit

pfislusnou pravidelnou stanici o svém umyslu tim, zZe
podle potifeby vysle jednu z niZze uvedenych frazi:

a) pfechazi-li letadlova stanice na kanal letovych
provoznich sluzeb pro spojeni pilot — Fidici
letového provozu®
Letadlo: ,PRECHAZIM NA ... (pfislusné stanovisté
letovych provoznich sluzeb)*;

b) po pristani:

Letadlo: ,PRISTANI ... (misto) ... (8as)".

HLAVA 5
5.2.2.6 Prechod pfi VKV spojeni
EU:
5.2.26.1 Letadlo pfechazi z jednoho radiového

kmito¢tu na druhy z pfikazu pfisluSného stanovisté
ATS v souladu s dohodnutymi postupy. Pokud se
takovy pfikaz nevyda, musi letadlo oznamit pfechod
pfislusnému stanovisti ATS dfive, nez k pfechodu
dojde.

5.2.2.6.2 Po navazani pocatecniho spojeni na
VKV nebo pfi pfechodu na jiny kmitoCet letadlo
pfedava informace pfedepsané poskytovatelem
letovych  navigaCnich sluzeb odpovédnym za
poskytovani sluzeb a schvalené prisluSnym Gfadem.

5.2.2.7 Selhani hlasového spojeni

52271 Spojeni ,letadlo — zemé*

EU:

5.2.2.7.1.1 Jestlize letadlo neni schopno navazat

spojeni s prislusSnym stanovistém ATS na uréeném
kanalu, musi se pokusit o navazani spojeni na
predchozim kanalu, a nebude-li to Uspé&sné, na jiném
kanalu prislusném pro danou trat. Jsou-li tyto pokusy
neuspésné, musi se letadlo pokusit navazat spojeni
s prisluSnym stanovistém ATS, jinymi stanovisti ATS
nebo jinymi letadly pomoci vSech dostupnych
prostifedk(l a musi letecké stanici oznamit, Ze spojeni
neni na pfidéleném kanalu mozné navazat. Kromé
toho ma byt letadlo operujici v ramci sité na poslechu
na prislusném VKV kanalu pro pfipad, Ze by jej volala
letadla letici v blizkosti.

5.2.2.7.1.2 Jestlize pokusy uvedené
v ust. 5.2.2.7.1.1 jsou neuspésné, musi letadlo vyslat
svou zpravu dvakrat na urCeném kanalu (kanalech) s
predeslanim fraze ,VYSILAM NA SLEPO" a je-li to
zapotiebi, véetné oznaceni adresata (adresatl),
kterému (kterym) je zprava uréena.

5.2.2.7.1.2.1 PANS. Pii provozu v siti musi byt
zprava predavana naslepo vyslana dvakrat na
hlavnim i vedlejSich kanélech. Pred zménou kmitoctu
musi letadlova stanice oznamit kanal, na ktery
pfechazi.

5.2.2.7.1.3 Selhani prijimace
EU:
5.2.2.7.1.3.1 NemdUze-li letadlo navazat spojeni pro

poruchu pfijimace, musi vysilat na pfislusSném kanalu
hlaseni ve stanovenych ¢asech nebo polohach. Pred
zpravou uvede frazi ,VYSILAM NASLEPO PRO
PORUCHU PRIJIMACE® — ,TRANSMITTING BLIND
DUE TO RECEIVER FAILURE®. Kazdou takovouto
zpravu stanice ihned opakuje. Pfi tomto postupu musi
letadlova stanice vyslat také €as pfistiho zamysleného
vysilani.

5.2.2.7.1.3.2 Letadlo, kterému je poskytovana
sluzba fizeni letového provozu nebo poradni sluzba,
musi kromé& dodrzeni ust.5.2.2.7.1.3.1 vyslat
informace o umyslu velitele letadla, jak bude
pokracCovat v letu.
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5.2.2.7.1.3.3 Pokud letadlo nemuze navazat spojeni
pro poruchu letadlové stanice, musi, je-li tak
vybaveno, nastavit pfislusny kod odpovidate SSR
k oznaceni poruchy radia.

Poznamka: VSeobecna pravidla platna pfi ztraté
spojeni jsou uvedena v Predpisu L 2.

5.2.2.7.2 Jednostranné spojeni ve sméru ,zemé
— letadlo”

EU:

522721 Nemuze-li stanovisté ATS navazat

spojeni s letadlem po volani na kmitoétech, o kterych

pfedpoklada, Ze na nich letadlo udrzuje poslech,

musi:

a) pozadat ostatni stanovisté ATS o poskytnuti
pomoci volanim letadla, a je-li to zapotfebi,
zprostfedkovanim spojeni;

b) pozadat letadlo na trati, aby se pokusilo navazat
spojeni s danym letadlem, a je-li to zapotfebi,
zprostfedkovalo spojeni.

5.2.2.7.2.2

pouzito:

a) na zadost pfislusného stanovisté ATS;

b) kdyz ocCekavana zprava od letadla nedoSla
v takovém Casovém rozmezi, Ze Ize pfedpokladat
ztratu spojeni.

Poznéamka: Prislusny uarad letovych provoznich

sluzeb mize pro uvedené ucely stanovit konkrétni
Casovy interval.

Ust. 5.2.2.7.21 musi byt rovnéz

5.2.2.7.2.3 Jsou-li postupy podle ust. 5.2.2.7.2.1
neuspésné, meéla by letecka stanice vyslat zpravy
adresované letadlu, jiné nez zpravy obsahujici letové
povoleni,  vysilanim  ,naslepo® na  kmitoCtu
(kmitoctech), na némz (na nichz) se pfedpoklada, ze
letadlo udrzuje poslech.

5.22.7.24 Vysilani letovych povoleni letadlim
,naslepo® se smi uskutecnit jen na vlastni zadost
odesilatele.

5.2.2.7.3 Oznameni o selhéni spojeni. Ridici
stanice spojeni ,letadlo — zemé&* musi o selhani tohoto
spojeni co nejdfive vyrozumét pfisludné stanovisté
letovych provoznich sluzeb a provozovatele letadla.

5.2.3 Zpracovani zprav na KV
5231 VSeobecna ustanoveni
5.23.11 PANS. Pfi provozu v siti, vZdy kdy to

podminky spojeni dovoli, ma letadlova stanice vysilat
své zpravy zasadné tém stanicim sité, ze kterych
mohou byt nejsnadnéji doruceny do mist jejich
kone¢ného uréeni. Hlaseni letadel pozZadovana
letovymi provoznimi sluzbami se maji vysilat té stanici
sité, ktera slouzi letovému informaénimu stredisku
nebo oblastnimu stfedisku fizeni, v jehoZ oblasti
letadlo leti. Naproti tomu zpravy letadlu za letu ma
vyslat, kdykoliv je to mozné, pfimo stanice
vykonavajici sluzby v misté odesilatele.

Poznamka: Vyjimecéné se mdze letadlo spojit
s leteckou stanici mimo sit, kterd je vyhrazena
pfislusnému tratovému Useku. Nesmi vSak prerusit
plynulé bdéni ve spojovaci siti vyhrazené useku trati,

je-li to predepsano pfislusnym Gradem letovych
provoznich sluzeb, a nesmi ru8it provoz jinych
leteckych stanic.

5.2.3.1.2 PANS. Zpravy pfedavané z letadla do
stanice sité maji vzdy podle moznosti odposlouchavat
a potvrzovat i dal$i stanice sité, které poskytuji sluzby
mistam, kter4d informace obsazené ve zpravé

potfebuji.

Poznamka 1: Opatfeni pro rozsifovani zprav
Jetadlo — zemé” bez adresy se provadéji podle
vicestrannych nebo mistnich dohod.

Poznamka 2: V zasadé se pocet stanic potifebnych
k odposlouchavani udrzuje co nejmensi a ve shodé

S provoznimi poZadavky.

5.23.1.21 PANS. Potvrzeni o odposlechu ma byt
provedeno ihned po potvrzeni pfijmu stanici, které
byla zprava predana.

5.2.3.1.2.2 PANS. Potvrzeni odposlouchavané
zpravy se provede vyslanim volaciho znaku stanice,
ktera zpravu odposlechla, za kterou pripadné
nasleduje slovo ,ROZUMIM“ a volaci znak stanice,
ktera zpravu vysilala.

5.2.3.1.2.3 PANS. Nedojde-li k  potvrzeni
0 odposlechu zpravy dalSimi stanicemi béhem jedné
minuty, musi stanice, ktera zpravu z letadla prijala,
tuto predat (zpravidla po letecké pevné siti) stanici
nebo stanicim, které odposlech nepotvrdily.

5.2.3.1.2.3.1 PANS. Je-li za mimofadnych okolnosti
nutné pouzit pro predani zpravy kanaly pro spojeni
Jletadlo — zemé*“, musi se dodrzZet ust. 5.2.2.3.4.

5.2.3.1.2.4 PANS. Predava-li se zprava po
kanalech letecké pevné telekomunikacni sité, musi se
adresovat prislusné stanici (stanicim) sité.

5.2.3.1.25 PANS. Stanici (stanicim),  které
(kterym) byly zpravy zaslany, musi byt dalsi doprava
uskutecnéna v takovém poradi, jako byly zpravy

X i

pfijaty z letadla po kanalu spojeni ,letadlo — zemé*.

5.2.3.1.2.6 Letecka stanice, ktera pfijala zpravu

nebo hlaseni obsahujici meteorologické informace

vysilané z letadla za letu musi bez zdrzeni predat tyto

zpravy:

1) stanovisti letovych provoznich sluzeb a pfislusné
meteorologické sluzebng;

2) prisluSnému provozovateli letadla nebo
zastupci, pokud si pfijem téchto zprav vyzada.

jeho

5.2.3.1.3 PANS. Ustanoveni 5.2.3.1.2 ma byt
pouZito, je-li to prakticky mozné, rovnéz pfi provozu
mimo Sit.

5.2.3.1.4 Obdrzi-li letecka stanice, ktera je
uvedena v adrese, zpravu uréenou letadlu za letu a
neni-li mozno v danou dobu navazat spojeni s timto
letadlem, méla by zaslat zpravu leteckym stanicim na
trati, které mohou navazat spojeni s danym letadlem.
Poznamka: To nebrani, aby letecka stanice,
ktera zpravu postoupila jiné stanici k doruceni, tuto
nevyslala letadlu, kterému je adresovana, je-li pozdéji
schopna s timto letadlem navazat spojeni.
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523141 Nema-li leteckd stanice, které je 5.2.4 Postupy pro vybérové volani
zprava adresovana, moznost zpravu postoupit podle (SELCAL)

ust. 5.2.3.1.4, méla by VerZUmét podaci stanici. Poznédmka: Postupy obsazené v této &asti se

5.2.3.1.4.2 Letecka stanice, ktera zasila zpravu
dale, musi zménit jeji adresu tak, Zze nahradi vlastni
zkratku mista zkratkou mista letecké stanice, které
zpravu zasila.

5.2.3.2 Predavani zprav letovych provoznich
sluzeb (ATS) letadlu

5.2.3.2.1 PANS. Nelze-li dorucit zpravu letovych
provoznich sluzeb (ATS) letadlu v Case stanoveném
organem ATS, musi o tom letecka stanice zpravit
odesilatele a dalsi opatfeni provadét jen podle pokynti
letovych provoznich sluzeb (ATS).

5.23.2.2 PANS. Neni-li jisté, Ze zprava ATS
byla pfijata, protoZe neni potvrzeni, pfedpoklada
letecka stanice, Ze letadlo zpravu nepfijalo. Musi proto
ihned vyrozumét odesilatele, Ze zprava byla vyslana,
ale nebyla potvrzena.

5.2.3.2.3 PANS. Letecka stanice, ktera pfijme
zpravu od ATS, nesmi pfenést odpovédnost za
doruéeni zpravy letadlu na jinou stanici. Vyskytnou-li
se vSak obtize pfi spojeni, maji jiné stanice
poskytnout pomoc pfi zprostfedkovani zpravy letadlu.
V takovém pfipadé musi prva stanice obdrzZet ujisténi,
Ze letadlo zpravu spravné potvrdilo.

X i

5.2.3.3 Zaznam spojeni letadlo — zemé

pomoci dalnopisu

5.2.3.3.1 PANS. Postup provadéni zaznamu

pomoci dalnopisu:

a) kazda radka musi zacinat na levém okrayji,

b) kazdé vysilani musi byt zahéjeno na nové fadce;

C) kazZda zprava musi v uvedeném poradi obsahovat
nékteré nebo vSechny nasledujici body:

1) volaci znak volajici stanice;

2) text zpravy;

3) volaci znak volané nebo pfijimaci stanice,
nésledovany prislusnou zkratkou oznacujici
Lprijal®, ,opakujte zpravu® nebo ,bez odpovédi*;

4) volaci znak stanice (znaky stanic) potvrzujici

odposlechnuti Zpravy, nasledovany
(nasledované) pfislusnou zkratkou potvrzujici
prijeti;

5) oznaceni pouzitého kmitoctu;
6) cas spojeni v UTC,;

d) chybéjici Cast textu zpravy musi byt vyznacena
napsanim tfi teCek (mezera . mezera . mezera .
mezera) nebo tfi pismen ,M“ (mezera M mezera M
mezera M mezera);

e) pfeklepy se musi opravit napsanim tfi ,E“ (mezera
E mezera E mezera E mezera) nasledovanymi
pfesnym znénim informace. Chyby zjisténé po
ukonceni zpravy se musi opravit po ukonceni
zpravy pouzitim zkratky COR nasledované
spravnym znénim.

pouZivaji pfi vybérovém volani (SELCAL) a nahrazuji
néktera volani obsaZena v ust. 5.2.1.

5.24.1 VSeobecné ustanoveni

52411 PANS. Vybérovym volacim systémem
(SELCAL) se hlasové volani nahrazuje vysilanim
kodovych tond letadlu na radiotelefonnich kanalech.
Vybérové volani se sklada z kombinace C&tyF pfedem
volenych slysitelnych ténd, jejichz vysilani trva asi dvé
vtefiny. Tony jsou buzeny v koédovacich zafizenich
letecké stanice a pfijimany jsou dekédovacim
zafizenim, které je pfipojeno k vystupu palubniho
prijimace. PFijmem prislusného ténového kédu (koédu
SELCAL) se uvede v ¢innost svételny nebo zvukovy
systém, umistény v pilotni kabiné.

Poznamka: Vzhledem k omezenému poctu kodd
SELCAL je mozno ocekavat pridéleni analogickych
koéd( nékolika letadlim. Z tohoto hlediska je dulezité
pouziti  odpovidajicich  postupl radiotelefonniho
spojeni (RTF), které jsou uvedeny v tomto ustanoveni,
pfi vytvareni spojeni pomoci systému SELCAL.

5.24.1.2 PANS. Systému SELCAL by se mélo
pouzivat ve vhodné vybavenych stanicich pro
vybérova volani ze zemé do letadla na tratovych KV
a VKV kanélech.

5.24.1.3 PANS. V letadlech vybavenych
systémem SELCAL muze pilot, je-li to nutné, udrzovat
obvykly poslech.

kéd SELCAL

5.2.4.2 Oznamovani letadel

leteckym stanicim

52421 PANS. Provozovatel a velitel letadla
jsou zodpovédni za informovani v8ech leteckych
stanic, s nimiz se v prubéhu letu obvykle navazuje
spojeni, o kédech SELCAL patricich k volaci znaéce
letadla.

5.24.22 PANS. KdyZz je to mozZzné, méa
provozovatel letadel v pravidelnych intervalech
rozesilat vSem prislusnym leteckym stanicim seznam
koédd SELCAL pridélenych jeho letadliim nebo letam.

5.24.23 PANS. Letadlo musi:

a) uveést kéd SELCAL v letovém planu, podavaném
pfislusnému stanovisti ATS; a

b) dale zajistit, aby KV letecka stanice méla spravnou
informaci o kédu SELCAL tim, Ze navaZe do¢asné
spojeni s KV leteckou stanici, dokud je jesté uvnitf
VKV kryti.

Poznamka: Ustanoveni o vyplriovani letového
planu jsou uvedena v Predpisu L 4444.

5.2.4.3 Predletova zkouSka
52.43.1 PANS. Letadlova stanice zavola
leteckou stanici a pozada o predletové vyzkouseni

systému SELCAL, a je-li tfreba, sdéli pritom letecké
stanici svuj kod SELCAL.
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5.2.4.3.2 PANS. Jsou-li stanoveny hlavni
a vedlejSi kmitoCty, provede se zkouska systému
SELCAL obvykle nejprve na vedlejsim, a potom na
hlavnim kmitoCtu. Letadlova stanice je tak pfipravena
pokracCovat ve spojeni na hlavnim kmitoctu.

5.2.4.3.3 PANS. UkaZe-li pfedletova zkou$ka,
Ze pozemni nebo palubni zafizeni systému SELCAL
neni schopno provozu, musi letadlo udrzovat trvaly
poslech béhem dalsiho letu, dokud systém SELCAL
nebude v poradku.

5.24.4 Navazovani spojeni

5.2.4.4.1 PANS. Zahajuje-li letecka stanice
volani SELCAL, odpovi letadlo tim, Ze vysle svij

radiovy volaci znak, za kterym nasleduje vyraz
SDAVEJTE®

5.245 Tratové postupy

5.245.1 PANS. Letadlova stanice musi
uvédomit prislusnou leteckou stanici (stanice)
0 zahgjeni nebo udrzovani bdéni na systému
SELCAL.

5.2.45.2 PANS. Je-li tak na zakladé oblastni

dohody stanoveno, mohou letecké stanice zahdjit
volani pro pravidelna hlaSeni z letadel pomoci
systému SELCAL.

5.2453 PANS. Jakmile néktera letadlova
stanice zah&ji bdéni na systému SELCAL, musi
letecké stanice pouZit tohoto zafizeni pfi volani
letadla.

5.2.454 PANS. Zdstane-li  vyslani  kédu
SELCAL po dvou volanich na hlavnim kmitoctu a po
dvou volanich na vedlejSim kmitoctu bez odpovédi,
prejde letecka stanice k hlasovému volani.

5.2455 PANS. Stanice sité zpravi ihned jedna
druhou, projevi-li se nespravnéa cinnost zafizeni pro
vybérové volani (SELCAL) na zemi nebo ve vzduchu.
Letadlo také zajisti, aby letecké stanice, kterych se
jeho let tyka, byly ihned zpraveny o jakékoli
nespravné cinnosti svého zafizeni pro vybérové
volani, a Ze je tfreba hlasového volani.

5.2.45.6 PANS. Je-li systém SELCAL opét
v normalni ¢innosti, musi se to oznamit vSem
stanicim.

5.2.4.6 Pridélovani k6dd SELCAL letadlim
5.24.6.1 PANS. V zasadé se kéd pro vybérové

volani spojuje s radiotelefonnim volacim znakem, tzn.
Ze pouZiva-li se Cisla oznacujiciho let (letovy spoj) ve
volacim znaku, zapiSe se kéd SELCAL pro vybérové
volani letadla vedle Ccisla letu. Ve vsech jinych
pripadech se kod pro vybérové volani letadla
zaznamenava vedle rejstrikové znacky letadla.

Poznamka: Pouzivani volacich znak( letadlovych
stanic  skladajicich se ze zkratky leteckého
provozovatele, nasledované ¢islem letu (letového
spoje) se rozSifuje mezi leteckymi dopravci na celém
svété. Palubni systém SELCAL ma byt proto takového
typu, ktery dovoli, aby se prislusny kéd mohl spojit
s pfislusnym ¢éislem letu, tj. zafizeni, u kterého se

mohou  nastavovat ruzné  kombinace  koédd.
V soucasné dobé maji mnoha letadla zarizeni typu
o jednom kédu, a nemohou proto s takovymi
zafizenimi uspokojit zasady stanovené vySe. Nesmi to
vS8ak branit letadlu, aby pouZzivalo Ccisel letu jako
radiovych volacich znakd, je-li tak vybaveno a preje-li
si pouZivat volaci znaky takového druhu. Je vsak
ddlezité, pouzije-li se zafizeni o jednom kédu pro
volaci znak letecké stanice s cislem letu, aby
pozemnim stanicim bylo oznameno u kazdého letu,
Jaky kéd SELCAL je na palubé letadla k dispozici.

5.3 Postupy pri
radiotelefonni korespondenci

tisnové a pilnostni

53.1 VSeobecna ustanoveni

Poznamka: Tisriové a  pilnostni  postupy,
uvedené v ust. 5.3 se tykaji radiotelefonniho vysilani.
S vyjimkou Clénku 30.9, ktery dovoluje jiné postupy
tam, kde existuje specialni dohoda mezi staty,
vSeobecné plati  ustanoveni Clénku 30 a
Radiokomunikacniho fadu ITU, vydani 2008 a plati
rovnéz pro radiotelefonni spojeni mezi letadlovymi
stanicemi a stanicemi namorni pohyblivé sluzby.

53.11 Tisfiovy a pilnostni provoz zahrnuje

vSechny radiotelefonické zpravy tykajici se tisnovych

a pilnostnich podminek. Tisfiové a pilnostni podminky

jsou definovany takto:

a) Tiseri: podminky  hrozici vaznym  nebo
bezprostfednim nebezpecim, vyZadujici okamzitou
pomoc.

b) Pilnost: podminky tykajici se bezpecnosti letadla
nebo jiného dopravniho prostfedku, nebo
bezpecénosti nékterych osob na jeho palub& nebo
v dohledu, které ale nevyZaduji okamzitou pomoc.

5.3.1.2 Na zacdatku prvni tisfiové nebo
pilnostni korespondence musi byt  pouzit
radiotelefonni  tisflovy signal MAYDAY, anebo
radiotelefonni pilnostni signal PAN PAN.

5.3.1.21 Na zacCatku kterékoliv dalsi

korespondence v tisfovém a pilnostnim provozu se
smi pouzit radiotelefonnich tisfiovych a pilnostnich
signald.

5.3.1.3 Odesilatel zprav adresovanych letadlu
v podminkach tisné nebo pilnosti musi podle téchto
podminek omezit pocet, obsah a rozsah zprav na
minimum.

EU:

53.14 Jestlize stanovisté ATS, kterému je
tisnova nebo pilnostni zprava letadla adresovana, tuto
zpravu nepotvrdi, musi ostatni stanovisté ATS
poskytnout pomoc v souladu s ust. 5.3.2.2 a ust.
5.3.3.2.

Poznamka: Termin ,ostatni stanice” se vztahuje
na kterékoliv jiné stanice, které prijaly tisfiovou nebo
pilnostni zpravu a nejsou pfesvédceny, Ze stanice,
které je zprava adresovana, ji potvrdila.

5.3.15 Tisfiovy a pilnostni provoz musi byt
veden na kmito¢tu, na némz byl zahajen, az do doby,
kdy se usoudi, Ze bude vyhodné&jSi prenést tento
provoz na jiny kmitocet.
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Poznamka: Pro tyto uacely mizZe byt pouZit
kmitocet 121,5 MHz nebo jiné vhodné VKV nebo KV
kmitocty.

5.3.1.6 Pro usnadnéni prepisu se
radiotelefonni vysilani pfi tisfovém a pilnostnim
provozu provadi nizkym tempem a zietelng,

s peclivym vyslovovanim kazdého slova.

5.3.2 Tisfova radiotelefonni korespondence
5.3.2.1 Cinnost letadla v tisni
5.3.2.1.1 Kromé toho, ze pred tisfiovou zpravou

vysilanou letadlem v tisni pfedchazi tfikrat opakovany

tishovy  radiotelefonni  signal MAYDAY  (viz

ust. 5.3.1.2), musi byt tisfiova zprava:

a) vysilana na kmitoétu ,letadlo — zemé*, ktery je
v dané dobé pouzivan;

b) sestavena z nejvyssiho mozného poctu
nasledujicich  &asti, zfeteln& vyslovovanych,
a pokud mozno v nasledujicim poradi:

EU:

1) volaci znak stanovisté ATS, kterému je zprava
adresovana (jestlize to casové a ostatni
okolnosti umozni);

2) volaci znak letadla (identifikace letadla);

3) povaha tisnového stavu;

4) umysl velitele letadla;

5) soucasna poloha, hladina (tzn. letova hladina,
nadmorska vyska, atd. podle potfeby) a kurz
letadla.

Poznamka 1:  Predchazejici ustanoveni mohou byt

doplnéna nasledujicimi opatfenimi, aby:

a) je-li to potfebné a Zadouci, byla tisriova zprava
letadla v tisni pfedana na tisriovém kmitoctu
121,5 MHz nebo jiném kmitoctu letecké pohyblivé
sluzby. Ne vsechny letecké stanice udrZuji
nepfetrzité bdéni na tisriovém kmitoctu;

b) vyZaduji-li to Easové a ostatni podminky, byla
tisnova zprava letadla v tisni predavéana
rozhlasovym vysilanim;

c) letadlo vysilalo na radiotelefonnich kmitoctech
namofni pohyblivé sluzby;

d) letadlo vyuZilo kteréhokoli zplsobu, ktery ma
k dispozici pro upoutani pozornosti a oznameni
podminek, ve kterych se nachazi (véetné vyuZiti
pfislusného médu a kédu SSR);

e) jakakoliv stanice poskytla pomoc letadlu v tisni
Jakymikoliv prostfedky, jenz ma k dispozici;

f) v pfipadé, Ze vysilajici stanice sama neni v tisni,
a za pfedpokladu, Ze tato okolnost je v tisriové
Zpravé zietelné vyjadrena, jednotlivé Easti zpravy
uvedené v ust. 5.3.2.1.1 b) mohly byt libovolné
pozménény.

Poznamka 2:  Stanice, které je zprava adresovana,

bude obvykle stanice majici s letadlem spojeni, nebo

stanice, v jejiz oblasti zodpovédnosti se letadlo
nachazi.

EU:

5.3.2.2 Cinnost stanovisté ATS, kterému je
tisriova zprava adresovana nebo prvniho stanovisté
ATS, které tisriovou zpravu potvrdilo

5.3.2.21 Stanovisté ATS, kterému je zprava

letadla v tisni adresovana, nebo prvni stanovisté ATS,

které tisfiovou zpravu potvrdilo, musi:

a) okamzité potvrdit tisfiovou zpravu;

b) prevzit fizeni spojeni nebo pfesné a zfetelné
pfedat tuto odpovédnost a oznamit letadlu, zda je
pfedani odpovédnosti provedeno;

c) okamzité ucinit opatfeni, aby v dobé co nejkratsi
byly vS§echny potfebné informace k dispozici:

1) pfisluSnému stanovisti ATS;

2) prisluSnému provozovateli letadla nebo jeho
z&stupci, pokud bylo pfedem dohodnuto;
Poznamka: PozZadované predani
informace pfislusnému provozovateli letadla
nema prednost pfed jakoukoli jinou c¢innosti
tykajici se bezpeclnosti letadla v tisfiovych
podminkach nebo kteréhokoliv jiného letadla
v daném prostoru nebo prfed cinnosti, ktera
muZe ovlivnit dalsi pfedpokladané lety v tomto
prostoru.

EU:

d) podle potfeby upozornit ostatni stanovisté ATS,
aby na kmitocet, na kterém probiha tisfova
korespondence, nebyl prfenasen ostatni
telekomunikacni provoz.

5.3.2.3 Ulozeni ticha
EU:
5.3.23.1 Letadlo v tisni, nebo stanovisté ATS,

vSem stanicim pohyblivé sluzby v daném prostoru,
nebo kterékoliv stanici, ktera tisfiovy provoz rusi.
Podle okolnosti adresuje tyto pfikazy bud ,vSem

stanicim®, nebo pouze jedné stanici. V obou
pfipadech pouzije:
- wyrazu ,ZASTAVTE VYSILANI© -  STOP

TRANSMITTINGY
- radiotelefonniho tisfiového signalu ,MAYDAY*.

EU:

5.3.2.3.2 Pouziti signall uvedenych
v ust. 5.3.2.3.1 je vyhrazeno letadlu v tisni a stanovisti
ATS fidicimu tisfiovy provoz.

5.3.2.4 Cinnost
(stanovist ATS/letadel)

vSech ostatnich  stanic

5.3.2.4.1 Tisnova korespondence ma absolutni

pfednost pfed vSemi ostatnimi druhy spojeni. Stanice

(stanovisté ATS/letadla), ktera vi o tisnovém provozu,

nesmi vysilat na kmito¢tu, na némz tento provoz

probiha, POKUD:

a) tiseni neni zruSena nebo tisfiovy provoz neni
ukoncen;

b) veSkery tisfiovy provoz nebyl pfenesen na jiné
kmitocCty;

EU:

c) stanovisté ATS fidici spojeni neudélilo souhlas;

d) vysilani neni za u¢elem poskytnuti pomoci.
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EU: EU:
5.3.24.2 Kazda stanice (stanovisté 5.3.3.2 Cinnost stanovisté ATS, kterému je

ATS/letadlo), ktera vi o tisfiovém provozu a sama
nemGze letadlu v tisni pomoci, musi presto tento
provoz sledovat az do doby, kdy je zfejmé, Zze pomoc
je poskytovana.

5.3.25
a zruSeni ticha

Ukonceni  tisfiové  korespondence

5.3.25.1 Nenachazi-li se jiz letadlo v tisni, vysle
zpravu o zruSeni stavu tisné.

EU:

5.3.2.5.2 Po obdrzeni zpravy o zruseni tisné se

musi stanovisté ATS, které Fidilo tisfiovy provoz, ujistit

o tom, Ze letadlo jiz neni v tisni, a musi zajistit pfedani

této informace:

1) pfislusnému stanovisti ATS;

2) pfisluSnému provozovateli letadla nebo
zastupci, pokud bylo pfedem dohodnuto.

jeho

EU:

5.3.25.3 Tishova korespondence a ulozeni
ticha musi byt zruSeny vysilanim zpravy obsahujici
frazi ,TISNOVY PROVOZ UKONCEN* na kmito&tu
nebo kmitoc¢tech, ktery byl (které byly) pro tisnovy
provoz pouzit (pouzity). Tuto zpravu muze vyslat
pouze stanovisté ATS Fidici spojeni, které je po pfijeti
zpravy podle ust. 5.3.25.1 k tomu zmocnéno
pfisluSnym urfadem.

5.3.3
dence

Pilnostni  radiotelefonni  korespon-

5.3.3.1 Cinnost letadla oznamujiciho pilnostni
podminky, s vyjimkou uvedenou v ust. 5.3.3.4 (sanitni

lety)

5.3.3.1.1 Kromé toho, Ze pfed pilnostni zpravou

vysilanou letadlem v pilnostnich podminkach

predchazi tfikrat opakovany pilnostni radiotelefonicky

signal PAN PAN, se tato zprava:

a) vysilad na kmitoCtu ,letadlo — zemé&®, ktery je v dané
dobé pouzivan;

b) sestavuje Z nejvyssiho mozného poctu
nasledujicich  &asti, zfeteln& vyslovovanych,

a pokud mozno vysilanych v tomto pofadi:

1) volaci znak stanice (nazev stanice), které je
zprava adresovana,;

2) volaci znak letadlové stanice — identifikace
letadla;

3) povaha pilnostniho stavu;

4) umysl velitele letadla;

5) souc€asna poloha, hladina (tzn. letova hladina,
nadmofiska vyska, atd. podle potfeby) a kurz
letadla;

6) jakekoliv dalsi vhodné informace.

Poznamka 1: Ust. 5.3.3.1.1 nema ucel zabranit,
aby v pfipadé vhodnych c¢asovych a ostatnich

podminek byla pilnostni zprava od letadla pfedavana
rozhlasovym vysilanim.

Poznamka 2:  Stanice, které je zprava adresovana,
bude obvykle stanice majici s letadlem spojeni, nebo
stanice, v jejiz oblasti odpovédnosti se letadlo
nachéazi.

pilnostni zprédva adresovana, nebo stanovisté ATS,
které pilnostni zpravu potvrdilo

5.3.3.2.1 Stanovisté ATS, kterému je zprava

letadla v pilnostnich podminkach adresovana, nebo

prvni stanovisté ATS, které pilnostni zpravu potvrdilo,

musi:

a) potvrdit pilnostni zpravu;

b) okamzité ucinit opatfeni, aby v dobé& co nejkratSi
byly vSechny potfebné informace k dispozici:

1) pfislusnému stanovisti ATS;

2) pfislusnému provozovateli letadla nebo jeho
zastupci, pokud bylo pfedem dohodnuto;
Poznamka: PozZadované predani
informace pfislusnému provozovateli letadla
nema prednost pfed jakoukoli jinou c¢innosti
tykajici se bezpecnosti letadla v pilnostnich
podminkach nebo kteréhokoliv jiného letadla
v daném prostoru nebo pred cinnosti, ktera
muZe ovlivnit dalsi pfedpokladané lety v tomto
prostoru.

c) je-li zapotfebi, provadét fizeni spojeni.

EU:

5.3.3.3 Cinnost
(stanovist ATS/letadel)

v8ech ostatnich  stanic

5.3.3.3.1 Pilnostni korespondence ma prednost,
s vyjimkou tishnovych zprav, prfed veskerou ostatni
korespondenci a v8echny stanice (stanovisté
ATS/letadla) musi zajistit, aby vysilani pilnostniho
provozu nebylo ruseno.

5.3.34 Cinnost letadla pouZivaného pro
sanitni lety
5.3.34.1 Pouziti signalu popsaného

vust. 5.3.3.4.2 naznaluje, Z2e po ném nasledujici
zprava se tyka sanitniho letu chranéného ve shodé
s Zenevskou konvenci z roku 1949 a Dodatkovymi
protokoly konvence.

5.3.3.4.2 Pro Ucely hlaseni a identifikace letadla
pouzitého pro sanitni let se vysila, nejlépe ftfikrat,
radiotelefonni pilnostni signal PAN PAN, pficemz
musi nasledovat radiotelefonni signal pro sanitni let
MAY-DEE-CAL, vysloveny jako francouzské slovo
,médical, tj. v Ceské transkripci jako ,médikal“. Pouziti
vySe popsanych signald naznaduje, Ze po nich
nasledujici zprava se tyka sanitniho letu. Zprava musi
obsahovat néasledujici udaje:

a) volaci znak nebo jiny uznavany zpusob
identifikace sanitniho letu (sanitnich letu);
b) polohu letadla (letadel) provadéjiciho

(provadéjicich) sanitni let;

c) pocet a typ letadel sanitnich let(;

d) zamyslenou trat;

e) vypocitany Cas letu po trati a podle potfeby
oCekavany Cas vzletu a pfistani;

f) jakékoliv dal$i informace, jako jsou nadmorska
vySka letu, bdéci kmitoCty, pouzivané jazyky,
mody, kody SSR.
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EU:

5.3.35 Cinnost stanovist ATS adreséta nebo
Jinych stanic, které pfijaly zpravu o sanitnich letech

5.3.35.1 Stanovisté ATS, ktera pfijala zpravu
o sanitnich letech, postupuji dle vhodnosti v souladu
s ust. 5.3.3.2 a ust. 5.3.3.3.

5.4 Korespondence vztahujici se
k €¢inllm nezakonného vmésovani
54.1 Stanice volana letadlem, které je

pfedmétem nezakonného vmeésSovani, nebo stanice,
ktera pfijala volani z takového letadla, musi ucinit
vSechny mozné kroky k zabezpeleni tohoto letu,
véetné oznameni pfisluSnym stfediskim letovych
provoznich sluzeb, ostatnim stanicim, Gfadim
a osobam, které mohou usnadnit tento let.

ZAMERNE NEPOUZITO
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