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UVODNi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uvefejiiuje dle ustanoveni § 102 zakona ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a doplInéni zadkona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivhostensky zakon),
ve znéni pozdéjSich predpisU, ve znéni pozdéjSich predpisu letecky predpis:

7.

LETOVE PROVOZNIi SLUZBY
SLUZBA RIiZENi LETOVEHO PROVOZU

LETOVA INFORMACNI SLUZBA
POHOTOVOSTNIi SLUZBA
L11

Ugelem tohoto predpisu je stanovit Uplnou a prehlednou formou pravidla pro letové provozni sluzby
a souvisejici pravidla létani, a to na zakladé standardd a doporucenych postupt (SARPs) Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi (ICAO) a v souladu s pfimo pouZitelnymi pfedpisy EU.

V tomto leteckém pfedpisu je pouzito textu tfi dokument(, a to:
ICAO Annex 11, Air Traffic Services (mezinarodni standardy); a

provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole€na pravidla létani
a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni provadéci
nafizeni (ES) €. 1035/2011 a nafizeni (ES) €. 1265/2007, (ES) €. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES)
¢. 1033/2006 a (EU) ¢. 255/2010 (EU standardy).

provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/1185 ze dne 20. €ervence 2016, kterym se méni provadéci nafizeni
(EU) ¢&. 923/2012, pokud jde o aktualizaci a doplnéni spole¢nych pravidel 1étani a provoznich predpist
tykajicich se sluzeb a postupll v oblasti letecké navigace (SERA ¢ast C), a rusi nafizeni (ES) ¢. 730/2006

Tam, kde dokumenty neobsahuji uréeni adresatt jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositelt
pravomoci, jsou tito adresati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého predpisu. Rovnéz
v pfipadech, kdy se to jevi zadoucim, je vlastni text leteckého predpisu opatfen dalSim textem.

Pro feSeni pfipadnych sporli o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuzit pfisluSsnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zékona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné
a doplInéni zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (zZivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich
predpist, ve znéni pozdéjsich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Gstfednich organt statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

Tento pFedpis je zavazny pro vSechny civilni subjekty zGCastnéné na organizovani a poskytovani letovych
provoznich sluZeb a provadéni letll ve vzdusném prostoru Ceské republiky.

Podle teritoridlni pouzitelnosti jsou pozadavky tohoto pfedpisu rozliSeny nasledovné:

a) oznacenim ,EU:" jsou uvozeny a Sedym podbarvenim zvyraznény pozadavky stanovené pfisluSnymi
pravnimi pfedpisy EU odli$né od regulaéniho ramce SARPs ICAO;

b) oznadenim ,ICAO:“ jsou uvozeny a Sedym podbarvenim zvyraznény ty ¢asti pfedpisu, které vychazi ze
SARPs ICAO, které je z hlediska bezpecnosti a mezinarodni harmonizace Zzadouci respektovat pfi
letech ve vzdusném prostoru, kde se pravidla pro jednotné evropské nebe neuplatfiuji a byly v CR
pfijaty po vstupu pfislusnych pravidel EU v platnost;

c) oznadenim ,CR:“ jsou uvozeny a $edym podbarvenim zvyraznény dodateéné narodni poZadavky
doplriujici SARPs ICAO, nebo pozadavky stanovené odlisné od regulaniho ramce SARPs ICAO.

Poznémka: Ty &asti predpisu, které vychazi ze SARPs ICAO, a byly v CR pfijaty pfed vstupem v platnost
pfislusnych pravidel EU, nejsou Zadnym z uvedenych zptsobl zvyraznény.

Upozornéni: V pripadé primého rozporu tohoto predpisu a prislusného pfimo pouzitelného predpisu
Evropské unie ma komunitarni Uprava aplikaéni prednost, nejedna-li se o vyuziti ustanoveni
o pruznosti dle Cl. 14 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢é. 216/2008 o spoleénych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpeénost letectvi, kterym se
rusi smérnice Rady 91/670 EHS, narizeni (ES) €. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES, ve znéni pozdéjsich
predpist.

Pokud se v tomto predpise vyskytuje slovo ,mezinarodni®, plati pfisluSna ustanoveni rovnéz pro vnitrostatni
podminky, neni-li uvedeno jinak.

Vyznam zkratek pouzitych v tomto pfedpisu je uveden v ICAO Doc 8400, Zkratky a kody.

Datum u€innosti tohoto piredpisu je: 27. 2. 2000.

12.10.2017
i Zména é. 8/CR
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HLAVA 1 — DEFINICE

Poznamka 1: V celém textu tohoto dokumentu se
vyrazu ,sluzba“ pouziva jako abstraktniho pojmu
k oznaceni ¢&innosti nebo vykonavanych sluzeb;
vyrazu ,stanovisté® se pouZiva k oznaceni pracovist

vykonavajicich sluzbu.

;

Poznémka 2: Oznaceni (RR) v téchto definicich
vyjadfuje definici, ktera byla ziskana z Radio-
komunikacniho Fadu Mezinarodni telekomunikacni
unie (ITU) (viz Pfirucka poZadavki na radiové
kmitoctové spektrum pro civilni letectvi vcetné
prohlaseni schvalené politiky ICAO — Handbook on
Radio Frequency Spectrum Requirements for Civil
Aviation including statement of approved ICAO
policies (Doc 9718)).

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto pfedpisu,
maji nasledujici vyznam:

ADS-C dohoda (ADS-C agreement)

Plan hlaseni, ktery stanovi podminky hlaseni udajl
ADS-C (ij. udaje pozadované stanovistém letovych
provoznich sluzeb a &etnost hlaseni ADS-C, ktera
musi byt dohodnuta pfed pouzitim ADS-C pfi
poskytovani letovych provoznich sluzeb).

Poznamka: PoloZky dohody budou vymériovany
mezi pozemnim systémem a letadly prostfednictvim
kontraktu nebo sérii kontraktg.

ALERFA
Kodovy  vyraz
pohotovosti.

pouzivany  k oznaeni  udobi

Automaticka informacni sluzba v koncové fizené
oblasti (ATIS) (Automatic terminal information
service)

Automatické poskytovani platnych béznych informaci
prilétavajicim a odlétavajicim letadlim nepretrzité
nebo v uréeném ¢asovém intervalu:

Automaticka informaéni sluzba v koncové
fizené oblasti datovym spojem (D-ATIS) (Data
link automatic terminal information service)

Poskytovani ATIS prostfednictvim datového spoje.

Automaticka hlasova informaéni sluzba
v koncové fizené oblasti (Hlasovy ATIS)
(Automatic voice terminal information service)
(Voice ATIS)

Poskytovani ATIS prostfednictvim nepfetrzitého
a opakovaného hlasového rozhlasového vysilani.

Automaticky zavisly piehledovy systém — vysilani
(ADS-B) (Automatic dependent surveillance -
broadcast)

Prostfedek, kterym letadla, letiStni mobilni prostredky
a dalSi objekty mohou automaticky vysilat a/nebo
pfijimat udaje, jako jsou identifikace, poloha a dalsi,

podle vhodnosti, ve vysilacim médu pomoci datového
spoje.

Automaticky zavisly prehledovy systém — kontrakt
(ADS-C) (Automatic dependent surveillance -
contract)

Prostfedek, kterym budou pomoci datového spoje
vyménovany polozky ADS-C dohody mezi pozemnim
systémem a letadlem urCujici, za jakych podminek by
méla byt zahajena hlaseni ADS-C a jaké udaje by tato
hladeni méla obsahovat.

Poznamka: Zkraceny vyraz ,ADS kontrakt® je
bézné uzivan pri odkazu na ADS kontrakt udalost,
ADS kontrakt pozadavek, ADS periodicky kontrakt
nebo na nouzovy mod.

Bod predani fizeni (Transfer of control point)

Uréeny bod, umistény na letové draze letadla, ve
kterém se pfedava odpovédnost za poskytovani
sluzby fFizeni letového provozu letadlu z jednoho
fidiciho stanovisté nebo pracovisté na druhé.

Bod prechodu (Change-over point)

Bod, ve kterém se od letadla leticiho na Useku traté
ATS vyzna¢eném zafizenimi VOR ocekava, ze zméni
navigacni vedeni letadla pomoci zafizeni za letadlem
na navigaéni vedeni letadla pomoci nejblizSiho
zafizeni VOR pred letadlem.

Poznamka: Body prechodu se zfizuji pro
poskytovani optimalnich podminek s pfihlédnutim
k sile a jakosti signélu mezi dvéma radionavigacnimi
zafizenimi VOR ve vsSech pouZivanych hladinach
a k zajisténi spoleéného zdroje smérového vedeni pro
v8echna letadla letici na stejné casti useku trati.

Cestovni hladina (Cruising level)
Hladina dodrzovana letadlem béhem znacéné Casti letu.

Clen letové posadky (Flight crew member)

Clen posadky s priikazem zp(sobilosti, povéfeny
povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla bé&éhem
doby letové sluzby.

Data/udaj (Datum)
Veli¢ina nebo soubor veli¢in, které mohou slouzit jako
zaklad pro vypocet dalsich veli¢in (1ISO 19104)*.

Deklarovana kapacita (Declared Capacity)

Mira schopnosti ATC systému nebo jakéhokoli jeho
subsystému nebo pracovnich mist, poskytovat sluzbu
letadlim bé&hem normalnich ¢&innosti. Je vyjadfena
jako pocet letadel vstupujicich do stanovené casti
vzdusSného prostoru za urlitou €asovou jednotku,

pficemz se bere vuvahu pocasi, konfigurace
* |SO Standard 19104, Geographic information -

Terminology
4.12.2014
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stanovisté ATC, personal a zafizeni, které jsou
k dispozici a jakékoli dalsi faktory, které mohou mit
vliv na pracovni zatéz fidiciho odpovédného za dany
vzdusny prostor.

Deklinace zafrizeni (Station declination)

Odchylka mezi nultym stupném radialu VOR
a zemépisnym severem, urenym v okamziku kalibrace
stanice VOR.

DETRESFA
Koédovy vyraz pouzivany k oznaceni udobi tisné.

ICAO:
Doba sluzby (Duty period)
Doba, ktera =zacina okamzikem, ke kterému

poskytovatel letovych provoznich sluzeb od fidiciho
letového provozu pozaduje, aby nastoupil do sluzby
nebo ji zacal vykonavat, a konci, jakmile tato osoba
nema zadné dalSi povinnosti.

Doba mimo sluzbu (Non-duty period)

Souvisly a definovany ¢asovy Usek nasledujici po
sluzbé a/nebo Casovy uUsek pred sluzbou, béhem
kterého jsou Fidici letového provozu zprosténi vSech
povinnosti.

Doba na pracovisti (Time-in-position)

Casovy usek, kdy Fidici letového provozu vykonava
¢innosti na zakladé prikazu zpUsobilosti Fidiciho
letového provozu na provoznim pracovisti.

Draha (Runway)

Vymezeny obdélnikovy prostor na pozemnim letisti,
uréeny pro pfistani a vzlety letadel.

Drahova dohlednost (RVR) (Runway visual range)
Vzdalenost, na kterou muize pilot letadla
nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahové
znaCeni nebo navéstidla ohraniujici RWY nebo
vyznacujici jeji osu.

Geodeticky udaj (Geodetic datum)

NejmensSi soubor parametrd nutnych pro uréeni mista
a orientace mistniho referenéniho systému vzhledem ke
svétovému referenénimu systému.

Gregoriansky kalendar (Gregorian calendar)
VSeobecné pouzivany kalendaf, ktery byl poprvé
zaveden vroce 1582 pro definovani roku, ktery
aproximuje tropicky rok vystiznéji nez Juliansky
kalendar (ISO 19108)**.

Poznamka: Podle gregorianského kalendare méa
bézny rok 365 dni a pfestupny 366 dni rozdélenych na
12 po sobé jdoucich mésicd.

Hladina (Level)

VSeobecny vyraz pouzivany k vyjadieni vertikalni
polohy letadla za letu, znamenajici bud vySku,
nadmofrskou vySku nebo letovou hladinu.

Hlasny bod (Reporting point)

** |SO Standard 19108, Geographic Information - Temporal
schema

Stanovené zemépisné misto, vzhledem k némuz se
muze hlasit poloha letadla.

IFR

Symbol pouzivany k oznaceni pravidel pro let podle
pFistroju.

IMC

Symbol pouzivany k oznaceni
podminek pro let podle pfistroja.

meteorologickych

INCERFA
Koédovy vyraz pouzivany k oznaceni udobi nejistoty.

Incident

Udalost jind nez leteckd nehoda, spojena s provozem
letadla, ktera ovliviiluje nebo by mohla ovlivnit
bezpectnost provozu.

Poznamka: Druhy  incidentu, které mayji
Z hlediska ICAO zvlasStni vyznam pro zpracovani
rozbort sméfujicich k preventivnim opatfenim, jsou
obsazeny v Dodatku C Predpisu L 13.

Informace AIRMET (AIRMET information)

Informace vydana meteorologickou vystraznou
sluzbou, tykajici se vyskytu nebo ocekavaného
vyskytu urcitych meteorologickych jevl na trati, které
mohou ovlivnit bezpe&nost letového provozu v nizkych
hladinach a které nebyly jiz uvedeny v pfedpovédi
vydané pro lety v nizkych hladinach v dané letové
informacni oblasti nebo jeji ¢asti.

Informace SIGMET (SIGMET information)

Informace vydana meteorologickou vystraznou
sluzbou, tykajici se vyskytu ur€itych meteorologickych
jevll na trati a jinych jevh v atmosféfe, které mohou
ovlivnit bezpec€nost letového provozu.

Informace o provozu (Traffic information)

Informace vydana stanovistém letovych provoznich
sluzeb, kterou se pilot upozorfiuje na jiny znamy nebo
pozorovany letovy provoz, ktery se mulze nachazet
v blizkosti polohy letadla nebo jeho zamySlené trati,
a ktera ma pilotovi pomoci vyhnout se srazce.

ICAO:

Integrita dat — stupen zabezpeceni (Integrity —
aeronautical data)

Stupen zabezpec€eni proti ztraté nebo pozménéni

leteckych dat nebo jejich hodnoty od jejich vzniku
nebo schvalené zmény.

ICAO:
Jakost dat (Data quality)

Stupenn nebo Udroven jistoty, Ze poskytovana data
spliuji pozadavky uzivatele vyjadrené presnosti,
rozliSenim a integritou (nebo rovnocennym stupném
zabezpeceni), sledovatelnosti, vc€asnosti, Uplnosti
a formatem.

Kalendar (Calendar)

Samostatny Easovy referen¢ni systém, ktery poskytuje
zaklad pro definovani ¢asové polohy s rozliSenim na
jeden den (ISO 19108**).

5.11.2020
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2) zahaji postup nezdafeného pfriblizeni.

ICAO: ) P P P

Klasifikace integrity (letecka data) (Integrity = Konferenéni spojeni (Conference communi-

classification (aeronautical data)) cations)

Klasifikace zalozena na mozném riziku vyplyvajicim
z pouziti poskozenych dat. Letecka data se klasifikuji
jako:

a) bézna data: existuje velmi mala pravdé-
podobnost, Ze pfi pouziti poSkozenych béznych
dat dojde k vaznému ohrozZeni bezpecnosti letu
Ci pristani letadla s moznosti katastrofy;

b) vyzna¢na data: existuje mala pravdépodobnost,
Ze pfi pouziti poSkozenych vyzna¢nych dat dojde
k vaznému ohrozZeni bezpecnosti letu ¢i pfistani
letadla s moznosti katastrofy; a

c) kriticka data: existuje vysoka pravdépodobnost,
Ze pfi pouziti posSkozenych kritickych dat dojde
k vaznému ohrozZeni bezpecnosti letu Ci pfistani
letadla s moznosti katastrofy.

Komunikace datovym spojem (Data link
communications)

Forma spojeni pouzivana pro vyménu zprav
prostfednictvim datového spoje.

Komunikace datovym spojem mezi Fidicim
a pilotem (CPDLC) (Controller-pilot data link

communications)
Zplsob spojeni mezi Fidicim a pilotem, pouzivajici
datovy spoj pro ATC komunikaci.

ICAO:

Komunikace zalozena na vykonnosti
(Performace-based communication) (PBC)
Komunikace zalozena na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBC)

Poznamka: Specifikace RCP obsahuji
poZadavky na komunikacni vykonnost, ktera je
pridélena systémovym slozkam z pohledu
zajistovaného spojeni a souvisejici pfenosové doby,
spojitosti, dostupnosti, integrity, bezpecnosti
a funkénosti nezbytnych pro navrhovany provoz
v souvislosti s pfislusnym konceptem vzdusného
prostoru.

Koncova fizena oblast (Terminal control area)

Rizena oblast ustanovena obvykle v mistech, kde se
traté letovych provoznich sluzeb sbihaji v blizkosti
jednoho nebo vice hlavnich letist.

Koneéné priblizeni (Final approach)

Ta ¢ast postupu pfiblizeni podle pfistrojd, ktera zacina
ve stanoveném fixu nebo bodu konecného pfiblizeni
nebo, kde takovy fix nebo bod neni stanoven,

a) na konci posledni predpisové zatacky, zakladni
zatd€ky nebo v pfiletové zatacce postupu
racetrack, je-li stanoven; nebo

b) v bodé nalétnuti na posledni trat stanovenou pro
postup pfiblizeni; a kon&i v bodé v blizkosti letisté,
ze kterého letadlo:

1) muze pfistat; nebo

Spojovaci zafizeni, na kterych se mohou vést pfimé
hovory mezi tfemi nebo vice misty soucasné.

ICAQ:

Kontrola cyklickym
redudancy check)
Matematicky algoritmus aplikovany na Cislicové
vyjadifené udaje stanovujici uroven jistoty, ze nedoSlo
ke ztraté nebo pozménéni dat.

kédem (CRC) (Cyclic

Let IFR (IFR flight)

Let provadény v souladu s pravidly pro let podle
pfistroju.

Let VFR (VFR flight)

Let provadény vsouladu s pravidly pro let za
viditelnosti.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vuci zemskému povrchu.

CR:

Pro ucely tohoto predpisu se za letadlo povazuje
i sportovni létajici zafizeni, vyjma sportovniho padaku.
Vyraz ,letadlo® pouzivany v kontextu tohoto predpisu
muze mit také vyznam pilot, velitel letadla, letadlo
nebo let.

Letecka informaéni prirucka (AIP) (Aeronautical
Information Publication)

Pfiru¢ka vydana statem nebo povéfenou organizaci,
obsahujici letecké informace trvalého charakteru,
dulezité pro letecky provoz.

Letecka nehoda (Accident)

Udalost spojena s provozem letadla, ktera se
v pfipadé pilotovaného letadla stala mezi dobou, kdy
kterakoli osoba nastoupila do letadla s umyslem
vykonat let, a dobou, kdy vSechny takové osoby
letadlo opustily, nebo ktera se v pfipadé bezpilotniho
letadla stala mezi dobou, kdy letadlo je pfipraveno
k pohybu pro ucely letu, a dobou, kdy zastavi na konci
tohoto letu a hlavni pohonna soustava je vypnuta,
a pfi které:

a) néktera osoba byla smrtelné nebo téZzce zranéna
nasledkem:

- pfitomnosti v letadle, nebo

- pfimého kontaktu s kteroukoli ¢asti letadla,
vCetné €asti, které se od letadla oddélily, nebo

- pfimého pulsobeni proudu plynt (vytvofenych
letadlem),

s vyjimkou pfipadud, kdy ke zranéni doslo pfirozenym
zplsobem, nebo zpUsobila-li si je osoba sama nebo
bylo zpusobeno druhou osobou, nebo jestlize Slo
o Cerného pasazéra ukryvajiciho se mimo prostory
normalné pouzivané pro cestujici a posadku; nebo

5.11.2020
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b) letadlo bylo zni€eno, nebo poSkozeno tak, ze
poskozeni:

- nepfiznivé ovlivnilo pevnost konstrukce, vykon
nebo letové charakteristiky letadla, a

- vyzada si vetsi nebo

postizenych &asti,

opravu vymeénu

s vyjimkou poruchy nebo poSkozeni motoru, jestlize
toto poskozeni je omezeno pouze na jeden motor
(vCetné jeho pfislusenstvi nebo motorovych krytd),
vrtuli (rotorovych list(l), okrajovych €asti kfidel, antén,
snimacu, lopatek, pneumatik, brzd, podvozku,
aerodynamickych  krytl, palubni desky, krytd
pfistavaciho zafizeni, Celnich skel, potahu letadla
(jako jsou malé vrypy nebo prorazeni) nebo
nevyznamna poskozeni listd hlavniho rotoru, listd
ocasniho rotoru, pfistavaciho zafizeni a téch
stfetem s ptakem (v€etné poskozeni krytu radarové
antény na letadle); nebo

c) letadlo je nezvéstné, nebo je na zcela
nepristupném misté.
Poznamka 1: Pro jednotnost statistik, zranéni

majici za nasledek smrt do 30 dnt od data nehody je
organizaci ICAQ klasifikovano jako smrtelné.

Poznamka 2: Letadlo je povaZovano za nezvéstné,
jestlize patrani bylo afedné (oficialné) ukonceno
a trosky nebyly nalezeny (lokalizovany).

Poznamka 3: Typ bezpilotniho letadla, u kterého
se ma zjiStovat pri¢ina letecké nehody, je uvedeny
v ust. 5.1 Predpisu L 13.

Poznamka 4:  Poradensky material pro stanoveni
poskozeni letadla naleznete v Dodatku G Predpisu
L 13.

Letecka pevna sluzba (AFS) (Aeronautical fixed
service)

Telekomunikaéni sluzba mezi stanovenymi pevnymi
body, poskytovana zvlasté pro bezpeclnost letectvi
apro pravidelny, u€inny a hospodarny provoz
leteckych sluzeb.

Letecka pohybliva sluzba (RR S1.32) (Aeronautical
mobile service)

Pohybliva sluzba mezi leteckymi a letadlovymi
stanicemi nebo mezi letadlovymi stanicemi navzajem,
jiz se mohou ucastnit i stanice zachrannych
prostfedkd. Do této sluzby se mohou zahrnout palubni
nouzové majaky polohy na stanovenych tisfovych
a nouzovych kmitoctech.

Letecka telekomunikacni stanice (Aeronautical
telecommunication station)

Stanice letecké telekomunikacni sluzby.

Letisté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (v€etné
budov, zafizeni a vybaveni), ur€ena bud zcela, nebo
z Casti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni provoz (Aerodrome traffic)

VeSkery provoz na provozni plose letiSté a vSechna
letadla letici v blizkosti letisté.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyz je na
letistnim okruhu, vstupuje do néj nebo jej opousti.

LetiStni provozni zéna (ATZ) (Aerodrome traffic
zone)

Vzdusny prostor stanovenych rozmérl, ktery slouzi
k ochrané letiStniho provozu.

CR:

LetiStni provozni zéna je zfizena na letistich, kde neni
poskytovana sluzba fizeni letového provozu. Je
vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji  Casti)
o poloméru 3 NM (5,5 km) od vztazného bodu letisté
a vertikalné zemskym povrchem a nadmofrskou vyskou
4000 ft (1 200 m), pokud UCL nestanovi jinak.

Zasahuije-li do prostoru ATZ vertikalné nebo horizontalné:
a) fizeny vzdusny prostor tfidy C nebo D,
b) 1) v AUP planovany prostor TRA/TSA, anebo
2) aktivovany v AUP planovany prostor TRA/TSA,
je-li v ATZ poskytovana letistni letova informaéni
sluzba (AFIS),
c) jiny doCasné vyhrazeny vzdusny prostor zvefejnény
formou AIP SUP nebo NOTAM, nebo

d) zakazany prostor,
tvofi hranice ATZ hranice téchto prostoru.

Letistni ridici véz (Aerodrome control tower)

Stanovisté ustanovené k poskytovani sluzby fizeni
letového provozu letiStnimu provozu.

Letistni sluzba fizeni (Aerodrome control service)
Sluzba Fizeni letového provozu pro letiStni provoz.

Letova cesta (Airway)
Rizena oblast nebo jeji 8ast, zfizena ve formé koridoru,
vybavena radionaviga&nimi zafizenimi.

Letova hladina (FL) (Flight level)

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazena ke
stanovenému zakladnimu udaiji tlaku
1013,2 hektopascalll (hPa) a oddélena od ostatnich
takovych hladin stanovenymi tlakovymi intervaly.

Poznamka 1: Tlakomérmy vySkomér je kalibrovan
podle standardni atmosféry:

a) kdyZ je nastaven na QNH, ukazuje nadmofskou
vysSku;

b) kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vysku nad
referenénim bodem QFE; a

c) kdyZ je nastaven na tlak 1013,2 hektopascalt (hPa),
mdZe byt pouZit k indikaci letovych hladin.

Poznamka 2: Vyrazy ,vySka“ a ,nadmorska vyska“,
které jsou pouZity v Poznamce 1, se vztahuji k tlakovym
a nikoliv ke geometrickym vy$kam nad terénem ¢&i nad
morem.

Letova informacni oblast (Flight information region)

Vzdusny prostor stanovenych rozmér(, v némz se
poskytuje letova informaéni sluzba a pohotovostni
sluzba.

23.3.2023
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Letova informacni sluzba (Flight information service)

Sluzba poskytovana za celem podavani rad
a informaci k bezpe¢nému a u¢innému provadeéni letd.

Letova poradni sluzba (Air traffic advisory service)
Sluzba poskytovana v letovém poradnim vzduSném
prostoru k zajisténi rozstupu, pokud je to proveditelné,
mezi letadly, ktera leti podle letovych plant IFR.

CR:

Neaplikuje se.

Letova provozni sluzba (Air traffic service)

Vyraz  zahrnujici letovou informaéni  sluZzbu,
pohotovostni sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu
fizeni letového provozu (oblastni sluzbu fizeni,
pfiblizovaci sluzbu Fizeni nebo letistni sluzbu fizeni).

Letové informaéni stredisko (Flight information
centre)

Stanovisté zfizené pro poskytovani letové informacni
sluzby a pohotovostni sluzby.

Letové povoleni (Air traffic control clearance)
Opravnéni, vydané veliteli letadla provést let nebo
v letu pokraCovat za podminek uréenych stanovidtém
fizeni letového provozu.

Poznamka 1: Viyraz ,letové povoleni se obvykle
zkracuje na ,povoleni®, pouZije-li se v prislusnych
souvislostech.

Poznamka 2: Zkracenému vyrazu ,povoleni“ muze
pfedchazet ,pojizdéni“, ,vzletu”, ,odletu”, ,tratové”,
LPriblizeni” nebo ,pristani“, k oznaéeni pfislusné casti
letu, ke které se povoleni vztahuje.

ICAO:

Letovy plan (Flight plan)

Predepsané informace vztahujici se k zamysSlenému
letu letadla nebo jeho &asti.

Poznamka 1:  Pojem letovy plan se mizZe pojit se

« «

slovy ,pfedbézny*, ,podany”, ,platny”, nebo ,provozni®,
coZ indikuje kontext a riizné faze letu.

Poznamka 2:  Pokud je pojem doplnén o slovo
»Zprava“, oznacuje obsah a format prenasenych dat
letového planu.

Letovy provoz (Air traffic)

VSechna letadla za letu nebo pohybujici se na
provozni ploSe letisté.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni cClovéka, které maji vliv na
bezpe€nost a ucinnost leteckého provozu.

Meteorologicka sluzebna (Meteorological office)

Sluzebna uréena k poskytovani meteorologické sluzby
pro mezinarodni letectvi.

Meteorologické podminky pro let podle pfristroja
(IMC) (Instrument meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vyznacné oblacné vrstvy, které jsou horSi nez
pfedepsana minima meteorologickych podminek pro
let za viditelnosti.

Poznamka: Stanovena minima pro
meteorologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsaZena v Predpisu L 2.

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
(VMC) (Visual meteorological conditions)

Meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vyznaéné oblacné vrstvy, které jsou stejné nebo lepsi
nez pfedepsana minima.
Poznamka: Stanovena minima pro meteo-
rologické podminky pro let za viditelnosti jsou
obsaZena v Predpisu L 2.

Mez povoleni (Clearance limit)
Bod, ke kterému bylo letadlu udéleno letové povoleni.

Mezinarodni kancelai NOTAM

NOTAM office)

Kancelaf uréend statem pro mezinarodni vyménu
NOTAM.

(International

Nadmoiska vyska (Altitude)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu

povaZzovaného za bod, méfena od stfedni hladiny
more (MSL).

Nahradni letisté (Alternate aerodrome)

LetiSté, na které letadlo mlze pokracovat, kdyz
pfistani na letisti zamySleného pfistani nebo
pokracovani v letu na toto leti§té neni mozné nebo
Z&douci, na kterém jsou k dispozici potfebné sluzby a
zafizeni, na kterém mohou byt spinény pozadavky na
vykonnost letadla a které je v provozu
v pfedpokladané dobé pouziti. Mezi nahradni letisté
patfi nasledujici:

Nahradni letisté pfi vzletu (Take-off alternate)

Nahradni letisté, na kterém muze letadlo pfistat,
je-li to nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné
pouzit letisté vzletu.

Nahradni letiSté na trati (En-route alternate)

Nahradni letisté, na kterém letadlo bude moci
pristat, jestlize je na trati potfeba provést diverzi
letu.

Nahradni letisSté urceni (Destination alternate)
Nahradni letist€¢, na kterém bude letadlo moci
pfistat, jestlize pfistani na letisti uréeni neni mozné
nebo zadouci.

Poznamka: Letisté odletu mize byt pro dany let
i nahradnim letiStém na trati nebo nahradnim
letistém uréeni.

Nasledné povoleni (Downstream clearance)

Povoleni vydané letadlu stanovistém fizeni letového
provozu, které v daném Case toto letadlo nefidi.

Navigace zalozena na vykonnosti
(Performance-based navigation)

Prostorova navigace zalozena na vykonnostnich
pozadavcich pro letadla provozovana na tratich ATS,
na postupech pfiblizeni podle pfistroji nebo ve
stanoveném vzdus$ném prostoru.

Poznamka: Viykonnostni poZadavky Jjsou
vyjadieny navigacnimi specifikacemi (specifikace
RNAYV, specifikace RNP) ve vztahu Kk presnosti,

(PBN)
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integrité, spojitosti, dostupnosti a funkcnosti, nezbytné
pro navrhovany provoz v souvislosti s pfislusnym
konceptem vzdusného prostoru.

Navigacni specifikace (Navigation specification)
Soubor pozadavkll pro letadlo a letovou posadku
nezbytnych k podpofe provozu s navigaci zalozenou
na vykonnosti ve stanoveném vzdu$ném prostoru.
Existuji dva druhy naviga¢nich specifikaci:

Specifikace pozadované navigacni vykonnosti
(RNP) (Required navigation performance (RNP)
specification)

Navigacni specifikace zalozena na prostorové
navigaci, ktera zahrnuje pozadavky na sledovani
vykonnosti a varovani, ozna¢ovana zkratkou RNP,
napf. RNP 4, RNP APCH.

Specifikace prostorové navigace (RNAV) (Area

navigation (RNAV) specification)

Navigacni specifikace zalozena na prostorové

navigaci, ktera nezahrnuje pozadavky na

sledovani vykonnosti a varovani, oznacovana

zkratkou RNAV, napi. RNAV 5, RNAV 1.
Poznamka 1: Performance-based Navigation (PBN)
Manual (ICAO Doc 9613), Volume Il obsahuje podrobny
navod pro navigacéni specifikace.
Poznémka 2: Vyraz RNP, ktery byl dfive definovan
jako ,vyhlaSeni navigaéni vykonnosti nezbytné pro
provoz v definovaném vzdusném prostoru” byl z tohoto
pfedpisu odstranén, jelikoz byl koncept RNP nahrazen
konceptem PBN. Vyraz RNP je nyni vtomto pfedpisu

pouzivan  vyhradné v souvislosti s navigacnimi
specifikacemi, které vyZaduji sledovani vykonnosti
avarovani. Napi. RNP 4 se vztahuje k letadlu

a provoznim poZadavkim, které obsahuji poZadavek na
vykonnost v pficném sméru 4 NM s palubnim
sledovanim vykonnosti a varovanim, které jsou
podrobné popsany v PBN Manual (ICAO Doc 9613).

ICAQO:
Nebezpeény prostor (Danger area)
Vzdusny prostor vymezenych rozmérli, ve kterém

mohou v urcité dobé probihat ¢innosti nebezpeéné
pro let letadla.

NOTAM

Oznameni rozsifované telekomunikacénimi prostredky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zméné
kterékoliv leteckého zafizeni, sluzby nebo postupl
nebo o nebezpedi, jejichz v€asna znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem.

EU:

Oblast s povinnym odpovidaéem (Transponder
mandatory zone (TMZ))

Vzdu$ny prostor stanovenych rozmeérd, ve kterém je
pro letadlo povinné vybaveni odpovidaci hlasicimi
tlakovou nadmorskou vysku a jejich provozovani.

Oblast s povinnym radiovym spojenim (Radio
mandatory zone (RMZ2))

Vzdusny prostor stanovenych rozmérl, ve kterém
musi byt letadlo vybaveno radiostanici a provozovat ji.

Oblastni sluzba Fizeni (Area control service)

Sluzba fizeni letového provozu pro Fizené lety
v fizenych oblastech.

Oblastni stredisko Fizeni (Area control centre)

Stanovisté, ustavené k poskytovani sluzby fizeni
letového provozu fizenym letim v fizenych oblastech
pod jeho pravomoci.

Odbavovaci plocha (Apron)

Vymezena plocha na pozemnim letisti, urcend
k umisténi letadel pro nastupovani a vystupovani
cestujicich, pro nakladani a vykladani posty nebo
zboZi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami
a parkovani nebo udrzbu.

Ohlasovna letovych provoznich sluzeb (Air traffic
services reporting office)

Stanovisté zfizené k pfijimani hlaseni tykajicich se
letovych provoznich sluzeb a letovych pland
predkladanych pfed odletem.

Poznamka: OhlaSovna letovych  provoznich
sluzeb muZe byt zfizena jako samostatné stanovisté
nebo ve spojeni s jinym stanovi§tém, jako napf. se
stanovis§tém fizeni letového provozu nebo se
stanovistém letecké informacni sluzby.

ICAO:
Omezeny prostor (Restricted area)

Vzdusny prostor vymezenych rozmeérd nad pozemnimi
prostory nebo teritorialnimi vodami statu, v kterém je
let letadla omezen vsouladu se stanovenymi
podminkami.

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zaloZzeny na signalech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozornéni na mozné nebezpeli srazky
letadel, ktera jsou vybavena odpovidaéem SSR.
Poznamka 1: V dané souvislosti ,hezavisle
znamena, Ze ACAS pracuje nezavisle na jinych
systémech, pouZivanych letovymi  provoznimi
sluzbami, s vyjimkou spojeni s pozemni stanici
modu S.

Poznamka 2:  Vyse uvedené
odpovidate SSR se vztahuji
pracujicim v médu C nebo S.

»”

odkazy na
k odpovidacum,

ICAO:

Platny letovy plan (CPL) (Current flight plan)
Letovy plan, ktery reflektuje pfipadné zmény
podaného letového planu na zakladé pozdéji
vydanych letovych povoleni.

Pohotovostni sluzba (Alerting service)

Sluzba poskytovana za acelem vyrozumivani
pfisluSnych organizaci o letadlech, kterym se ma
poskytnout péatraci a zachranna sluzba a asistence
témto organizacim podle potfeby.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast leti§té urdena pro vzlety, piistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).
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Pojizdéni (Taxiing)
Pohyby letadel na povrchu letisté s pouzitim vlastni
sily, s vyjimkou vzletu a pfistani.

Pojizdéni za letu (Air-taxiing)

Pohyby  vrtulnikG/VTOL nad povrchem letisté
s pfizemnim G&inkem pfi rychlostech obvykle niZSich
nez 37km/h (20 kt).

Poznamka: Skute¢nd vyska muze byt rdzna
a nékteré vrtulniky mohou poZadovat pojizdéni za letu
nad 8m (25ft) AGL, aby sniZily turbulenci
zplsobenou pfizemnim uc¢inkem nebo umoznily
vydani povoleni s podvésenym nakladem.

Poradni trat’ (Advisory route)

Stanovena trat, kde je dostupna
sluzba.

CR:
Neaplikuje se.

letova poradni

Poradni vzdusny prostor (Advisory airspace)
Vzdu$ny prostor stanovenych rozmérd nebo
oznacena trat, kde je dostupna letova poradni sluzba.
CR:

Neaplikuje se.

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)

Zpusob navigace, ktery umoznuje letadlu provést let
po jakékoliv pozadované letové draze, v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigaéniho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Poznamka: Prostorovéa navigace  zahrnuje
navigaci zaloZenou na vykonnosti, stejné tak jako jiné
¢innosti, které nesplriuji definici navigace zaloZzené na
vykonnosti.

Provozni plocha (Manoeuvring area)
Cast letisté uréenad pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, s vyjimkou odbavovacich ploch.

Provozovatel (Operator)

Osoba, organizace nebo podnik provozujici letadla
nebo nabizejici jejich provoz.

Prebirajici stanovisté (Accepting unit)
StanoviSté Fizeni letového provozu, které jako dalSi
pfevezme fizeni letu letadla.

Predavajici stanovisté (Transferring unit)
Stanovisté fizeni letového provozu v procesu
predavani odpovédnosti za poskytovani sluzby fizeni
letového provozu letadlu nasledujicimu stanovisti
fizeni letového provozu na trati letu.

Predpovéd (Forecast)

Zprava o o¢ekavanych meteorologickych podminkach
pro urcity ¢as nebo &asovy interval a pro urCity prostor
nebo ¢ast vzdusného prostoru.

ICAQO:

Prehled zalozeny na  vykonnosti
(Performance-based surveillance) (PBS)
Prehled zaloZzeny na vykonnostnich specifikacich
vztahujicich se na poskytovani letovych provoznich
sluzeb.

(PBS)

Poznémka: Specifikace RSP obsahuji
poZadavky na prehledovou vykonnost, ktera je
pfidélena  systémovym  slozkam z  pohledu

zajistovaného prehledu a souvisejici doby doruceni
dat, spojitosti, dostupnosti, integrity, presnosti
prehledovych  dat, bezpecnosti a funkénosti
nezbytnych pro navrhovany provoz v souvislosti
s prislusnym konceptem vzdus$ného prostoru.

Prekazka (Obstacle)

Jakykoliv pevny (trvaly nebo do€asny) a mobilni objekt
nebo jeho &ast, ktera:

a) je umisténa na ploSe urené pro pozemni
pohyby letadel; nebo

b) zasahuje nad stanovenou uré¢enou

k ochrané letadel za letu; nebo

plochu

c) je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla
vyhodnocena jako nebezpecna pro letecky
provoz.

ICAQ:
Presnost dat (Data accuracy)

Stupen shody mezi predpokladanou nebo mérenou
hodnotou a hodnotou skute¢nou.

Priblizovaci sluzba Fizeni (Approach control
service)
Sluzba Fizeni letového provozu pro fizené lety

pfilétavajicich a odlétavajicich letadel.

Priblizovaci stanovisté fizeni (Approach control
unit)
StanoviSté ustanovené k poskytovani sluzby Fizeni
letového provozu fizenym letiim letadel, pfilétavajicich
na jedno nebo na vice letiSt nebo odlétavajicich
Z nich.

Prislusny arad ATS (Appropriate ATS authority)
PFislusny ufad ureny (povéfeny) statem, odpovédny
za poskytovani letovych  provoznich  sluzeb
v pfislusném vzduSném prostoru.

Rada k vyhnuti se provozu (Traffic avoidance
advice)

Rada poskytnuta stanovistém letovych provoznich
sluzeb, urlujici manévry pomahajici pilotovi vyhnout
se srazce.

Radionavigacni sluzba (Radio navigation service)

Sluzba poskytujici informace pro vedeni nebo udaje
o poloze pro efektivni a bezpecny provoz letadel
pomoci jednoho nebo vice radionavigacnich zafizeni.

Radiotelefonie (Radiotephony)
Zpusob radiového spojeni uréeného pro vyménu
informaci hlasem.

ICAO:

Rozvrh sluzeb fridiciho letového provozu (Air traffic
controller schedule)

Plan pro rozvrzeni dob sluzeb a dob mimo sluzbu Fidiciho
letového provozu pro dané ¢asové obdobi, jinak uvedeny
jako rozpis sluzeb.
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Rizena oblast (Control area)

Rizeny vzdudny prostor sahajici nahoru od stanovené
vySky nad zemi.

Rizené letisté (Controlled aerodrome)

Letisté, na kterém je letiStnimu provozu poskytovana
sluzba fizeni letového provozu

Poznamka: Viyraz ,fizené letisté“ naznacluje, Ze
letistnimu provozu se poskytuje sluzba fizeni letového
provozu. To v8ak nemusi nutné znamenat existenci
fizeného okrsku.

Rizeny let (Controlled flight)
Jakykoliv let, ktery je pfedmétem letového povoleni.

Rizeny okrsek (Control zone)

Rizeny vzduény prostor, sahajici od povrchu zemé do
stanovené vysky.

Rizeny vzdus$ny prostor (Controlled airspace)

Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytuje
sluzba Fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci
vzdu$ného prostoru.

Poznamka: Rizeny vzdusny prostor je vieobecny
vyraz, ktery zahmuje vzdu$né prostory lefovych
provoznich sluzeb tfid A, B, C, D a E, jak je uvedeno
v ust. 2.6.

ICAO:

Sluzba (Duty)

Kazdy Uukol, jehoz vykonani pozaduje poskytovatel
letovych provoznich sluzeb po fidicim letoveho provozu.
To zahrnuje Ukoly provadéné béhem doby na pracovisti,
administrativni prace a vycviku.

ICAO:

Sluzba navrhu postupt letu podle pristroju
(Instrument flight procedure design service)

Sluzba zfizena pro navrh, dokumentaci, ovéfeni,
Uudrzbu a pravidelné prezkoumavani postupl letu
podle pristrojd  nezbytnych pro bezpecénost,
pravidelnost a efektivnost letového provozu.

Sluzba frizeni letového provozu (Air traffic control
service)

Sluzba poskytovana za ucelem:
a) zabranovat srazkam
1) mezi letadly a
2) na provozni ploSe mezi letadly a pfekazkami, a

b) udrzovat rychly a spofadany tok letového provozu.

EU:
Sluzba U-space
Sluzba zalozena na digitalnich sluzbach a

automatizaci funkci navrzena tak, aby podporovala
bezpecny, uCinny a zabezpeceny pfistup velkého
poctu bezpilotnich systému do vzdusného prostoru U-
space.

Sluzba uspofadani provozu na odbavovaci plose
(Apron management service)

Sluzba poskytovana za uc€elem usporadani ¢innosti
a pohybu letadel a vozidel na odbavovaci plose.

ICAO:

Specifikace pozadované komunikacéni vykonnosti
RCP (Required communication performance (RCP)
specification)

Soubor pozadavkl na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potfebné pro podporu komunikace
zaloZené na vykonnosti.

Specifikace pozadované prehledové vykonnosti
RSP (Required surveillance performance (RSP)
specification)

Soubor pozadavkli na poskytovani letové provozni
sluzby a na souvisejici pozemni zafizeni, schopnost
letadla a operace potiebné pro podporu piehledu
zaloZeného na vykonnosti.

Spojeni Hletadlo - zemé*“
communication)

Obousmérné spojeni mezi letadly a stanicemi nebo
misty na povrchu zemé.

(Air-ground

EU:

Stanovisté letovych provoznich sluzeb (Air traffic
services unit)

Vyraz zahrnujici stanovisté fizeni letového provozu,
letové informacni stfedisko, stanovisSté poskytujici
letiStni letovou informacni sluzbu nebo ohlaSovnu
letovych provoznich sluzeb.

Stanovisté fizeni letového provozu (Air traffic
control unit)

Vyraz, zahrnujici oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci
stanovisté Fizeni a letiStni fidici véz.

Systém  fizeni bezpecnosti
management system (SMS))
Systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti zahrnujici
nezbytné organizacni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

(SMS)  (Safety

ICAQ:

Systém fizeni rizik spojenych s uinavou (FRMS)
(Fatigue risk management system)

Na udajich zalozené prostredky prabézného sledovani
a fizeni bezpecnostnich rizik spojenych s Unavou na
zakladé védeckych principt, znalosti a provoznich
zkuSenosti, které sméfuji k zajisténi toho, ze pfislusny
personal vykonava své ukoly s odpovidajici urovni
bdélosti.

ICAO:

Tisténa spojeni (Printed communications)

Spojeni, pfi kterém se na koncové stanici okruhu
automaticky pofizuje ftrvaly tiStény zaznam vSech
zprav, které takovym okruhem prochazeji.

Trat’ (Track)

Pramét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz smér
se v kterémkoliv bodé obvykle vyjadfuje ve stupnich,
méfenych od severu (zemépisného, magnetického
nebo sitového).

Trat’ ATS (ATS route)

Stanovena trat’ ur€ena k usmérnovani toku letového
provozu pro potieby poskytovani letovych provoznich
sluzeb.
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Poznémka 1.  Vyraz . trat ATS“ zahrnuje letovou Velitel letadla (Pilot-in-command)
cestu, poradni trat’ vfizeném nebo nefizeném Pilot uréeny provozovatelem nebo, v pfipadé

prostoru, priletovou nebo odletovou trat’ apod.
Poznamka 2: Trat ATS je specifikace trati, ktera
zahrnuje oznaceni traté ATS, trat knebo od
vyznaénych bodl (bod( na trati), vzdalenost mezi
vyznacnymi body, poZadavky na hlédSeni a nejniZsi
bezpeénou nadmorskou vy$ku, jak je stanoveno
pfislusnym urfadem ATS.

Trat’ prostorové navigace (Area navigation route)

Trat ATS, zfizena pro pouzivani letadly, ktera jsou
schopna pouzivat prostorovou navigaci.

Trat'ovy bod (Waypoint)

Specifikovana zemépisna poloha, pouzivana ke
stanoveni traté prostorové navigace nebo drahy letu
letadla pouzivajiciho prostorovou navigaci. Tratové
body jsou stanoveny pro let jako:

Tratovy bod zatacky s predstihem (Fly-by
waypoint)

Tratovy bod, ktery vyZaduje zahajeni zatacky
s predstihem, umoznujici tangencialné nalétnout
dal$i ¢ast traté nebo postupu, nebo jako

Tratovy bod zatacky po preletu (Flyover
waypoint)
Tratovy bod, ve kterém je zahajena zatacka za
Uucelem vstupu do dalSiho uUseku traté nebo
postupu.

Udobi nejistoty (Uncertainty phase)

Situace, kdy je nejistota o bezpecénost letadla a osob
na jeho palubé.

Udobi nouze (Emergency phase)
Obecny pojem, znamenajici bud udobi nejistoty,
Udobi pohotovosti nebo Udobi tisné.

Udobi pohotovosti (Alert phase)

Situace, kdy je dlvodna obava o bezpecénost letadla
a osob na jeho palubé.

Udobi tisné (Distress phase)

Situace, kdy je urcita jistota, ze letadlu a osobam na
jeho palubé hrozi vazné bezprostfedni nebezpedi
nebo ze potfebuji okamzitou pomoc.

ICAQ:

Unava (Fatigue)

Fyziologicky stav snizené duSevni nebo fyzické
zpUsobilosti vykonavat své povinnosti, vyplyvajici
Z ubytku spanku, del§i nespavosti, denni faze a/nebo
pracovniho zatiZzeni (duSevni a/nebo télesné aktivity),
ktery mize narusit lidskou bdélost a schopnost
vykonavat pracovni povinnosti souvisejici
s bezpecnosti.

Usporadani toku letového provozu (ATFM) (Air
traffic flow management)

Sluzba zfizena za ucelem pfispivat k bezpecnému,
spofadanému a rychlému toku letového provozu tim,
Ze zajisti, aby byla ATC kapacita vyuzita v maximalni
mozné mife, a aby objem provozu byl srovnatelny
s kapacitami vyhlaSenymi pfislusnym ufadem ATS.

vSeobecného letectvi, vlastnikem k veleni a povéfeny
provedenim bezpecného letu.

VFR

Symbol pouzivany k oznadeni pravidel letu za
viditelnosti.

VMC

Symbol pouzivany k oznafeni meteorologickych

podminek pro let za viditelnosti.

Vyska (Height)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu
povazZzovaného za bod, méfena od stanovené roviny.

Vyznaény bod (Significant point)

Stanovené zemépisné misto, pouzivané k vyznaceni
traté ATS nebo drahy letu letadla a pro jiné navigacni
UcCely a ucely ATS.

Poznamka: Existuji tfi kategorie vyznacnych
bodu: pozemni navigacni prostredek, prasecik
a tratovy bod. V kontextu této definice je prisecik
vyznacny bod vyjadreny radidlem, smérniky a/nebo
vzdalenostmi od pozemnich navigacnich prostredkd.

Vzdusné prostory letovych provoznich sluzeb (Air
traffic services airspaces)

Abecedné oznacené vzduSné prostory stanovenych
rozmérd, uvnitf kterych mohou byt provadény urcité
druhy letd a pro které jsou vymezeny letové provozni
sluzby a pravidla provozu.

EU:

Vzdusny prostor U-space

Zemeépisna zéna pro bezpilotni systémy vymezena
¢lenskymi staty, kde je provoz bezpilotnich systému
povolen pouze s podporou sluzeb U-space.
Poznamka: Vzdusné prostory ATS se klasifikuji
jako tridy A aZ G, jak je uvedeno v ust. 2.6 tohoto
predpisu.

Zachranné koordinacni stredisko (RCC) (Rescue
co-ordination centre)

Stanovisté odpovédné za zajisténi uc¢inné organizace
patraci a zachranné sluzby a za koordinaci vedeni
patracich a zachrannych akci v oblasti patrani
a zachrany.

EU:
Zakazany prostor (Prohibited area)

Vzdu$ny prostor vymezenych rozmért nad pozemnimi
prostory nebo teritoridlnimi vodami statu, ve kterém
jsou lety letadel zakazany.

Zakladni zatacka (Base turn)

Zatacka provadéna letadlem pfi pocateénim pfiblizeni
mezi koncem odletové fraté a zalatkem traté
stfedniho nebo konecného pfiblizeni. Traté nejsou
protismérné.

Poznamka: Zakladni  zatacky  mohou byt
oznacovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v klesani, podle okolnosti kazdého jednotlivého
postupu.
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Zasady lidskych cinitela
principles)

Zasady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,
osvédCovani, vycvik, provoz a udrzbu, a které se
snazi nalézt bezpe&né rozhrani mezi C¢lovékem
aostatnimi  systémovymi  slozkami  spravnym
zvazenim lidské vykonnosti.

(Human Factors

Zvlastni let VFR (Special VFR flight)

Let VFR, kterému vydala sluzba fizeni letového
provozu povoleni k letu v fizeném okrsku
v meteorologickych podminkach horSich nez VMC.

ZAMERNE NEPOUZITO

28.11.2024
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HLAVA 2 — VSEOBECNA USTANOVENI

2.1 Stanoveni pravomoci

211 Smiluvni  staty musi v souladu
s ustanovenimi tohoto pfedpisu nebo pfislusnym
pfimo pouZitelnym pfedpisem EU pro uzemi, nad
kterymi maji pravomoc, ur€it ty c&asti vzduSného
prostoru a letit, kde budou poskytovany letové
provozni sluzby. Musi potom =zafidit, aby takové

sluzby, pokud jsou zfizeny, byly poskytovany
v souladu s uvedenymi predpisy, ledaze by stat
delegoval vzajemnou dohodou na jiny stat
odpovédnost za zfizeni a poskytovani letovych

provoznich sluzeb v letovych informacnich oblastech,
fizenych  oblastech nebo fizenych  okrscich,
nachazejicich se nad uzemim svého statu.

Poznamka: Jestlize stat deleguje jinému statu
odpovédnost za poskytovani letovych provoznich
sluzeb nad svym uzemim, Cini tak bez omezovani své
statni svrchovanosti.

Podobné odpovédnost statu poskytujiciho letové
provozni sluzby se omezuje na technicka a provozni
hlediska a nesaha dale nez k bezpecnosti a urychleni
provozu letadel, pouZivajicich dotycny vzduSny
prostor. Kromé toho poskytujici stat pri poskytovani
letovych provoznich sluzeb na uzemi delegujiciho
statu, tak cini v souladu s jeho poZadavky a ocekava,
Ze budou ziizena takova zafizeni a sluzby, pro pouZziti
poskytujiciho statu tak, jak jsou vzajemné podle
potfeby dohodnuty. Dale se olekava, Ze delegujici
stat nebude rusit nebo ménit takova zarizeni a sluzby
bez predchozi konzultace s poskytujicim statem. Oba,
jak delegujici, tak i poskytujici stat mohou kdykoliv
mezi sebou dohodu ukoncit.

212 Ty Cc&asti vzduSného prostoru nad
volnym mofem nebo ve vzduSném prostoru
nestanovené svrchovanosti, kde budou letové

provozni sluzby poskytovany, musi byt stanoveny na
zakladé oblastnich navigacnich dohod. Smluvni stat,
ktery pfijal odpovédnost za poskytovani letovych
provoznich sluzeb v takovych ¢&astech vzdusného
prostoru, musi pak zafidit, aby byly takové sluzby
zfizeny a poskytovany v souladu s ustanovenimi
tohoto pFedpisu.

Poznamka 1. Fraze “Oblastni navigaéni dohody” se
tykaji dohod schvalenych Radou ICAO, obvykle na
doporuceni  oblastnich letovych navigacnich
konferenci.

Poznamka 2. Rada pfi schvalovani navrhu tohoto
pfedpisu oznamila, Ze smluvni stat, pfijimajici
odpovédnost za poskytovani letovych provoznich
sluzeb nad volnym mofem nebo ve vzdusném
prostoru nestanovené svrchovanosti, smi pouZivat
standardy a doporuéené postupy zptusobem shodnym
s tim, ktery prijal ve vzdusném prostoru pod jeho
pravomoci.

2.1.3 Jakmile bylo rozhodnuto, Ze letové
provozni sluzby budou poskytovany, musi doty¢né
staty ur€it organ, ktery bude odpovédny
za poskytovani takovych sluzeb.

Poznamka 1: Organem odpovédnym za zfizeni
a poskytovani danych sluzeb muze byt stat nebo
vhodny subjekt.

Poznamka 2: Situace, které vzniknou s ohledem
na zfizeni a poskytovéani letovych provoznich sluZeb,
bud’ pro éast, nebo pro cely mezinarodni let, jsou:

Situace 1: Trat’ nebo cast traté leZici ve vysostném
vzduSném prostoru statu, ktery zfizuje a poskytuje
viastni letové sluzby.

Situace 2: Trat’ nebo cast traté leZici ve vysostném
vzdu$ném prostoru statu, ktery vzajemnou dohodou
delegoval odpovédnost za zfizeni a poskytovani
letovych provoznich sluZeb jinému stéatu.

Situace 3: Cast traté lezici ve vzdusném prostoru nad
volnym mofem nebo ve vzduSném prostoru
nestanovené svrchovanosti, pro niz stat pfrijal
odpovédnost za zfizeni a poskytovani letovych
provoznich sluzeb.

Stat, ktery oznadi organ odpovédny za zfizeni
a poskytovani letovych provoznich sluzeb, je pro
ucely tohoto pfedpisu:

v Situaci 1: stat majici odpovédnost za prislusnou ¢ast
vzdu$ného prostoru,

v Situaci 2: stét, na néjz byla
odpovédnost za zfizeni
provoznich sluzeb,

delegovana
a poskytovani letovych

v Situaci 3: stat, ktery pfijal odpovédnost za zfizeni
a poskytovani letovych provoznich sluzeb.

2.1.4 Infformace o tom, kde jsou letové
provozni sluzby zfizeny, musi byt v nezbytném
rozsahu publikovany, aby se umoznilo vyuZzivani
takovych sluzeb.

2.2 Ukoly letovych provoznich sluzeb
Ukolem letovych provoznich sluzeb musi byt:

a) zabranovat srazkam letadel;

b) zabrafiovat srazkam letadel na provozni ploSe
a s pfekazkami na této ploSe;

c) udrZovat letového

provozu;

rychly a spofadany tok
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d) poskytovat rady a informace uZitecné
k bezpec¢nému a u¢innému provadéni letu;

e) vyrozumivat pfislusné organizace a organy
o letadlech, po nichZz se ma pétrat nebo kterym
se ma poskytnout zachranna sluzba, a v pfipadé
potfeby spolupracovat s t&mito organy.

2.3 Rozdéleni letovych provoznich
sluzeb

Letové provozni sluzby zahrnuji tfi  sluzby
oznacovaneé:

231 Sluzba fizeni letového  provozu

k plnéni ukolud a), b) a c) ust. 2.2 se déli na:

a) Oblastni sluzbu fizeni pro poskytovani sluzby
fizeni letového provozu fizenym letim,
s vyjimkou téch jejich ¢asti uvedenych nize v b)
ac) ust. 2.3.1, k plnéni ukoll a) a c) ust. 2.2;

b)  Pfiblizovaci sluzbu fizeni pro poskytovani sluzby
fizeni letového provozu tém C&astem Fizenych
letti, souvisejicich s pfiletem na letist€ nebo
odletem z ného, k pInéni ukolll a) a c) ust. 2.2;

c) Letistni sluzbu Fizeni pro poskytovani sluzby
fizeni letového provozu letiStnimu provozu,
s vyjimkou téch ¢&asti letd shora uvedenych v b)
ust. 2.3.1, k pInéni ukoll a), b) a c) ust. 2.2.

23.2 Letova informacni sluzba k plInéni
Ukolu d) ust. 2.2.

2.3.3 Pohotovostni sluzba k plnéni ukolu
e) ust. 2.2.

2.4 Stanoveni potieby letovych
provoznich sluzeb

24.1 Potfeba poskytovani letovych

provoznich sluzeb se musi stanovit se zfetelem k:
a) druhim letového provozu;

b) hustoté letového provozu;

c) meteorologickym podminkam;

d) takovym ostatnim faktordm, které mohou byt
dalezité.

Poznamka: Viivem mnoZstvi podilejicich se prvkd,
nebylo mozné zpracovat konkrétni udaje ke stanoveni
potfeby letovych provoznich sluzeb v daném prostoru
nebo v daném misté.

Napriklad:

a) Kombinace raznych druhli letového provozu
sletadly  raznych  rychlosti  (konvencnich,
proudovych atd.) muZe vyvolat potrebu

poskytovani letovych provoznich sluzeb, zatimco
relativné vy$§i hustota jednoho druhu nikoliv;

b)  Meteorologické podminky mohou mit znaény vliv
na prostory, kde je trvale vy$3i hustota letového

provozu (napf. pravidelny provoz), zatimco
podobné nebo horsi meteorologické podminky
mohou byt pomérné méné dulezité v prostorech,
kde by byl letovy provoz za takovych podminek
pferuSen (napr. mistni lety VFR );

c) Rozsahlé vodni plochy, hornaté, neobydlené
nebo poustni oblasti mohou  vyZadovat
poskytovani letovych provoznich sluzeb, i kdyz
Cetnost letli je neobycejné mala.

2.4.2 Povinnost vybaveni letadla palubnim
protisrazkovym systémem (ACAS) v daném prostoru
nesmi byt hlediskem ur€ujicim potfebu poskytovani
letovych provoznich sluzeb v tomto prostoru.

25 Oznacovani casti vzdusného
prostoru a fizenych letist’, kde se poskytuji letové
provozni sluzby

251 Jestlize bylo rozhodnuto, Ze v urcitych
prostorech nebo na urlitych letiStich budou
poskytovany letové provozni sluzby, pak tyto casti
vzdudného prostoru nebo tato letist€ musi byt
oznaCeny ve vztahu k letovym provoznim sluzbam,
které maji byt poskytovany.

252 Oznaceni urcitych ¢&asti vzdu$ného
prostoru nebo urcitych letist musi byt nasledujici:
2521 Letové informaéni oblasti

Ty &asti vzduSného prostoru, o nichZ bylo rozhodnuto,
Ze v nich bude poskytovana letova informacni sluzba
a pohotovostni sluzba, se musi oznacit jako letové
informacni oblasti.

2522 Rizené oblasti a fizené okrsky
25.22.1 Ty &asti vzdusného prostoru, o nichz
bylo rozhodnuto, Ze v nich bude poskytovana sluzba
fizeni letového provozu letdm IFR, musi byt oznageny
jako Fizené oblasti nebo Fizené okrsky.

oblastmi

Poznamka: Rozdil mezi  Ffizenymi
a fizenymi okrsky je uveden v ust. 2.10.

252211 Ty &asti vzdusného prostoru, o nichz
bylo rozhodnuto, ze sluzba Fizeni letového provozu
bude poskytovana také lettm VFR, musi byt
oznaceny jako tfidy vzdusného prostoru B, C nebo D.

25222 Kde jsou v letové informacéni oblasti
zfizeny Fizené oblasti a fizené okrsky, musi tvofit
soucast této letové informacni oblasti.

2.5.2.3 Rizené letisté. Ta leti§t&, o nichZ bylo
rozhodnuto, Zze budou poskytovat letiStnimu provozu
sluzbu fizeni letového provozu, musi byt oznacena
jako Fizena letiste.

EU:
2.6 Klasifikace vzdusnych prostora
26.1 Clenské staty musi oznadovat

vzdusné prostory v souladu s nasledujici klasifikaci

12.10.2017
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vzdusnych prostort a v souladu s Dopliikem 4 tohoto
predpisu.

Tiida A

Jsou povoleny jen lety IFR. VSem letim se poskytuje
sluzba fizeni letového provozu a zajiStuji se mezi nimi
rozstupy.

EU:

Pro vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni
letadlo—zemé. VSechny lety podléhaji letovéemu
povoleni.

Tfida B

Jsou povoleny lety IFR a VFR. V8em letlm se
poskytuje sluzba fizeni letového provozu a zajistuji se
mezi nimi rozstupy.

EU:

Pro vSechny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni
letadlo—zemé. VSechny lety podléhaji letovému
povoleni.

Trida C

Jsou povoleny lety IFR a lety VFR. VSem letim se
poskytuje sluzba Fizeni letového provozu a letim IFR
se zajistuji rozstupy vic&i jinym letdm IFR a letdm
VFR. Letim VFR se zaji$tuji rozstupy od letd IFR
a poskytuji se jim informace o provozu tykajici se
jinych letl VFR.

EU:

Na vyzadani se poskytuji rady k vyhnuti se provozu.
Pro v8echny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni
letadlo—zemé. Pro lety VFR se uplatfiuje omezeni
rychlosti na 250 kt indikované rychlosti letu (IAS) ve
vysSce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou
morfe, s vyjimkou povoleni vydaného pfisluSnym
Ufadem pro druhy letadel, které z technickych nebo
bezpecnostnich ddvodd nemohou takové rychlosti
dosahnout. VSechny lety podléhaiji letovému povoleni.

Tfida D

Jsou povoleny lety IFR a VFR. V8em letim se
poskytuje sluzba Fizeni letového provozu, pfi ¢emz
letdm IFR se zajistuji rozstupy vagéi jinym letdm IFR
a poskytuji se jim informace o provozu tykajici se letd
VFR. Letim VFR se poskytuji informace o provozu
tykajici se vSech ostatnich letd.

EU:

Na vyzadani se poskytuji rady k vyhnuti se provozu.
Pro vS8echny lety se vyzaduje stalé hlasové spojeni
letadlo—zemé a uplatfiuje se omezeni rychlosti na
250 kt IAS ve vySce pod 3 050 m (10 000 ft) nad
stfedni hladinou more, s vyjimkou povoleni vydaného
pfislusnym uUfadem pro druhy letadel, které
z technickych nebo bezpecnostnich ddvodd nemohou
takové rychlosti dosahnout. VSechny lety podléhaji
letovému povoleni.

Trida E

Jsou povoleny lety IFR a lety VFR. Letim IFR se
poskytuje sluzba fizeni letového provozu a zajistuji se
jim rozstupy vuagéi jinym letim IFR. V8em letim se
poskytuji informace o provozu, pokud je to

proveditelné. Tfida E se nesmi pouzivat pro fizené
okrsky.

EU:

Pro lety IFR se vyzaduje stalé hlasové spojeni
letadlo—zemé. Pro vSechny lety se uplatfiuje omezeni
rychlosti na 250 kt IAS ve vySce pod 3 050 m
(10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, s vyjimkou
povoleni vydaného pfislusnym ufadem pro druhy
letadel, které z technickych nebo bezpecfnostnich
didvodd nemohou takové rychlosti dosahnout.
VSechny lety IFR podléhaji letovému povoleni.

Tfida F

Jsou povoleny lety IFR a VFR. V8em letim IFR se
poskytuje letova poradni sluzba a vSem letim se
na vyzadani poskytuje letova informacni sluzba.

Poznamka: Kde je zavedena lefova poradni
sluzba, uvazuje se zpravidla jako prfechodné opatreni
pouze do doby, nez bude nahrazena fizenim letového
provozu (viz také Pfedpis L 4444, Hlava 9).

EU:

Pro lety IFR, kterym je poskytovana poradni sluzba,
se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo—zemé
a vSechny lety IFR musi byt schopny navazat hlasové
spojeni letadlo—zemé. Pro vSechny lety se uplatiuje
omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m
(10 000 ft) nad stfedni hladinou more, s vyjimkou
povoleni vydaného pfisluSnym ufadem pro druhy
letadel, které z technickych nebo bezpecénostnich
dlvodl nemohou takové rychlosti dosahnout. Letové
povoleni se nevyZaduje.

Zavedeni tfidy F musi byt povazovano za docasné
opatfeni do doby, nez muze byt nahrazena jinou
klasifikaci.

Trida G

Jsou povoleny lety IFR a VFR a v8em letim se
na vyzadani poskytuje letova informacni sluzba.
EU:

VSechny lety IFR musi byt schopny navazat hlasové
spojeni letadlo-zemé&. Pro vSechny lety se uplatriuje
omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m
(10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, s vyjimkou
povoleni vydaného pfisluSnym ufadem pro druhy
letadel, které z technickych nebo bezpecfnostnich
dlvodl nemohou takové rychlosti dosahnout. Letové
povoleni se nevyzaduje.

EU:

2.6.2 Staty si musi zvolit ty tfidy vzduSného
prostoru, které vyhovuji jejich potfebam. S vyjimkou
toho, ze veskery vzdusny prostor nad FL 195 musi byt
klasifikovan jako vzdusny prostor tfidy C.

2.6.3 Pozadavky na lety provadéné
v jednotlivych tfidach vzdusného prostoru musi byt
v souladu s tabulkou uvedenou v Doplriku 4 tohoto
predpisu.

Poznamka: Tam, kde vzdu$né prostory letovych
provoznich sluzeb spolu sousedi vertikalné, tj. jsou
Jjeden nad druhym, musi lety provadéné ve spolecné
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hladiné vyhovovat poZadavkiim méné omezujici tfidy
vzdu$ného prostoru. PFi pouzivani téchto kriterii tudiz
musi byt vzdusny prostor tfidy B povaZovan za méné
omezujici neZ vzduSny prostor tfidy A, vzduSny
prostor tfidy C za méné omezujici nez vzdusny prostor
tridy B atd.

EU:

2631 Pozadavky na komunikaci,
odpovida¢é SSR a elektronickou viditelnost ve
vzdusném prostoru a prostoru U-space

a) Oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ)

1) Lety VFR provadéné v c&astech vzduSného
prostoru tfidy E, F nebo G a lety IFR
provadéné v ¢astech vzdusného prostoru tfidy
F nebo G uréenych pfislusnym Gfadem za
oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ)
udrzuji nepfetrzitou hlasovou komunikaéni
hlidku letadlo-zemé a v pripadé potfeby navazi

obousmérnou komunikaci na pfisluSném
komunikacnim kanalu, ledaze  splnuji
alternativni podminky prfedepsané

poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb
pro dany vzdus$ny prostor.

2) Pred vstupem do oblasti s povinnym radiovym
spojenim piloti na pfislusném komunika¢nim
kanalu provedou pocatecni volani obsahujici
oznaceni volané stanice, volaci znak, typ
letadla, polohu, hladinu, letovy zamér a dalSi
informace predepsané prisluSnym Gfadem.

b) Oblast s povinnym odpovidacem (TMZ)

VSechny lety provadéné ve vzduSném prostoru
uréeném pfislusnym Uufadem za oblast s povinnym
odpovidacem (TMZ) musi byt vybaveny zapnutymi
odpovidac¢i SSR schopnymi provozu v médech A a
C nebo v médu S, ledaze splnuji alternativni
podminky predepsané poskytovatelem letovych
navigacnich sluzeb pro dany vzdusny prostor.

c) VzduSny prostor U-space
Letadla s posadkou provozovana ve vzdusném
prostoru uréeném pfisluSnym Ufadem jako
vzdusSny prostor U-space, kterym poskytovatel
letovych navigacnich sluzeb neposkytuje sluzbu
fizeni letového provozu, se nepretrzité elektronicky
zviditelfiuji poskytovatelim sluzeb U-space.

d) Vzdusné prostory uréené jako oblast s povinnym
radiovym  spojenim, oblast s  povinnym
odpovidaéem nebo vzduSny prostor U-space jsou
fadné vyznaGeny v leteckych informacnich
pfiruckach.

2.7 Provoz s navigaci zalozenou na

vykonnosti (PBN)

271 PFfi pouziti navigace zalozené na
vykonnosti musi byt navigacni specifikace pfedepsany
staty. Navigac¢ni specifikace, jsou-li pouzity pro urcité
prostory, traté nebo traté ATS, musi byt
predepisovany na zakladé oblastnich navigacnich
dohod. Pfi ur€ovani navigacni specifikace mohou byt
uplatnéna omezeni v dusledku mezi navigacni
infrastruktury nebo uréitych poZadavk( na funkénost
navigace.

2.7.2 Provoz s navigaci zalozenou na
vykonnosti by mél byt zaveden, jakmile to bude
mozné.

2.7.3 Stanovena navigacni specifikace musi
byt pfiméfena arovni spojeni, navigace
a poskytovanych letovych provoznich sluzeb v daném
vzduSném prostoru.

Poznamka 1: PouzZitelny navod k navigaci zaloZené
na vykonnosti a souvisejici implementaci je
publikovan v Performance-Based Navigation Manual
(ICAO Doc 9613).

CR:

Poznémka 2: V. CR se pouZivaji specifikace B-
RNAV (zékladni RNAV) a P-RNAV (presna RNAV).
PoZadavky na B-RNAV jsou shodné s pozadavky na
RNAV 5. Pozadavky na specifikaci P-RNAV jsou
z hlediska presnosti stejné jako na RNAV 1, ale
specifikace RNAV 1 neumozZriuje pro prostorovou
navigaci pouZzivat systémy zalozené na VOR/DME.

ICAOQ:

2.8 Provoz s komunikaci zalozenou na
vykonnosti (PBC)

2.8.1 Pfi pouziti komunikace zalozené na
vykonnosti (PBC) musi byt specifikace RCP
pfedepsany staty. Pokud je to mozné, musi byt
specifikace RCP predepsany na zakladé oblastnich
navigacnich dohod.

Poznamka: V pfedepsané specifikaci RCP se
mohou uplatnit omezeni v dusledku omezeni
komunikacni infrastruktury nebo zvlastnich pozadavkt
na komunikacni funkce.

2.8.2 Predepsana specifikace RCP musi byt
vhodna pro letové provozni sluzby poskytované
ve vzduSném prostoru, jehoz se to tyka.

Poznamka: Informace o pojeti a poradenském
materialu  implementace komunikace a prehledu
zaloZzenych na vykonnosti (PBCS) jsou obsaZeny
v ICAO Doc ,Performance-based Communication and
Surveillance (PBCS) Manual“ (ICAO Doc 9869).

2.9 Provoz s prehledem zalozenym na
vykonnosti (PBS)

2.9.1 Pfi pouziti prehledu zaloZzeného na
vykonnosti (PBS), musi byt specifikace RSP
predepsany staty. Pokud je to mozné, musi byt
specifikace RSP predepsany na zakladé oblastnich
navigacnich dohod.

Poznamka: V pfedepsané specifikaci RSP se
mohou uplatnit omezeni v dusledku omezeni
prehledové infrastruktury nebo zvlastnich poZadavku
na prehledové funkce.

2.9.2 Predepsana specifikace RSP musi byt
vhodna pro letové provozni sluzby poskytované
ve vzdusném prostoru, jehoz se to tyka.

293 Byly-li pro prehled zaloZzeny na
vykonnosti predepsany staty specifikace RSP,
stanovisté ATS musi byt vybavena zafizenimi

28.11.2024
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schopnym vykonu v souladu s pfedepsanou(nymi)
specifikaci(cemi) RSP.

Poznamka: Informace o pojeti a poradenském
materialu implementace komunikace a prehledu
zalozenych na vykonnosti (PBCS) jsou obsazZeny v
ICAO Doc ,Performance-based Communication and
Surveillance (PBCS) Manual“ (ICAO Doc 9869).

2.10 Zrizovani a oznacovani stanovist’
poskytujicich letové provozni sluzby

Letové provozni sluzby musi byt poskytovany
stanovisti, kterd se zfizuji a oznacuiji takto:

2.10.1 Letova informacni stfediska musi byt
zfizena k poskytovani letové informacni sluzby
a pohotovostni  sluzby v letovych informacnich

oblastech, pokud odpovédnost za poskytovani téchto

sluzeb v letové informacni oblasti neni urena
stanovisti letovych provoznich sluzeb, které je
pfiméfené  vybaveno zabezpeCovaci leteckou

technikou, aby mohlo takovou odpovédnost prevzit.

Poznamka: Tim se nevyluéuje moznost delegovat
poskytovani nékterych prvki letové informacni sluzby
Jinym stanovistim.

2.10.2 Stanovisté fizeni letového provozu
musi byt zfizena k poskytovani sluzby fizeni letového
provozu, letové informacni sluzby a pohotovostni
sluzby v fizenych oblastech, fizenych okrscich a na
fizenych letistich.

Poznamka: Sluzby, které maji poskytovat rizna
stanovisté fizeni letového provozu, jsou uvedeny
v ust. 3.2.
2.11 Specifikace letovych informacnich
oblasti, fFizenych oblasti a fizenych okrsku

2.11.1 Vymezeni hranic vzdudného prostoru,
v nichz se maji poskytovat letové provozni sluzby, by
se mélo vztahovat k uspofadani trati a potiebé
ucinného poskytovani sluzby spiSe nez ke statni
hranici.

Poznamka 1. Jestlize se tim usnadni poskytovani
letové provozni sluzby, je vhodné, aby se sousedni
staty dohodly na vymezeni hranic vzdusného prostoru
bez ohledu na prubéh statnich hranic (viz ust. 2.1.1).
Tak napf. dohody, dovolujici vymezovat hranice
vzdusnych prostor prfimkami, budou nejvyhodnéjsi
tam, kde stanovisté letovych provoznich sluZeb
pouZivaji pocitacové zpracovani dat.

Poznamka 2. Kde je vzduSny prostor vymezen
prabéhem statnich hranic, je nutné stanovit vzajemné
dohodnuté body pfedani.

2.11.2 Letové informacni oblasti

21121 Letové informacni oblasti se musi
vymezit tak, aby pokryly celé uspofadani letovych trati
téchto letovych informacénich oblasti.

Vv jejich horizontalnich hranicich s vyjimkou, kdy je
omezena horni letovou informaéni oblasti.

2.11.23 Kde je letova informacni oblast
omezena horni letovou informacni oblasti, musi jeji
spodni hranice tvofit horni hranici letové informacéni
oblasti pod ni a musi byt shodna s cestovni hladinou
VFR, uvedenou v tabulkach Dodatku 3 Pfedpisu L 2.

Poznamka: V pfipadech, kde je zfizena horni
letova informaéni oblast, nemusi byt v ni pouzZivané
postupy totoZné s postupy pouzivanymi v letové
informacni oblasti leZici pod ni.

2.11.3 Rizené oblasti

2.11.3.1 Rizené oblasti, vietné letovych cest
a koncovych Fizenych oblasti musi byt vymezeny tak,
aby obsahly dostateény vzdusny prostor pro drahy
téch letd IFR nebo jejich &asti, kde je pozadovano
poskytovani letovych provoznich sluzeb,
s pfihlédnutim  k vlastnostem obvykle pouzivanych
navigacnich prostfedkd v dané oblasti.

Poznamka: V fizené oblasti jiné, nez tvorené
soustavou letovych cest se muize Zzfidit soustava
stalych trati k usnadnéni poskytovani sluzby fizeni
letového provozu.

2.11.3.2 Spodni hranice fizené oblasti musi byt
stanovena ve vySce nejméné 200 m (700 ft) nad zemi
nebo vodou.

Poznamka: To v8ak neznamena, Ze spodni
hranice musi byt v dané Fizené oblasti stanovena
jednotné (viz obrazek A-5, Air Traffic Services
Planning Manual (ICAO Doc 9426), Part |, Section 2,
Chapter 3).

211321 Spodni hranice Fizené oblasti by se
méla stanovit, je-li to proveditelné a zadouci, ve vétsi
vysce nez je minimum, které je pfedepsano v ust.
2.11.3.2, kumoznéni vétsi volnosti letd VFR pod
fizenou oblasti.

211322 Jestlize je spodni hranice Fizené
oblasti ve vySce vétsi nez 900 m MSL (3000 ft), méla
by byt shodna s cestovni hladinou VFR uvedenou v
tabulce hladin Dodatku 3 Pfedpisu L 2.

Poznamka: Stanovena cestovni hladina VFR musi
byt takova, aby dusledkem ocekavanych zmén
mistniho atmosférického tlaku nebylo snizeni této
hranice pod vy$ku 200 m (700 ft) nad zemi nebo
vodou.

2.11.3.3 Horni hranice fizené oblasti se musi
stanovit, jestlize:

a) se nad touto hranici nebude poskytovat sluzba
fizeni letového provozu; nebo

b) nad fizenou oblasti je ustanovena horni fizena
oblast. V takovém pfipadé musi horni hranice
zaroven tvofit spodni hranici horni Fizené oblasti.

Jestlize je takova hranice stanovena, musi byt shodna

211.2.2 Letové infczrrr’la(":nl' oblast mvu,si s cestovni hladinou VFR uvedenou v tabulce hladin
zahrnovat cely vzdusny prostor lezici Dodatku 3 Predpisu L 2

12.10.20v17
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2114 Letové informacni oblasti nebo fizené
oblasti v hornim vzdu$ném prostoru

Kde je zadouci omezit pocet letovych informacnich
oblasti nebo fizenych oblasti, pfes néz musi
prolétavat letadla ve vysokych hladinach, méla by byt
letova informacéni oblast nebo Fizena oblast podle
vhodnosti vymezena tak, aby =zahrnovala horni
vzdusny prostor nad horizontalnimi hranicemi vice
letovych informacnich oblasti nebo fizenych oblasti.
2.11.5 Rizené okrsky

2.11.5.1 Horizontalni hranice Fizenych okrski
musi zahrnovat nejméné ty ¢asti vzduSného prostoru,
které nejsou uvnitf Fizenych oblasti a které obsahuji
drahy lett IFR pfilétavajicich a odlétavajicich z letist,
kter4d se maji uZivat za meteorologickych podminek
podle pfistroju.

Poznamka: Letadla, ktera vyckavaji v blizkosti
letist, se povaZzuji za pfilétavajici letadla.

2.11.5.2 Horizontalni hranice fizeného okrsku
musi sahat do vzdalenosti nejméné 9,3 km (5 NM)
od stfedu letiS§té nebo dotyénych letist ve smérech,
z nichz se mohou provadét pfiblizeni.

Poznamka: Rizeny okrsek miiZze zahrnovat dvé
i vice letist, ktera jsou blizko sebe.

21153 Jestlize je fizeny okrsek situovan
uvnitf horizontalnich hranic fizené oblasti, musi sahat
ve vertikdlnim sméru od povrchu zemé nejméné po
spodni hranici fizené oblasti.

Poznamka: Je-li to zadouci, smi se stanovit horni
hranice fizeného okrsku vyse, nez je spodni hranice
fizené oblasti, které jej prekryva.

21154 Jestlize je fizeny okrsek umistén mimo
horizontalni hranice fizené oblasti, mély by se stanovit
jeho horni hranice.

21155 Jestlize je nutné stanovit horni hranici
fizeného okrsku v hladiné vySsi nez je spodni hranice
fizené oblasti stanovené nad nim, nebo je-li fizeny
okrsek umistén vné horizontalnich hranic Fizené
oblasti, jeho horni hranice by méla byt stanovena
v hladiné, ktera je snadno zjistitelna pro piloty. Kde je
tato hranice nad 900 m (3000 ft) MSL, méla by byt
shodna sVFR cestovni hladinou uvedenou
v tabulkach Dodatku 3 Predpisu L 2.

Poznamka: Toto znamena, Ze jestlize se pouZije
vybrana cestovni hladina VFR, musi byt takova, aby
oCekavané zmény mistniho atmosférického tlaku
nemély za nasledek sniZeni této hranice pod vysku
200 m (700 ft) nad zemi nebo vodou.

2.12 Oznacdovani  stanovist’
provoznich sluzeb a vzdusnych prostort

letovych

2121 Oblastni stfedisko Fizeni nebo letové
informacni stfedisko by se mélo oznalit nazvem
nejbliz§iho mésta nebo zemépisného mista.

2122 LetiStni Fidici véZz nebo pfiblizovaci
stanovisté fizeni by se mély oznacit nazvem letisté, na
kterém jsou umistény.

2.12.3 Rizeny okrsek, fizena oblast a letova
informacni oblast by se mély oznaCovat nazvem
stanovisté, pod jehoZz pravomoc takovy vzdusny
prostor spada.

2.13 Zfizovani a oznacdovani trati ATS

2.13.1 Jsou-li zfizeny traté ATS, musi byt pro
kazdou trat ATS zajistén ochranny vzdusSny prostor
a bezpecény rozstup mezi sousednimi tratémi ATS.

2.13.2 Kde je to opodstatnéné hustotou,
sloZitosti nebo povahou provozu, mély by byt zfizeny
zvlastni traté pro lety v nizkych hladinach, v&etné trati
pro vrtulniky, provozované z a na vrtulnikové ploSiny
na volném mofi. PFfi schvalovani horizontalnich
rozstupl mezi takovymi tratémi, by se mély brat
v Uvahu zplsoby navigace a navigaéni vybaveni
vrtulnikd.
2.13.3 ATS traté musi byt oznaceny.

2.134 Oznaceni pro jiné traté ATS, nez jsou
standardni odletové a pfiletové traté, se musi vybirat
podle zasad uvedenych v Doplriku 1.

2.135 Standardni odletové a pfriletové traté
a postupy s nimi spojené se musi oznacit podle zasad
uvedenych v Dopliiku 3.

Poznamka 1: Pokyny tykajici se zfizovani trati ATS
obsahuje Air Traffic Services Planning Manual (ICAO
Doc 9426).

Poznamka 2. Pokyny tykajici se ziizovani trati ATS
ur¢enych VOR obsahuje Dodatek A.

Poznamka 3: Rozstupy mezi paralelnimi tratémi
nebo mezi stfedy paralelnich trati ATS, zaloZzené na
navigaci zaloZzené na vykonnosti, budou zaviset na
prislusné pozadované navigacni specifikaci.

2.14 Zrizovani bodtl prechodu

2141 Body pfechodu by se mély zfizovat na
Usecich trati ATS vymezenych vzhledem k VKV
v8esmérovym radiovym majakdm tam, kde to pfispéje
k pfesné navigaci na Usecich trati. Zfizovani bodu
pfechodu by se mélo omezovat na Useky trati 110 km
(60 NM) nebo vice s vyjimkou, kde slozitost trati
letovych provoznich sluzeb, hustota navigacnich
zafizeni nebo jiné technické a provozni davody
opodstatnuji zfizovani bodu pfechodu na kratSich
usecich trati.

2.14.2 Pokud neni stanoveno jinak,
s ohledem na vykonnost naviga¢nich zafizeni nebo
z dlvodu ochrany kmito¢tu, by bod pfechodu na
useku trati mél byt zfizovan uprostfed mezi dvéma
navigaCnimi zafizenimi v pfipadé pfimého uUseku
traté, nebo jako prusecik radialt v pfipadé Useku trati,
ktera méni smér mezi zafizenimi.

Poznamka: Pokyny pro zfizovani bodl( prechodu
obsahuje Dodatek A.

12.10.2017
Zména ¢. 8/CR



PREDPIS L 11

HLAVA 2

2.15 Zfizovani a oznacovani vyznaénych
bodt

2.15.1 Vyznaéné body se musi zfizovat

k vymezeni trati ATS nebo postupu pfistrojového
pfiblizeni a/nebo ve vztahu k pozadavkim letovych
provoznich sluzeb na ziskani informaci o pribéhu letu
letadla

2.15.2 Vyznaéné body musi byt oznaéeny
nazvem.

2.15.3 Vyznaéné body se musi zfizovat
aoznaCovat vsouladu se zasadami stanovenymi
v Dopliiku 2.

2.16 Zrizovani a oznacovani

standardnich trati pro pojizdéni letadel

2.16.1 Na letiStich, kde je to nezbytné, by
meély byt zfizovany standardni traté pro pojizdéni
letadel mezi drahami, odbavovacimi plochami

a prostory pro udrzbu letadel. Takové traté by meély
byt pfimé, jednoduché, a kde je to proveditelné,
projektovany tak, aby zamezily provoznim konfliktiim.

2.16.2 Oznaceni standardnich trati pro
pojizdéni letadel, pokud jsou zfizeny, by se méla
vyrazné liSit od oznaceni drah a trati ATS.

2.17 Koordinace mezi
a letovymi provoznimi sluzbami

provozovatelem

2.17.1 Stanovisté letovych provoznich sluzeb
musi pfi plnéni svych Ukolld zohlednit pozadavky
provozovateld, které vyplyvaji zjejich povinnosti
stanovenych Pfedpisem L 6 nebo pfimo pouZitelnym
pravnim predpisem EU pro oblast provozu letadel.
PoZaduji-li to provozovatelé nebo jejich ur€eni
zastupci, musi se jim zpfistupnit informace, které jim
umozni plnit jejich povinnosti.

2.17.2 Pozaduje-li tak provozovatel, je-li to
proveditelné, musi se jemu nebo jeho stanovenému
zastupci neprodlené predavat zpravy (v€etné hlaseni
poloh) pfijaté stanovisti letovych provoznich sluzeb,
které se tykaji provozu letadel. Pro tento provoz je
provozovatelem zfizena sluzba operac¢niho dozoru,
aby tyto byly neprodlené k dispozici provozovateli
nebo jeho stanovenému zastupci v souladu s mistnimi
postupy.

Poznambka: Pro letadla, ktera jsou pfedmétem
nezakonného vmésSovani — viz ust. 2.23.3.

2.18 Koordinace mezi vojenskymi
stanovisti a letovymi provoznimi sluzbami

2.18.1 Organy letovych provoznich sluzeb
musi zavést a udrzovat tésnou spolupraci
s vojenskymi stanovisti odpovédnymi za c&innosti,

které mohou mit vliv na provadéni letd civilnich
letadel.

2.18.2 Koordinace ¢innosti, kde je moznost
nebezpeli pro lety civilnich letadel, musi byt
provadéna v souladu s ust. 2.18 tohoto pfedpisu.

2.18.3 Mezi stanovisti letovych provoznich
sluzeb a pfislusnymi vojenskymi stanovisti musi byt
provedena opatfeni, dovolujici okamzitou vyménu
informaci dulezitych pro bezpeéné a ucinné fizeni letd
civilnich letadel.

2.18.31 Stanovisté letovych provoznich sluzeb
musi pravidelné nebo na vyZadani predavat
pfislusnym vojenskym stanovi$tim udaje o letech
civilnich letadel v souladu s mistné dohodnutymi
postupy. K vylouéeni nebo omezeni potieby
zakro€ovani, oznadi ufady letovych provoznich sluzeb
prostory nebo traté, kde pro vSechny lety plati
pozadavky Predpisu L 2, tykajici se letovych plana,
obousmérného spojeni a hlaSeni poloh, aby zajistily
na pfisluSnych stanovistich letovych provoznich
sluzeb dostupnost vSech souvisejicich udaji, zejména
k usnadnéni identifikace civilniho letadla.

Poznamka: Pro letadla, ktera jsou predmétem
nezakonného vmésovani — viz ust. 2.24.3. a 2.25.1.3
tohoto predpisu.

2.18.3.2 Zvlastni postupy musi byt stanoveny
tak, aby zajistily ze:

a) stanovisté letovych provoznich sluzeb jsou
uvédomena, jestlize vojenské stanovisté zjisti, ze
letadlo, které je, nebo mize byt civilnim letadlem,
se pfiblizuje nebo jiz vlétlo do prostoru, kde by
mohlo byt nezbytné proti nému zakrogit;

b) bylo vyvinuto veSkeré usili zjistit totoznost letadla
a poskytnout mu navigaéni vedeni, aby nebylo
nutno zakrocit.

2.19 Koordinace pro c¢innosti,
moznost nebezpedi pro lety civilnich letadel

kde je

2.19.1 Opatfeni pro c&innosti s moznym
nebezpecim pro lety civilnich letadel, at nad Uuzemim
statu nebo nad volnym mofem, musi byt koordinovany
s prisluSnym ufadem letovych provoznich sluzeb.
Koordinace musi byt provedena dostatecné vé€as, aby
dovolila v€asné vydani informaci o téchto Cinnostech
v souladu s ustanovenimi Pfedpisu L 10066.

2.19.11 Pocate¢ni koordinace by se méla
uskuteénit prostfednictvim Ufadu ATS odpovédného
za vzduSny prostor statu, vnémz se organizace
nachazi, jestlize pfislusny dfad ATC neni Ufadem
statu, kde se nachazi organizace planujici ¢innost.

2.19.2 Cilem koordinace musi byt dosazeni
nejvyhodnéjSich opatreni, ktera vylouci nebezpeci pro
civilni letadla a snizi na minimum naruSovani
normalniho provozu téchto letadel.

2.19.21 Pfi urCovani téchto opatfeni by mélo
byt brano v Uvahu nasleduijici:

a) mista nebo prostory, asy a doba trvani Cinnosti
by mély byt voleny tak, aby se vyloucilo uzavreni
nebo presmérovani trati ATS, blokovani

"""" hladin nebo zpozdéni
pravidelného provozu letadel, pokud neexistuje
jina volba;

5.11.2020
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b) velikost vzduSného prostoru uréeného pro
provadéni téchto c¢innosti by méla byt co
nejmensi;

c) mezi pfislusnym ufadem ATS nebo stanovistém
letovych provoznich sluZzeb a organizaci nebo
stanovistém provadéjicim tuto &innost by mélo
byt pfimé spojeni pro pfipad, Ze nouze civilniho
letadla nebo jiné nenadalé okolnosti vyZaduji
prerusit tyto ¢innosti.

ICAO:

2.19.3 Prislusny urfad ATS musi zajistit, aby
bylo co nejdrive provedeno posouzeni
bezpecnostnich rizik ¢innosti potencialné

nebezpecnych pro civilni letadla a zavedena vhodna
opatfeni ke zmirnéni rizik.

Poznamka 1: Tato opatieni ke zmirnéni rizik mohou
zahrnovat mimo jiné omezeni vzdus$ného prostoru
nebo docasné zruSeni stanovenych trati ATS nebo
jejich casti.

Poznamka 2: Pokyny k fizeni bezpecnostnich rizik
jsou uvedeny v Safety Management Manual (SMM)
(Doc 9859).

2.19.3.1 Staty musi zavést postupy, které
umozni organizaci nebo jednotce provadeéjici nebo
identifikujici ¢innosti potencialné nebezpecéné pro
civilni letadla podilet se na posouzeni bezpe€nostniho
rizika, aby se usnadnilo zvazeni vSech relevantnich
faktord dulezitych z hlediska bezpeénosti.

Poznamka: Pokyny tykajici se procesu
spolecného rozhodovani (CDM) pfii posuzovani
bezpecnostnich rizik a  jejich vyhlaSovani

prostfednictvim NOTAM, které by mohly zahrnovat
vojenské urady, jsou uvedeny v Manual Concerning
Safety Measures Relating to Military Activities
Potentially Hazardous to Civil Aircraft Operations (Doc
9554).

2.194 PFislusny ufad ATS musi odpovidat za
vydani pokynl krozSifeni informaci o téchto
ginnostech.

2.195 Jestlize se €innosti, které by mohly byt

nebezpetné pro lety civilnich letadel, provadéji
pravidelné nebo trvale, mély by byt v pfipadé potfeby
ustavovany zvlastni komise, k zajisténi dostatecné
koordinace pozadavkl vSech zu€astnénych stran.

2.19.6 Musi byt u€inéna adekvatni opatfeni,
aby bylo zabranéno nepfiznivému vlivu zafeni
laserovych paprskl na letovy provoz.

Poznamka 1. Metodické  pokyny  tykajici  se
nebezpecnych vlivi laserovych zafi€li na provoz
letadel jsou obsazeny v Manual on Laser Emitters and
Flight Safety (Doc 9815).

Poznamka 2: Viz také Predpis L 14 — Letisté,
Hlava 5.
2.19.7 K zajisténi vysSi kapacity vzdusného

prostoru a ke zvySeni ucinnosti a flexibility provozu
letadel by Clenské staty mély zavést postupy, které

prostoru  vyhrazeného pro vojenské nebo jiné
specialni ¢innosti. Tyto postupy by mély umoziovat
v8em uzivatellm vzdus$ného prostoru bezpecény vstup
do téchto vyhrazenych vzduSnych prostora.

2.20 Letecka data
ICAQO:
2.20.1 Stanoveni a hlaseni leteckych dat,

vztahujicich se k letovym provoznim sluzbam, musi
byt vsouladu s klasifikaci presnosti a integrity
pozadované ke splnéni potfeb konecnych uzivatell
leteckych dat.

Poznamka: Specifikace tykajici se klasifikace
presnosti a integrity leteckych dat vztahujicich se
k letovym  provoznim  sluzbam jsou uvedeny
Vv Predpisu L 10066, Doplnék 1.

ICAO:

2.20.2 Techniky detekce chyb digitalnich dat
musi byt pouzivany béhem pfenosu a/nebo ulozeni
leteckych dat a soubor( digitalnich dat.

Poznamka: Podrobné specifikace tykajici se technik
detekce chyb digitalnich dat jsou uvedeny v Predpisu
L 10066.

2.21 Koordinace mezi urady
meteorologickych a letovych provoznich sluzeb

2211 Za ucCelem zajisténi nejcerstvéjSich
meteorologickych informaci pro letovy provoz musi byt
podle potfeby uzavieny dohody mezi
meteorologickym uUfadem a UOfadem letovych
provoznich sluzeb, na zakladé kterych personal
letovych provoznich sluzeb:

a) kromé vyuzivani indikacnich zafizeni hlasi dalSi
meteorologické jevy, které byly dohodnuty, pokud
jim byly pozorovany, nebo byly hlaSeny z letadel;

b) hlasi co nejdfive pfislusné meteorologické
sluzebné meteorologické jevy provozniho
vyznamu, pokud jim byly pozorovany, nebo byly
hlaseny zletadel, a které nejsou uvedeny
Vv letiStni meteorologické zpravé;

c) hlasi co nejdfive pfisluSné meteorologické
sluzebné pfipadné informace tykajici se
prederupéni vulkanické ¢&innosti, vulkanickych
erupci a oblaku vulkanického popelu. Navic
oblastni stfediska fizeni a letova informacni
stfediska musi ohlasit tyto informace pfislusné
meteorologické vystrazné sluzbé a poradenskym
centrdm pro vulkanicky popel (VAAC).

Poznamka 1: Centra VAAC jsou stanovena oblastni
navigacni dohodou v souladu s Predpisem L 3, Hlava
3, ust. 3.5.1.

Poznamka 2: Viz ust. 4.2.3 tykajici se prenosu
mimoradnych hlaSeni z letadel.

2.21.2 Oblastni stfediska fizeni, letova
informacni stfediska a pfislusné meteorologické
vystrazné sluzby musi udrzovat Uzkou koordinaci
z dlivodl zajisténi souladu informaci o vulkanickém

budou zajiStovat pruzné vyuzivani vzdusSného
5.11.2020
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popelu, které jsou uvadény ve zpravach NOTAM
a SIGMET.

mezi
urady

2.22 Koordinace
informaénimi  sluzbami a
provoznich sluzeb

leteckymi
letovych

2221 Aby bylo zajisténo, Ze stanovisté
leteckych informacnich sluZzeb obdrzi informace, které
jim umozni poskytovat nejCerstvéjSi predletové
informace a vyhovét poZadavkim na letové
informace, musi byt mezi leteckymi informacnimi
sluzbami a ufady letovych provoznich sluzeb
uzaviena dohoda, podle niZ musi pracovnici letovych
provoznich sluzeb s minimalnim zpozdénim hlasit
odpovédnému stanovisti letecké informacni sluzby:

a) informace o podminkach na letisti;

b) provozni stav pfidruzenych zafizeni, sluzeb
a naviga¢nich prostfedkd v jejich prostoru
odpovédnosti;

c) vyskyt sope€né Cinnosti pozorované personalem
ATS nebo hlasené z letadla; a

d) jakékoliv jiné informace, o kterych se
predpoklada, Zze maji provozni vyznam.

2.22.2 Pfed zavedenim zmén systému
letecké navigace musi byt sluzbami odpovédnymi za
hlaseni takovych zmén bran v Gvahu Cas, ktery je
potfebny pro leteckou informacni sluzbu pro pfipravu,
vyhotoveni a vydani pfisluSného materialu pro
distribuci. Pro zajisténi C€asové pfipravy k vydani
informaci pro leteckou informacni sluzbu je proto mezi
témito sluzbami nutna tésna spoluprace.

ICAO:
2.22.3 Zvlasté dulezité jsou zmény leteckych
informaci, které ovliviiuji mapy a/nebo systémy

navigace zalozené na pocitacich, které vyzaduji, aby
byly publikovany AIRAC systémem, tak jak je
stanoveno v Predpisu L 15, Hlava 6. Pfi predkladani
vychozich informaci/idaju musi byt odpovédnymi
letovymi provoznimi sluzbami respektovana predem
stanovena mezindrodné schvélena ucinnost dat
AIRAC.

2.22.4 Letové provozni sluzby, odpovédné za
poskytovani vychozich leteckych informaci/udaju
leteckym informaénim sluzbam, musi vzit v Gvahu
pozadavky na pfesnost a integritu pozadované ke
splnéni potfeb koneénych uzivatell leteckych dat.

Poznamka 1: Specifikace tykajici se klasifikace
presnosti a integrity leteckych dat vztahujicich se

k letovym  provoznim  sluzbam jsou uvedeny
Vv Predpisu L 10066, Doplnék 1.
Poznamka 2: Specifikace pro vydani NOTAM,

SNOWTAM a ASHTAM jsou obsazeny v Predpisu
L 15, Hlava 6.

Poznamka 3: Zpravy o sopecné cinnosti obsahuji
informace podrobné uvedené v Predpisu L 3, Hlava 4.

Poznamka 4: AIRAC informace je distribuovana
leteckou informacni sluzbou s pfedstihem nejméné
42 dni pfed daty ucinnosti AIRAC, s cilem dorucit je
pfijemcam s predstihem nejméné 28 dni pfed datem
ucinnosti.

Poznémka 5. ICAO dokument LAeronautical
Information Services Manual“ (ICAO Doc 8126,
Chapter 2, 2.6) obsahuje casovy rozvrh predem
stanovenych mezinarodné dohodnutych spolecnych
dat ucinnosti AIRAC, v intervalech 28 dni, véetné 8.
listopadu 2018.
2.23 Minimalni letové vySky
Minimaini letové vySky musi byt
a vyhlaSeny kazdym smluvnim statem pro kazdou trat
ATS a fizenou oblast nad jeho Uuzemim. Stanovené
minimalni letové vyS8ky musi zajiStovat minimalni
bezpeCnou vySku nad rozhodujici pfekazkou
v pfisluSnych prostorech.

stanoveny

]

ICAQ:

Poznamka: Pozadavky na publikovani minimalnich
letovych vySek staty a kritéria, podle kterych byly tyto
vy8ky stanoveny, jsou obsazeny v Predpisu L 10066,
Doplnék 2. Podrobna kriteria pro vzdéalenosti od
prekazek jsou obsazena v dokumentu ICAO
sProcedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations“ (ICAO Doc 8168), Volume II.

2.24 Sluzba letadltim v nouzi

2241 Letadlu, o kterém je znamo nebo se
predpoklada, Ze je v nouzi, v€etné letadla, které je
predmétem protipravniho €inu, musi byt vénovana co
nejvétsi pozornost, pomoc a priorita pfed ostatnimi
letadly, jak to okolnosti vyzaduiji.

Poznamka: Letadlo vybavené pfislusnou
schopnosti datového spojeni a/nebo odpovidaéem
SSR mdze pro oznaceni stavu nouze vyuZit toto
zafizeni nasledovné:

a) v modu A - kéd 7700; nebo
b) v modu A — kéd 7500, jako specialni oznaceni,
Ze letadlo je pfedmétem protipravniho ¢inu;

a/nebo

c) aktivovat prisluSnou schopnost ADS-B nebo
ADS-C k vyjadfeni nouze a/nebo pilnosti; alnebo

d) vyslat pfislusnou
prostrednictvim CPDLC.

nouzovou Zpravu

22411 Béhem spojeni mezi stanovisti ATS
a letadlem v pfipadé nouze by mély byt dodrzovany
zasady lidskych ¢initeld (Human Factors principles).

Poznamka: Néavod k dodrZzovani zasad lidskych
Cinitell Ize ziskat v publikaci Human Factors Training
Manual (ICAO Doc 9683).

2.24.2 Jestlize je znamo nebo se
pfedpoklada, ze letadlo se stalo predmétem
protipravniho  €inu, musi stanovisté letovych

provoznich sluzeb pohotové odpovidat na Zadosti
z letadla. Musi se pokraCovat ve vysilani informaci,
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které se tykaji bezpe¢ného provedeni letu a musi byt
pfijata opatfeni pro urychleni vSech fazi Iletu
a zejmeéna bezpecného pfistani letadla.

2.24.3 Jestlize je zndmo nebo se
predpoklada, ze letadlo se stalo predmétem
nezakonného  vmésovani, stanovisté  letovych
provoznich sluzeb musi, vsouladu s mistnimi

schvalenymi postupy, informovat neprodlené pfislusny
Ufad urCeny statem a musi si vyménit nezbytné
informace s leteckym provozovatelem nebo jim
stanovenym zastupcem.

Poznamka 1. Zbloudilé nebo neidentifikované
letadlo muze byt pokladano za pfedmét nezakonného
vmésovani, viz ust. 2.25.1.3.

Poznamka 2: Postupy pro zachazeni se zbloudilym
nebo neidentifikovanym letadlem jsou obsaZeny v ust.
2.25.1.

Poznamka 3: Predpis L 4444, Hlava 15, ust. 15.1.3
obsahuje  podrobnéjsi  postupy  vztahujici  se
k nezakonnému vmésovani.

2.25 Zvlastni pripady za letu
2.25.1 Bloudici nebo neidentifikované letadlo
Poznamka 1: Vyrazy Lbloudici letadlo”

a ,neidentifikované letadlo“ maji v tomto ustanoveni
tyto vyznamy:

Bloudici letadlo. Letadlo, které se vyznaéné odchylilo
od zamys$lené trati nebo které hlasi, Ze nezna svou
polohu.

Neidentifikované letadlo. Letadlo, které bylo
zpozorovano nebo doSlo hlaSeni, ze leti v daném
prostoru, ale jehoz totoznost nebyla ziskana.

Poznamka 2: Letadlo muZe byt soucasné
povazZovano jednim stanovi§tém za ,bloudici letadlo”
a jinym stanovistém za ,neidentifikované letadlo”.

Poznamka 3: Bloudici nebo neidentifikované letadlo
muze byt pokladano za letadlo, které je predmétem
nezakonného vmésovani.

22511 Jakmile je  stanovisti  letovych
provoznich sluzeb znamo, ze letadlo bloudi, musi
provést vSechna potfebnd opatfeni popsana
vust. 2.25.1.1.1 a 2.25.1.1.2, aby pomohlo letadlu
a poskytlo ochranu jeho letu.

Poznamka: Navigacni pomoc poskytovana
stanovi§tém letovych provoznich sluZzeb je zvlast
dulezita, jestlize je stanovisti znamo, Ze letadlo bloudi
nebo Ze zabloudi do prostoru, kde mizZe dojit
k zakrocovani nebo k jakémukoliv jinému ohroZeni
jeho bezpecnosti.

2.25.1.11 Neni-li poloha letadla znama,
stanovisté letovych provoznich sluzeb musi:
a) pokusit se navazat obousmérné spojeni

s letadlem, pokud takové spojeni jiz neexistuje;

b) pouzit vS8ech dosaZitelnych prostfedkll k uréeni
polohy letadla;

c) informovat stanovist€ ATS, do jejichz prostoru
odpovédnosti letadlo zabloudilo nebo mulze
zabloudit, pfi€¢emz musi byt brany v uvahu
vSechny Cinitele, které by za danych podminek
mohly ovlivnit navigaéni vedeni letadla;

d) informovat v souladu s mistnimi dohodnutymi
postupy pfislusna vojenska stanovisté
a poskytnout jim pfislusny letovy plan a dalsi
udaje o bloudicim letadle;

e) vyzadovat od stanovist uvedenych pod c) a d)
aod jinych letadel za letu veSkerou pomoc pfi
navazovani spojeni s letadlem a stanoveni jeho
polohy.

Poznamka: Postupy podle d) a e) plati také pro
stanovisté ATS, ktera byla informovana podle c).

2.25.1.1.2 Kdyz je poloha letadla zjisténa, musi
stanovisté letovych provoznich sluzeb:

a) oznamit letadlu jeho polohu a instrukce pro
opravu letu.

EU:

Toto oznameni musi byt ucinéno neprodleng,
jestlize je stanovisti ATS znamo, ze mlze dojit
k zakroCovani nebo k jinému ohrozeni
bezpelnosti letadla; a

b) v pfipadé potfeby predat jinym stanovistim ATS
a pfislusnym vojenskym stanovistim nezbytné
informace tykajici se bloudiciho letadla a o vSech
letadlu poskytnutych radéach.

2.25.1.2 Jakmile je  stanoviSti  letovych
provoznich sluzeb znamo, Ze v jeho prostoru je
neidentifikované letadlo, musi usilovat o zjisténi jeho
totoznosti, jestlize je to nutné pro poskytovani
letovych provoznich sluzeb nebo je tak pozadovano
pfislusnym  vojenskym stanovisttm v  souladu
s mistnimi  dohodnutymi  postupy. Proto musi
stanovisté letovych provoznich sluzeb provést ta
z nasledujicich opatfeni, ktera jsou pfiméfena danym
okolnostem:

obousmérné

a) pokusit se navazat

s letadlem;

spojeni

b) informovat se u ostatnich stanovist letovych
provoznich sluzeb v letové informacni oblasti
avyzadovat jejich pomoc pfi navazovani
obousmérného spojeni s letadlem;

c) informovat se u stanovist letovych provoznich
sluzeb sousednich letovych informaénich oblasti,
zda maji informace o letu, a vyzadovat jejich
pomoc pfi navazovani obousmérného spojeni
s letadlem;

d) pokusit se ziskat informace od ostatnich letadel
v daném prostoru.

5.11.2020
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2.25.1.21 Stanovisté letovych provoznich sluzeb
musi informovat, je-li to nezbytné, pfislusné vojenské
stanovisté ihned, jakmile zjisti totoZnost letadla.

2.25.1.3 Pokud stanovisté letovych provoznich
sluzeb vyhodnoti, Zze bloudici nebo neidentifikované
letadlo mize byt predmétem nezakonného
vmeésSovani, musi v souladu s mistnimi schvalenymi
postupy neprodlené informovat pfisluSny ufad uréeny
statem.

2.25.2 Zakro€ovani proti civilnim letadlim
22521 Jakmile se stanovisté letovych
provoznich sluzeb dozvi, Zze v prostoru jeho
odpovédnosti je zakroCovano proti letadlu, musi
provést ta z nasledujicich opatfeni, ktera jsou
pfiméfena danym okolnostem:

a) pokusit se navazat obousmérné spojeni

s letadlem, proti némuz je zakro¢ovano, pomoci
jakychkoli  dostupnych  prostfedkl, vcetné
nouzového radiového kmito¢tu 121,5 MHz, pokud
takové spojeni neni jiz navazano;

b) informovat pilota letadla, proti némuz je
zakroCovano, o zakroCovani;
c) navazat spojeni se stanovistém  Fidicim

zakroCovani, které udrzuje obousmérné spojeni
se zakro€ujicim letadlem, a poskytnout mu
dostupné informace tykajici se letadla, proti
némuz je zakroovano;

d) jeli to nezbyiné, predavat zpravy mezi
zakro€ujicim letadlem nebo stanovidtém Fidicim

zakroovani a letadlem, proti némuz je
zakrocovano;

e) v tésné spolupraci se stanovistém Fidicim
zakroCovani,  pfijmout nezbytna  opatfeni
k zajisténi bezpecnosti letadla, proti némuz je
zakrocovano;

f)  informovat stanovisté ATS sousednich letovych
informacnich oblasti, jestlize se jevi, Zze letadlo
zabloudilo z téchto letovych informacnich oblasti.

2.25.2.2 Jakmile se stanovisté letovych
provoznich sluzeb dozvi, ze je zakroCovano proti
letadlu vné prostoru jeho odpovédnosti, musi proveést
ta z uvedenych opatfeni, ktera jsou pfiméfena danym
okolnostem:

a) informovat stanovist¢ ATS, v jehoz prostoru
odpovédnosti dochazi k zakro€ovani. Poskytnout
mu dostupné informace, které mohou pomoci
urcit jeho totoZnost, a pozadat jej o provedeni
opatfeni podle ust. 2.25.2.1;

b) pfedavat zpravy mezi letadlem, proti némuz je
zakro€ovano, a pfislusnym stanovistém ATS,
stanovistém fidicim zakro€ovani nebo
zakro€ujicim letadlem.

a vyjadifovat jej v hodinach a minutach, a je-li to
pozadovano, i v sekundach dne o 24 hodinach,
zacinajiciho o palnoci.

2.26.2 Stanovisté letovych provoznich sluzeb
musi byt vybavena hodinami ukazujicimi ¢&as
v hodinach, minutdch a sekundéach, jasné viditelnymi
z kazdého pracovisté na stanovisti.

2.26.3 Hodiny a jina zafizeni
zaznamenavajici €as na stanovisti letovych
provoznich sluzeb se musi kontrolovat, jak je
nezbytné k zajisténi jejich presnosti v toleranci plus
nebo minus 30 sekund (UTC). Kdykoli je stanovistém
fizeni letového provozu vyuzivan datovy spoj pro
komunikaci, musi byt hodiny a dalSi Casova
zaznamova zafizeni kontrolovana podle potfeby, aby
byla zajisténa pfesnost Casu v rozmezi 1 sekundy
UTC.

2.26.4 Pfesny <&¢as musi byt ziskavan
ze stanice standardniho c&asového normalu, nebo
jestlize to neni mozné, pak z jiného stanovisté, které
ziskalo presny Cas z takové ¢asové stanice.

EU:

2.26.5 LetiStni  Fidici véZe musi, pred
pojizdénim letadla ke vzletu, predat pilotovi pfesny
Cas, pokud nejsou ucinéna jina opatfeni k ziskani
¢asu z jinych zdroju. Stanovisté letovych provoznich
sluzeb musi kromé toho poskytnout letadlu pfesny ¢as
na vyzadani. Kontroly ¢asu se musi provadét alespori
k nejblizsi minuté.

2.27 Stanoveni pozadavkii na vybaveni
letadel a €innost odpovidacili hlasicich tlakovou
vysku

Staty musi stanovit pozadavky na vybaveni letadel
odpovidaci hlasicimi tlakovou vySku a na jejich
¢innost ve vymezenych ¢astech vzdusného prostoru.

Poznamka: Toto opatfeni je uréeno ke zlepSeni
ucinnosti letovych provoznich sluzeb a rovnéz
palubnich protisrazkovych systémda.

ICAO:
2.28 Rizeni Gnavy
Poznamka: Poradensky material pro tvorbu

a implementaci predpist tykajicich se fizeni unavy je
uveden v ICAO dokumentu ,Manual for Oversight of
Fatigue Management Approaches® (ICAO Doc 9966).

2.28.1 Staty musi vytvofit pfedpisy pro Ffizeni
unavy pfi poskytovani sluzeb fizeni letového provozu.
Tyto predpisy musi byt zaloZzeny na védeckych
principech, znalostech a provoznich zkuSenostech
s cilem zajistit, Ze Fidici letového provozu vykonavaji
své ukoly s odpovidajici urovni bdélosti. Za timto
ucelem musi staty stanovit:

a) predpisy, které predepisuji omezeni planovani
sluzeb v souladu s Doplfikem 5 tohoto predpisu;

a
2.26 Cas v letovych provoznich sluzbach _ . »
b) pfedpisy vztahujici se k systému Fizeni rizik
2.26.1 Stanovisté letovych provoznich sluZeb spojenych s tinavou (FRMS), pokud schvali
musi pouzivat Svétovy koordinovany &as (UTC) poskytovatelim letovych provoznich sluzeb
5'11'20,20
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vyuzivani FRMS v souladu s Dopliikem 6 tohoto
predpisu.

2.28.2 Staty musi vyzadovat, aby
poskytovatel letovych provoznich sluzeb za ucelem
fizeni bezpecnostnich rizik spojenych s unavou zaved|
jedno z nasledujiciho:

sluzeb fidicich letového
pfiméfené poskytované sluzbé (sluzbam)
a v souladu s normativnimi omezenimi
stanovenymi statem v souladu s ust. 2.28.1 a);
nebo

a) rozvrhy provozu

b) FRMS, vsouladu s platnymi predpisy statu
vsouladu sust. 2.28.1 b), pro poskytovani
veskerych sluzeb fizeni letového provozu; nebo

c) FRMS, vsouladu s plathymi pFedpisy statu
v souladu s ust. 2.28.1 b), pro urcitou ¢ast sluzeb
fizeni letového provozu ve spojeni s rozvrhy
sluzeb a v souladu s normativnimi omezenimi
stanovenymi statem v souladu s ust. 2.28.1 a)
pro zbyvajici ¢ast sluzeb fizeni letového provozu.

2.28.3 Pokud poskytovatel letovych
provoznich sluzeb splfiuje normativni omezeni pro
vSechny jeho poskytované sluzby fFizeni letového
provozu nebo jejich ¢ast v souladu s ust. 2.28.2 a),
stat:

a) musi pozadovat dikaz, Ze omezeni nebyla
prekroCena a ze pozadavky pro dobu mimo
sluzbu byly splnény;

b) musi pozadovat, aby poskytovatel letovych
provoznich sluzeb obeznamil svij personal se
zasadami fizeni Unavy a s jeho politikou tykajici
se fizeni unavy;

Cc) musi stanovit postup umoznujici odchylky od
normativnich omezeni, s cilem resit vesSkera dalsi
rizika spojena s nahlymi, nepfedvidatelnymi
provoznimi okolnostmi; a

d) muze schvalit odchylky od téchto predpist za
pouziti stanoveného postupu, s cilem FeSit
strategické provozni potfeby za vyjimecnych
okolnosti, na zakladé toho, Ze poskytovatel
letovych provoznich sluzeb prokaze, ze jakékoli
souvisejici riziko je zvladnuto na rovnocenné
urovni bezpecnosti nebo lepsSi, nez jaké bylo
dosazeno prostfednictvim normativnich predpist
tykajicich se Fizeni unavy.

Poznamka: Vyhovénim normativhim omezenim
neni poskytovatel letovych provoznich sluZzeb zbaven
odpovédnosti fidit sva rizika, vcetné rizik spojenych

S unavou, za pomoci svého SMS v souladu
s ustanovenimi Predpisu L 19.

2.28.4 Pokud poskytovatel letovych
provoznich sluzeb zavadi FRMS, aby fidil

bezpecénostni rizika spojena s Unavou Vv souvislosti
s poskytovanim ¢&asti nebo vSech sluzeb Fizeni
letového provozu v souladu s ust. 2.28.2 b), stat musi:

a) vyzadovat, aby poskytovatel letovych provoznich
sluzeb mél nastaveny postupy k zac¢lenéni funkci
FRMS do ostatnich funkci fizeni bezpeénosti; a

b) schvélit FRMS, v souladu s dokumentovanym
procesem, ktery zajiStuje uUroven bezpecnosti
pfijatelnou pro stat.

Poznémka: Ustanoveni o ochrané informaci
vztahujicich se k bezpecnosti, ktera podporuji
nepretrzitou dostupnost informaci poZadovanych

k FRMS, jsou uvedena v Predpise L 19.

2.29 Rizeni bezpeénosti
ICAOQ:
Poznamka: Predpis L19 obsahuje ustanoveni

o fizeni bezpecnosti pro poskytovatele ATS. Dalsi
poradensky material je uveden v dokumentu ,Safety
Management Manual“ (SMM) (Doc 9859) a souvisegjici
postupy jsou uvedeny v Predpisu L 4444.

2.29.1 Jakeékoli vyznacné zmeény tykajici se
bezpecnosti systémid ATS, vcéetné zavadéni
snizenych minim rozstupli nebo nového postupu,
musi byt zavadény pouze az potom, co bylo
provedeno posouzeni bezpecnostnich rizik, které
prokazalo, Ze bude dodrzena pfijatelna uroven

bezpecnosti, a kdy tyto zmény byly konzultovany
s uzivateli. Kdyz je to vhodné, odpovédny Gfad musi
zajistit, aby bylo ucinéno pfiméfené opatfeni
k monitorovani zmény po jejim zavedeni, aby se
ovefilo, Zze stanovena uroven bezpelnosti je trvale
dodrzovana.

Poznamka: Jestlize vzhledem k povaze zmény
nemuize byt prijatelna Groveri bezpecnosti vyjadrena
kvantitativné, posouzeni bezpecnostnich rizik se mize
opirat o provozni posouzeni.

2.30 Jednotné referenéni systémy
2.30.1 Horizontalni referenéni systém
2.30.1.1 V letectvi musi byt jako horizontalni
referenéni systém pouzivan svétovy geodeticky
systém — 1984 (WGS-84). Uvadéné letecké

zemépisné souradnice (oznacujici zemépisnou Sifku
adélku) musi byt vyjadfeny v geodetickém
referenénim systému WGS-84.

Poznamka: Navod na pouzivani WGS-84 je
uveden ve World Geodetic System — 1984 (WGS-84)
Manual (ICAO Doc 9674).

2.30.2 Vertikalni referenéni systém

2.30.2.1 V letectvi musi byt jako vertikalni
referenéni systém pouzivana stfedni hladina more
(MSL), ktera udava vztah vySky méfené podél svislice
(vySky nad mofem) k povrchu znamému jako geoid.

Poznamka: Geoid co nejtésnéji nahrazuje stfedni
hladinu morfe MSL. Je definovan jako ekvipotencialni
plocha gravitacniho pole Zemé, ktera je shodna
s nenaruSenou stfedni hladinou mofe prochazejici
spojité kontinenty.

2.30.3 Casovy referenéni systém

2.30.3.1 V letectvi musi byt jako casovy
referenni systém pouzivan gregoriansky kalendar
a sveétovy koordinovany ¢as (UTC).

5.11.2020
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2.30.3.2 Pouzivani jiného ¢asového Poznémka: Viz Predpis L 10066, Doplnék 2, ENR
referenéniho systému musi byt uvedeno v AIP GEN 5.1.

2.1.2. 2.33.2 Takto pridélené oznadeni se musi

2.31 Jazykové znalosti

2311 Poskytovatel letovych  provoznich
sluzeb musi zajistit, aby fidici letového provozu
hovofili arozuméli jazyku (jazykim) pouzivanému
(pouzivanym) pfi radiotelefonnim spojeni, uvedenym
v Pfedpisu L 1.

2.31.2 Anglicky jazyk musi byt pouzivan pfi
spojeni mezi stanovisti fizeni letového provozu, vyjma
pfipadl, kdy je vedena ve vzajemné dohodnutych
jazycich.

2.32
situaci

Opatfeni pro feSeni nenadalych

Odpovédné ufady letovych provoznich sluzeb musi
vytvofit a vyhlasit plany pro feSeni nenadalych situaci
pro pfipad naruSeni nebo mozného naruseni letovych
provoznich sluzeb a souvisejicich podplrnych sluzeb
ve vzduSném prostoru, ve kterém jsou odpovédny
za poskytovani takovych sluzeb. Tyto plany feSeni
nenadalych situaci musi byt vytvareny podle potieby
s podporou ICAO av uUzké spolupraci s ufady ATS
odpovédnymi za poskytovani sluzeb v pfilehlych
Castech vzdudného prostoru a s uZivateli vzduSnych
prostor(, jichZ se to tyka.

Poznamka 1: Metodické pokyny tykajici se tvorby,
vyhlaseni a realizace plani pro nenadalé situace jsou
uvedeny v Dodatku C.

Poznamka 2: Plany pro nenadalé situace mohou
obsahovat prechodné odchylky od schvalenych
regionalnich navigacnich pland; takové odchylky jsou
v pfipadé potfeby schvalovany jménem Rady
prezidentem Rady ICAO.

ICAOQ:

2.33 Oznacovani a vymezovani
zakazanych, omezenych a nebezpeénych prostort

2.33.1 Kazdy statem vyhladeny zakazany,
omezeny nebo nebezpecny prostor musi byt oznacen
a uplné informace o ném musi byt zvefejnény.

pouzivat ve v8ech dalSich oznamenich tykajicich se
pfisluSného prostoru.

2.33.3
pismen a Cisel:

Oznaceni se sklada ze skupiny

a) prvni dvé pismena pfislusné smérovaci znacky
mista, pfidélené sté:cu nebo uzemi, ktery tento
prostor vyhlasil; pro Ceskou republiku je to LK;

b) pismene P pro zakazany, pismene
R pro omezeny a pismene D pro nebezpeény
prostor; a

c) Gisla, které se na UuUzemi doteného statu

nebo Uzemi neopakuje.

Poznamka: Pismena oznacujici stat jsou uvedena
v dokumentu ICAO Location Indicators (Doc 7910).

2.33.4 Pro vylouceni omyld se ¢&iselné
oznaceni urcitého prostoru nesmi znovu pouzit
nejméné po dobu jednoho roku od zruSeni tohoto
prostoru, ke kterému se vztahuje.

2.33.5 VyhlaSované zakazané, omezené
nebo nebezpecné prostory musi mit co nejmensi
rozméry a musi mit co nejjednodussi geometrické
tvary pro usnadnéni orientace vSech dotcenych
subjektt. Horizontalni hranice téchto prostorll musi
byt vymezena nazvy mist, které jsou uvedeny
v letecké mapé ICAO 1 : 500 000 nebo vyjadreny
zemépisnymi soufadnicemi s presnosti na jednu
vtefinu. Totéz plati pro pfipady, kdy jsou vyhlasovany
jednotlivé zakazy nebo omezeni letového provozu
nebo vystrahy na cinnost nebezpe€nou pro letovy
provoz.

ICAO:
2.34
pristroju

Sluzba navrhu postupt letu podle

Staty musi zajistit, aby byla zavedena sluzba navrhu
postupt letu podle pfistroju v souladu s Doplrikem 7.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 — SLUZBA RiZENi LETOVEHO PROVOZU

3.1 Uplatnéni

311 Sluzba fizeni letového provozu musi
byt poskytovana:

a) vSem letdm IFR ve vzdusnych prostorech tfid A,
B,C,DagE;

b) vSem letdm VFR ve vzdus$nych prostorech tfid B,
Cab;

c) vSem zvlastnim letdm VFR;

d) veSkerému letiStnimu provozu na Fizenych
letistich.

3.2 Poskytovani sluzby fizeni letového

provozu

Druhy sluzby Fizeni letového provozu uvedené v ust.
2.3.1 musi byt poskytovany rliznymi stanovisti takto:

a) Oblastni sluzbu fizeni
1) oblastnim stfediskem Fizeni; nebo

2) stanovistém poskytujicim pfiblizovaci sluzbu
fizeni v fizeném okrsku nebo fizené oblasti
omezenych rozmérd, které je uréeno
predevS§im pro poskytovani pfiblizovaci
sluzby fizeni, kde neni zfizeno oblastni
stfedisko fizeni.

b)  Priblizovaci sluzbu fizeni

1) letiStni fidici vé&zi nebo oblastnim stfediskem
fizeni, je-li nutné nebo zadouci, sloucit pod
odpovédnost jednoho stanovisté cinnosti
pfiblizovaci sluzby fizeni s ¢innostmi letiStni
sluzby Fizeni nebo oblastniho stfediska

fizeni;

2) priblizovacim stanovistém Fizeni, kde je
nutné nebo Zadouci zfidit oddélené
stanovisté.

c) Letistni sluzbu fizeni
letistni Fidici vézi.

Poznameka: Ukol poskytovat predepsané sluzby na
odbavovaci ploSe, napfiklad sluzbu usporadani
provozu na odbavovaci ploSe, mize byt pfidélen letistni
fidici vézi nebo samostatnému stanovisti.

3.3 Cinnost sluzby fizeni letového
provozu
3.3.1 Stanovisté Fizeni letového provozu, aby

mohlo poskytovat sluzbu fizeni letového provozu, musi:

a) dostavat informace o zamysSlenych pohybech
kazdého letadla nebo jejich zménach a platné
informace o skute¢ném prabéhu letu kazdého
letadla;

b) urCovat z pfijatych informaci vzajemné polohy
znamych letadel;

c) vydavat jednu nebo vice z téchto zprav: letova
povoleni, pokyny nebo informace s cilem zabranit
srazkam letadel jim Fizenych a urychlovat a
udrzovat spofadany tok letového provozu;

d) je-linezbytné, koordinovat letova povoleni s jinymi
stanovisti:

1) kdykoliv by se mohlo nékteré letadlo jim
fizené dostat do konflikini  situace
S provozem fizenym jinym stanovistém;

letadla

2) pfed predanim fizeni

stanovistim fizeni.

jinym

3.3.2 Informace o pohybech letadel, spolu se
zaznamem o vydanych letovych povolenich témto
letadllim, se musi znazorriovat takovym zplsobem, aby
dovolovaly snadny rozbor k udrZzeni uc€inného toku
letového provozu, se zachovanim adekvatnich
rozstupd mezi letadly.

3.33 Stanovisté fizeni letového provozu by
méla byt vybavena zafizenimi, kter4d nahravaji
komunikaci v pozadi a slySitelné zvuky okoli na
pracovnich mistech fidicich letového provozu,
schopnymi uchovavat informace nahrané nejméné za
poslednich 24 hodin provozu.

Poznamka: Ustanoveni vztahujici se
k nezverejnéni zaznamu a prepist zaznami ze
stanovist fizeni letového provozu jsou obsazZena
v Predpisu L 13, ust. 5.12.

3.34 Letovd povoleni vydavana stanovisti
fizeni letového provozu musi zajiStovat rozstupy:

a) mezi vSemi lety ve vzdusnych prostorech tfid A
aB;

b) mezi IFR lety ve vzduSnych prostorech tfid C, D a
E;

c) mezilety IFR a VFR ve vzduSném prostoru tfidy
(&

d) mezilety IFR a zvlaStnimi lety VFR;

e) mezi zvladtnimi lety VFR, kde je tak pfedepsano
pfisluSnym ufadem ATS,

28.11.2024
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EU:

s vyjimkou pfipadu, kdy pilot letadla o to pozada a pilot
druhého letadla s tim vyslovi souhlas, a jestlize je tak
predepsano  pfisluSnym Ufadem v pfipadech
uvedenych v pismeni b) vySe, smi se ve vzduSném
prostoru tfid D a E vydat povoleni k letu bez zajisténi
rozstupu pro urcitou ¢ast letu ve vysce pod 3 050 m
(10 000 ft) pfi stoupani nebo klesani, probihajici ve dne
v meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti.

EU:

3.35 S vyjimkou pfipadd provozu na
rovnobéznych ¢€i téméf rovnobéznych drahach podle
bodu ATS.TR.255 pfilohy IV provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2017/373 nebo pokud muze byt
provedeno snizeni minim rozstupu v blizkosti letist,
stanovis§té fizeni letového provozu musi zajistit
nejméné jeden z nasledujicich rozstup:

a) vertikalni rozstup pridélenim rtiznych cestovnich
hladin vybranych z tabulky cestovnich hladin
v Dodatku 3 Predpisu L 2, s vyjimkou pfipadu, kdy
se nesmi pouzit v nich predepsanych vztahu
hladin k trati, pokud je uvedeno jinak v pfislusnych
leteckych informacnich pfiru¢kach nebo letovych
povolenich. Vertikalni minimum rozstupu musi byt
jmenovité nejméné 300 m (1 000 ft) az po letovou
hladinu 410 véetné a 600 m (2 000 ft) nad touto
letovou hladinou; informace o geometrické vySce
se ke stanoveni vertikalniho rozstupu nepouZiji;

b) horizontalni rozstup ziskany zajisténim:

1) podélného rozstupu, udrzovanim intervalQ
vyjadfenych v ¢ase nebo vzdalenosti mezi
letadly leticimi na stejnych, sbihajicich se nebo
protismérnych tratich; nebo

2) pfiéného rozstupu, udrzovanim letadel
narozdilnych tratich nebo v zemépisné
riznych mistech.

ICAQO:
c) slozeny rozstup, sestavajici z kombinace

vertikalniho rozstupu a jedné z dalSich forem
rozstupu obsazenych v pism. b) shora, s pouzitim
minima pro kazdy dil€i rozstup, ktery maze byt
mensi, nikoliv vS8ak mensi nez polovina téch
minim, které by se pouzily pro kazdy
z kombinovanych rozstupt, pokud by se pouzily
samostatné. Slozené rozstupy se aplikuji pouze
v souladu s oblastnimi navigacnimi dohodami.
Poznamka: Pokyny tykajici se zavadéni slozenych
horizontalnich/vertikalnich rozstupl jsou obsaZeny
v Air Traffic Services Planning Manual
(ICAO Doc 9426).

ICAO:

3.35.1 V celém vzdusném prostoru, kde jsou
uplatiiovana snizena vertikalni minima rozstupu na 300
m (1000 ft) mezi letovymi hladinami FL 290 a FL 410
v€etné, musi byt na regionalni urovni zaveden program
pro monitorovani schopnosti prfesného dodrzovani
vySky letadel v téchto hladinach za ucelem zajistit, aby
nasledné uplatiovani tohoto minima vertikalniho
rozstupu spliiovalo stanovené bezpecnostni cile.
Rozsah regionalnich monitorovacich programt musi
byt dostacujici pro provadéni analyz vykonnosti skupin

HLAVA 3
letadel a hodnoceni neproménlivosti systémové chyby
vySkoméru.

Poznémka: Poradensky material tykajici se

vertikalnich rozstupl a monitorovani presného
dodrzovani vySky je uveden v ICAO Doc ,Manual on
Implementation of a 300 m (1000 ft) Vertical Separation
Minimum Between FL 290 and FL 410 Inclusive” (ICAO
Doc 9574).

3.3.5.2 Tam kde jsou uplatfiovany
specifikace RCP/RSP, musi byt zavedeny programy
pro monitorovani vykonnosti infrastruktury a dotc¢enych
letadel v porovnani s pfislusnymi specifikacemi RCP
a/nebo RSP, k zajisténi, ze provoz v pfisluSném
vzduSném prostoru i nadale pini cile bezpecnosti.
Rozsah monitorovacich programd musi byt dostateény
k vyhodnoceni vykonu komunikace a/nebo pfipadné
prehledu.

Poznémka: Poradensky material tykajici se
specifikaci RCP a RSP a monitorovani vykonnosti
komunikace a prehledu je uveden v ICAO dokumentu
Performance-based Communication and Surveillance
(PBCS) Manual“ (ICAO Doc 9869).

ICAO:

3.3.5.3 Na zakladé meziregionalni dohody by mélo byt
mezi regiony pfijato ujednani o sdileni dat a/nebo
informaci z monitorovacich program.

3.4 Minima rozstupt

341 Volba pro stanoveni minima rozstupu
v dané &asti vzdusného prostoru musi byt nasledujici:

a) minimum rozstupu musi byt zajiStovano podle
téch  rozstupu, které jsou pfedepsany
v Pfedpisech L 4444 a L 7030, pouzitelné za
pfevazujicich okolnosti s vyjimkou, kdy se uZivaji
druhy prostfedk( nebo prevazuji takové okolnosti,
které nejsou pokryty platnymi ustanovenimi ICAQO,
kdy se pak musi zajistit podle potfeby jiné
minimum rozstupu:

1) pfisluSnym dfadem ATS, po nasledné
konzultaci s provozovateli pro trat€é nebo
Casti trati, nachazejici se ve svrchovaném
vzdusném prostoru statu;

2) oblastni navigaéni dohodou pro traté nebo
Casti trati, nachazejici se ve vzdusném
prostoru nad volnym mofem nebo
v prostorech nestanovené svrchovanosti.

Poznémka: Podrobnosti tykajici se platnych minim
rozstupu  predepsanych ICAO jsou uvedeny
v Predpisech L 4444 a L 7030.

b) volba minim rozstupu musi byt provadéna po
konzultaci s pfisluSnymi Ufady, odpovédnymi za
poskytovani ATS v sousedicim vzdusném
prostoru, kdyz:

1) provoz bude pfechazet z jednoho sousediciho
vzdusného prostoru do druhého;

2) traté vedou bliz spole¢né hranice sousednich
vzdusSnych prostorli, nez je predepsané
minimum rozstupu, uplatfiované pro tyto
pripady.
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Poznameka: Ucgelem tohoto opatfeni je zajistit za
prvé kompatibilitu na obou stranach linie pfedani
provozu a za druhé priméfeny rozstup mezi letadly
leticimi na obou stranach spolecné hranice.

342 Podrobnosti o zvolenych minimech
rozstupu a prostorech jejich pouZiti musi byt oznameny:

a) stanovistim ATS, kterych se to tyka; a

b) pilottm a provozovatelim, prostfednictvim
leteckych informacnich pfiruéek tam, kde je
rozstup zalozen na tom, Ze letadla budou pouzivat
predepsanych naviga¢nich prostfedk nebo
predepsanych zpusobl navigace.

35 Odpovédnost za Fizeni
351 Odpovédnost za fizeni jednotlivych letd

Rizeny let musi byt Fizen, v kterémkoliv éase, vzdy jen
jednim stanovistém fizeni letového provozu.

3.5.2 Odpovédnost za fizeni v dané d&asti
vzdu$ného prostoru

Odpovédnost za fizeni vSech letadel v dané casti
vzdusného prostoru musi mit vzdy jen jedno stanovisté
fizeni letového provozu. Rizeni jednoho letadla nebo

skupiny letadel se vSak mlze delegovat jinym
stanovistim fizeni letového provozu za pfedpokladu, ze
mezi v8emi dotyénymi stanovisti je zajisténa
koordinace.

3.6 Predavani odpovédnosti za fizeni
3.6.1 Misto nebo cas predani

Odpovédnost za Fizeni letadel se musi pfedavat jednim
stanovistém druhému takto:

3.6.11 Mezi dvéma stanovisti, ktera poskytuji
oblastni sluzbu fizeni

Odpovédnost za fizeni letadla pfedava stanovisté
poskytujici oblastni sluzbu fizeni v fizené oblasti jinému
stanovisti  poskytujicimu oblastni  sluzbu Fizeni
v sousedni fizené oblasti v Case preletu spolecnych
hranic fizenych oblasti, vypo€itaném oblastnim
stfediskem fizeni, které letadlo Fidi, nebo v jiném bodé
nebo v ¢ase, na némz se obé stanovisté dohodla.

3.6.1.2 Mezi stanovistém, poskytujicim
oblastni sluzbu fizeni a stanovi§tém, poskytujicim
priblizovaci sluzbu fizeni

Odpovédnost za Fizeni letadla musi predavat
stanovi$té poskytujici oblastni sluzbu fizeni stanovisti
poskytujicimu pfiblizovaci sluzbu fizeni a naopak,
v bodé nebo Case dohodnutém mezi témito dvéma
stanovisti.

3.6.1.3 Mezi stanovistém, poskytujicim
priblizovaci sluzbu rizeni a letistni ridici vézi

3.6.1.3.1 Prilétavajici letadla

Odpovédnost za fizeni pfilétavajiciho letadla musi byt
predana stanovistém poskytujicim pfiblizovaci sluzbu
fizeni letistni fidici vézi, kdyZ letadlo:

a) je v blizkosti letisté; a

1) predpokiada se, Ze pfiblizeni a pfistani
provede za viditelnosti zemé; nebo

2) dosahlo stalych meteorologickych podminek
za viditelnosti; nebo

b) je v pfedepsaném bodé nebo hladiné, podle toho
co nastane dfive, jak je stanoveno v koordinacnich
dohodach nebo smérnicich stanovisté ATS; nebo

c) pristalo.

Poznamka: | kdyZz je ustaveno pfiblizovaci
stanovisté fizeni, mizZe se Fizeni nékterych leti
prfedavat pfimo oblastnim stfediskem frizeni letistni
fidici véZi a naopak, dohodnou-li se dotyéna stanovisté
mezi sebou pfedem, Ze pfislusnou cast pfiblizovaci
sluzby Fizeni poskytne oblastni stfedisko fizeni nebo
letistni fidici véz, je-Ii to vhodnéjsi.

3.6.1.3.2 Odlétavajici letadla

Odpovédnost za fizeni odlétavajiciho letadla musi byt
predana letistni Fidici vézi stanovisti poskytujicimu
pfiblizovaci sluzbu Fizeni:

a) prevladaji-li v blizkosti letist& meteorologické
podminky pro let za viditelnosti:

1) dfive, nez letadlo opusti prostor v blizkosti
letiSté; nebo

2) dfive, nez letadlo vstoupi do
meteorologickych podminek pro let podle
pristroj; nebo

3) je v predepsaném bodé nebo hladiné,

jak je stanoveno v koordinacnich dohodach nebo
smérnicich stanovisté ATS;

b) prevliadaji-li na letisti meteorologické podminky
pro let podle pfistroju:

1) ihned po vzletu letadla; nebo
2) v predepsaném bodé nebo hlading,

jak je stanoveno v koordina¢nich dohodach nebo
smérnicich stanovisté ATS.

Poznamka: Viz poznamku za ust. 3.6.1.3.1.
3.6.14 Mezi ridicimi  pracovistimisty na
stejném stanovisti fizeni letového provozu

Odpovédnost za Fizeni letadla se musi predat
z jednoho fidiciho pracovisté/mista druhému fidicimu
pracovisti/mistu na stejném stanovisti fizeni letového

28.11.2024
Zména é. 16/CR



PREDPIS L 11

HLAVA 3

provozu v bodé, hladiné nebo Case, jak je stanoveno
ve smérnicich stanovisté ATS.

3.6.2 Koordinace pfedavani

3.6.2.1 Odpovédnost za Fizeni letadla nesmi
pfedat jedno stanovisté Fizeni letového provozu
druhému bez souhlasu pfebirajiciho stanovisté fizeni

letového provozu, které musi ziskat v souladu
s ustanovenimi 3.6.2.2, 3.6.2.2.1, 3.6.2.2.2a 3.6.2.3.

3.6.2.2 Pfedavajici stanovisté fizeni musi
sdélit pFebirajicimu stanovisti fizeni pfislusné Ccasti
platného letového planu a jakékoliv informace pro
fizeni, tykajici se poZzadovaného pfedani.

3.6.221 Kde se ma uskutecnit pfedani fizeni
s pouzitim udaji z radaru nebo ADS-B, musi informace
pro pfedani fizeni obsahovat polohu, a pozaduje-li se,
trat a rychlost letadla, jak byly pozorovany radarem
nebo ADS-B bezprostfedné pred predanim fizeni.

3.6.2.2.2 Kde se ma uskuteCnit pfedani Fizeni

s pouzitim dat ADS-C, musi informace pro predani

fizeni zahrnovat ¢tyfrozmérnou polohu a dalsi

informace podle potreby.

3.6.2.3 PFebirajici stanovisté musi:

a) vyjadfit svou schopnost prevzit fizeni letadla za
podminek uvedenych pFedavajicim stanovistém
fizeni, neni-li mezi témito dvéma dotyCnymi
stanovisti pfedem dohodnuto, Ze nevyjadreni
namitek pfi obdrzeni informaci znamena souhlas
s pFevzetim za uvedenych podminek, nebo
vyjadrit nutné zmény, které pozaduje k pfevzeti; a

b) vyslovné uvést jakékoliv dal§i informace nebo
povoleni pro nasledujici ¢ast letu, které pozaduje,
aby je letadlo mélo v €ase pfedani Fizeni.

3.6.24 Prebirajici stanovisté musi oznamit
predavajicimu stanovisti fizeni navazani
obousmérného spojeni s letadlem, hlasem a/nebo
datovym spojem a pfevzeti fizeni letadla, neni-li jinak
stanoveno dohodou mezi dvéma dotyCnymi Fidicimi
stanovisti.

3.6.25 Pouzivané koordinacni postupy, véetné
bodl  pfedani Ffizeni, musi byt stanoveny
v koordinaénich dohodach a smérnicich stanovisté
ATS, podle vhodnosti.

3.7 Letova povoleni

Letova povoleni se musi zakladat vyhradné na
pozadavcich pro poskytovani sluzby fizeni letového
provozu.

Poznamka: Tyto poZadavky jsou uvedeny v ust.
4.5.1.1 az4.5.1.5 Predpisu L 4444.

3.7.1 Obsah letovych povoleni

3.7.11 Letové povoleni musi vyjadfovat:
a) identifikaciletadla, jak je uvedena v letovém planu;
b) mez letového povoleni;

c) trat letuy,

d) hladinu (hladiny) letu pro celou trat nebo jeji ¢ast
a zmény hladin, pozaduiji-li se;

Poznamka: Jestlize letové povoleni pro hladiny
plati pouze pro cast dané ftraté, je duleZité, aby
stanovisté fizeni letového provozu urcilo misto, ke
kterému &ast letového povoleni tykajici se hladin plati,
a Vv kazdem pripadé, kdy je to nezbytné, zajistilo splnéni
poZadavku ustanoveni 3.6.5.2.2 a) Predpisu L 2.

e) vSechny nezbytné piikazy nebo informace
o ostatnich skuteCnostech, napf. o pfipadném
odletovém letistnim ¢asu ATFM, zplsobu pfiblizeni
nebo odletu, spojenich a €asu uplynuti platnosti
letového povoleni.

Poznamka: Cas uplynuti  platnosti  letového
povoleni vyjadiuje cas, po némz se letové povoleni
automaticky rusi, jestlize let nebyl zapocat.

3.7.1.2 Standardni odletové a pfiletové traté
a souvisejici postupy by mély byt stanoveny, je-li to
nezbytné, aby usnadnily:

a) bezpecny, spofadany a rychly tok letového
provozu;

b) popis traté a postup pfi vydavani letovych
povoleni.

Poznamka: Materiél, vztahujici se ke zfizovani

standardnich odletovych a pfiletovych trati a s tim
spojenych postupu, je obsazen v Air Traffic Services
Planning Manual (ICAO Doc 9426). Navrhova kritéria
jsou uvedena v PANS-OPS (ICAO Doc 8168),
Volume 1.

3.7.2 Letové povoleni pro transsonicky let

3.7.21 Letové povoleni, tykajici se faze
transsonického zrychlovani nadzvukového letu, musi
platit nejméné do konce této faze.

3.7.2.2 Letové povoleni, tykajici se zbrzdéni
a klesani letadla z nadzvukového cestovniho letu do
podzvukového letu, by mélo zajiStovat nepferusované
klesani alespori béhem transsonické faze.

3.7.3 Opakovani povoleni
a informace vztahujici se k bezpeénosti

pokyny

3.7.31 Letova posadka musi pfi hlasovém
spojeni zopakovat fidicimu letového provozu instrukce
a Casti letového povoleni vztahujici se k bezpecnosti.
Nasledujici poloZzky musi byt zopakovany vzdy:

a) tratova letova povoleni;

b) povoleni a instrukce vstoupit na drahu, pfistat,
vzletét z/od, vyCkavat v blizkosti drahy, kfizovat
a pojizdét zpét po draze; a

EU:

c) draha v pouzivani, nastaveni vySkomeéru, SSR
kédy, nové pfidélené komunikacéni kmitocty,
instrukce o hladinach, instrukce o kursech
a rychlostech a, kdykoli jsou vydany fidicim nebo
obsaZeny v rozhlasovém vysilani ATIS, pfevodni
hladiny.
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EU: 3.74.21 Kde je tak pFedepsano pfisluSnym
3.7.31.1 Ostatni povoleni nebo instrukce, véetng ~ Ufadem  ATS, letadlo musi navazat spojeni

podminkovych povoleni a pokynl pro pojizdéni, musi
byt zopakovany nebo potvrzeny zplUsobem jasné
ukazujicim, Ze jim bylo rozuméno a Ze budou splnény.

3.7.3.1.2 Ridici musi poslouchat opakovani, aby
se presvédcil, Ze povoleni nebo instrukce byly letovou
posadkou spravné potvrzeny a musi podniknout
okamzité opatfeni knapravé jakychkoli rozdild,
zjisténych pfi opakovani.

3.7.3.2 Pokud neni stanoveno pfislusnym
ufadem ATS jinak, nepozaduje se, aby byly hlasové
zopakovany zpravy CPDLC.

Poznamka: Postupy a ustanoveni, tykajici se
vymény a potvrzovani zprav CPDLC, jsou uvedeny
v Predpisech L 10/Il a L 4444, Hlava 14.

ICAO:

3.7.3.3 Ridi¢i mobilnich prostfedku, ktefi se
pohybuji nebo maji v umyslu se pohybovat na provozni
plose, musi pfi hlasovém spojeni zopakovat fidicimu
letového provozu ¢asti instrukci vztahujici se
k bezpecnosti, napf. instrukce ke vjezdu, vyckavani
v blizkosti drahy, kfizovani a provozu na jakékoli draze
¢i pojezdoveé draze v provozu.

3.7.34 Ridici musi poslouchat opakovani, aby
se presvédCil, Ze instrukce byla fidi€em mobilniho
prostfedku spravné potvrzena a musi podniknout
okamzité opatfeni k napravé jakychkoli rozdild,
zjisténych pfi opakovani.

3.74 Koordinace povoleni

Letové povoleni musi byt koordinovano mezi stanovisti

fizeni letového provozu, aby platilo pro celou trat
letadla nebo jeji urcitou ¢ast takto:

3.74.1 Letadlo musi obdrzet letové povoleni
pro celou trat az na letisté¢ prvniho zamys$leného
pfistani:

a) bylo-li mozné pred odletem koordinovat letové
povoleni se vSemi stanovisti, ktera budou letadlo
fidit; nebo

b) je pfiméfena jistota, Zze mezi vSemi témito
stanovisti, ktera budou letadlo postupné fidit, bude
pfedem provedena koordinace.

Poznamka: Vyda-Ili se letové povoleni platné jen pro
pocatecni cast letu, a to pouze jako prostiedek pro
urychleni odlétavajicich letadel, nasledné letove
povoleni na trati bude urceno, jak je pfedepséano shora
v tomto ustanoveni, a to pfestoZe letisté prvniho
zamyS$leného pristani je v prostoru ptsobnosti jiného
oblastniho strediska fizeni, nez je toho, které vydava
tratové povoleni.

3.74.2 Jestlize se nedosahne koordinace, jak
je uvedeno vust. 3.7.4.1, nebo se neda ocekavat,
letadlo musi obdrzet povoleni pouze k takovému bodu,
kam az je koordinace pfiméfené zajiSténa, a pred
dosazenim tohoto bodu nebo v tomto bodé musi letadlo
obdrzet dalSi letové povoleni anebo pfikazy
k vy¢kavani, podle vhodnosti.

s nasledujicim stanovistém fizeni letového provozu, za
UcCelem ziskani nasledného povoleni pfed bodem
predani fizeni.

374211 Pfi  ziskavani dalSiho nasledného
povoleni musi letadlo nezbytné udrZzovat obousmérné
spojeni se stavajicim stanovistém fizeni letového
provozu.

374212 Povoleni vydané jako nasledné
povoleni musi byt jako takové pro pilota jasné
identifikovatelné.

3.74.2.13 Pokud let neni koordinovan, nasledna
povoleni nesmi ovlivnit plavodni profil letu letadla
v jakémkoli jiném vzduSném prostoru, nez vtom,
za které je stanovisté Fizeni letového provozu
odpovédné pfi vydani nasledného povoleni.

Poznamka: PozZadavky vztahujici se ke sluzbé
vydavani naslednych  povoleni, jsou  stanoveny
v Pfedpisu L 10/ll. Navod je uveden v Manual of Air
Traffic Services Data Link Applications (ICAO Doc
9694).

374214 Kde je to proveditelné a kde se pouziva
komunikace datovym spojem, aby usnadnilo vydavani
nasledného povoleni, mélo by byt k dispozici
obousmérné hlasové spojeni mezi  pilotem
a stanovistém fFizeni letového provozu poskytujicim
nasledné povoleni.

3.743 Zamysli-li letadlo odletét z letisté
v jedné fizené oblasti a vstoupit do jiné Ffizené oblasti
béhem 30 minut, nebo béhem jiné stanovené doby
dohodnuté mezi dotyénymi oblastnimi stfedisky fizeni,
musi se provést koordinace s oblastnim stfediskem
fizeni, do jehoz prostoru ma letadlo vstoupit, pfed
vydanim povoleni k odletu.

3.744 Zamysli-li letadlo opustit fizenou oblast
pro let mimo Fizeny vzdusny prostor a nasledné znovu
vletét do stejné nebo jiné Fizené oblasti, smi se vydat
letové povoleni z mista odletu az na leti§té prvniho
zamysleného pfistani. Takové letové povoleni nebo
opravy v ném musi platit pouze pro ty ¢asti letu, které
jsou provadény v fizeném vzdusném prostoru.

3.7.5 Usporadani toku letového provozu
3.75.1 Usporadani toku letového provozu
(ATFM) se musi zavést pro vzdusny prostor, kde
pozadavek letového provozu ob¢as presahne nebo se
oCekava, ze pfesahne deklarovanou kapacitu doty¢né
sluzby Fizeni letového provozu.

Poznameka: Kapacita sluzeb Ffizeni letového
provozu, kterych se tyka, bude za norméalnich okolnosti
deklarovana pfislusnym aradem ATS.

3.75.2 ATFM by mélo byt zavedeno na
z&kladé oblastnich naviga¢nich dohod nebo, pokud je
to vhodné, na multilateralnich dohodach. Takové
dohody by mély zajistit spole€né postupy a spole¢né
metody pro stanoveni kapacit.
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3.75.3 Je-li stanovisti ATC zfejmé, Ze dalSi
provoz navic, ktomu jiz pfijatému, nebude mozné
zvladnout v dané dobé v urcitém misté nebo v urcitém
prostoru, nebo bude mozné jej zvladnout jen pfi ur€itém
poctu letadel v dané dobé&, musi takové stanovisté
uvédomit stanovisté ATFM, pokud je zfizeno, a rovnéz
pfislusna stanovisté ATS, kterych se to tyka. Letové
posadky letadel leticich do takového mista nebo
prostoru musi byt také uvédomeny o oCekavanych
zdrZzenich nebo omezenich, které budou uplatnény.

Poznamka: Provozovatelé, kterych se to tyka,
budou za normalnich okolnosti informovani pokud
mozno pfedem o omezenich vyhlaSenych sluzbou
usporadani toku letového provozu, je-li zfizena.

3.8 Rizeni osob a mobilnich prostredki
na letistich
381 Pohyby osob  nebo  mobilnich

prostfedkd véetné vlecenych letadel na provozni plose
letiSté musi Fidit letiStni Fidici véz tak, aby nevzniklo
nebezpeli pro osoby a prostfedky nebo letadla, ktera

3.8.2 Za podminek, pfi nichz se uplatfiuji
postupy za nizké dohlednosti, plati:

a) pohyby osob a mobilnich prostfedkt na provozni
plode letisté se musi omezit na nezbytné minimum
a zvldsdtni pozornost musi byt vénovana
pozadavkim na ochranu kritickych a citlivych
oblasti/prostor( radionavigacénich zafizeni;

EU:

b) vzhledem k ust. 3.8.3, musi byt poskytovatelem
letovych navigaénich sluzeb pfedepsana metoda
nebo metody pro zajistovani rozstuptd mobilnich
prostfedkd a pojizdéjicich letadel, pficemz danou
metodu ¢i metody musi schvalit pfislusny ufad se
zietelem k dostupnym zafizenim;

c) pfi smiSeném provozu ILS a MLS Il. nebo Il
kategorie pfesného pfistrojového pfiblizeni, ktera
se provadéji nepretrzité na jedné draze, musi byt
zajisténa ochrana restriktivnéjSich  kritickych
a citlivych prostoriim ILS nebo MLS.

Poznamka: Doba uplatriovani postupl za nizké
dohlednosti se stanovuje v souladu se smérnicemi
stanovi§té ATS. Pokyny pro provoz za nizké
dohlednosti na letisti obsahuje Manual of Surface
Movement Guidance and Control System — SMGCS
(ICAO Doc 9476).

3.8.3 Pohotovostnim mobilnim prostfedkdm
jedoucim na pomoc letadlu v tisni musi byt zajiSténa
prednost pfed veSkerymi pohyby.

HLAVA 3
3.8.4 Vzhledem k ust. 3.8.3, musi mobilni
prosttedky na provozni ploSe vyhovovat témto
pravidlim:

a) mobilni prostfedky a mobilni prostfedky vlekouci
letadlo musi dat prednost letadlim, ktera

b) mobilni prostfedky musi dat pfednost mobilnim
prostfedkiim vlekoucim letadlo;

¢) mobilni prostfedky musi dat prednost ostatnim
mobilnim prostfedkim, v souladu se smérnicemi
stanovisté ATS;

d) bezohledu na ust. a), b) a c), mobilni prostfedky a
mobilni prostfedky vliekouci letadlo se musi fidit
pokyny letiStni fidici véze.

3.9 Poskytovani radaru a ADS-B

Radarové a ADS-B pozemni systémy by mély
zobrazovat upozornéni a vystrahy majici vliv na
bezpecnost, véetné vystrah na konflikt, pfedpovéd
konfliktu, vystrahu na minimalni  bezpeénou
nadmofskou vySku a neumysiné zdvojené SSR kody.

3.10 Pouziti radaru pro fizeni pohybl na
pohybové plose (SMR)

V pfipadé, Zze se neprovadi vizualni pozorovani celé
nebo €asti provozni plochy, nebo za uéelem doplnéni
vizualniho pozorovani, by mél byt k dispozici, a to
v souladu s opatfenimi Pfedpisu L 14, radar pro fizeni
pohybl na pohybové plose (SMR) nebo jiné vhodné
prehledové zafizeni, umoziujici:

a) monitorovani pohybl letadel a mobilnich
prostfedkd na pohybové plose;
b) poskytovani potfebnych smérovych informaci

pilothm a fidi€dm mobilnich prostfedkd dle

potfeby; a
c) poskytovani informaci a pomoci k zajisténi
bezpe¢ného a ucelného pohybu letadel

a mobilnich prostfedkl po provozni plose.

Poznamka: Navod pro pouziti SMR je uveden
v Manual of Surface Movement Guidance and Control
Systems (SMGCS) (Doc 9476), Manual on Advanced-
Surface Movement Guidance and Control Systems
(A-SMGCS) (Doc 9830) a Air Traffic Services Planning
Manual (Doc 9426).
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HLAVA 4 — LETOVA INFORMACNI SLUZBA
41 Aplikace a) hlasenych nebo pfedpovidanych
' meteorologickych podminek na letiStich odletu,
4.1.1 Letova informadni sluzba musi byt letiStich urCeni a nahradnich letistich;

poskytovana vSem letadlim, kterym mohou informace
prospét, a:

a) kterym se poskytuje sluzba Fizeni letového

provozu; nebo

b) jinak znamym pfislusnym stanovistim letovych
provoznich sluzeb.

Poznamka: Letova informacéni sluzba nezbavuje
velitele letadla Zadnych odpovédnosti a velitel letadla
musi s konec¢nou platnosti rozhodnout o kazdé
navrhované zméné letového planu.

4.1.2 Kde stanovisté letovych provoznich
sluzeb poskytuji jak letovou informacni sluzbu, tak
sluzbu fizeni letového provozu, ma pfed poskytnutim
letové informacni sluzby poskytnuti sluzby fizeni
letového provozu pfednost, kdykoliv to poskytovani
sluzby Fizeni letového provozu vyZaduje.

Poznamka: Je znamo, Ze za urcitych okolnosti
muze letadlo na kone¢ném pfibliZzeni, pfi pristani, vzletu
a stoupéani vyZadovat, aby obdrZelo bez zdrZeni
dulezité informace, které nespadaji do poskytovani
sluzby rizeni letového provozu.

4.2 Ugel letové informaéni sluzby

4.2.1 Letovd informaéni sluzba  musi

zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:
a) informaci SIGMET a AIRMET;

b) pfederupéni vulkanické cinnosti,
erupci a oblakd vulkanického popele;

latek

vulkanickych

c) uniku radioaktivnich nebo

chemikalii do ovzdusi;

toxickych

d) zmén v dostupnosti radionavigaénich sluzeb;

e) zmeén stavu letiSt a s nimi souvisejicich zafizeni
a sluzeb, vcetné informaci o stavu letiStnich
pohybovych ploch, kdyz jsou ovlivnény snéhem,
rozbfedlym snéhem, ledem nebo vyznacnou
vrstvou vody;

f)  volnych balénud bez pilota na palubé;

EU:
g) informace o neobvyklé konfiguraci a stavu letadla;

h) jakékoli dalSi informace, které mohou ovlivnit
bezpec€nost.

4.2.2 Letova informacni sluzba poskytovana
letdm musi navic kinformacim, vyznacenym
v ust. 4.2.1, zahrnovat poskytovani informaci tykajicich
se:

b) nebezpeli stfetu letadel leticich ve vzduSnych
prostorech tfid C, D, E, F a G;

c) hladinovych plavidel v daném prostoru, vcetné
volaciho  znaku, polohy, zemépisné trati,
rychlosti atd, pfi letu nad vodnimi plochami, pokud
je to proveditelné a jak je pozadovano pilotem.

EU:

d) zprav, vcetné letovych povoleni obdrzenych od
jinych stanovist' letovych provoznich sluzeb, pro
predani letadlu

Poznamka 1: Informace v b) zahrnujici pouze znama
letadla, jejichz prfitomnost by mohla pfedstavovat
nebezpeci srazky pro letadlo, které je informovano;
informace bude obcéas nekompletni a letové provozni
sluzby nemohou pfevzit odpovédnost za jeji vydani
ve vSech pfipadech nebo za jeji pfesnost.

Poznamka 2: Jestlize je potfeba doplnit informace
0 nebezpeci srazky poskytované v souladu s b), nebo
v pripadé docasného preruSeni poskytovani letové
informacni sluzby, maze byt v oznacenych prostorech
pouZito rozhlasového vysilani provoznich informaci
letadly. Pokyny pro vysilani provoznich informaci
letadly a prislusné provozni postupy jsou obsaZeny
v Dodatku B.

4.2.3 Stanovisté ATS by méla predat co
nejdfive, jakmile je to proveditelné, mimoradna hlaseni
z letadel jinym letadlim, jichz se to tyka, pfislusné
meteorologické sluzebné v souladu s ust. 3 Dopliku 1
predpisu L 4444. a ostatnim stanovistim ATS, jichz se
to tyka. Vysilani letadlim by mélo probihat v ¢asovém
obdobi stanoveném dohodou mezi meteorologickym
uradem a urady letovych provoznich sluzeb, jichz se to
tyka.

42.4 Letova informacni sluzba poskytovana
letdm VFR musi zahrnovat navic k ust. 4.2.1,
poskytovani dostupnych informaci, tykajicich se

provoznich a meteorologickych podminek na trati letu,
které mohou znemoznit provedeni letu podle pravidel
letu za viditelnosti.

EU:

4.2.5 Sluzba AFIS poskytovana letim musi kromé
relevantnich poloZek uvedenych v ust. 4.2.1 a 4.2.2
zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:

a) nebezpedi stretu s letadly, mobilnimi prostfedky a
osobami pohybujicimi se na provozni ploSe;

b) pouzivané drahy
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4.3 Rozhlasova letové

informacni sluzby

vysilani

43.1 Aplikace

4311 Meteorologické informace a provozni
informace, tykajici se radionavigac¢nich sluzeb a letist,
které jsou zahrnuty v letové informacni sluzbé, musi
byt, kdykoliv jsou k dispozici, poskytovany provozné
ucelenym zpUsobem.

43.1.2 Kde se provozné ucelené letové
informacéni zpravy vysilaji letadldm, mély by byt
vysilany s obsahem v pofadi pro rizné faze letu, je-li
stanoveno.

43.1.3 Pokud se rozhlasové vysilani letové
informacni sluzby provadi, mélo by sestavat ze zprav,
které obsahuji ucelené informace o vybranych
provoznich a meteorologickych udajich, které pfislusi
rdznym fazim letu. Tato rozhlasova vysilani by méla byt
tfi hlavnich druhd, tj. HF, VHF a ATIS.

4314 Pouzivani zprav OFIS v adresovanych
vysilanich zadost/odpoveéd.

PFisludné stanovisté ATS vzdy musi na vyzadani pilota
vysilat potfebné zpravy OFIS.

43.2 HF  rozhlasové  vysilani  letové
informacni sluzby (OFIS)
43.2.1 HF  rozhlasové  vysilani letové

informacni sluzby (OFIS) by mélo byt provadéno pouze,
pokud tak stanovi oblastni navigacni dohody.

4.3.2.2

provadi:

a) informace by mély byt v souladu s ust. 4.3.2.5
a fidit se oblastnimi navigacnimi dohodami;

b) letisté, pro ktera by mély byt zpravy a pfedpovédi
zahrnuty, by meéla byt v souladu s oblastnimi
naviga¢nimi dohodami;

Kdykoliv se rozhlasova vysilani

c) Casovy sled stanic, u€astnicich se vysilani, by mél
byt v souladu s oblastnimi navigacnimi dohodami;

d) HF rozhlasova vysilani OFIS zprav by méla byt
brat v avahu lidskou vykonnost. Vysilana zprava
by neméla pfesahovat dobu stanovenou
oblastnimi naviga¢nimi dohodami a pozornost by
méla byt vénovana také tomu, aby nebyla
zhorSena Citelnost rychlosti vysilani;

Poznémka: Navod tykajici se lidské vykonnosti je
uveden v Human Factors Training Manual (ICAO
DOC 9683).

e) kazda zprava o letisti by méla byt oznacena
nazvem letisté, pro které informace plati;

f)  pokud informace pro vysilani nebyla pfijata v Case
pro vysilani, méla by byt zahrnuta do vysilani
posledni dostupna informace s ¢asem daného
pozorovani;

g) cela vysilana zprava, pokud je to proveditelné, by
méla byt opakovana ve zbyvajicim Case, ktery je
pfidélen stanici pro rozhlasové vysilani;

h) informace rozhlasového vysilani by mély byt
obnovovany ihned po vyskytu vyznacné zmény; a

i) HF OFIS zprava by méla byt pfipravovana
a rozSifovana nejvhodnéjSim(-i) stanovistém(-ti),
jak to stanovi kazdy stat.

4323 Dokud nebude zpracovana a pfijata
vhodnéjsi forma Feci pro universalni pouziti v leteckém
radiotelefonnim spojeni, HF rozhlasové vysilani OFIS,
tykajici se letist uréenych pro mezinarodni provoz, by
mélo byt v angli¢ting.

43.24 Kde HF rozhlasova vysilani OFIS jsou
dostupna ve vice nez jednom jazyce, mél by byt pro
kazdy jazyk pouzit samostatny kmitocet.

4.3.25 HF rozhlasové vysilani OFIS zprav
letové informacni sluzby by mélo obsahovat nasledujici
informace v uvedeném pofadi nebo v poradi
stanoveném oblastnimi navigaénimi dohodami:

a) informace o pocasi na trati

Informace o vyznaénych meteorologickych jevech
na trati by méla byt ve tvaru vysilané informace
SIGMET, jak pfedepisuje Predpis L3;

b) informace o letisti zahrnuji:

1) nazev letisté;

2) ¢as pozorovani;

3) nezbytné provozni informace;

4) smér a rychlost pfizemniho vétru a, je-li
k dispozici, maximalni rychlost vétru;

5) *dohlednost a je-li k dispozici, drahovou
dohlednost (RVR);

6) *soucasné pocasi;

7) *obla¢nost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvy$si minimalni sektorovou nadmorskou
vySkou, je-li vy$Si, cumulonimby; nelze-li
oblohu rozeznat, vertikalni dohlednost pokud
je k dispozici; a

8) letistni pfedpoved.

4.3.3 VHF  rozhlasové vysilani letové
informacni sluzby (OFIS)
4331 VHF  rozhlasové vysilani letové

informacni sluzby by mélo byt poskytovano v souladu
s oblastnimi navigacnimi dohodami.

4.3.3.2

poskytovano:

a) letisté, pro néz zpravy a predpovédi maji byt
zahrnuty do vysilani, by méla byt stanovena na
z&kladé oblastnich naviga¢nich dohod;

Kdykoliv je takové rozhlasové vysilani

b) kazda zprava o letisti by méla byt oznacena
nazvem letisté, pro které informace plati;

*  Tak jak stanovi oblastni navigacni dohody.
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c) pokud informace pro vysilani nebyla pfijata v Case
pro vysilani, méla by byt zahrnuta do vysilani
posledni dostupna informace s asem daného
pozorovani;

d) rozhlasové vysilani
a opakujici se;

by mélo byt nepfetrzité

e) VHF rozhlasova vysilani OFIS zprav by méla brat
v Uvahu lidskou vykonnost. Zprava rozhlasového
vysilani, pokud je to proveditelné, by neméla
prekro€it pét minut a pozornost by se méla
vénovat tomu, aby se nezhorSila Cditelnost,
zplsobena rychlosti vysilani;

Poznémka: Névod tykajici se lidské vykonnosti je
uveden v Human Factors Training Manual (ICAO
DOC 9683).

f) zprava rozhlasového vysilani by se méla
obnovovat na zakladé €asového rozvrhu, jak jej
stanovi oblastni navigaéni dohody. Navic by méla
byt urychlené obnovovana ihned po vyskytu
vyznaénych zmén; a

g) VHF OFIS zprava by méla byt pfipravovana
a rozesilana  nejvhodné&jSim  stanovistém
(stanovisti) tak, jak jej (je) stanovi kazdy stat.

4.3.3.3 Dokud nebude zpracovana a pfijata
vhodnéjsi forma feci pro universalni pouziti v leteckém
radiotelefonnim spojeni, VHF rozhlasové vysilani
OFIS, tykajici se letist ur€enych pro mezinarodni
provoz, by mélo byt v anglictiné.

4.3.34 Tam, kde VHF rozhlasové vysilani
OFIS je k dispozici ve vice nez jednom jazyce, mél by
byt pro kazdy jazyk pouZit samostatny kmitocet.

4.3.35 VHF vysilani zprav letové informaéni
sluzby by mélo obsahovat nasledujici informace ve
stanoveném poradi:

a) nazev letisté;

b) &as pozorovani;

c) draha pro pfistani;

d) vyznaéné podminky povrchu drahy, a jestlize je
k dispozici, brzdici ucinek;

e) zmény v provozuschopnosti
sluzeb, je-li to vhodné;

f)  zdrzeni zplsobené vyckavanim, je-li vhodné;

g) smér a rychlost pfizemniho vétru, a je-li
k dispozici, maximalni rychlost vétru;

h) ** dohlednost, a je-li k dispozici,
dohlednost (RVR);

i) **gsouCasné pocasi;

j)  **oblatnost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod

radionavigacnich

drahova

n) doplfujici informace o vyznaéném minulém
poCasi provozniho vyznamu a tam, kde je to
nutné, stfih vétru;

0) pfistavaci predpovéd typu
k dispozici; a

p) upozornéni na platné informace SIGMET.

trend, pokud je

4.3.4 Automaticka informacni sluzba
v koncové fizené oblasti (ATIS) — rozhlasova vysilani
hlasem

4341 Automaticka informacni sluzba
koncové fizené oblasti (ATIS) — rozhlasova vysilani
hlasem se musi poskytovat na letiStich, kde je
pozadavek na snizeni zatéze ATS pfi spojeni letadlo —
zemé& na VHF kmitoCtech. KdyZ se poskytuje, musi
zahrnovat:

a) jedno rozhlasové vysilani uréené pfilétavajicim
letadlim; nebo

b) jedno rozhlasové vysilani ur¢ené odlétavajicim
letadlim; nebo

c) jedno rozhlasové  vysilani  urcené  jak
prilétavajicim, tak i odlétavajicim letadlim; nebo

d) dvé samostatna rozhlasova vysilani, jedno uréené
prilétavajicim a druhé odlétavajicim letadlim na
téch letiStich, kde doba jednoho vysilani uréeného
prilétavajicim a odlétavajicim letadlim by byla
pfilis dlouha.

4.3.4.2 Kdykoliv je proveditelné, musi se pro
ATIS — rozhlasova vysilani hlasem pouzivat
samostatny VHF kmitoCet. Jestlize samostatny
kmitoCet neni k dispozici, vysilani se mize provést
hlasovym kanalem nejvhodnéjSiho navigac¢niho
prostfedku koncové Fizené oblasti, pfednostné na VOR
za pfedpokladu, ze dosah a Citelnost jsou dostate¢né a
znak navigacniho prostfedku je Ffazen s vysilanim tak,
aby rozhlasové vysilani nebylo prekryto.

4343 ATIS - rozhlasova vysilani hlasem
nesmi byt vysilana na hlasovém kanalu ILS.

4.3.4.4 Kdykoli je poskytovano ATIS -
rozhlasové vysilani hlasem musi byt nepfetrzité
a opakujici se.

4345 Informace obsazené v béZném
rozhlasovém vysilani musi byt ihned k dispozici
prisluSnému (pfislusnym) stanovisti (stanovistim), aby
je mohlo (mohla) poskytnout letadlim na pfiblizeni, na
pfistani nebo pfi vzletu, kdykoli nebyla dana zprava
pfipravena timto (t€émito) stanovi§tém (stanovisti).

Poznamka: PozZadavky na poskytovani ATIS, které
se uplatriuji jak na ATIS hlasem, tak na D-ATIS, jsou

nejvy§Si minimalni sektorovou nadmofskou obsazeny v ust. 4.3.6 nize.
vyskou, je-li vy$Si; cumulonimby; nelze-li oblohu
rozeznat, vertikalni dohlednost, pokud je  4.3.4.6 _ Hilasovy ATIS - hlasove vysilani
k dispozici: posk_ytpvang na Ufce_nycrl |et_IStICh’ pouzwanygh_
mezinarodnimi leteckymi sluzbami musi byt k dispozici
k) *teplotu vzduchu; minimalné v anglickém jazyce.
I)  *teplotu rosného bodu;
m) *QNH pro nastaveni vySkoméru; **  Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK?, kdykoli jsou
splnény podminky specifikované v Predpisu L 4444, Hlava
11.
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4.3.4.7 Kde jsou k dispozici ATIS — rozhlasova
vysilani hlasem ve vice nez jednom jazyce, mél by se
pro kazdy jazyk pouzit samostatny kanal.

4348 Zprava ATIS — rozhlasového vysilani
hlasem, by neméla, je-li to mozné, prekrocit dobu
30 sekund. Je nutné vénovat pozornost tomu, aby
Citelnost zpravy nebyla negativné ovlivnéna rychlosti
vysilani nebo identifikaCnim signalem navigacniho
prostfedku, pouZitého pro vysilani ATIS. Vysilani ATIS
zprav by méla brat v uvahu lidskou vykonnost.

Poznamka: Navod tykajici se lidské vykonnosti je
uveden v dokumentu Human Factors Training Manual
(Doc 9683).

4.3.5 Automaticka informacni sluzba
v koncové Fizené oblasti datovym spojem (D-ATIS)

4.35.1 Kde D-ATIS doplfiuje existujici hlasovy
ATIS, musi byt informace jak v obsahu, tak i formatu
identické s pouzivanym ATIS — rozhlasovym vysilanim
hlasem.

43511 Kde jsou zahrnuty meteorologické
informace v redlném c&ase, ale tyto udaje nedosahnou
kritérii vyznaénych zmén, musi byt, za u¢elem obsah za
Uucelem udrZeni stejného oznaleni, povazovan za
identicky.

Poznamka: Kritéria  vyznacnych  zmén
stanovena v Predpisu L 3, Dopinék 3, ust. 3.2.2.

jsou

4.35.2 Kde D-ATIS doplfiuje existujici hlasovy
ATIS a ATIS vyzaduje obnoveni, hlasovy ATIS
a D- ATIS musi byt obnoveny soucasné.

Poznamka: Pokyny tykajici se uplatriovani D-ATIS
jsou uvedeny v Manual of Air Traffic Services (ATS)
Data Link Applications (ICAO DOC 9694). Technické
poZadavky na D-ATIS jsou uvedeny v Predpisu L 10/111,
Cast I, Hlava 3.

4.3.6 Automatickéa informaéni sluZba
v koncové fizené oblasti (hlasova a/nebo datovym
spojem)

4.3.6.1 Kdykoli se poskytuje hlasovy ATIS

a/nebo D-ATIS:

a) vysilané informace se musi vztahovat k jednomu
letisti;

b) vysilané informace musi byt ihned obnoveny,
jakmile dojde k vyznaéné zméné;

C) za pfipravu a rozesilani zpravy ATIS musi byt
odpovédné letové provozni sluzby;

d) jednotlivé zpravy ATIS musi byt oznafovany
formou pismene ICAO hlaskovaci abecedy.
Oznaceni pfidélované za sebou jdoucim zpravam
musi byt v abecednim pofadku;

e) letadlo musi potvrdit pfijem informaci pfi navazani
spojeni se stanovistétm ATS poskytujicim
pfiblizovaci sluzbu Fizeni nebo letiS§tni sluzbou
fizeni, podle vhodnosti;

f)  pfisluSné stanovisté ATS musi, kdyz odpovida na
zpravu pod e) nebo v pfipadé pfilétavajiciho
letadla v takovém Case, ktery mGze byt pfedepsan
pfislusnym ufadem ATS, poskytnout letadlu platné
nastaveni vyskoméru; a

g) meteorologické informace musi byt extrahovany
Z mistnich meteorologickych pravidelnych
a mimoradnych zprav.
Poznamka: V souladu s Predpisem L 3, Doplnék 3,
ust. 4.1 a 4.3 smér a rychlost pfizemniho vétru
a drahova dohlednost (RVR) maji byt primérovany za
2 minuty respektive za 1 minutu a informace o vétru se
ma vztahovat k podminkam na draze pro odlétavajici
letadla a podminkém v zéné dotyku pro prilétavajici
letadla. Vzor pro mistni meteorologické zpravy,
zahrnujici odpovidajici rozsahy a rozliSeni pro kazZdy
prvek jsou obsaZeny v Doplriku 3 Predpisu L 3. Dalsi
kritéria pro mistni meteorologické zpravy jsou
obsaZena v Hlavé 4 a Dodatku D k Predpisu L 3.

4.3.6.2 P¥i velmi rychlych zménach
meteorologickych podminek, kdy neni mozné tyto
zahrnout do meteorologické zpravy v ATIS, musi ATIS
zpravy indikovat, Ze pfisluSné meteorologické
informace budou pfedany pfi prvnim navazani spojeni
s pfislusnym stanovistém ATS.

4.3.6.3 Informace obsazené v platném ATIS,
jehoz pfijem byl pfislusnym letadlem potvrzen, nemusi
byt zahrnuty do pfimého vysilani letadlu, s vyjimkou
nastaveni vyS8koméru, které musi byt poskytovano
v souladu s ust. 4.3.6.1f).

EU:

4.3.6.4 Jestlize letadlo potvrdi pfijem - zpravy
ATIS, ktera jiz neni platna, provede stanovisté ATS
neprodlené jedno z téchto opatfeni:

a) sdéli letadlu kterykoli prvek informace, jenz je
treba aktualizovat;

b) da letadlu pokyn, aby ziskalo aktualni informace
ATIS.

4.3.6.5 Obsah ATIS by mél byt co
nejstru¢né;jsi. Dodate¢né informace k informacim, které
jsou stanoveny v ust. 4.3.7 az 4.3.9, napfiklad
informace, které jsou kdispozici v leteckych
informacnich pfiruckach (AIP) a zpravach NOTAM, by
se mély zahrnout, jen kdyZz je to zdlvodnitelné ve
zvlastnich pfipadech.

4.3.7 Zpravy
a odlétavajici letadla

ATIS  pro  prilétavajici

Zpravy ATIS, obsahujici informace jak pro prilety, tak
i odlety, musi obsahovat nasledujici prvky informaci
v uvedeném poradi:

a) nazev letiste;
b) oznaceni pro pfilety a/nebo odlety;

c) druh kontraktu, komunikuje-li se prostfednictvim
D-ATIS;

d) oznaceni;
e) Cas pozorovani, je-li vhodné;
f)  druh o€ekavaného (o&ekavanych) pfiblizent;

g) drahu (drahy) v pouzivani; stav zachytného
systému, ktery mlze vést k nebezpedi, jestlize je
instalovan;
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h)  vyznaéné podminky povrchu drahy, a je-li vhodné,
brzdici Uc€inek;

i)  zdrzeni vyckavanim, je-li vhodné;

i)  prevodni hladinu, je-li pouzivana;

k) jiné nezbytné provozni informace;

I)  rychlost a smér pfizemniho vétru (v magnetickych
stupnich), v€etné vyznacného kolisani, a jestlize
jsou k dispozici snimace pro méfeni pfizemniho
vétru vztazené vyslovné k ur€itym ¢astem drahy
(drah) v pouzivani a informace je pozadovana
provozovateli, oznaceni drahy a jeji ¢asti, ke které
se informace vztahuje;

m) *%*dohlednost a pfipadné drahova dohlednost
(RVR), a jestlize jsou k dispozici snimace pro
méfeni dohlednosti/RVR vztazené vyslovné
k urCitym ¢&astem drahy (drah) v pouzivani
ainformace je provozovateli pozadovana,
oznaceni drahy a jeji ¢asti, ke které se informace
vztahuje;

n) **soucasné pocasi;

0) **oblacnost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvy8si minimalni sektorovou vyskou, je-li vyssi;
cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyzZ je k dispozici;

p) teplota vzduchu;

gq) *teplota rosného bodu;

r)  nastaveni vySkoméru;

s) vSechny dostupné informace o vyznacnych
meteorologickych jevech v prostorech pfiblizeni
a pocateCniho stoupani, vcetné stfihu vétru
ainformace o minulém pocasi provozniho
vyznamu;

t)  pfistavaci pfedpovéd typu trend, je-li k dispozici; a

u) specifické instrukce ATIS.

4.3.8 Zpravy ATIS pro prilétavajici letadla

Zpravy ATIS, obsahujici informace pouze pro pfilety,
musi  obsahovat nasledujici prvky informaci
v uvedeném poradi:

a) nazev letisté;
b) oznaceni pro prilet;

¢) druh kontraktu, komunikuje-li se prostfednictvim
D-ATIS;

d) oznaceni;
e) Cas pozorovani, je-li vhodné;
f)  druh oekavaného (ocekavanych) pfiblizeni;

g) hlavni pfistavaci drahu (drahy); stav zachytného
systému, ktery mulze vést k nebezpeci, je-li
instalovan;

h) vyznaéné podminky povrchu drahy, a je-li vhodné,
brzdici ucéinek;

i) zdrzeni vy¢kavanim, je-li vhodné;

j)  pfevodni hladinu, je-li pouzivana;

k) jiné nezbytné provozni informace;

I)  rychlost a smér pfizemniho vétru (v magnetickych
stupnich), v€etné vyznaéného kolisani, a jestlize
jsou k dispozici snimace pro méfeni pfizemniho
vétru vztazené vyslovné k urCitym ¢astem drahy
(drah) v pouzivani a informace je pozadovana
provozovateli, oznaceni drahy a jeji ¢asti, ke které
se informace vztahuje;

m) **dohlednost a pfipadné drahova dohlednost
(RVR), a jestlize jsou k dispozici snimace pro
méfeni dohlednosti/RVR vztazené vyslovné
k urCitym ¢&astem drahy (drah) v pouzivani a
informace je provozovateli pozadovana, oznaceni
drahy a jeji ¢asti, ke které se informace vztahuje;

n) **soucasné pocasi;

0) **oblacnost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvy$Si minimalni sektorovou vyskou, je-li vyssi;
cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyz je k dispozici;

p) teplota vzduchu;

q) *teplota rosného bodu;

r)  nastaveni vySkoméru;

s) vSechny dostupné informace o vyznacnych
meteorologickych jevech v prostoru pfiblizeni;
v€etné stfihu vétru a informace o minulém pocasi
provozniho vyznamu;

t)  pristavaci pfedpovéd typu trend, je- li k dispozici;
a

u) specifické instrukce ATIS.

439 Zpravy ATIS pro odlétavajici letadla

Zpravy ATIS, obsahujici informace pouze pro odlety,
musi  obsahovat nasledujici prvky informaci
v uvedeném poradi:

a) nazev letisteé;
b) oznaceni pro odlet;

¢) druh kontraktu, komunikuje-li se prostfednictvim
D-ATIS;

d) oznaceni;

e) Cas pozorovani, je-li vhodné;

f)  drahu (drahy) pouzivanou (pouzivané) pro vzlet;
stav zachytného systému, ktery mlze vést
k nebezpeci, je-li instalovan;

g) vyznatné podminky povrchu drahy (drah)
pouzivané (pouzivanych) pro vzlet, a je-li vhodné,
brzdici uc¢inek;

h)  zdrzeni pfi odletu, je-li to vhodné;

i) pfevodni hladina, pouziva-li se;

* Tak jak stanovi oblastni navigaéni dohody.
ki Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK?, kdykoli

Jjsou splnény podminky specifikované v Pfedpisu L 4444,
Hlava 11.
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j)  jiné nezbytné provozni informace;

k)  rychlost a smér pfizemniho vétru (v magnetickych
stupnich), v€etné vyznaéného kolisani, a jestlize
jsou k dispozici snimace pro méreni pfizemniho
vétru vztazené vyslovné k ur€itym ¢astem drahy
(drah) v pouzivani a informace je pozadovana
provozovateli, oznaeni drahy a jeji €asti, ke které
se informace vztahuje;

) **dohlednost a pfipadné RVR, a jestlize jsou k
dispozici snimace pro méfeni dohlednostiiRVR
vztazené vyslovné k ur€itym ¢astem drahy (drah)
v pouzivani a informace je provozovateli
pozadovana, oznaceni drahy a jeji ¢asti, ke které
se informace vztahuje;

m) **soucasné pocasi;

n) **oblaénost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvysSi minimalni sektorovou vyskou, je-li vyssi;
cumulonimby; nelze-li oblohu rozeznat, vertikalni
dohlednost, kdyz je k dispozici;

0) teplota vzduchu;

p) *teplota rosného bodu;

g) nastaveni vySkomeéru;

r) vSechny dostupné informace o vyznacnych
meteorologickych jevech v prostoru pfiblizeni
a pocateCniho stoupani, véetné stfihu vétru
ainformace o minulém pocasi provozniho
vyznamu;

s) pfistavaci pfedpovéd typu trend, je-li k dispozici; a

t)  specifické instrukce ATIS.

* Tak jak stanovi oblastni navigacni dohody.

** Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK?®, kdykoli jsou
spinény podminky specifikované v Predpisu L 4444,
Hlava 11.

4.4 Rozhlasova VOLMET

a sluzba D-VOLMET

vysilani

441 Rozhlasova vysilani HF a/nebo VHF
VOLMET a/nebo sluzba D-VOLMET by mély byt
poskytovany, kdyz je tak stanoveno oblastnimi
naviga¢nimi dohodami.

Poznamka: Predpis L 3, Hlava 11, ust. 11.5 a 11.6
poskytuje podrobnosti o rozhlasovych vysildnich
VOLMET a sluzbé D-VOLMET.

442 Pfi rozhlasovych vysilanich VOLMET
by se méla pouzivat standardni radiotelefonni
frazeologie.

Poznamka: Navod na pouzivani  standardni

radiotelefonni frazeologie pro rozhlasova vysilani
VOLMET je uveden v Manual on Coordination between
Air Traffic Services, Aeronautical Information Services
and Aeronautical Meteorological Services (Doc 9377),
Appendix 1.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 — POHOTOVOSTNI SLUZBA
5.1 Aplikace 5.2 Uvédomovani zachrannych koordi-
nacnich stredisek
5.1.1 Pohotovostni  sluzba  musi byt
poskytovana: 5.2.1 Bez ohledu na to, jaké dalSi okolnosti

a) vSem letadlim, kterym se poskytuje sluzba Fizeni
letového provozu;

b) pokud je to proveditelné, v§em ostatnim letadldm,
kterda maji podany letovy plan nebo letadlim, jinak
znamym letovym provoznim sluzbam; a

c) kterémukoliv letadlu, o kterém je znamo nebo se
predpoklada, Ze je pfedmétem protipravniho &inu.

5.1.2 Letova informacéni stfediska nebo
oblastni stfediska Fizeni musi slouZit, jako Ustfedi pro
shromazdovani a predavani téchto informaci o udobi
nouze letadel leticich v letové oblasti nebo Fizené
oblasti, které se to tykd a za pfedavani takovych
informaci pfisluSnému zachrannému koordinacnimu
stfedisku.

ICAO:

5.1.3 Prislusny ufad ATS musi udrzovat
aktualni kontaktni udaje pro letova informacni stfediska
nebo oblastni stfediska Fizeni uvedena v ust. 5.1.2
v adresari ,OPS Control Directory“ (OPS CTRL).

5.1.31 Kontaktni Udaje, které maji byt
uchovavany v adresafi OPS CTRL, by mély byt udaje
pfislusné pozice vedouciho sluzby ATS nebo
rovnocenné pozice.

Poznamka: Pokyny tykajici se pouziti adresare
OPS CTRL jsou obsazeny v dokumentu ICAO Manual
on Global Aeronautical Distress and Safety System
(GADSS) (Doc 10165).

514 V pfipadé stavu nouze, ktery vznikne
vletadle, kdyz je fizeno letiStni Fidici vézi C&i
pfiblizovacim stanovistém fizeni, musi to takové

stanovisté neprodlené oznamit odpovédnému letovému
informacénimu stfedisku nebo oblastnimu stfedisku
fizeni, které to pak nasledné oznami zachrannému
koordinanimu stfedisku, s vyjimkou pfipadu, ze
oznameni oblastnimu stredisku fizeni, letovému
informacnimu stfedisku nebo zachrannému
koordina¢nimu stfedisku neni pozadovano, je-li povaha
stavu nouze takova, ze by oznameni bylo nadbytecné.

5.14.1 Kdykoliv to  naléhavost situace
vyzaduje, musi pfisluSna letiStni fidici véz nebo
pfislusné pfiblizovaci stanovisté fizeni nejdfive vyhlasit
pohotovost a provést dalsi nezbytné kroky k uvedeni do
¢innosti vSech vhodnych mistnich organizaci, které
mohou poskytnout okamzitou poZzadovanou pomoc.

tomu nasvédCuji, Ze takové oznameni je vhodné,
stanovisté letovych provoznich sluzeb musi, s vyjimkou
pfipadid uvedenych vust. 5.5.1, ihned uvédomit
zachranna koordinaéni stfediska, kdyZz je letadlo
povazovano za letadlo ve stavu nouze, podle
nasledujiciho:

a) Udobi nejistoty, kdyz:

1) nedoSla zadna zprava z letadla béhem ftficeti
minut po ¢ase, kdy méla byt pfijata nebo od
doby, kdy byl u€inén prvni neuspésny pokus
0 navazani spojeni s takovym letadlem,
podle toho, co nastane dfive; nebo

2) letadlo
vypocitaného

nepfiletélo do 30 minut, od
Casu priletu naposledy
oznameného nebo vypocitaného
stanovistém letovych provoznich sluzeb,
podle toho co nastane pozdéji,

s vyjimkou, kdy neni pochyb o bezpeénosti letadla
a vSech osob na palubé.

b)  Udobi pohotovosti, kdyz:

1) po udobi nejistoty, nasledné pokusy
0 navazani spojeni s letadlem byly neuspésné
a dotazy na jiné zdroje, nepfinesly nové zpravy
o letadle; nebo

2) letadlo, které obdrzelo povoleni pfistat,
nepfistalo béhem péti minut od vypocitaného
Casu pfistani a spojeni s nim nebylo znovu
navazano; nebo

3) byla pfijata informace, ktera naznacuje, ze
provozni zpusobilost letadla se zhorSila, ale ne
do té miry, aby bylo pravdépodobné vynucené
pfistani nebo kde pravdépodobnost
vynuceného pfistani nebyla stanovena,

vyjma, kdy existuje dukaz, ktery zmirfiuje obavy
0 bezpec€nost letadla a vSech osob na palubég;
nebo

4) je znamo nebo se predpoklada, ze letadlo je
predmétem protipravniho ¢inu.

c) Udobi tisné, kdyz:

1) po udobi pohotovosti, dalSi neuspésné pokusy
navazat spojeni s letadlem a rozsahlé dotazy
ukazuji, ze letadlo je pravdépodobné v tisni;
nebo

28.11.2024
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2) se predpoklada, Ze palivo na palubé je
vycerpano a jeho zasoba nepostacuje letadlu
k bezpe¢nému dokonceni letu; nebo

3) dosla zprava, ktera udava, Ze provozni
zpUsobilost letadla se zhorsila natolik, ze je
pravdépodobné vynucené pfistani; nebo

4) dosla zprava nebo je pfimérené jisté, zZe
letadlo hodla provést nebo provedlo vynucené
pfistani, vyjma, kdy je pfiméfené jisté, Ze
letadlu a v8em osobam na palubé& nehrozi
vazné bezprostfedni nebezpeti a nepozaduji
okamzitou pomoc.

522 Oznameni
z nasledujicich  informaci,
v uvedeném poradi:

musi  obsahovat ty
které jsou dostupné

a) INCERFA, ALERFA nebo DETRESFA, které je
pfislusné danému udobi nouze;

b) sluzebna a osoba, ktera vol3;

c) povaha nouze;

d) dilezité informace z letového planu;

e) stanovisté, které naposledy udrzovalo spojeni, ¢as
a pouzité prostredky;

f)  posledni hlaSena poloha a jak byla uréena;
g) barva a charakteristické znaky letadla;

h) nebezpelné zboZi pfepravované jako naklad;
ucinila

i) jakékoliv ktera

sluzebna; a

opatfeni, ohladujici

j)  dal&i souvisejici poznamky.

5.2.21 Takovou c¢ast informace stanovenou
vust. 5.2.2, ktera neni k dispozici v dobé&, kdy se
podava oznameni zachrannému koordinacnimu
stfedisku, by se stanovisté letovych provoznich sluzeb
mélo snazit ziskat dfive, nez se vyhlasi udobi tisnég, je-
li pfiméfena jistota, ze k nému dojde.

Poznamka: Informace o poloze letadla ve stavu
tisné muze byt dostupna prostrednictvim registru LADR
(Location of an Aircraft in Distress Repository). Pokyny
tykajici se pouZiti registru LADR jsou obsazeny
v dokumentu ICAO Manual on Global Aeronautical
Distress and Safety System (GADSS) (Doc 10165). Pro
vice informaci viz Predpis L 6/I, Doplnék 9.

5.2.3 Kromé oznameni podle ust. 5.2.1 musi
byt zachrannému koordinacnimu stfedisku pfedany bez
zdrzeni:

a) vSechny uzitené dopliujici informace, zejména
0 vyvoji v jednotlivych udobich nebo stavu nouze;

b) informace o tom, Ze nouzova situace skongila.

Poznamka: Opatreni zahajena zachrannym
koordinac¢nim stfediskem muze zru$it jen toto stfedisko.

5.3 Pouziti spojovacich zarizeni

Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi podle
potfeby pouZzit vSech dostupnych spojovacich zafizeni,
ve snaze navazat a udrzet spojeni s letadlem, které je
ve stavu nouze a poZadovat dal$i zpravy o letadle.

5.4 Provadéni zakresu letadla ve stavu
nouze

Kdyz se uvazuje, Ze nastal stav nouze, musi se
provadét zakres letu letadla na mapu, aby se mohla
ur¢it jeho pravdépodobna budouci poloha a jeho
maximalni vzdalenost, kterou muze uletét od jeho
posledni znamé polohy. Lety ostatnich letadel,
o kterych je znamo, ze leti v blizkosti letadla v tisni,
musi o nich byt rovnéZ provadén zakres, aby se mohla
urcit jejich pravdépodobné budouci poloha a maximaini
vytrvalost letu.

5.5 Informace provozovateli

55.1 Jakmile oblastni stfedisko fizeni nebo
letové informaéni stfedisko rozhodne, Ze letadlo je
v udobi nejistoty nebo v udobi pohotovosti, musi, je-li to
proveditelné, oznamit to provozovateli dfive, nez to
oznami zachrannému koordinaénimu stfedisku.

Poznamka: Je-li letadlo v udobi tisné, zachranné
koordinaéni stfedisko musi byt uvédomeno v souladu
s ust. 5.2.1.

55.2 VSechny informace, které oblastni
stfedisko fizeni nebo letové informacni stfedisko
pfedava zachrannému koordinaénimu stfedisku, se
musi téZ bez zdrZeni pfedavat provozovateli, je-li to
proveditelné.

5.6 Informovani letadel leticich
v blizkosti letadla ve stavu nouze
5.6.1 Kdyz bylo stanovistétm letovych

provoznich sluzeb stanoveno, ze letadlo je ve stavu
nouze, ostatni letadla, o nichz se vi, ze jsou v jeho
blizkosti, musi jim byt, co mozna nejdfive, poskytnuta
informace o povaze této nouze, s vyjimkou pfipadd
podle ust. 5.6.2.

5.6.2 Jestlize stanovisté letovych provoznich
sluzeb vi nebo predpoklada, ze nékteré letadlo je
pfedmétem protipravniho ¢&inu, zadna informace
0 povaze nouze nesmi byt pfedana na spojeni letadlo-
zemé do té doby, nez doty¢né letadlo se samo jako
prvni o povaze nouze nezmini a je jistota, ze takova
informace nezhorsi situaci.
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HLAVA 6 — POZADAVKY LETOVYCH PROVOZNICH SLUZEB NA SPOJENI

6.1 Letecka pohybliva sluzba (spojeni
letadlo - zemé)

6.1.1 VSeobecné

6.1.1.1 Pro u€ely poskytovani letovych

provoznich sluzeb se musi pouZit ke spojeni letadlo -
zemé radiotelefonie a/nebo datového spojeni.

Poznamka: PoZadavky pro stanovisté ATS na
vybaveni a udrZovani bdéni na tisfiovéem kmitoCtu
121,5 MHZ jsou uvedeny v Predpisu L 10/1l a L 10/V.

6.1.1.2 Pokud byly pro komunikaci zaloZzenou
na vykonnosti stanoveny specifikace RCP, stanovisté
letovych  provoznich sluzeb musi mit, navic
k pozadavkim uvedenym v ust. 6.1.1.1, komunikaéni
vybaveni, které jim umozni poskytovat ATS v souladu
s predepsanou(nymi) specifikaci(emi) RCP.

Poznamka: Informace o pojeti a poradenském
materidlu implementace komunikace a prFehledu
zalozenych na vykonnosti (PBCS) jsou obsazeny
v ICAO dokumentu ~Performance-based
Communication and Surveillance (PBCS) Manual®
(ICAO Doc 9869).

6.1.1.3 Kde se pouzivda pro poskytovani
sluzby fizeni letového provozu pfimé obousmérné
radiotelefonni spojeni pilot-fidici nebo komunikace
datovym spojem, musi byt na vSech spojovacich

kanalech letadlo - zemé zajisténa zaznamova
zafizeni.
Poznamka: PoZadavky na uchovavani vsech

automatickych zaznamd spojeni v ATC jsou uvedeny
v Predpisu L 10/Il, ust. 3.5.1.5.

6.1.1.4 Zaznamy spojovacich kanalu
pozadované v ust. 6.1.1.3 musi byt uchovavany
po dobu nejméné 30 dn(.

6.1.2 Pro letovou informaéni sluzbu

6.1.2.1 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé musi
umozhovat obousmérné spojeni mezi stanovistém
poskytujicim letovou informacni sluzbu a pfislusné

vybavenym letadlem leticim kdekoliv v letové
informacni oblasti.

6.1.2.2 Pokud je to proveditelné, spojovaci
zafizeni letadlo - zemé by mélo pro letovou informacni
sluzbu umoznovat pfimé, rychlé, trvalé obousmérné
spojeni bez statického ruseni.

6.1.3 Pro oblastni sluzbu fizeni

6.1.3.1 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé& musi
umozhovat obousmérné spojeni mezi stanovistém
poskytujicim oblastni sluzbu Fizeni a pfislusné
vybavenym letadlem leticim kdekoliv v fizené oblasti
(oblastech).

6.1.3.2 Pokud je to proveditelné, spojovaci
zarizeni letadlo - zemé pro oblastni sluzbu fizeni by
meélo umozfiovat pfimé, rychlé, trvalé obousmérné
spojeni bez statického ruseni.

6.1.3.3 Kde se pro oblastni sluzbu fizeni
pouziva hlasovych spojovacich kanall letadlo - zemé
a tyto jsou obsluhovany operatory, méla by byt
provedena vhodna opatfeni, umozZnujici pFfimé
hlasové spojeni pilot - fidici, kdykoli se tak pozaduje.
6.1.4 Pro priblizovaci sluzbu fizeni

6.14.1 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé musi
umoznovat pfimé, rychlé, trvalé obousmérné spojeni
bez statického ruseni mezi stanovistém poskytujicim
pfiblizovaci sluzbu Fizeni a jim fizenymi pfislusné
vybavenymi letadly

6.1.4.2 Kde pfiblizovaci  sluzbu  fizeni
vykonava samostatné stanovisté, musi se spojeni
letadlo - zemé provadét jen na kmitoCtech jemu
vyluéné vyhrazenych.

6.1.5 Pro letistni sluzbu fizeni

6.1.51 Spojovaci zafizeni letadlo - zemé& musi
umozhovat pfimé, rychlé, trvalé obousmérné spojeni
bez statického ruSeni mezi letiStni Fidici vézi

a prislusné vybavenymi letadly leticimi ve vzdalenosti
do 45 km (25 NM) od daného letisté.

6.1.5.2 Kde to podminky vyZaduji, mély by se
zfidit samostatné kmitoCty pro fizeni provozu na
provozni ploSe.

6.2 Letecka pevna sluzba (spojeni zemé
- zemeé)

6.2.1 VSeobecné

6.2.1.1 Pro ulely letovych provoznich sluzeb

musi byt pfi spojeni zemé - zemé pouzivana pfima fe¢
a/nebo komunikace datovym spojem.

Poznamka 1: Pro vyjadreni rychlosti, v jakém case
by se mélo navazat spojeni, se pouZziva jako voditko
pro spojovaci sluzby, predevsim kuréeni druhu
spojovacich kanalt, vyrazu: “okamzité”, pro spojeni
na pfimych linkach, “za 15 sekund”, pro spojeni pres
prepojovac a “za 5 minut”, pro metody zahrnujici
retranslaci.

Poznamka 2. Pozadavky na uchovavani vSech

automatickych zaznami spojeni v ATC jsou uvedeny
v Predpisu L 10/Il, ust. 3.5.1.5.

10.11.2016
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6.2.2 Spojeni v letové informacni oblasti

6.221 Spojeni
provoznich sluzeb

mezi stanovisti letovych

6.2.2.1.1 Letové informaéni stfedisko musi mit
v prostoru své pulsobnosti zafizeni pro spojeni
s nasledujicimi stanovisti:

a) oblastnim stfediskem fizeni, pokud neni

slouceno,
b) pfiblizovacimi stanovisti fizeni,
c) letiStnimi fidicimi véZemi.

6.2.2.1.2 Oblastni stfedisko fizeni, kromé toho,
Ze ma spojeni s letovym informacnim stfediskem, jak
je predepsano v ust. 6.2.2.1.1, musi mit zafizeni pro
spojeni s nasledujicimi stanovisti, které poskytuji
sluzby v prostoru jeho odpovédnosti:

a) pfriblizovacimi stanovisti fizeni,

b) letiStnimi fidicimi vézemi,

c) ohlasovnami letovych provoznich sluzeb, jsou-li
zfizeny samostatné.

6.2.2.1.3 PFiblizovaci stanovisté Fizeni, kromé
toho, ze ma spojeni s letovym informaénim
stfediskem a oblastnim stfediskem Fizeni, jak je
pfedepsano v ust. 6.2.2.1.1 a 6.2.2.1.2, musi mit
zafizeni pro spojeni s pfidruzenymi letiStnimi Fidicimi
vézemi a sohlaSovnou (ohlaSovnami) letovych
provoznich sluzeb, jsou-li zfizeny samostatné.

6.2.2.1.4 LetiStni fidici véz, kromé toho, Ze ma
spojeni s letovym informaénim stfediskem, oblastnim
stfediskem Fizeni a pfiblizovacim stanovistém fizeni,
jak je predepsano v wust. 6.2.2.1.1, 6.2.2.1.2
a6.2.21.3, musi mit zafizeni pro spojeni
s pfidruzenymi ohlaSovnami letovych provoznich
sluzeb, jsou-li zfizeny samostatné.

6.2.2.2 Spojeni mezi  stanovisti
provoznich sluzeb a jinymi stanovisti

letovych

6.2.2.2.1 Letové informacni stfedisko a oblastni
stfedisko fizeni musi mit v prostoru své plsobnosti
zafizeni pro spojeni s nasledujicimi stanovisti
poskytujicimi sluzbu v jejich prostoru odpovédnosti:

a) pfisludnymi vojenskymi stanovisti,

b) meteorologickou  sluzebnou, ktera  slouzi

stredisku,

c) leteckou telekomunikacni stanici, kterd slouzi
danému stredisku,

d) pfislusnymi sluzebnami provozovatele,

e) zachrannym koordinaénim stfediskem nebo
v pfipadé, Ze neni zfizeno, s jakoukoliv vhodnou
pohotovostni sluzbou,

f)  mezinarodni kancelafi NOTAM slouzici stfedisku.

6.2.2.2.2 Priblizovaci stanovisté Fizeni a letistni
fidici véz musi mit v prostoru své pusobnosti zafizeni

pro spojeni s nasledujicimi stanovisti poskytujicimi
sluzbu v prostoru jejich odpovédnosti:

a) pfislusnymi vojenskymi stanovisti,
b) za&chrannymi a pohotovostnimi sluzbami (v€etné
zdravotnich, hasi¢skych, atd.),

c) meteorologickou sluzebnou, ktera slouzi danému

stanovisti,

d) leteckou telekomunikaéni stanici, slouzici
danému stanovisti,

e) stanovisttm  sluzby  uspofadani  provozu
na odbavovaci ploSse, kdyz je zfizeno
samostatné.

6.2.2.2.3 Spojovaci zarizeni pozadovana

v6.2.2.2.1 a) a v 6.2.2.2.2 a) musi zajiStovat rychlé
a spolehlivé spojeni mezi stanovistém letovych
provoznich sluzeb, jehoz se to tyka, a vojenskym
stanovistém (stanovisti) odpovédnym (mi) za fizeni pfi
zakroCovani v prostoru odpovédnosti  stanovisté
letovych provoznich sluzeb.

6.2.2.3 Popis spojovacich zafizeni

6.2.2.3.1 Spojovaci zafizeni pozadovana ust.

6.2.2.1, 6.2.2.2.1 a) a 6.2.2.2.2 a), b) a c), musi

zajiStovat:

a) spojeni pfimou fe€i samostatng, nebo
v kombinaci s komunikaci datovym spojem, jehoz
se pouziva pro Ucely pfedani fizeni pouzitim
radaru nebo ADS-B fizeni, mize byt spojeni
navazano okamzité a pro ostatni ucely mize byt
normalné navazano do 15 sekund; a

b) tisténa spojeni, kdyz se pozaduje pisemny
zaznam; Cas dopravy zpravy pro takové spojeni
nema byt delSi nez pét minut.

6.2.2.3.2 Ve vSech ostatnich pfipadech
nepokrytych ust. 6.2.2.3.1 by spojovaci zafizeni mélo
zajiStovat:

a) spojeni pfimou Fe€i samostatng, nebo
v kombinaci s komunikaci datovym spojem,
pomoci néhoZ spojeni muaze byt normalné

navazano do patnacti sekund; a

b) tisténa spojeni, poZzaduje-li se pisemny zaznam,
Cas dopravy zpravy by nemél byt delSi nez
5 minut.

6.2.2.3.3 Ve vSech pfipadech, kdy se pozaduje
automaticky pfenos dat do nebo z pocitacli letovych
provoznich sluzeb, musi byt zajiSténa vhodna zafizeni
pro automaticky zaznam.

6.2.2.34 Spojovaci zafizeni pozadovana
vsouladu s ust. 6.2.21 a 6.2.2.2 by méla byt
doplnéna, kdy a kde je to nezbytné, jinymi druhy
obrazovych nebo zvukovych pfenosu, napf.
primyslovou televizi nebo samostatnymi systémy
pro zpracovani informaci.

10.11.2016
Zména C. 50-A
Oprava ¢. 4/CR



HLAVA 6

PREDPIS L 11

6.2.2.35 Spojovaci zafizeni pozadovana podle
ust. 6.2.2.2.2 a), b) a c¢), musi zajisStovat pfimé
hlasové konferencni spojeni.

6.2.2.3.6 Spojovaci zafizeni pozadovana podle
ust. 6.2.2.2.2 d) by méla zajiStovat pfimé hlasové
konferenéni spojeni, pficemz spojeni lze obvykle
navazat do 15 sekund.

6.2.2.3.7 V3echna zafizeni pro pfima hlasova
spojeni nebo komunikaci datovym spojem mezi
stanovisti letovych provoznich sluzeb a mezi stanovisti
letovych provoznich sluzeb a dalSimi stanovisti
uvedenymi vust.6.2.2.2.1 a 6.2.2.2.2 musi byt
opatfena automatickym zaznamem.

6.2.2.3.8 Zaznamy dat a spojeni poZadované
dle ust. 6.2.2.3.3 a 6.2.2.3.7 musi byt uchovavany
po dobu nejméné 30 dnu.

6.2.3 Spojeni mezi letovymi informaénimi
oblastmi
6.2.3.1 Letova informacni stfediska a oblastni

stfediska Fizeni musi mit zafizeni pro spojeni se
vSemi sousednimi letovymi informacnimi stfedisky
a oblastnimi stfedisky Fizeni.

6.2.3.1.1 Tato spojovaci zafizeni musi ve vSech
pfipadech zajiStovat zpravy ve vhodné formé
uchovani, jako staly zaznam a doru€eni v souladu

s dopravnimi Casy stanovenymi oblastnimi
naviga¢nimi dohodami.
6.2.3.1.2 Pokud neni predepsano oblastnimi

navigacnimi dohodami jinak, spojovaci zafizeni mezi
oblastnimi stfedisky Fizeni slouzicim sousednim
fizenym oblastem musi kromé toho zajiStovat pfimé
hlasové spojeni, a kde je kdispozici komunikace
datovym spojem s automatickym zaznamem, pfi¢emz
pro ucely pfedani fizeni Udaju pouzivajiciho radaru,
ADS-B nebo ADS-C, musi byt mozné navazat spojeni
okamzité, zatim co pro ostatni Ucely spojeni muze byt
normalné navazano do patnacti sekund.

6.2.3.1.3 PozZaduje-li tak dohoda mezi
dotyénymi staty, musi, k vylou¢eni nebo omezeni
potfeby zakro€ovat v pfipadé odchylek od pfidélené
trati, spojovaci zafizeni mezi oblastnimi stfedisky
fizeni nebo letovymi informacénimi stfedisky, jinymi
nez jsou uvedena v 6.2.3.1.2, zajiStovat pFimé
hlasové spojeni samostatné, nebo v kombinaci
s komunikaci datovym spojem. Spojovaci zafizeni
musi byt opatfena automatickym zaznamem.

6.2.3.1.4 Spojovaci zafizeni podle ust. 6.2.3.1.3
by mélo umoznit navazat spojeni normalné do 15
sekund.

6.2.3.2 Sousedici ATS stanovisté by méla mit
spojeni ve vSech pfipadech, kde pro to existuji
zvlastni okolnosti.

Poznamka. - Zvlastni  okolnosti mohou byt
zplUsobeny hustotou provozu, druhy letového provozu
a/nebo zplsobem, jak je organizovan vzdusny
prostor, a mohou nastat rovnéz, kdyz fizené oblasti
a/nebo fizené okrsky spolu nesousedi nebo nejsou
jesté zfizeny.

6.2.3.3 Kde mistni podminky jsou takové, Ze
je nutné povolovat letadlim vstup do sousedni fizené
oblasti jeSté pfed odletem, pfiblizovaci stanovisté
a/nebo letistni Fidici véz by mély mit spojeni
s oblastnim stfediskem slouzicim sousedni oblasti.

6.2.34 Spojovaci zafizeni uvedena v ust.
6.2.3.2 a v 6.2.3.3 by méla zajiStovat pfimé hlasové
spojeni samostatné nebo v kombinaci s komunikaci
datovym spojem s automatickym zaznamem a pro
Ucely pfedani Fizeni pfi pouziti udaji z radaru, ADS-B
nebo ADS-C by se spojeni mélo navazat ihned a pro
ostatni ucCely by se mélo navdzat norméalné do
patnacti sekund.

6.2.3.5 Ve vS8ech pfipadech, kde je
pozadovana automaticka vyména udaju mezi pocitaci
letovych provoznich sluzeb, musi byt zaji§téno vhodné
zafizeni pro automaticky zaznam.

6.2.3.6 Zaznamy dat a spojeni pozadované
dle ust. 6.2.3.5 musi byt uchovavany po dobu
nejméné 30 dnd.

6.2.4

Pro pfimé hlasova spojeni by mély byt vypracovany
prislusné postupy k umoznéni okamzitého spojeni pro
velmi naléhava volani, tykajici se bezpecnosti letadel,

Postupy pro primé hlasova spojeni

a pro preruseni méné naléhavych hovorl
probihajicich ve stejném Case, je-li to nezbytné.
6.3 Sluzba Fizeni pohybt na plose

6.3.1 Spojeni pro fizeni jinych mobilnich
prostfedkt, nez letadel na provoznich plochach
fizenych letist

6.3.1.1 Rizeni mobilnich  prostfedk(i na

provoznich plochach musi byt zajist€no obousmérnym
radiotelefonnim spojenim letiStni sluzbou fizeni,
vyjma, kdy spojeni pomoci vizualnich navésti se
povazuje za dostatecné.

6.3.1.2 Kde to okolnosti vyZzaduji, musi byt
zajiStény samostatné spojovaci kmitoCty pro Fizeni
mobilnich prostfedkdl na provozni ploSe. VSechny
takové kmitoCty musi byt opatfeny automatickymi
zdznamovymi zafizenimi.

6.3.1.3 Zaznamy spojeni pozadované dle ust.
6.3.1.2 musi byt uchovavany po dobu nejméné
30 dna.

Poznamka: Viz také Predpis L 10/1l, ust. 3.5.1.5.
6.4 Letecka radionavigacni sluzba

6.4.1 Automaticky zaznam prehledu udajd
0 provozu

6.4.1.1 Pfrehledoveé udaje o] provozu
primarniho a sekundarniho radaru nebo jinych

systéma (napf. ADS-B nebo ADS-C), pouzivanych
jako prostfedkl pro letové provozni sluzby, musi byt
automaticky zaznamenavany pro pouziti  pfi
vySetfovani nehod a incidentu, pfi patrani a zachrang,
pfi vyvhodnocovani fizeni letového provozu a systému
prehledu o provozu a vycviku.

6-3

10.11.2016
Oprava ¢. 4/CR



PREDPIS L 11 HLAVA 6

6.4.1.2 Automatické zaznamy musi byt
uchovavany po dobu nejméné 30 dnl. Jestlize jsou
zaznamy soucasti vySetfovani nehod a incidentd,
musi byt uchovavany po takovou dobu, dokud neni
zfejmé, Ze jiz nebudou vyZzadovany.

ZAMERNE NEPOUZITO

10.11.2016
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HLAVA 7 — POZADAVKY LETOVYCH PROVOZNICH SLUZEB NA INFORMACE

7.1 Meteorologické informace
7.11 VSeobecné
7111 Stanovisté letovych provoznich sluzeb

musi dostavat aktualni informace o meteorologickych
podminkach a jejich pfedpovédi v rozsahu potfebném
pro vykon své funkce. Tyto informace musi byt
poskytovany v takové formé, kterd klade minimalni
naroky na jejich rozbor pro pracovniky letovych
provoznich sluzeb a s takovou &etnosti, ktera splfiuje
pozadavky pfisluSnych stanovist letovych provoznich
sluzeb.

7.1.1.2 Stanovistim  letovych  provoznich
sluzeb by mély byt poskytovany dostupné podrobné
informace o poloze, vertikdlnim rozsahu, sméru
a rychlosti pohybu meteorologického jevu v blizkosti
letisté a zvlasté v prostorech pocate€niho stoupani
a priblizeni, které by mohly pfedstavovat nebezpedi
pro letovy provoz.

Poznamka: Meteorologické jevy jsou uvedeny
v Predpisu L 3, Dopinék 3, ust. 4.8.1.2.

7.11.3 Kdyz jsou pro stanovisté letovych
provoznich sluzeb zpfistupriovany vySkové udaje
v Cislicovém tvaru pro pouziti pocitacli letovych
provoznich sluzeb, méla by byt dohodnuta opatfeni o
obsahu, formatu a pfenosu mezi meteorologickym
Ufadem a pfisluSnym Gfadem ATS.

7.1.2
strediska fizeni

Letovéa informacéni strediska a oblastni

7.1.21 Letovym  informaénim  stfediskim
a oblastnim stfediskdm Fizeni musi byt dodavany
meteorologické informace v souladu s Predpisem L 3,
Doplnék 9, ust. 1.3, se zvlastnim ddrazem na vyskyt
nebo ocekavany vyskyt zhorSeni meteorologickych
prvkl, jakmile je Ize ur€it. Tyto zpravy a predpovédi
musi zahrnovat celou letovou informacni oblast nebo
fizenou oblast a dalSi prostory, které mohou byt
stanoveny oblastnimi navigacnimi dohodami.

Poznamka: Ve smyslu tohoto ustanoveni se urcité
zmény meteorologickych podminek interpretuji jako
zhor8eni, i kdyZz normalné se za zhorSeni nepovaZuji.
Zvyseni teploty miZe napfiklad nepfiznivé ovlivnit
provoz uréitych typt letadel.

7.1.2.2 Letovym informaénim  stfediskim
a oblastnim stfediskiim fizeni musi byt poskytovany
ve vhodnych intervalech platné uddaje o tlaku
pro nastaveni vySkoméru pro mista stanovena
pfislusnym letovym informaénim stfediskem nebo
oblastnim stfediskem Fizeni.

7.1.3
sluzbu rizeni

Stanovisté  poskytujici  pfiblizovaci

7.1.3.1 Stanovistim vykonavajicim pfiblizovaci
sluzbu fizeni musi byt dodavavany meteorologické
informace v souladu s Pfedpisem L 3, Doplnék 9, ust.
1.2 pro vzdu$ny prostor a letisté jejich plusobnosti.
Mimofadné zpravy a opravy piedpovédi musi byt
pfedavany stanovistim poskytujicim  pfiblizovaci
sluzbu fizeni, jakmile je to nezbytné v souladu se
stanovenymi kriterii, bez C¢ekani na nasledujici
pravidelné zpravy nebo pfedpovédi. Tam, kde se
pouzivaji vicenasobné snimace sméru a rychlosti
vétru, musi byt zobrazovaci zafizeni, k nimz se
vztahuji, jasné oznacena z divodu identifikace drahy
a useku drahy, pro ktery je dany prvek indikovan.
Poznamka: Viz poznamka k ust. 7.1.2.1.

7.1.3.2 Stanovistim, poskytujicim pfiblizovaci
sluzbu fizeni, musi byt poskytovany platné udaje
o tlaku pro nastaveni vySkoméru pro mista stanovena
stanovistém poskytujicim pfiblizovaci sluzbu fizeni.

7.13.3 Stanovisté, poskytujici pfiblizovaci
sluzbu fizeni pro konec€né pfiblizeni, pfistani a vzlet,
musi byt vybavena zobrazovacimi zafizenimi
pfizemniho vétru. Tato zafizeni se musi vztahovat ke
stejnym mistim pozorovani a musi byt pfipojena ke
stejnym snimaclm, jako odpovidajici zafizeni na
letiS$tni Fidici vézi a meteorologické stanici, je-li tato
stanice zfizena.

7.134 Stanovisté, poskytujici pfiblizovaci
sluzbu fizeni pro kone¢né pfiblizeni, pfistani a vzlet
na letiStich, kde hodnoty drahové dohlednosti jsou
uréovany pfistrojové, musi byt  vybavena
zobrazovacimi zafizenimi, umoznujicimi odecitani
aktualni hodnoty (hodnot) drahové dohlednosti. Tato
zafizeni se musi vztahovat ke stejnym mistim
pozorovani a musi byt pfipojena ke stejnym
snimacéum, jako odpovidajici zafizeni na letistni fidici
véZi a meteorologické stanici, je-li tato stanice
zfizena.

7.1.35 Stanovisté, poskytujici  pfiblizovaci
sluzbu Fizeni pro konec¢né pfiblizeni, pfistani a vzlet

na letiStich, kde je vySka zakladny oblaénosti
urCovana pfistrojové, by méla byt vybavena
zobrazovacimi zafizenimi, umozaujicimi odecitani

aktualni hodnoty (hodnot) vySky zakladny oblaénosti.
Tato zafizeni by se méla vztahovat ke stejnym mistim
pozorovani a méla by byt pfipojena ke stejnym
snimacim jako odpovidajici zafizeni na letistni Fidici
vézi a meteorologické stanici, je-li tato stanice
zfizena.
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7.1.3.6 Stanovistim poskytujicim pfiblizovaci
sluzbu fizeni pro koneéné pfiblizeni, pfistani a vzlet,
musi byt dodavany informace o stfihu vétru, ktery by
mohl nepfiznivé ovlivnit letadlo na pfiblizeni nebo
pfi vzletu nebo béhem pfibliZzeni okruhem.

Poznémka: Ustanoveni, tykajici se vydavani
upozornéni a vystrah na stfih vétru a poZadavky ATS
na meteorologické informace, jsou uvedeny v Hlavé 7
a Doplricich 6 a 9 Predpisu L 3.

7.1.4 Letistni ridici véze
7141 LetiStnim Fidicim vézim musi byt
dodavany meteorologické informace v souladu

s Pfedpisem L 3, Doplnék 9, ust. 1.1 pro vzdu$ny
prostor a letité v jejich plsobnosti. Mimofadné zpravy
a opravy predpovédi se musi pfedavat letiStnim
fidicim vézim, jakmile je to nezbyiné, v souladu se
stanovenymi kriterii, bez ¢&ekani na nasledujici
pravidelné zpravy nebo pfedpovédi.

Poznamka: Viz pozndmku k ust. 7.1.2.1.

7.1.4.2 LetiStnim Fidicim vézim musi byt
poskytovany platné udaje o tlaku pro nastaveni
vySkoméru pro dané letisté.

7.143 Letitni fidici véZze musi byt vybaveny
zobrazovacimi zafizenimi pfizemniho vétru. Tato
zafizeni se musi vztahovat ke stejnému (stejnym)
mistu (mistim) pozorovani a musi byt pfipojena ke
stejnym snimaclm, jako odpovidajici zafizeni
meteorologické stanice, je-li tato stanice zfizena.
Tam, kde se pouzivaji vicenasobné snimace, musi
byt zobrazovaci zafizeni, k nimz se vztahuji, jasné
oznacena z duvodu identifikace drahy a useku drahy,
pro ktery je dany prvek indikovan.

7.1.4.4 LetiStni fidici véze na letiStich, kde
hodnoty drahové dohlednosti jsou urovany
pfistrojové, musi byt vybaveny zobrazovacimi

zafizenimi umoznujicimi odecitani aktualni hodnoty
(hodnot) drahové dohlednosti. Tato zafizeni se musi
vztahovat ke stejnym mistdm pozorovani a musi byt
pfipojena ke stejnym snimacim jako odpovidajici
zafizeni na meteorologické stanici, je-li tato stanice
zfizena.

7.1.45 Letistni Fidici véze na letiStich, kde je
vySka zdkladny oblacnosti uréovana pfistrojové, by
méla byt vybavena zobrazovacimi zafizenimi
umoznujicimi odeditani aktualni hodnoty (hodnot)
vySky zakladny oblacnosti. Tato zafizeni by se méla
vztahovat ke stejnym mistim pozorovani a méla by
byt pfipojena ke stejnym snimacim jako odpovidajici
zafizeni meteorologické stanice, je-li tato stanice
zfizena.

7.1.46 LetiSstnim fidicim vézim musi byt
dodavany informace o stfihu vétru, ktery by mohl
nepfiznivé ovlivnit letadlo na pfiblizeni, nebo pfi vzletu
nebo pfiblizeni okruhem a letadlo na draze béhem
dojezdu, pfistani nebo rozjezdu.

7.1.4.7 LetiStnim  Fidicim  vézim  a/nebo
ostatnim stanovistim by mély byt dodavany vystrahy
pro letisté.

Poznamka: Meteorologické podminky, na které
Jjsou vydavany vystrahy pro letisté, jsou popsany
v Pfedpisu L 3, Doplnék 6, ust. 5.1.1.

7.15 Spojovaci stanice

Kde je to nezbytné pro Ucely letové informacéni sluzby,
musi byt spojovacim stanicim dodavany platna
meteorologické zpravy a piedpovédi. Kopie téchto
informaci se musi pfedavat letovému informaénimu
stfedisku nebo oblastnimu stfedisku fizeni.

7.2 Informace o stavu letiste
a o provoznim stavu pfidruzenych zarizeni

7.2.1 Letitni fidici véZe a stanovisté
poskytujici  pfiblizovaci sluzbu fizeni musi byt
pribézné informovany o provozné vyznamnych

podminkach na pohybové ploSe, zahrnujici do€asna
nebezpeci a provozni stav kterychkoliv pfidruzenych
zafizeni na letisti (letistich) v jejich pdsobnosti.

7.3 Informace o stavu

navigacnich sluzeb

provoznim

73.1 Stanovisté ATS musi byt prabézné
informovana o provoznim stavu radionavigacnich
sluzeb a vizudlnich prostfedk(l, které jsou nezbytné
pro postupy vzletu, odletu, pfiblizeni a pfistani
Vv prostoru jejich odpovédnosti, a téch
radionavigacnich sluzeb a vizualnich prostfedku, které
jsou nezbytné pro pohyby na ploSe.

7.3.2 Informace o provoznim stavu
a jakychkoliv. zménach radionavigacnich sluzeb
a vizualnich prostfedkl, uvedenych v 7.3.1, by mély
byt obdrzeny pfisluSnym (pfisluSnymi) stanovistém
(stanovisti) ATS v case shodném s pouZitim
prislusnych sluzeb a prostredkd, kterych se to tyka.

Poznamka: Pokyny  tykajici se poskytovani
informaci stanovistim ATS s ohledem na navigaéni
prostfedky vizuélini a jiné neZ vizuélni, jsou uvedeny
v ICAO dokumentu ,Air Traffic Services Planning
Manual® (ICAO Doc 9426). Specifikace pro
monitorovani visualnich prostredk( jsou uvedeny
v Pfedpisu L 14 aknému se vztahujicimu 1CAO
dokumentu ,Aerodrome Design Manual® (ICAO Doc
9157), Part 5. Specifikace pro monitorovani jinych nez
vizualnich prostredkd jsou uvedeny v Pfedpisu L 10/1.

7.4 Informace o neobsazenych volnych
balénech

Provozovatelé neobsazenych volnych balénd musi
informovat  pfislusné letové provozni  sluzby
0 podrobnostech letd neobsazenych volnych baléni
v souladu s ustanovenimi obsazenymi v Pfedpisu L 2.
7.5 Informace tykajici se vulkanické
céinnosti

7.5.1 Stanovisté ATS musi byt v souladu
s mistni dohodou informovana o vulkanické &innosti
pfed erupci, vulkanickych erupcich a oblaku
vulkanického popele, které by mohly mit vliv na
vzdusny prostor pouzivany pro lety v prostoru jejich
odpovédnosti.

10.11.2016
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7.5.2 Oblastni stfediska fizeni a letova
informacni stfediska musi mit k dispozici informace
o vyskytu vulkanického popele vydavané pfidruzenou
VAAC.

Poznamka: VAAC (Poradenska centra pro
vulkanicky popel) jsou uréena oblastnimi navigacnimi
dohodami dle Predpisu L 3, ust. 3.5.1.

7.6 Informace tykajici se radioaktivnich
latek a oblakt toxickych chemikalii

Stanovisté¢ ATS musi byt informovana v souladu
s mistni dohodou o uniku radioaktivnich latek nebo
toxickych chemikaliich do atmosféry, které by mohly
mit vliv na vzdudny prostor pouzivany pro lety
v prostoru jejich odpovédnosti.

ZAMERNE NEPOUZITO

10.11.2016
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DOPLNEK 1

PREDPIS L 11

DOPLNEK 1 — ZASADY, KTERYMI SE RiDi OZNACOVANi NAVIGACNICH SPECIFIKACi A OZNACOVANI
TRATI ATS JINYCH, NEZ STANDARDNICH ODLETOVYCH A PRILETOVYCH TRATI

(Viz Hlava 2, ¢lanek 2.7 a 2.11)

Poznamka: Viz Doplnék 3, tykajici se oznacovani
standardnich odletovych a pfiletovych trati a postupi
S nimi spojenych. Pokyny tykajici se zfizovéani téchto
trati a postupl, obsahuje Air Traffic Services Planning
Manual (ICAO Doc 9426).

1. Oznaceni trati ATS a navigacnich
specifikaci
1.1 Utelem systému oznadeni trati

a navigacnich specifikaci pouZitelnych na

stanovenych Usecich trati ATS nebo prostoru je

umoznit pilotim a ATS se zfetelem na pozadavky

automatizace:

a) provést jednoznacény odkaz na kteroukoliv traf
ATS, bez potfeby pouzit zemépisnych souradnic
nebo jinych zpusobu k jejimu popisu;

b) vztadhnout trat ATS k ur€itému vertikalnimu
¢lenéni vzdusného prostoru, je-li pouzitelné;

c) uveést uritou pozadovanou pfesnost navigaéni
vykonnosti, provadi-li se lety po trati ATS nebo
ve vymezeném prostoru; a

d) uvést, ze trat se pouziva hlavné nebo vyhradné
uritymi druhy letadel.

Poznamka 1: Specifikace, tykajici se navigacnich
specifikaci, obsahuje Predpis L 4, Hlava 7 a dokument
PANS-AIM (ICAO Doc 10066), Appendix 2.

Poznamka 2: Ve vztahu ktomuto Dopliiku a pro
ucely planovani leti se predepsana navigacni
specifikace nepovaZuje za nedilnou c&ast oznaceni
traté ATS.

1.2 K dosazeni uvedeného ulelu systém

oznaceni musi:

a) umoznit oznaCeni jakékoliv traté  ATS
jednoduchym a jednoznaénym zpUsobem;

b) vylougit zbyte¢né informace;

c) byt pouzitelny jak pro pozemni, tak palubni
systémy automatizace;

d) dovolit nejvy§si moznou stru¢nost pfi provoznim
pouziti; a

e) poskytovat dostateCnou moznost k rozsifeni
a pokryti dalSich budoucich pozadavkll bez
nutnosti provadét zakladni zmény.

1.3 Rizené, poradni a nefizené traté ATS
s vyjimkou standardnich pfiletovych a odletovych trati
musi byt proto oznaceny zpusobem, jak je
pfedepsano dale.

2. Skladba oznaceni

2.1 Oznaceni traté ATS musi byt slozeno

ze zakladniho oznaceni, dopinéného podle potfeby:

a) jednim pismenem pred, jak pfedepisuje ust. 2.3;
a

b) jednim dodate¢nym pismenem jak pfedepisuje
ust. 2.4.

211 Pocet znakQi pozadovanych pro
sloZzeni oznaceni nesmi byt vétsi nez 6 znaka.

2.1.2 Pocet znak(, pozadovanych pro
slozeni oznaCeni by mél byt, pokud je to mozné
omezen nejvyse na 5.

2.2 Zakladni oznaceni musi byt slozeno
z jednoho pismene abecedy nasledovaného Cislem
od 1 do 999.

221 Vybér pismene musi byt proveden

podle nasledujiciho:

a) A, B, G, R pro traté, které jsou soucasti oblastni
sité¢ trati ATS a nejsou tratémi prostorové
navigace;

b) L, M, N, P pro traté prostorové navigace, které
jsou soucasti oblastni sité trati ATS;

c) H, J, V, W pro traté, které nejsou soucasti
oblastni sité¢ trati ATS a nejsou tratémi
prostorové navigace;

d Q, T, Y, Z pro traté prostorové navigace, které
nejsou soucasti oblastni sité trati ATS.

2.3 Kde je tfeba, musi se pfidat jedno

pismeno pred zakladni oznaceni podle nasledujiciho:

a) K-k oznaCeni traté pro nizké hladiny, zfizené
hlavné pro vrtulniky;

b) ,U“- k oznaceni, ze trat nebo jeji ¢ast je zfizena
v hornim vzdu$ném prostoru;
c) ,S"-koznaceni traté, zfizené vyhradné pro

pouziti nadzvukovymi letadly béhem zrychlovani
a zpomalovani béhem nadzvukového letu.

2.4 Kde je tak pfedepsano ufadem ATS
nebo na zakladé oblastni naviga¢ni dohody,

Dopl.1-1
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muZe byt pfidano doplfiujici pismeno za zakladni
oznaCeni dané traté ATS k oznaceni druhu
poskytované sluzby, v souladu s nasledujicim:

a) pismeno F k oznaceni, Ze na trati nebo jeji ¢asti
se poskytuje pouze poradni sluzba;

b) pismeno G k oznaceni, Ze na trati nebo jeji ¢asti
se poskytuje pouze letova informacni sluzba.

Poznamka 1. Vzhledem k omezenim zobrazovaciho
zafizeni na palubé letadla se doplriujici pismena ,F”
nebo ,G” nemusi pilotovi zobrazovat.

Poznamka 2. Zavedeni traté nebo jeji casti, jako
traté fizené, traté poradni nebo ftraté, kde je
poskytovana letova informacni sluzba, se uvadi
v leteckych mapach a leteckych informacnich
pfiruékach v souladu s ustanovenimi Predpist L 4
alL 15.

3. Pridéleni zakladnich oznaceni

3.1 Zakladni oznaceni trati ATS se musi
pfidélovat v souladu s témito zasadami.

3.11 Totéz zakladni oznaCeni se musi
pfidélovat hlavni trati po celé jejich délce bez ohledu
na koncové fizené oblasti, staty nebo oblasti, jimiz trat
prochazi.

Poznamka: Toto je obzviasté dulezité tam, kde je
zavedeno automatizované zpracovavani udaji ATS
akde jsou v letadlech pouzivana pocitacova
navigacni zafizeni.

3.1.2 Kde dvé nebo vice hlavnich trati maji
spoleény usek, tomuto Useku se musi pfidélit kazdé
z oznaCeni dotéenych trati, vyjma, ze by to Ccinilo

obtize pfi poskytovani letovych provoznich sluzeb.
V takovém pfipadé se pak musi na zakladé spole¢né
dohody pfidélit pouze jedno oznaceni.

3.1.3 Zakladni oznaceni
trati se nesmi pridélit Zadné jiné trati.

pfidélené jedné

3.14 Pozadavky statli na oznaceni musi byt
pro koordinaci oznameny oblastnim kancelafim ICAO.

4. Pouzivani oznaceni pri spojeni
4.1 V tisténych zpravach se oznaceni

musi vyjadfit vzdy nejméné dvéma a nejvySe Sesti
znaky.

4.2 Pfi hlasovém spojeni se zakladni
pismeno oznaCeni musi vyslovit v souladu
s hlaskovaci abecedou ICAO.

4.3 Kde se pouzije na zacatku K, U a S

predepsanych ust. 2.3, musi se vyslovit pfi hlasovém
spojeni takto:

K- KOPTER,
U - UPPER
S - SUPERSONIC

Slovo ,KOPTER" se musi vyslovit jako ve slové
shelikopter" a slova ,UPPER" a ,SUPERSONIC" jako
v angli¢tiné.

4.4 Kde se pouzije pismen ,F” nebo ,G”,
prfedepsanych ust. 2.4, letova posadka nesmi byt
pozadana, aby je pouzivala pfi hlasovych spojenich.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 2 — ZASADY KTERYMI SE RiDi ZRIZOVANi A 0ZNACGOVANI VYZNAENYCH BODU
(Viz Hlava 2, ¢lanek 2.13)

1. Zfizovani vyznaénych bodu

1.1 Vyznacné body kdykoliv je to mozné
se zfizuji vzhledem k pozemnim radionavigaénim
prostfedk(m, prednostné VHF nebo prostfedkim
0 vySSim kmitoctu.

1.2 Tam, kde neni radionavigacni
prostfedek, vyznacné body se stanovi v polohach,
které mohou byt ureny nezéavislymi palubnimi
navigacnimi prostfedky nebo, kde je nutno provadét
vizudlni srovnavaci navigaci, vizualnim pozorovanim.
Po dohodé mezi sousednimi stanovisti fizeni letového
provozu mohou byt urcité vyznacné body oznaceny

jako “body predani fizeni” mezi témito stanovisti.

2. Oznaéeni vyznaénych bodl
vyznaéenych polohou radionavigaéniho
prostredku

2.1 Nazev pro vyznaéné body vyznacené

polohou radionaviga¢niho prostfedku v oteviené feci.

211 Kdykoliv je to mozné, nazvy
vyznacénych bodd musi byt pojmenovany ve vztahu
k zjistitelnému a  pokud ~mozno  zndmému
zemeépisnému mistu.

2.1.2 Pfi volbé nazvu pro vyznaény bod se

musi vénovat pozornost spinéni téchto podminek:

a) néazev nesmi Cinit obtize pfi vyslovovani ani
pilotdm, ani pracovnikdm ATS, kdyz mluvi
jazykem pouZivanym pfi spojenich v ATS. Kde
nazev zemeépisného mista, zvoleného
pro ozna¢eni vyznaéného bodu v narodnim
jazyce vyvolava obtize pfi vyslovovani, musi se
zvolit zkrdcenad nebo struénd verze takového
nazvu, kterd v sobé zahrne pokud mozno co
nejvice ze zemépisného vyznamu mista.

Priklad:
FUERSTENFELDBRUCK = FURSTY

b) nazev musi byt snadno srozumitelny pfi hlasovych
spojenich a musi vylu€ovat moznost zameény
s nazvy jinych vyznaénych bodd v téZe oblasti.
Navic nazev nesmi byt pfi€inou zamény s jinym
spojenim,  uskute¢fiovanym  mezi  letovymi
provoznimi sluzbami a piloty,

c) ndzev by meél, pokud moZno, obsahovat Sest

pismen a tvofit pfednostné dvé slabiky a ne vice,
nez tfi slabiky,

d) vybrany nazev musi byt stejny jak pro oznaceni
vyzna¢ného bodu, tak i pro navigacni prostfedek
jej oznadujici.

oznaceni
polohou

koédového
vyznacené

2.2 Slozeni
pro vyznaéné body
radionaviga¢niho prostfedku.

221 Kodové oznaceni musi byt stejné jako
poznavaci znacka radionaviga¢niho prostfedku. Musi
byt, pokud mozZno, sloZzeno tak, aby se usnadnilo
spojeni s nazvem mista v oteviené feci.

222 Kodové oznaceni se nesmi opakovat
do vzdalenosti 1 100 km (600 NM) od mista daného
radionavigacniho zafizeni, kromé déle uvedeného
pFipadu.

Poznamka: Pracuji-li dva radionavigacni
prostfedky v rdznych pasmech kmitoctového spektra
a jsou umistény ve stejné poloze, jejich poznavaci
znacky jsou obvykle stejné.

2.3 PoZadavky statu na kédové oznaceni
se musi oznamovat oblastni kancelafi ICAO
pro koordinaci.

3. Oznaéeni vyznaénych bodu

nevyznaéenych radionavigaénim prostfedkem

3.1 Kde se stanovuje vyzna¢ny bod
v misté nevyzna¢eném polohou radionavigacniho
prostfedku a je uzivan pro Ucely ATC, musi byt tento
vyznaény bod oznacen 5pismennym snadno
vyslovitelnym koédovym ndzvem. Tento kddovy nazev
pak slouzi jako néazev, i jako kodové oznaceni
vyznaéného bodu.

Poznamka: Zéasady pro pouzivani alfanumerickych
kédovych nazvd uréenych pro RNAV SID, STAR

a postupy pfistrojovych prblizeni jsou popséany
v Predpisu L 8168.

3.2 Koédovy nazev musi byt volen tak, aby
necinil  obtize pfi  vyslovovani pilotdim nebo

pracovnikim ATS, kdyZz mluvi v jazyce pouzivaném
pfi hlasovém spojeni v ATS.

Pfiklady: ADOLA, KODAP.

3.3 Kédovy nazev musi byt snadno
srozumitelny pfi hlasovych spojenich a musi vylu¢ovat
moznost zamény s nazvy jinych vyznacnych bodd
v téZe oblasti.

3.4 Jedine¢ny 5pismenny shadno
vyslovitelny kédovy néazev pfidéleny vyzna¢nému

Dopl.2-1
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bodu nesmi byt pfidélen jinému vyznaé¢nému bodu.
Kde je zapotfebi pfesunout vyznacny bod, musi byt
vybran novy kdédovy nazev. Pokud si stat chce
ponechat pfidéleny specificky kdédovy néazev pro
opétovné pouziti vjiné poloze, nesmi byt takovy
kédovy nazev pouzit po dobu nejméné 6 mésicu.

3.5 Pozadavky statt na jedinecné
5pismenné snadno vyslovitelné kddové nazvy se musi
oznamovat oblastni kancelafi ICAO pro koordinaci.

3.6 V prostorech, kde neni stanoven
systém stalych trati nebo, kde se traté dodrzované
letadly liSi v zavislosti na provoznich poZadavcich,
musi byt vyzna¢né body ur€ovany a hlaSeny
v zemépisnych soufadnicich Svétového geodetického
systému - 1984 (WGS 84), s vyjimkou, kdy trvale
stanovené vyznacné body slouZi jako vystupni/nebo
vstupni body do takovych prostord a kdy musi byt
oznacovany Vv souladu s pfisluSnymi ustanovenimi
¢lanku 2 nebo 3.

4. Pouzivani oznaéeni pfi spojeni

4.1 PFi hlasovém spojeni se obvykle musi
pouZit ndzvu vyznaéného bodu, zvoleného v souladu
s ¢lankem 2 nebo 3. Jestlize se neuZziva pro vyznacny
bod vyznaéeny polohou radionavigaéniho zafizeni
nazvu v oteviené fedi, v souladu s ust. 2.1, musi se
nahradit kodovym oznacenim, které se pfi hlasovém
spojeni musi vyslovovat vsouladu s hlaskovaci
abecedou ICAO.

4.2 V tisténém a koédovaném spojeni se
musi pro vyznaény bod pouzivat pouze kodové
oznaceni nebo zvoleny kod nazvu.

5. Vyznaéné body pouzivané pro ucely
hlaseni
5.1 Aby se ATS umoznilo ziskat informace

tykajici se prabéhu letu letadla, mohou byt zvolené
vyznaéné body oznaceny jako hlasné.

5.2 Pfi zfizovani takovych bodd se musi
zvazit tyto faktory:

a) druh poskytovanych letovych provoznich sluzeb;
b) obvykla hustota provozu;

c) presnost, sniz jsou letadla schopna dodrzovat
platny letovy plan;

d) rychlost letadel;

€) pouzivana minima rozstupu;

f)  ¢lenéni vzduSného prostoru;

g) pouzivana (€) metoda (y) fizeni;

h) zacatek nebo konec vyznaénych fazi letu
(stoupéni, klesani, zména sméru, atd.);

i)  postupy pro pfedavani fizent;
i)  hlediska bezpecnosti, patrani a zachrany;

k) zatizeni spojenim v posadce letadla a letadlo-
zeme.

5.3 Hlasné body se musi zfizovat bud jako
"povinné" nebo na "vyzadani".
5.4 PFi  zfizovani
bodu musi platit tyto zasady:

"povinnych" hlasnych

a) pocet povinnych hlasnych bodd musi byt omezen
na minimum nezbytné pro bézné poskytovani
informaci stanovistim letovych provoznich sluzeb
o pribéhu letu letadla, s ohledem na potfebu
minimalizovat zatizeni posadky a fFidiciho
spojenim letadlo - zemé;

b) umisténi radionaviga¢niho prostfedku v urcité
poloze by nemélo nutné znamenat rozhodnuti
0 jeho oznaceni jako povinného hldsného bodu;

c) povinné hlasné body by se nemély zfizovat

na hranicich letové informacni oblasti nebo
fizené oblasti.
5.5 Hlasné body "na vyzadani" se mohou

zfizovat s ohledem na poZadavky letovych provoznich
sluzeb pro dodate¢né hlaSeni poloh, vyzaduji-li to
provozni podminky.

5.6 Oznaceni hlasnych bodd povinnych
ana vyzadani musi byt pravidelné prezkoumavano
z hlediska dodrzeni pozadavkGh na bézné hlaSeni
poloh na minimum, nezbytné k zajisténi ucinnych
letovych provoznich sluzeb.

5.7 Bézné hldSeni preletu povinného
hlasného bodu by nemélo byt povinné pro vSechny
lety za vSech okolnosti. Pfi uplatiiovani této zasady se
musi vénovat zvlastni pozornost:

a) od rychlych vysoko leticich letadel, by se nemélo
pozadovat hlaSeni preletu vSech hlasnych bodd,
zfizenych jako povinné, jako pro pomalu a nizko
letici letadla;

b) od letadel prolétavajicich koncovou Fizenou
oblasti, by se nemélo pozadovat bézné hlaseni
poloh tak ¢asto, jako u prilétavajicich
a odlétavajicich letadel.

5.8 V prostorech, kde by shora uvedené
zasady tykajici se zfizovani hlasnych bodu nebyly
proveditelné, maze byt zaveden systém hlaSeni
vzhledem k polednikim zemépisné délky nebo
rovnobézkam zemépisné Sitky, vyjadfenych v celych
stupnich.

19.11.2009
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DOPLNEK 3 — ZASADY, KTERYMI SE RiDi OZNACOVANi STANDARDNICH ODLETOVYCH
A PRILETOVYCH TRATI A S TiM SOUVISEJiCi POSTUPY

(Viz Hlava 2, ¢lanek 2.11.3)

Poznémka. -  Navod tykajici se zfizovani
standardnich odletovych a priletovych trati a s tim
souvisejici postupy obsahuje Air Traffic Services
Planning Manual (ICAO Doc 9426)

1. Oznaceni pro standardni odletové
a priletové traté a s nimi souvisejici postupy

"

Poznamka. - V' nésledujicim textu vyraz "trat" se
pouZiva ve vyznamu "trat’ a s ni souvisejici postupy".

1.1 Systém oznaceni musi:

a) dovolit oznaeni kazdé trati jednoduchym a
jednoznaénym zplsobem;

b) zfetelné rozliSovat mezi:
— odletovymi tratémi a pfiletovymi tratémi;

— odletovymi nebo pfiletovymi tratémi a

ostatnimi tratémi ATS;

— tratémi vyzadujicimi navigaci vzhledem k
navigaénim prostfedkim, nebo nezavislym
palubnim prostfedkim a tratémi vyzadujicimi
navigaci s vizudlni orientaci vzhledem k
zemi;

c) byt sluitelné s pozadavky
zobrazovani dat ATS a letadla;

zpracovani a

d) byt co nejkratSi pfi jejich provoznim pouZiti;

e) vyloucit zbyte¢né informace;

f) poskytovat dostate€nou moznost ke splnéni
dalSich budoucich pozadavkii bez nutnosti
provadét zakladni zmény.

1.2 Kazda trat musi byt oznaCena

oznaCenim v oteviené feli a odpovidajicim kédovym
oznacenim.

1.3 Pfi hlasovém spojeni musi byt z
oznaceni snadno rozeznatelné, zda pfislusi
standardni odletové nebo pfiletové trati a nesmi
pusobit zadné potize pilotim a personalu ATS pfi
vyslovnosti.

EU:
1.4 Pfi  hlasovém spojeni se pro
standardni pristrojové odletové a pfiletové traté

pouzije oznaceni v oteviené redi.
2. Skladba oznaéeni

2.1 Oznaceni v oteviené reci

211 Oznaleni standardni odletové nebo
pfiletovée traté v oteviené feci se musi skladat:

a) ze zakladniho znaku, nasledovaného;
b) znakem platnosti, nasledovaného;

c) oznacenim traté, kde se

nasledovaného;

poZaduje,

d) slovem "odletova" nebo "pfiletova", nasledované;

e) slovem "vizualni", je-li trat zfizena pro letadla,
provadéjici let podle pravidel letu za viditelnosti
(VFR).

2.1.2 Zakladni znak musi byt nazev nebo
kédovy nazev vyznacného bodu, v némz Kkonéi
standardni odletova trat nebo zacina standardni
pfiletova trat.

213 Znak platnosti musi byt Cislo od 1 do
9.
214 Oznaceni traté musi byt jedno

pismeno abecedy. Nesmi se pouzit pismen “I" nebo
“0"

2.2 Koédové oznaceni

Kodové oznaceni standardni odletové nebo pfiletové

traté pfistrojové nebo za viditelnosti musi sestavat z:

a) koédového oznaceni nebo kédového nazvu
vyznaéného bodu, popsaného v ust. 2.1.1 a),
nasledované;

b) znakem platnosti ust.

nasledovang;

podle 211 b),

c) oznaCenim ftraté podle ust. 2.1.1 ¢), pozaduje-li
se.

Poznamka. - Omezeni zobrazovaciho zafizeni na
palubé letadla mize vyZadovat zkraceni zakladniho
znaku, je-li timto znakem kodovy nazev o péti
pismenech, na pfiklad KODAP. Zptsob, kterym se

zZnak  zkracuje, se ponechava na uvaZeni
provozovateld.

3. Pridélovani oznaceni

3.1 Kazda trat musi byt oznaCena

samostatnym oznacenim.

3.2 Aby bylo mozno rozlisit dvé nebo vice
trati, které se vztahuji ke stejnému vyznaénému bodu
(a proto jsou oznaceny stejnym zakladnim znakem),
musi se kazdé trati pfidélit samostatné oznaceni, jak
predepisuje ust. 2.1.4.

Dopl.

12.10.2017
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4, Pridélovani znakt platnosti

4.1 Znak platnosti se musi pfidélit kazdé
trati k oznaceni té trati, ktera je pravé v platnosti.

4.2 Prvni znak platnosti, ktery ma byt
pfidélen, musi byt Cislo 1.

4.3 Kdykoliv je trat upravena, musi se
pfidélit novy znak platnosti, ktery tvofi nejblize vy$Si
Cislo. Po ¢isle "9" musi nasledovat ¢&islo "1".

5. Priklady oznaceni v oteviené reci
a kodového oznaceni

5.1 Priklad 1:

Standardni odletova trat - pfistrojova

a) oznaceniv oteviené fe¢i: BRECON  JEDNA
ODLETOVA

b) kodové oznaceni: BCN 1

511 Vyznam

Oznaceni urCuje standardni pfistrojovou odletovou
trat, ktera konci nad vyznaénym bodem BRECON
(zékladni znak). BRECON je radionavigacni zafizeni
s poznavacim znakem BCN (zakladni znak kodového
oznaceni). Znak platnosti JEDNA ("1" v kdédovém
oznaceni) vyjadfuje, Ze je stale v platnosti plvodni
verse traté, nebo, Ze byla provedena zména z
predchazejici verze traté DEVET "9" na nyni platnou
versi JEDNA "1" (viz ust. 4.3). Chybéjici oznaceni
traté (viz ust. 2.1.4 a 3.2) vyjadfuje, Zze v pfipadé této
odletové ftrati, byla zfizena ve vztahu k BRECON
pouze jedna trat.

5.2 Priklad 2:

Standardni pfiletova trat’ - pfistrojova

a) Oznaceni v oteviené fe¢i: KODAP DVA
ALPHA PRILETOVA

b) kédové oznaceni: KODAP 2 A

521 Vyznam

Oznaceni urCuje standardni pfistrojovou pfiletovou
trat, ktera zac€ina nad vyznaénym bodem KODAP
(zakladni oznaleni). KODAP je vyznacny bod,
neoznaceny mistem radionavigaéniho zafizeni a proto
je mu pfidélen koédovy nazev o péti pismenech
v souladu s Dodatkem 2. Znak platnosti DVA (2)
vyjadfuje, ze byla provedena zména z pfedchazejici
verze JEDNA (1) na nyni platnou versi DVA (2).
Oznaceni traté ALPHA (A) urCuje jednu z nékolika
trati zfizenou ve vztahu ke KODAP a je specifickym
znakem pfidélenym této trati.

5.3 Priklad 3:
Standardni odletova trat - za viditelnosti

a) Oznadeni v oteviené fesi: ADOLA PET
BRAVO ODLETOVA
VIZUALNI

b) Kodové oznaceni: ADOLA 5B

531 Vyznam:.

Toto oznacgeni uruje standardni odletovou trat' pro
fizené lety VFR, ktera kon¢i nad vyznacnym bodem
ADOLA, ktery neni vyznacen mistem
radionavigaéniho zafizeni. Znak platnosti PET (5)
vyjadfuje, ze byla provedena zména z pfedchazejici
verse CTYRI (4) na nyni platnou verzi PET (5).
Oznaceni trati BRAVO (B) urCuje jednu z nékolika trati
zfizenych ve vztahu k ADOLA.

6. Skladba oznacéeni pro postupy
pfiblizeni MLS/RNAV

6.1 Oznaceni v otevrené reci

6.1.1 Oznaceni v oteviené feCi pro postupy
pfiblizeni MLS/RNAV se musi skladat z :

a) “MLS”, nasledovaného

b) zakladnim znakem, nasledovaného

c) znakem platnosti, nasledovaného

d) oznacenim trati, nasledovaného

e) slovem “pfiblizeni”, nasledovaného

f)  oznaCenim drahy, pro kterou je postup
konstruovan.

6.1.2 Zakladni znak musi byt nazev nebo

kédovy nazev vyznaéného bodu, nad kterym postup
pfiblizeni zacina.

6.1.3 Znak platnosti musi byt Cislo od 1 do
9.
6.1.4 Oznaceni traté musi byt jedno

pismeno abecedy. Nesmi se nepouzivat pismen “I” a

‘0"

6.1.5 Oznaceni drahy musi byt v souladu
s Predpisem L 14, Svazek |, ustanoveni 5.2.2.
6.2 Kbédové oznaceni

6.2.1 Kodové oznaceni pro postup pfiblizeni
MLS/RNAYV se musi skladat z :

a) “MLS”; nasledovaného

b) kédovym oznaenim nebo kbédovym nazvem
vyznaéného bodu, popsaného v ust. 6.1.1 b);
nasledovaného

c) znakem platnosti v ust. 6.1.1 c); nasledovaného

d) oznalenim traté v ust. 6.1.1 d); nasledovaného

e) oznacenim drahy v ust. 6.1.1 f).

6.3 Pridélovani oznaleni

6.3.1 Pfidélovani oznaCeni pro postupy

pfiblizeni MLS/RNAV musi byt v souladu s odstavcem
3. Postupim s totoznymi tratémi, ale rdznymi profily
letu, se musi pfidélovat samostatné oznaceni trati.

6.3.2 Pismeno oznaceni ftrati pro postupy
pfiblizeni MLS/RNAV se musi pfidélovat jednozna¢né
pro vSechna pfiblizeni na letiSti, az do vyCerpani
vSech pismen. Pouze tehdy se smi pismeno oznaceni

23.11.2006
Oprava ¢. 3/CR

Dopl.
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traté opakovat. Pouziti téhoz oznaceni traté pro dvé
traté pouzivajiciho téhoz pozemniho zafizeni MLS,
neni pfipustné.

6.3.3 Pfidélené znaku platnosti pro postup
pfiblizeni musi byt v souladu s odstavcem 4.

6.4 Priklad oznaceni v oteviené reci
a kodem
6.4.1 Priklad:

a) OznaCeni v oteviené fe¢i: MLS HAPPY JEDNA
ALPHA  PRIBLIZENI
DRAHA JEDNA OSM
LEVA

b) Kodové oznaceni: MLS HAPPY 1 A 18L

6.4.2 Vyznam:.

Oznaceni urCuje postup pfiblizeni MLS/RNAV, ktery
za€ina nad vyznaénym bodem HAPPY (zakladni
znak). HAPPY je vyznacny bod, neoznaceny mistem
radionavigacniho zafizeni a proto je mu pfidélen
kédovy znak o péti pismenech v souladu s Dopliikem
2. Znak platnosti JEDNA (1) vyjadfuje, ze plvodni
verze traté je bud stale jesté v platnosti, nebo ze byla
provedena zména z pfedchazejici verze DEVET (9)
na nyni platnou verzi JEDNA (1).0Oznaceni traté
ALPHA (A) vyjadfuje jednu z nékolika trati, vedoucich
z HAPPY zfizenych ve vztahu k HAPPY.

7. Pouziti oznaceni pfi spojeni

7.1 Pfi hlasovém spojeni se musi pouzivat
pouze oznaceni v oteviené feci.

Poznémka. - Pro ucely rozliseni ftrati  jsou
povaZovana slova '"odletova", ‘priletova" a "za
viditelnosti" podle ust. 2.1.1 d) a 2.1.1 e) , za nedilnou
sloZku oznaceni v otevfené reci.

7.2 PFi tisténém nebo kdédovaném spojeni
se musi pouzivat pouze kédové oznaceni.

oo

. Zobrazeni trati a postupli sluzbé
izeni letového provozu

= 1

8.1 Podrobny popis kazdé standardni
odletové a/nebo pfiletové traté/postupu pfiblizeni,
ktera jsou pravé v platnosti, vcetné oznaceni
v oteviené feli a kdédového oznaceni, musi byt
zobrazovany na pracovnich mistech, kde
traté/postupy se pridéluji letadlim jako soucast
letového povoleni, nebo, kde jsou jinak vyznamna pro
poskytovani sluzby fizeni letového provozu.

8.2 Kdykoliv je to mozné, musi byt také
traté/postupy zobrazeny graficky.

Dopl. 3-3

23.11.2006
Oprava ¢. 3/CR
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DOPLNEK 4 — VZDUSNE PROSTORY ATS — POSKYTOVANE SLUZBY A POZADAVKY

(Viz Hlava 2, 2.6)

EU:
Pozaduje se
Druh Zajistovany Omezeni ez Podléha
Trida | Poskytovana sluzba ] radiového obousmérné letovému
etu rozstup rychlosti # st 2 —_— .
spojeni hlasové spojeni povoleni
letadlo—zemé
Pouze Vsem Sluzba Fizeni letového | Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
A IFR letadllm provozu
IFR Vsem Sluzba Fizeni letového | Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
letadllm provozu
B
VFR Vsem Sluzba Fizeni letového | Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
letadllm provozu
IFR IFR od IFR Sluzba Fizeni letového | Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
IFR od VFR provozu
VFR VFR od IFR 1. Sluzba fizeni let. 250 kt IAS pod | Ano Ano Ano
provozu pro rozstup od | 3050m
c IFR (10000 ft)
2. Sluzba fizeni letového AMSL
provozu, informace o
provozu VFR/VFR (a na
vyzadani rada
k vyhnuti)
IFR IFR od IFR 1. Sluzba fizeni let. 250 kt IAS pod | Ano Ano Ano
provozu 3050m
2. Informace o provozu o | (10000 ft)
Iettvef:h' ’VFR (@ na AMSL
vyzadani rada
D k vyhnuti)
VFR Zadny Sluzba Fizeni letového | 250 kt IAS pod | Ano Ano Ano
provozu, informace [0} 3050m
provozu IFRIVFR a
VERIVER (10000 ft)
(@ na vyzadani rada | AMSL
k vyhnuti)
IFR IFR od IFR 1. Sluzba fizeni let. 250 kt IAS pod | Ano Ano Ano
provozu 3050m
2. Informace o provozu | (10000 ft)
. pokud je to proveditelné AMSL
VFR Zéadny Informace o provozu pokud | 250 kt IAS pod [ Ne** Ne ** Ne
je to proveditelné 3050m
(10000 ft)
AMSL
IFR IFR od IFR Letovd poradni sluzba | 250 kt IAS pod [ Ano *** Ne *** Ne
pokud je to a na vyzadani letova | 3050m
proveditelné informacni sluzba (10000 fi)
F AMSL
VFR Zadny Letova informacni sluzba | 250 kt IAS pod | Ne ** Ne ** Ne
na vyzadani 3050m
(10000 ft)
AMSL
IFR Zadny Letova informacni sluzba | 250 kt IAS pod [ Ano ** Ne ** Ne
na vyzadani 3050m
(10000 ft)
G AMSL
VFR Zadny Letova informacni sluzba | 250 kt IAS pod [ Ne ** Ne ** Ne
na vyzadani 3050m
(10000 ft)
AMSL
*  Kdyz je pfevodni vySka nizSi nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, méla by se pouzit FL 100 namisto 10 000 ft.
Ptislusny Gfad mlze rovnéz udélit vyjimku pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpeénostnich diivodi nemohou takové rychlosti
dosahnout.
**  Piloti musi nepretrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé a v pfipadé potfeby navazat obousmérné spojeni na pfisluSném
komunikaénim kmitoétu v oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ).
*** Hlasové spojeni letadlo—zemé povinné pro lety, kterym je poskytovana poradni sluzba. Piloti musi nepretrzité sledovat hlasovou komunikaci
letadlo-zemé a v pfipadé potfeby navazat obousmérné spojeni na pfislusSném komunikaénim kmito¢tu v oblasti s povinnym radiovym
spojenim (RMZ).

Dopl.4-1

12.10.2017

Zména ¢. 8/CR




ZAMERNE NEPOUZITO



DOPLNEK 5

PREDPIS L 11

ICAO:

DOPLNEK 5 — NORMATIVNi PREDPISY PRO OBLAST RIiZENi UNAVY

Poznamka: Poradensky material pro vytvoreni
a zavedeni normativnich predpisti pro oblast rfizeni
Uunavy je uveden v ICAO dokumentu ,Manual for the
Oversight of Fatigue Management Approaches” (ICAO
Doc 9966).

1. Staty musi stanovit normativni omezeni,
ktera berou v Gvahu akutni a kumulovanou Unavu,
denni fazi a druh provadéné prace. Tyto predpisy
musi stanovit:
a) maximalni:
i) pocet hodin doby jakékoli sluzby;
ii)  pocet po sobé jdoucich pracovnich dni;
iii) pocet odpracovanych hodin v definovaném
¢asovém obdobi; a
iv) dobu na pracovisti;
b) minimalni:
i) délku trvani doby mimo sluzbu;
i) pocet dni mimo sluzbu poZadovanych
v definovaném ¢asovém obdobi; a
iii) délku trvani prestavek mezi dobami na
pracovisti beéhem doby sluzby.

2. Stat musi poZadovat, aby poskytovatel
letovych provoznich sluzeb urgil postup pridélovani
neplanovanych sluzeb, ktery umozni, aby se fidici
letového provozu vyhnuli prodlouzené dobé bdélosti.

3. Postupy stanovené statem v souladu s ust.
2.28.3 ¢) a d) umoznujici odchylky od ust. 1 a) a b)
vySe, musi zahrnovat uvedeni:

a) duvodu potfeby odchylky;

b) rozsahu odchylky;

c) data a ¢asu schvaleni odchylky; a

d) studie bezpecnosti, ktera nastifiuje zmirfiujici
opatreni, zpracovavana k podpore odchylky.

CR:

4, Normativhi omezeni v ramci
poskytovani sluzeb fizeni letového provozu
a) maximalni:

i) pocet hodin doby jakékoliv sluzby:
Délka smeény fidiciho letového provozu
nesmi presahnout 12 hodin.

ii)  pocet po sobé jdoucich pracovnich dni:

Pfi max. délce sluzby 12 hodin jsou to
4 dny do 37,5/40* hodin resp. 45,5/48*

hodin s ohledem na mozné prescasové
hodiny, které jsou max. 8 hodin tydné.
Pfi po¢tu mensi délky sluzby nez 12 hodin
je omezen pocet po sobé jdoucich dnu do
vySe 37,5/40* hodin resp. 45,5/48* hodin
s ohledem na mozné pres€asové hodiny
max. 8 hod tydné.

iii) pocet odpracovanych hodin v definovaném
casovém obdobi:
45,5/48* hodin tydné.

iv) dobu na pracovisti:

CR pfi

Délka doby fidiciho letového provozu na
pracovisti nesmi prfesahnout 12 hodin.
b) minimalni:
i) délku trvani doby mimo sluzbu;

(1) Zameéstnavatel je povinen rozvrhnout
pracovni dobu tak, aby fidici letového
provozu mél mezi koncem jedné smény
a  zaCatkem nasledujici  smény
nepretrzity odpocinek po dobu alespon
11 hodin.

(2) Odpocinek fidici letového provozu
podle odstavce 1 muze byt zkracen az
na 8 hodin béhem 24 hodin po sobé
jdoucich za podminky, ze nasledujici
odpocinek mu bude prodlouzen o dobu
zkraceni tohoto odpodinku
v nepfetrzitych provozech, pfi
nerovnomerné rozvrzené pracovni dobé
a pri praci prescas.

ii) pocet dnd mimo sluzbu pozadovanych

v definovaném ¢asovém obdobi:

(1) Zameéstnavatel je povinen rozvrhnout
pracovni dobu tak, aby fidici letového
provozu mél nepfetrzity odpocinek
v tydnu v trvani alespon 35 hodin.

(2) V pripadech, kdy to neumoznuje provoz
zameéstnavatele, muze zaméstnavatel
rozvrhnout pracovni dobu pouze tak, ze
doba nepretrzitého odpocinku v tydnu
bude ¢init nejméné 24 hodin, s tim, Ze
fidicim letového  provozu bude
poskytnut nepretrzity odpocinek v tydnu
tak, aby za obdobi 2 tydnt cinila délka
tohoto odpocinku celkem alespon
70 hodin.

iii) délku trvani prestavek mezi dobami na
pracovisti béhem sluzby:

(1) Zameéstnavatel je povinen poskytnout
fidicimu letového provozu nejdéle po
6hodinové nepretrzité praci prestavku
vpraci na jidlo a oddech v trvani
nejméné 30 minut.

(2) Byla-li prestavka v praci na jidlo a
oddech rozdélena, musi alespon jedna
jeji ¢ast Cinit nejméné 15 minut.

*Pokud jsou uvedeny dvé hodnoty, nizSi hodnota plati
pro vicesménny nebo nepretrZity pracovni reZzim.

Pokud se poskytovatel letovych provoznich sluzeb
rozhodl plnit normativni omezeni pro vSechny jeho
poskytované sluzby fizeni letového provozu nebo
jejich ¢ast v souladu s ust. 2.28.2 a) a ve vyjimecnych
pfipadech neni schopen tato omezeni splfiovat a
bude poZadovat odchylku, musi postupovat v souladu
s postupy fizeni zmén dle aktualné platného
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373.
V takovém pfipadé musi fizeni predmétné zmény
obsahovat soucasné splnéni pozadavku dle ust. 3
tohoto doplnku (Doplfku 5).

Dopl.

5.11.2020
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DOPLNEK 6 — POZADAVKY NA SYSTEM RIZENI RIZIK SPOJENYCH S UNAVOU (FRMS)

ICAQ:

Poznamka: Poradensky materidl pro vytvoreni
a zavedeni predpist vztahujicich se kFRMS je
uveden v ICAO dokumentu ,Manual for the Oversight
of Fatigue Management Approaches” (ICAO
Doc 9966).

Staty musi pozadovat, aby FRMS obsahoval alespori
tyto prvky:

1. Politika a dokumentace FRMS
11 Politika FRMS
1.1.1 Poskytovatel letovych provoznich sluzeb

musi definovat svou politiku FRMS spole¢né s jasné
identifikovanymi prvky FRMS.

1.1.2 Tato politika musi:
a) definovat rozsah ¢innosti FRMS;

b) odrazet sdilenou odpovédnost vedeni, fidicich
letového provozu a dalSiho zapojeného
personalu;

c) jasné stanovovat cile bezpec€nosti v ramci FRMS;

d) byt schvalena podpisem
vedouciho organizace;

odpovédného

e) byt pfedana s viditelnym schvalenim na vSechny
prislusné Useky a Urovné organizace;

f)  deklarovat zavazek vedeni k systému ucinnych
hlaSeni souvisejicich s bezpeénosti;

g) deklarovat zavazek vedeni
dostate¢nych zdroji pro FRMS;

k poskytnuti

h) deklarovat zavazek vedeni

zlepSovani FRMS;

k prabéznému

i) vyzadovat, aby byly definovany jasné vazby
odpovédnosti u vedeni, fidicich letového provozu
a vesSkerého dalSiho zapojeny personal;

j) vyzadovat pravidelnd vyhodnocovani, ktera

zajisti, ze je politika stale nalezita a vhodna.

Poznamka: Systém ucinnych hlaseni souvisejicich
s bezpecnosti je popsan v ICAO dokumentu ,Safety
Management Manual (SMM)“ (ICAO Doc 9859).

1.2 Dokumentace FRMS

Poskytovatel letovych provoznich sluzeb musi vytvorit
a aktualizovat dokumentaci FRMS, ktera popisuje
a zaznamenava:

a) politiku a cile FRMS;
b) procesy a postupy FRMS;

c) odpovédnosti a pravomoci souvisejici s témito
procesy a postupy;

d) mechanizmy prabézného zapojeni vedeni,
fidicich letového provozu a veSkerého dalSiho
zapojeného personalu;

e) programy vycviku FRMS, pozadavky na vycvik
a jeho evidenci;

f)  planované a skute¢né doby sluzby, doby mimo
sluzbu a prestavky mezi dobami na pracovisti
béhem doby sluzby, spoleéné s vyznamnymi
odchylkami a divody zaznamenanych odchylek;
a

Poznamka: Vyznamné odchylky jsou popsany
v ICAO dokumentu ,Manual for the Oversight of
Fatigue Management Approaches” (ICAO Doc 9966).

g) vystupy FRMS, véetné zavéru vychazejicich ze
shromazdénych daju, doporuéeni a pfijatych

opatreni.
2. Procesy  fizeni rizika spojeného
s Unavou
2.1 Rozpoznavani nebezpedi spojenych
s Unavou
Poznamka: Ustanoveni o ochrané informaci

tykajicich se bezpecnosti jsou uvedena v Predpise
L 19.

Poskytovatel letovych provoznich sluzeb musi vytvofrit
a udrzovat tfi zakladni a dokumentované procesy pro
rozpoznavani nebezpedi spojeného s Unavou:

211 Prediktivni

Prediktivni proces musi ur€it nebezpei spojena
s Unavou pomoci kontrol planovani sluzeb fFidicich
letového provozu s uvazenim znamych faktort
ovliviiujicich spanek aunavu a jejich vlivii na
vykonnost. Kontrolni metody mohou zahrnovat, ale
nemusi se omezovat na:

a) provozni zkuSenosti z letovych provoznich sluzeb
nebo oboru a sbér uUdaju z podobnych druhd
¢innosti nebo z ostatnich obord se sménnym
nebo 24 hodinovym provozem.

b) metody planovani zalozené na dukazech; a

c) biologicko-matematické modely.

2.1.2 Proaktivni

Proaktivni proces musi ur€it nebezpeli spojena
s Unavou Vv ramci bézného Fizeni letového provozu.
Kontrolni metody mohou zahrnovat, ale nemusi se
omezovat na:

a) hlaseni rizik spojenych s Unavou (na sebe sama);

b) prizkumy Unavy;

Dopl.

5.11.2020
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Cc) Udaje souvisejici s vykonnosti Fidicich letového

provozu;

d) dostupné databaze bezpecnosti a védecké
studie;

e) sledovani a rozbory odchylek planované

a skutec¢né odpracované doby; a

f)  pozorovani béhem bézného provozu nebo
specialni hodnoceni.

2.1.3 Reaktivni

Reaktivni proces musi urcit pfispéni nebezpedi

spojenych s uUnavou na hlaSenich a udalostech
spojenych s moznymi negativnimi dusledky pro
bezpec&nost, aby bylo mozné stanovit, jak by mohl byt
dopad Unavy minimalizovan. Impulzem pro tento
proces by mohla byt alespori jedna z nasledujicich
polozek:

a) hlaseni souvisejici s tnavou;
b) duvérna hlaseni;

c) zpravy z auditu; a

d) incidenty.
2.2 Hodnoceni rizika spojeného s Unavou
221 Poskytovatel letovych provoznich sluzeb

musi vytvofit a zavést postupy hodnoceni rizika, které
urci, kdy souvisejici rizika vyzaduji zmirnéni.

222 Postupy hodnoceni rizika musi umoznit
prezkoumavani rozpoznanych nebezpeéi a dat je do
souvislosti s:

a) provoznimi postupy;
b) jejich pravdépodobnosti;
c) moznymi disledky; a

d) ucinnosti existujicich preventivnich a napravnych
opatreni.

2.3 Zmirnovani rizika

Provozovatel musi vytvofit a zavést postupy
zmirfiovani rizika spojeného s navou, které umozni:

a) zvolit vhodné strategie zmirfiovani rizika;

b) tyto strategie zavést; a

c) sledovani zavedeni téchto strategii a jejich
ucinnosti.
3. FRMS procesy zajisténi bezpecnosti

Poskytovatel letovych provoznich sluzeb musi vytvofrit
a zavést procesy zajiSténi bezpeénosti, které:

a) zajisti pradbézné sledovani vykonnosti FRMS,
rozbory trendl vyvoje a méfeni k ovéreni ucinnosti
prvku Fizeni bezpecénostniho rizika souvisejiciho
s unavou. Zdroje udaji mohou zahrnovat, ale
nemusi se omezovat na:

1) hlaseni nebezpedi a vySetfovani;

2) audity a prlizkumy; a

3) rozbory a studie souvisejici s Unavou (interni
i externi).

b) zajisti formalni postup Fizeni zmén. Ten musi
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) uréeni zmén v provoznim prostfedi, které
mohou ovlivnit FRMS;

2) uréeni zmén v ramci které

mohou ovlivnit FRMS; a

organizace,

3) zvazeni dostupnych nastroja, které by mohly
byt pouzity kudrzeni nebo zlepSeni
vykonnosti FRMS pred zavedenim zmén; a

C) zajisti prabézné zlepSovani FRMS, které musi
zahrnovat, ale nemusi se omezovat na:

1) odstranéni a/nebo modifikaci preventivnich
a napravnych opatreni, které mély nechténé
nasledky nebo nejsou nadale potrebné kvli
zménam provozniho nebo organizaéniho
prostredi;

2) bézné hodnoceni provoznich
vybaveni, dokumentace a postupu; a

prostor,

3) uréeni potfeby zavedeni novych procesu
a postupu ke zmirnéni nové vznikajicich rizik
souvisejicich s Gnavou.

4. Procesy podpory FRMS

Procesy podpory FRMS pfispivaji k prabéznému
budovani FRMS, prabéznému zlepSovani jeho
celkové vykonnosti a dosahovani optimalnich Grovni
bezpecénosti. Poskytovatel letovych provoznich sluzeb
musi jako soucéast svého FRMS vytvofit a zavést
nasledujici:

a) programy vycviku zajistujici odbornou zpusobilost
odpovidajici rolim a odpovédnostem vedeni,
fidicich letového provozu a veSkerého dalSiho
zapojeného personalu do planovaného FRMS;

b) ucinny FRMS komunikacni plan, ktery:
1) vysvétluje politiku FRMS,

a odpovédnosti vSem
zainteresovanym osobam; a

postupy
prislusnym

2) popisuje komunikaéni kanaly pouzivané ke

sbéru a Sifeni informaci souvisejicich
s FRMS.

CR:

5, V pfipadé, Ze se poskytovatel letovych

provoznich sluzeb rozhodne implementovat vlastni
FRMS, aby Fidil bezpecnostni rizika spojena s Unavou
v souvislosti s poskytovanim &asti nebo vSech sluzeb
fizeni letového provozu v souladu s ust. 2.28.2 b)
nebo c), je pozadovano, aby splnil pozadavky ust. 1
az 4 tohoto doplfku (Dopliiku 6) a pozadavky
stanovené pro fizeni Unavy dle aktualné platného
provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/373,
pfedevSim ATS.OR.315 vé&etné pfislusnych AMC a
s vyuzitim GM. Vlastni FRMS musi byt schvalen
Uradem.

5.11.2020 3
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ICAO:

DOPLNEK 7 — ODPOVEDNOST STATU ZA SLUZBU NAVRHU POSTUPU LETU PODLE PRISTROJU
(Viz Hlava 2, ust. 2.33)

1. Stat musi:
a) zajistit sluzbu navrhu postupt letu podle pFistroju;
a/nebo

b) dohodnout se sjednim nebo s vice Elenskymi
staty na spoleéném poskytovani sluzby; a/nebo

c) poveérit poskytovanim sluzby externi
organizaci(e).
2. Ve vSech pfipadech zminénych v odst.

1 vySe pfislusny stat musi schvalit a zlstava
odpovédny za vSechny postupy letu podle pfistroju na
letiStich a ve vzduSném prostoru v kompetenci statu.

3. Postupy letu podle pfistroji musi byt
navrzeny v souladu s kritérii navrhu schvalenymi
statem.

4, Stat musi zajistit, Ze poskytovatel

sluzby navrhu postupl letu podle pfistrojli, ktery
zamysli navrhovat postupy letu podle pfistroji na
letiStich nebo ve vzduSném prostoru v kompetenci
tohoto  statu, spliuje pozadavky stanovené
regulatornim ramcem tohoto statu.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
regulatorniho ramce pro dohled nad sluzbou navrhu
postupt letu podle pfistroji je uveden v ICAO
dokumentu ,Manual on the Development of

a Regulatory Framework for Instrument
Procedure Design Service” (ICAO Doc 10068).

Flight

5. Stat musi zajistit, Ze poskytovatel
sluzby navrhu postupl letu podle pfistroju vyuziva
systém fFizeni kvality pro kazdou fazi procesu navrhu
postupu letu podle pfistroju.

Poznamka: Tento pozadavek mize byt splnén
pomoci metodiky k zajisténi kvality popsané v ICAO
dokumentu ,Procedures for Air Navigation Services —
Aircraft Operations“ (ICAO Doc 8168), Volume I, Part
I, Section 2, Chapter 4 — Quality Assurance. Pokyny
k implementaci takové metodiky jsou obsazeny
v ICAO dokumentu ,The Quality Assurance Manual
for Flight Procedure Design® (ICAO Doc 9906).

6. Stat musi zajistit, Ze postupu letu
podle pfistrojii na letisti a ve vzdusném prostoru
v kompetenci statu jsou udrzovany a pravidelné
prezkoumavany. Kazdy stat musi stanovit interval

pravidelného prezkoumavani postupl letu podle
pristroju, ktery neprekracuje pét let.
Poznamka: Pokyny  tykajici se  udrZovani

a pravidelného prezkoumavani jsou obsazeny v ICAO
dokumentu ,Quality Assurance Manual for Flight
Procedure Design“ (ICAO Doc 9906).

ZAMERNE NEPOUZITO

Dopl. 7-1
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DODATEK A — PODKLADOVY MATERIAL TYKAJICi SE METODY ZRIZOVANI TRATI ATS,
VYMEZENYCH ZARIZENIM VOR

(Vizust. 2.7.1 a ¢lanek 2.11)

1. Uvod

1.1 Pokyny vtomto dodatku jsou
vysledkem rozsahlych vyzkum( provadénych v roce
1972 V Evropé a vroce 1978 ve Spojenych Statech
Americkych, pfi nichz bylo dosazeno vSeobecné
shodnych vysledku.

Poznémka. - Podrobnosti o Evropskych studiich
obsahuje ICAO Obéznik 120 - Methodology for the
Derivation of Separation Minima Applied to the
Spacing Between Parallel Tracks in ATS Route
Structures.

1.2 PFi uplatiovani pokynl v ¢lancich 3
a4 by se mélo vzit v ivahu, Ze udaje, na nichz jsou
zalozeny, jsou charakteristické pro navigaci
vyuzivajici VOR, které splnuji veSkeré pozadavky
obsazené v ICAO Doc 8071 - Manual on Testing of
Radio Navigation Aids, Volume I. V Gvahu by mély byt
brany i jakékoli dodate¢né vlivy, jako napf. vlivy
plynouci ze zvlaStnich  pozadavkl, Cetnost
prolétavajicich letadel nebo informace o skutecné
vykonnosti letadel v dodrZzovani trati v dané ¢&asti
vzdusného prostoru.

1.3 Pozornost je také tfeba zamérit
na zakladni predpoklady v ust. 4.2 a na skute¢nost, ze
hodnoty uvedené vust. 4.1 pfedstavuji opatrny
pfistup. Pfed pouzitim téchto hodnot by se mélo
pfihlédnout ke v8em praktickym zkuSenostem
ziskanym v uvazovaném prostoru, jakoz i k moznosti
dosazeni zlepSovani celkové navigaéni vykonnosti
letadel.

1.4 Staty se zadaji, aby poskytovaly ICAO
uplné informace o vysledcich jejich uplatfiovani
pfi zavadéni téchto pokyna.

2. Stanovovani hodnot vykonnosti
systému VOR
Znacna promeénlivost hodnot, které se budou

pravdépodobné spojovat s kazdou ztéchto slozek
tvoficich uplny systém VOR a omezeni soucasné
dostupnych metod méfit vSechny tyto jednotlivé vlivy
s pozadovanou presnosti, vedl k zavéru, ze
vyhodnoceni celkové chyby systému poskytuje
VOR. Text z ¢lankd 3 a 4 by mél byt pouzit pouze
po prostudovani ICAO Obézniku 120 zejména ve
vztahu k podminkam prostredi.

Poznamka.-  Pokyny tykajici se celkové presnosti
systému VOR obsahuje téZ Dodatek C Predpisu
L 10/1.

3. Stanoveni ochranného vzdusného
prostoru podél trati vymezenych zafizenimi VOR

Poznamka 1. - Text tohoto ¢&lanku nebyl odvozen
pomoci  metody  riziko  stfetu/cilova  droven
bezpecnosti.

Poznamka 2. - Vyraz ,udrZovani“, jak se pouZiva
v tomto ¢lanku, je uréen k oznaceni, Ze poskytovany
ochranny vzdus$ny prostor obséhne ve svych mezich
provoz po 95 procent celkové letové doby
kumulované pro vSechna letadla, po kterou probiha
provoz podél této trati. Tam, kde je zajisténo 95 %
“udrZzovani” se predpoklada, Zze po dobu 5 % celkové
doby letu bude provoz vné ochranného vzdusného
prostoru. Neni moZné kvantitativné vyjadrit nejvétsi
vzdélenost, o kterou se takovy provoz pravdépodobné
odchyli z ochranného vzdusného prostoru.

3.1 Pro traté vymezené zafizenimi VOR,
kde se nepouziva radaru nebo ADS-B, aby pomohlo
letadlu udrzet se uvnitf ochranného prostoru, se
uplatiiuje nasledujici pokyn.

Kdykoliv jsou vS8ak pficné odchylky kontrolovany
pomoci radarového nebo ADS-B sledovani, velikost
pozadovaného ochranného vzdu$ného prostoru lze
snizit na zakladé praktickych zkuSenosti ziskanych
vV uvazovaném vzdusném prostoru.

3.2 Ochranu proti €innostem, které jsou
provadény v prostorech pfiléhajicich k tratim, by mélo
zajiStovat nejméné 95 % “udrzovani”.

3.3 Prace popsana v ICAO Obézniku 120
ukazuje, ze vykonnost systému VOR, zaloZena
na pravdépodobnosti 95 % "udrzovani", by k zahrnuti
moznych odchylek vyZadovala kolem osy traté
nasledujici ochranny vzdusny prostor:

— Traté vymezené zafizenimi VOR se vzdalenosti
93 km(50 NM) nebo mensi mezi zafizenimi VOR:
17,4 km (4 NM)

— Traté vymezené zafizenimi VOR do vzdalenosti
278 km(150 NM) mezi zafizenimi VOR: + 7,4 km
(4 NM) do vzdalenosti 46 km (25 NM) od zafizeni
VOR, dale se pak ochranny vzdusSny prostor
rozSifuje na £ 11,17km (6 NM) ve vzdalenosti 139
km (75 NM) od zafizeni VOR.

Dod.A-1
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7.4 km (4 NM) 7.4km 4 N}

_m

VOR@ T T T T T @VDI
45 km 93 km 137 km 93 km 46 km
(25 NM} (50 NM) (75 NM) {50 NM) 25 NM)
Obrazek A-1
3.4 Jestlize pfisluSny ufad ATS uvazi, ze
se pozaduje lepS$i ochrana, napf. z dlvodu blizkosti
zakdzanych, omezenych nebo nebezpetnych

prostor(, trajektorie stoupani nebo klesani vojenskych
letadel apod., muze rozhodnout, Zze by méla byt
zajisténa vysSi Urovef "udrzovani". Pro vymezeni
ochranného vzdudného prostoru by se pak mély
pouzit nasledujici hodnoty:

— pro useky se vzdalenosti 93 km (50 NM) nebo
mensi mezi zafizenimi VOR se pouzije hodnot
uvedenych v fadku A tabulky uvedené nize;

— pro uUseky se vzdalenosti vétsi nez 93 km (50
NM) a menSi nez 278 km (150 NM) meazi
zafizenimi VOR se pouzije hodnot uvedenych
v fadku A tabulky do vzdalenosti 46 km (25 NM),
pak se linearné zvétsuji, az na hodnoty uvedené
v fadku B ve vzdalenosti 139 km (75 NM)
od zafizeni VOR.

Procenta "udrzovani”

95 96 97 98 99 99,5

(km) 17,4 17,4 18,3 9,3 10,2 11,1
(NM) 4,0 4,0 +4,5 15,0 5,5 16,0

B
(km) 111 11,1 12,0 12,0 13,0 15,7
(NM) 16,0 16,0 16,5 16,5 17,0 8,5

Napfiklad ochranny prostor o vzdalenosti 222 km (120
NM) mezi zafizenimi VOR, pro ktery se poZaduje
95 % "udrzovani", by mél mit tento tvar:

- 139 ke (78 NM) —

' .
139 ken (75 M) —- b i

e T
!  erkmimsnm 157kmins v ;

: e T TPV, .
o Yy ey o R
L L o !
Obrazek A-2
3.5 Jestlize se dva Useky ATS ftrati, které

jsou vymezeny zafizenimi VOR protinaji pod uhlem
vetSim nez 25 stupiiCi, mél by byt na vnéjsi strané
zatacky zajistén dodate¢ny ochranny vzdusny prostor,
a je-li to nezbytné, i na vnéjsi strané zatacky. Tento
dodateény prostor ma slouzit jako naraznikovy prostor
pro zvétSenou pficnou odchylku letadel ovérenou
v praxi, pfi zménach sméru pfesahujicich 25 stupria.
Velikost dodate€ného  ochranného  vzduSného
prostoru se méni v zavislosti na uhlu, pod kterym se
traté protinaji. Cim je tento Ghel vétsi, tim vétsi se ma
pouzit dodateény ochranny vzdudny prostor. Tento

postup se uplatiuje pro ochranny prostor pozadovany
pfi zatackach do 90 stuprili. Pro vyjime¢né okolnosti,
které vyZzaduji zfidit ATS traté se zatadCkou vétsi nez
90 stupnl, by staty mély zajistit, aby dostateCny
ochranny vzdusny prostor byl zajistén jak na vnitini,
tak i na vné&jsi strané takovych zatacek.

3.6 Nasledujici pfiklady jsou shrnutim
postupll dvou statl, které k usnadnéni pouzivaji
Sablon ke grafickému znazornéni vzdusného prostoru
pro ucCely planovani. Konstrukce Sablon pro prostor
zataCek zahrnuje i takové vlivy, jakymi jsou rychlost
letadla, naklon v zatackach, pravdépodobna rychlost
vétru, chyby ureni polohy, opozdéné reakce pilota,
Uhel nejméné 30 stupid k nalétnuti nové traté,
a zajistuje nejmeéné 95 % "udrzovani".

3.7 Ke stanoveni dodate€ného vzdusného
prostoru na vnéjSi strané zatacek, pozadovaného
k udrzeni letadel provadéjicich zatacky o 30, 45, 60,
75 a 90 stupni(, byla pouZita $ablona. Dale uvedené
zjednoduSené obrazky predstavuji vnéjsi hranice
tohoto vzdusného prostoru. K umoznéni snadné
konstrukce byly pfechodové kiivky odstranény.
V kazdém pfipadé je zobrazen dodatecny vzdusny
prostor pro letadlo, letici ve sméru velké Sipky. Kde se
pouzivaji traté pro oba sméry, mél by byt na druhé

vn&jsi hranici zajidtén stejny dodate¢ny vzdusny
prostor.
3.8 Obrazek A-3 znazorhuje pouziti

pro dva useky protinajici se nad zafizenim VOR pod
Uhlem 60 stuprid.

Obrazek A-3

3.9 Obrazek A-4 znazorhuje pouziti
pro dva useky protinajici se nad zafizenim VOR pod
uhlem 60 stupril za bodem, v némz se hranice
rozSifuji, aby se vyhovélo ust. 3.3 a obr. A-1.

Obrazek A-4

22.11.2007
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3.10 V nasledujici tabulce jsou uvedeny
vzdalenosti, které se pouzivaji ve vzorovych
pfipadech, kdyz se zajiStuje dodatecny ochranny
vzdusny prostor pro Useky trati v a pod FL 450,

protinajici se nad zafizenim VOR nebo v misté
priseCiku radialt zafizeni VOR ve vzdalenosti
nejvyse 139 km (75 NM) od zafizeni VOR.

Poznamka. - Vizobr. A-3aA-4vySe.
Uhel protinani | 300 | 450 | 60° | 750 | 90°
VOR
Vzdalenost "A"
(km) 5 9 13 17 21
(NM) 3 5 7 9 11
Vzdalenost "B"
(km) 46 62 73 86 92
(NM) 25 34 40 46 50
Prisecik radiall
Vzdalenost "A"
(km) 7 11 17 23 29
(NM) 4 6 9 13 16
Vzdalenost "B"
(km) 66 76 88 103 111
(NM) 36 41 48 56 60

Vzdalenosti jsou zaokrouhleny nahoru na nejbliz§i vy$si cely kilometr/namofrni mili.

Poznamka. - Chovani letadel v zatackach - viz
ICAO Obéznik 120/4.4.

3.11 Obrazek A-5 zobrazuje metodu jak
konstruovat poZadovany dodate¢ny ochranny vzdusny
prostor na vnitfni strané zatacek o 90 stuprit nebo
méné.

Umistéte bod na osu letové cesty ve vzdalenosti
rovnajici se poloméru zatacky, zvétSené o toleranci
ve sméru trati pfed nominalnim otoénym bodem.

Od tohoto bodu spustte kolmici k ose tak, aby protala
okraj letové cesty na vnitini strané zatacky.

Z tohoto bodu na vnitfnim okraji letové cesty vedte
pfimku, aby protala osu letové cesty za zata¢kou pod
uhlem poloviny uhlu zataéky.

Vysledny trojuhelnik na vnitini strané zatacky
zobrazuje dodate€ny vzdusny prostor, ktery by mél byt
chranén pfi zméné sméru. Pfidavny prostor na vnitfni
strané bude slouzit letadlim pfibliZzujicim se k zatacce
z obou sméru, pro v8echny zatacky o 90 stupriti nebo
méné.

Poznamka 1. - Kritéria pro vypocet tolerance ve sméru
trati obsahuje Procedures for Air Navigation Services -
Aicraft Operations (PANS- OPS, ICAO Doc 8168),
Volume Il, Part lll, Appendix to Chapter 31.

Poznamka 2. - Pokyny pro vypocet poloméru zatacek
jsou uvedeny v ¢lanku 7.

Obrazek A-5

3.12 Pro zatacky na prlsecicich VOR je
mozné uplatnit zasady konstrukce dodateéného
vzdus$ného prostoru na vnitfni strané zatacky tak, jak
je pFfedepsano v ustanoveni 3.11. V zavislosti na
vzdalenosti priseciku od jednoho nebo obou zafizeni
VOR, jedna nebo obé letové cesty mohou mit v misté
kfizovani rozSifeni. V zavislosti na situaci mize byt
dodateény vzdudny prostor uvnitf, Casteéné uvnitf
nebo mimo prostor 95 % “udrzovani”. Jestlize je trat
pouzivana v obou smérech, konstrukce by méla byt
provedena pro kazdy smér zvlast.

3.13 Méfené udaje pro traté delSi nez
278 km (150 NM) mezi zafizenimi VOR nejsou dosud
k dispozici. Ke stanoveni ochranného vzdu$ného
prostoru ve vzdalenosti vétsi nez 139 km (75 NM) od
zafizeni VOR se pouziti uhlové hodnoty Fadové
5 stupnd, reprezentujici pravdépodobnost vykonnosti
systému, ukazuje jako dostaCujici. Nasledujici
obrazek ilustruje tuto aplikaci.

Dod.A -3

22.11.2007
Zména ¢. 45



PREDPIS L 11

DODATEK A

5°=95% presnost
viz Annex 10
Dil | (Dodatek C)

95% provozu
viz ust. 3.3

== YOR
1392 ke ?3 km 44 km—="
(7ENM)  [BONM .- (25 KM

VORG-S
~~48 km
25 NM)~

23 km 139 km 185 km
[S0NM) (75 NM) (100 NM)

——

Obrazek A-6

4. Separace trati

vymezenych zafizenimi VOR

paralelnich

Poznamka. - Text tohoto Cclanku byl odvozen
z Udaji  naméfenych s pouZitim metody riziko
stretu/cilova uroveri bezpeénosti.

4.1 Vypocet rizika stfetu provadéného
s pouzitim udajil Evropské studie, zminéné v ust. 1.1,
ukazuje, Zze ve zkoumaném typu prostfedi
pro vzdalenosti mezi zafizenimi VOR 278 km (150
NM) nebo méné, by méla byt vzdalenost mezi osami
trati (“S” obr. A - 7) minimalné:

a) 33,3 km (18 NM) pro paralelni traté, na nichz

letadla Iétaji v protisméru; a

b) 30,6 km (16,5 NM) pro paralelni traté, kde
na dvou tratich letadla létaji ve stejném sméru.

VOR VOR
? M
e 278 km (150 NM} —ria———
nebo méne

——— vt 278 km (150 N}
N nebo méné . N

VYOR VOR

Obrazek A-7

Poznamka. - Dva
za paralelni, kdyz:

useky trati se  povaZzuji

- maji priblizné stejnou orientaci, tj. uhlova
odchylka nepfesahne 10 stuprid;

- se neprotinaji, t. ve stanovené vzdalenosti
od praseciku musi byt zajistén jiny druh rozstupu;

- provoz na kazZdé trati je nezavisly na provozu
druhé, {j. nevede k omezenim na druhé trati.

4.2 Tato separace paralelnich trati

predpoklada:

a) letadla mohou bud bé&hem stoupani nebo
klesani, nebo béhem letu v hlading, byt

ve stejnych letovych hladinach na obou tratich;

b) hustoty provozu 25000 az 50000 letd
za dvoumésicni obdobi nejsilnéjSiho provozu;

c) vysilani zafizeni VOR, které je pravidelné letové
ovéfovano v souladu s ICAO Doc 8071 (Manual

on Testing of Radio Navigation Aids) a bylo
shledano vyhovujici pro navigacni ucely
na vymezenych tratich, v souladu s postupy
v tomto dokumentu;

d) Ze sledovani nebo opravovani pfi€nych odchylek
radarem nebo ADS-B vredlném case se
neprovadi.

4.3 Pfedbézna studie ukazuje, ze za

okolnosti nize popsanych v a) az c) mohou byt

shizena minima vzdalenosti mezi tratémi. Nicméné
uvedené Uudaje nebyly pfesné propocitavany

a v kazdém jednotlivém pfipadé je nezbytna podrobna

studie konkrétni situace:

a) jestlize letadlim na pfilehlych tratich nejsou
pfidélovany stejné letové hladiny, vzdalenost
mezi tratémi maze byt snizena; velikost snizeni
bude zaviset na vertikalnim rozstupu mezi letadly
na pfilehlych tratich a na procentu stoupajiciho
a klesajiciho provozu, ale je nepravdépodobné,
Ze bude vétsi nez 5,6 km (3 NM);

b) jestlize se charakteristiky provozu vyrazné Iisi
od téch, které jsou obsazeny v ICAO Obézniku
120, minima obsazena v ust. 4.1 mohou
vyZadovat upravu. Napf. pro hustoty provozu
okolo 10 000 letd za dvoumésicni obdobi
nejsilnéjSiho provozu je mozné snizeni o 900 az
1 850 metra (0,5 az 1,0 NM);

c) vzajemné umisténi zafizeni VOR, ktera urcuji
dvé traté a vzdalenost mezi zafizenimi VOR
bude mit vliv na separaci, ale velikost tohoto vlivu
nebyla kvantifikovana.

4.4 Pouziti radarového nebo ADS-B
sledovani a opravovani pficnych odchylek muze mit
velky vliv na minimalni povolenou vzdalenost mezi
tratémi. Studie vlivu radarového sledovani ukazuiji, ze:

— je potfebné provést dalsi prace, nez bude mozno
vyvinout plné vyhovujici matematicky model;

—  jakeékoliv snizeni rozstupu uzce souvisi s:
— provozem (objem, charakteristiky);

— krytim a zpracovanim dat,
automatického varovani;

dostupnosti

— nepfetrzitosti sledovani;
- zatizenim sektord; a
—  kvalitou radiotelefonniho spojeni.

Podle téchto studii a suvazenim mnohaletych
zkuSenosti nékterych statd s paralelnimi tratovymi
systémy, za nepfetrzité radarové kontroly, je mozno
ocekavat snizeni fadové na 15 az 18,5 km (8 az 10
NM), ale s nejvétsi pravdépodobnosti ne pod 13 km
(7 NM) s tim, ze snizenim podstatné nevzroste
zatizeni pfi radarovém sledovani. Ze skuteéného
provozu takovych systémda, pfi nichz bylo pouzivano
shizené pficné separace vyplynulo, Ze:

— je velmi dllezité stanovit a zvefejnit body
prechodu (viz rovnéz ¢lanek 6);

22.11.2007
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— kde je to mozné, mély by se vylougit velké
zatacky;

— kde nelze vyloucit velké zatacky, mély by pro ty,
které jsou vétSi o vice nez 20 stupiud byt
stanoveny pozadované profily zatacek.

Dokonce i tam, kde je pravdépodobnost celkového
vypadku radarl nebo ADS-B velmi mala, mély by byt
zvazeny postupy zahrnujici takovy pfipad.

5. Separace prilehlych trati
vymezenych zafizenimi VOR, které nejsou
paralelni

Poznamka 1. - Text tohoto ¢lanku je uréen jako navod
pro situace, kde se prilehlé traté vymezené zafizenimi
VOR neprotinaji a thel, ktery spolu sviraji, pfesahne
10 stuprid.

Poznamka 2. - Text tohoto odstavce nebyl odvozen

pomoci  metody  riziko  stfetu/cilova  droven
bezpecénosti.
51 Pro pfilehlé neprotinajici se traté

vymezené zafizenimi VOR, které nejsou paralelni,
neni metoda riziko stfetu/cilova uroven bezpecénosti
v sou¢asném stadiu plné vyhovujici. Z toho dtvodu by
se mél pouzivat text obsazeny v ¢lanku 3.

52 Ochranny vzduSny prostor mezi
takovymi tratémi by nemél byt mensi nezZ ten, ktery
bude zajisStovat bez prekryti hodnoty 995 %
"udrzovani", uvedené v tabulce ust. 3.4 (viz pfiklad
na obr.A-8).

53 Tam, kde je uhlovy rozdil mezi useky
traté vétsSi nez 25 stuprit, by mél byt zajistén
dodateény ochranny vzdusny prostor, jak je uvedeno
v ust. 3.5 az 3.10.

vorG /l + } Evor

46 km (25 NM) 93 km (50 NM) 46 km (25 NM)

11.1 km (6 NM)

13.4 km (7.25 NM) 11.1 km (6 NM)

-1 km g
M (6 Ny,

Obrazek A-8
6. Body prechodu pro zafizeni VOR
6.1 Pfi rozhodovani o zfizeni bodl
pfechodu z jednoho zafizeni VOR na druhé,
pro zakladni navigacni vedeni na tratich ATS

vyznacenych zafizenimi VOR, by staty mély vzit

v Uvahu, Ze:

a) zfizeni bodd prechodu musi byt provedeno
na zakladé vykonnosti stanic VOR, kterych se to
tyka, zahrnujici vyhodnoceni kriterii ochrany proti

ruSeni. Postup musi byt zkontrolovan letovym
oveéfenim (viz Doc 8071, Volume |, Part Il);

b) kde je ochrana kmitoc¢tu zvlasté dualezita, mélo by
letové ovéfeni byt provedeno v nejvétSich
vy8kach, do nichz je zafizeni chranéno.

6.2 Nic z ust. 6.1 by nemélo byt vykladano
jako omezovani pouzitelnych dosahl zafizeni VOR,
splnujicich specifikace ust. 3.3 Predpisu L10/1.

7. Vypocet poloméru zatacky

7.1 Metoda pouzivana k vypoctu polomér(
zatacky a polomérl zatacky uvedené nize, je
pouzitelnd  pro letadlo  provadgjici  zatacky
s konstantnim polomérem. Material byl odvozen
z kritéria provadéni zatacky vyvinutého pro traté ATS
sRNP 1, ktery mlze byt pouzit pro konstrukci
pozadovaného dodatecného ochranného prostoru na
vnitfni strané zatacek a také pro traté ATS jiné, nez
které jsou vymezeny zafizenim VOR.

7.2 Provedeni zatacky je zavislé na dvou
parametrech - tratové rychlosti a thlu naklonu. Vlivem
ucinku slozky vétru ménici se se zménou kurzu, se
bude tratova rychlost a tudiz uhel naklonu ménit
v prubéhu zatacky konstantniho poloméru. Presto
vSak pro zatacky vétsi nez priblizné 90 stuprili a pro
hodnoty rychlosti uvazované niZze Ize pouZit
nasledujici vzorec pro vypocet dosazitelné hodnoty
konstantniho poloméru zatacky, kde tratova rychlost
je soucet pravé vzdusné rychlosti a rychlosti vétru.

(¢ratovérychlost)’

Polomér zatacky =
tihové zrychleni " G" TAN(iihel néklonu)

7.3 Cim vé&tsi tratova rychlost, tim vétsi
bude pozadovany uhel naklonu. K zajisténi, aby
polomér zata4Cky byl reprezentativni pro vSechny
predvidatelné podminky, je nezbytné uvazovat
extrémni  hodnoty. Prava vzdudna rychlost
1020 km/hod (550 uzl() se povoluje pravdépodobné
jako nejvyssi, se kterou je mozné se setkat ve vysSich
hladinach. V kombinaci s maximalni pfedpokladanou
rychlosti vétru 370 km/hod (200 uzll) ve stfednich
a vysSich letovych hladinach (99,5 procenta hodnot
zaloZzenych na meteorologickych udajich), by se méla
uvaZovat tratova rychlost 1400 km/hod (750 uzl().

Maximalni  uhel néklonu je znacné zavisly
na jednotlivych typech letadel. Letadla s velkym
zatizenim kridel, letici v nebo v blizkosti maximalni
letové hladiny, nesnaseji extrémni uhly naklonu.
VétSina dopravnich letadel je certifikovana pro lety
srychlosti nejméné jejich 1,3 nasobku padové
rychlosti v libovolné konfiguraci.

Protoze padova rychlost se zvySuje s tangentou (Uhel
naklonu), mnoho provozovatell se snazi létat
v cestovnim rezimu nejméné 1,4 nasobku padové
rychlosti, aby se chranili proti poryvu vétru nebo
turbulenci. Ze stejnych dlvodd mnoho dopravnich
letadel 1éta v cestovnich podminkach se snizenymi
maximalnimi Uhly naklonu. Proto se da predpokladat,
Ze nejvysSi Uhel naklonu, ktery muze byt tolerovan pro
vSechna letadla, je Fadové 20 stupnid.

Dod.A-5
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7.4 Podle vypoltu je polomér zatacky
letadla leticiho tratovou rychlosti 1400 km/hod (750
uzlt) suhlem naklonu 20 stupnd 22,51 NM
(41,69 km), pro zjednoduSeni je polomér mozné
zmenSit na 22,5 NM (41,6 km). Podle stejné logiky pro
spodni vzdudny prostor se uvazuje, Zze do FL 200
(6100 m) jsou maximalni hodnoty, se kterymi se lze
setkat, pravdépodobné rychlosti 740 km/hod (400
uzlt) se zadnim vétrem 370 km/hod (200 uzld). PFi
dodrzeni maximalniho dhlu naklonu 20 stupnu, za
pouziti stejného vzorce, by zatacka méla byt
vymezena polomérem 14,45 NM (26,76 km). Pro

zjednoduSeni mohou byt €isla zaokrouhlena nahoru
na 15 NM (27,8 km).

7.5 Podle shora uvedeného, nejlogictéjsi
zlom mezi dvéma podminkami tratové rychlosti je
mezi FL 195 (5800 m) a FL 200 (6100 m). Aby bylo
mozné obsahnout rozsah algoritmu pfedstihu zatacky
pouzity v béznych systémech optimalizace letu (FMS)
za vSech pfedvidatelnych podminek, polomér zatacky
by mél byt stanoven pro FL 200 a vySe 22,5 NM
(41,6 km) a ve FL 190 a pod 15 NM (27,8 km).

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK B — ROZHLASOVE VYSILANi INFORMACi O PROVOZU LETADLY
A S NiM SOUVISEJiCi PROVOZNi POSTUPY

(viz Hlava 4, ust. 4.2.2, Poznamka 2)

1. Zavadéni a pouzivani rozhlasového
vysilani
1.1 Informace o provozu vysilané letadly

rozhlasovym vysilanim jsou ur€eny, aby dovolily
pilotdm vysilat dulezité dopliujici informace poradni
povahy na stanoveném VHF radiotelefonnim (RTF)
kmito€tu, pro informaci pilotd ostatnich letadel v jejich
blizkosti.

1.2 TIBA by se méla zavadét pouze je-li to
nezbytné a jako doCasné opatreni.

1.3 Postupy rozhlasového vysilani by se

mély vyuzivat ve stanovenych vzdusSnych prostorech

kde:

a) je potfebné doplnit informace o nebezpedi srazky
poskytované letovymi provoznimi sluzbami mimo
fizeny vzdusny prostor, nebo

b) je doCasné preruSseno normalni poskytovani
letovych provoznich sluzeb.
1.4 Takové vzduSné prostory by mély byt

oznaceny staty odpovédnymi za poskytovani letovych
provoznich sluzeb v téchto vzdusnych prostorech a je-
li nezbytné tak s pomoci pfisludného oblastniho Gfadu
ICAO a v€as vyhlaSovany v leteckych informacnich
pfiruckach nebo NOTAMech, spole¢né s VHF RTF
kmitotem a formy zpravy a s postupy, které maji byt
pouzity. Kde se to v pfipadé 1.3 a) tyka vice nez
jednoho statu, vzdusny prostor by se mél stanovovat
na zakladé oblastni navigaéni dohody a vyhlaSovat
v ICAO Doc 7030.

15 Pfi zfizovani stanoveného vzdusSného
prostoru by meéla byt odsouhlasena data pro
pfezkoumavani jeho pouZitelnosti v intervalech

neprekrocujicich 12 mésich pfisluSnym Gfadem
(urady) letovych provoznich sluzeb.

2. Podrobnosti rozhlasového vysilani
2.1 VHF RTF kmitocet, ktery ma byt pouZzit
2.11 VHF RTF kmitoCet, ktery se bude

pouzivat, by se mél stanovovat a vyhlaSovat na
oblastnim zakladé. Pfesto vSak v pfipadé doCasného
pferuSeni spojeni, které se vyskytne v Ffizeném
vzdusném prostoru, odpovédné staty mohou vyhlasit
kmitoCet pouzivany obvykle pro sluzbu fizeni letového
provozu uvnitf takového vzduSného prostoru, jako
kmitoCet, ktery ma byt pouzit.

2.1.2 Kde se VHF pouziva pro spojeni
letadlo zemé& sATS a letadlo ma pouze dvé
provozuschopna VHF zafizeni, pak jedno z nich muze

byt naladéno na pfisluSny kmitocet ATS a druhé na
kmitoCet TIBA.

2.2 Bdéni

Bdéni na kmito¢tu TIBA by mélo byt udrZzovano
10 minut pfed vstupem do stanoveného vzduSného
prostoru az do jeho opusténi. Pro letadlo vzlétajici
z letisté umisténého v horizontalnich hranicich
stanoveného vzdusného prostoru, by mélo bdéni zacit
podle okolnosti co nejdfive po vzletu a udrzovano do
opusténi daného vzdusného prostoru.

2.3 Cas rozhlasovych vysilani

Rozhlasoveé vysilani by se mélo provadét:

a) 10 minut pred vstupem do stanoveného
vzduSného prostoru, nebo pro pilota vzlétajiciho
z letisté umisténého v horizontalnich hranicich
stanoveného  vzduSného  prostoru, podle
okolnosti, co nejdfive po vzletu,

b) 10 minut pfed preletem hlasného bodu,

c¢) 10 minut pfed preletem nebo vstupem na traf
ATS,

d) ve 20-ti minutovych intervalech mezi vzdalenymi
hlasnymi body,

e) 2 az 5 minut, kde je to mozné pfed zménou
hladiny letu,

f) v Case zmény hladiny letu, a

g) vjakémkoliv jiném Case, uvazovaném pilotem
jako nezbytny.

2.4 Formy rozhlasového vysilani

24.1 Rozhlasova vysilani jina nez ta, ktera
oznamuji zmény hladin letu, tj. rozhlasova vysilani
uvedena v ust. 2.3 a), b), c), d) a g), by méla mit
nasledujici formu:

VSEM STANICIM (nezbytné k oznadeni rozhlasového
vysilani informace o provozu)

(volaci znak)

LETOVA HLADINA (&islo) (nebo STOUPAM# DO
LETOVE HLADINY (&islo)

(smér)

(trat ATS) (nebo PRIMO Z (poloha) DO (poloha)
POLOHA (polohax*) V (Cas)

VYPOCET (pFisti hlasny bod kFiZujici nebo vstupuijici
do stanovené traté ATS) V (Cas)

(volaci znak)

Dod.B-1
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LETOVA HLADINA (&islo)

(smér)

Fiktivni pfiklad:
“VSEM STANICIM WINDAIR 671 LETOVA HLADINA
350 SEVEROZAPADNIM SMEREM PRIMO Z PUNTA
SAGA NA PAMPA POLOHA 5040 JIH 2010 VYCHOD
VE 2358 VYPOCET PRELETU TRATI LIMA TRI
JEDNA V 4930 JIH 1920 VYCHOD V 0012 WINDAIR
671 LETOVA HLADINA 350 SMER SEVEROZAPAD
KONEC”

* Pro rozhlasové vysilani, zmifiované v 2.3 a) v pfipadg, ze
letadlo vzléta zletiSst&é umisténého uvnitf horizontalnich
hranic stanoveného vzdu$ného prostoru.

#x Pro rozhlasova vysilani, kdyz letadlo neni blizko
vyznacného bodu ATS, poloha by méla byt predana co
nejpfesnéji a v kazdém pfipadé na nejblizSich 30 minut
zemepisné Sitky a délky.

242 Rozhlasové vysilani (zmifované v ust.
2.3 e) by mélo mit pfed zménou hladiny letu tuto
formu:

VSEM STANICIM

(volaci znak)

(smér)

(trat ATS) (nebo PRIMO Z (poloha) DO (poloha)

OPOUSTIM LETOVOU HLADINU (gislo) DO LETOVE
HLADINY (¢islo) V (poloha a ¢as)

2.4.3 Vyjma jak stanoveno v ust.
rozhlasové vysilani v ase zmeény hladiny
(zmifiované v ust. 2.3. f)), by mélo mit tuto formu:

2.4.4,
letu

VSEM STANICIM
(volaci znak)

(smér)

(trat ATS) (nebo PRIMO Z (poloha) DO (poloha)

OPOU,éTiM LETOVOU HLADINU (Cislo) NYNI
KLESAM DO LETOVE HLADINY (¢islo)

nasledované:

VSEM STANICIM

(volaci znak)

UDRZUJI LETOVOU HLADINU (&islo)

244 Rozhlasova vysilani ohlasujici

doCasnou zménu letové hladiny by méla mit k
zabranéni bezprostfednimu nebezpeéi srazky tuto
formu:

VSEM STANICIM
(volaci znak)

nasledované pokud je to proveditelné:

VSEM STANICIM
(volaci znak)

NYNi SE VRACIM DO LETOVE HLADINY (gislo)
2.5 Potvrzeni rozhlasového vysilani

Pokud nehrozi nebezpeéi srazky, rozhlasové vysilani
by se nemélo potvrzovat.

3. Souvisejici povozni postupy
3.1 Zmény cestovni hladiny
311 Zmény cestovni hladiny by se nemély

provadét ve stanoveném vzdudného prostoru, pokud
nejsou piloty povaZzovany jako nezbytné, aby se
zabranilo provoznim konfliktdm a aby se piloti vyhnuli

poCasi nebo zjinych opodstatnénych provoznich
pFicin.
3.1.2 Béhem zmén cestovni hladiny, jsou-li

nevyhnutelné, by se méla zapnout vSechna dostupna
osvétleni letadla, ktera by zlepSila vizualni zjiSténi
letadla.

3.2 Viyhnuti se sraZce

Jestlize se na zakladé pfijeti informace o provozu
z rozhlasového vysilani od jiného Iletadla pilot
rozhodne, Ze je nezbytny okamzity zasah a zabranit
bezprostiednimu nebezpeli srazky a nelze-li to
provést vsouladu s ustanovenimi o prednosti
Predpisu L 2, pilot by mél:
a) pokud se nejevi vhodny jiny manévr, okamzité
klesat 0 150 m (500 ft) nebo o 300 m (1000 ft)
v prostoru, kde jsou uplathovany minimalni
vertikalni rozstupy 600 m (2000 ft), jestlize leti
nad FL 290,

b) zapnout vSechna dostupna osvétleni letadla,
ktera by zlepsila vizualni zjisténi letadla,

c) odpovédét na rozhlasové vysilani upozorfujici
na provadény zasah, jakmile je to mozné,
oznamenim, jaka opatfeni byla podniknuta,

d) oznamit provedené opatfeni na pfisluSném ATS
kmitoctu,

e) co nejdfive jak je to proveditelné, zaujmout
normalni letovou hladinu a oznamit to na
prislusném ATS kmitocCtu.

3.3 Obvyklé postupy pro hlaseni polohy

Bez ohledu na opatfeni k zahajeni nebo potvrzeni
informace o provozu vysilané rozhlasovym vysilanim
by se mélo pokratovat v obvyklych postupech

OPOUSTIM LETOVOU HLADINU  (&islo) PRO  pjsseni polohy.
LETOVOU HLADINU (gislo)
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DODATEK C — METODICKE POKYNY K PLANOVANI OPATREN| PRO RESEN|
NENADALYCH SITUACI
(Viz ust. 2.30)

1. Uvod

1.1 Smeérnice pro zavedeni opatfeni
pro nenadalé situace v pfipadé naruSeni letovych
provoznich sluzeb a souvisejicich podpurnych sluzeb
byly poprvé schvaleny Radou dne 27. ¢ervna 1984
jako reakce na spole¢nou Rezoluci A23-12,
nasledovanou studii Letecké navigacni komise
a konzultaci se zainteresovanymi ¢lenskymi staty
a mezinarodnimi  organizacemi, dle pozadavku
Rezoluce. Smérnice byly postupné upravovany a
rozSifovany dle zkuSenosti ziskanych s aplikaci
opatfeni pro nenadalé situace vrGznych ¢&astech
svéta a za rozdilnych okolnosti.

1.2. Cilem smérnic je napoméhat pfi
poskytovani bezpec¢ného a uspofadaného toku
mezinarodniho letového provozu v pfipadé naruSeni
letovych  provoznich  sluzeb a  souvisejicich
podplrnych sluzeb a chranit dostupnost hlavnich
svétovych letovych tras vleteckém dopravnim
systému za takovych okolnosti.

1.3 Smérnice byly vytvofeny s ohledem na
skute€nosti, Ze okolnosti pfed a bé&hem udalosti,
zpUsobujicich  naruSeni  sluzeb  mezinarodnimu
civilnimu letectvi, se vyrazné odliSuji a ze opatfeni
pro nenadalé situace, v€etné dostupnosti letist
uréenych pro humanitarni Gcely, jako reakce na
zvlaStni udélosti a okolnosti, musi byt pfizplsobeny
témto okolnostem. Smérnice stanovuji rozdéleni
odpovédnosti mezi ¢lenskymi staty a ICAO za
planovani feSeni nenadalych situaci a za opatfeni,
ktera musi byt vzata v Gvahu pfi vytvareni, pouzivani
a ukonceni pouzivani takovych planda.

1.4 Smérnice jsou zaloZeny na zkuSenosti,
ktera mj. ukézala, ze uc€inky naruSeni sluzeb
v pfislusnych vzduSnych prostorech pravdépodobné
vyznaéné ovlivni sluzby v pfiléhajicich vzduSnych
prostorech, ¢&imz se vytvafi poZzadavek na
mezinarodni koordinaci, s podporou ICAO, podle
vhodnosti. Proto je ve smérnicich popsana uloha
ICAO pfi planovani opatfeni pro nenadalé situace a
koordinaci téchto postupt. Smérnice také reaguji na
poznatek, Ze jestlize ma byt zachovana dostupnost
hlavnich  svétovych letovych tras v leteckém
dopravnim systému, musi byt Udloha ICAO pfi
planovani feSeni nenadalych situaci ve vzduSném
prostoru nad otevienym mofem a Vv prostorech
neuréené suverenity globalni a neomezena. Konecné,

smérnice také odrazeji skute¢nost, ze mezinarodni
organizace, kterych se to tyka, jako je International Air
Transport Association (IATA) a International
Federation of Airline Pilots” Associations (IFALPA)
jsou cennymi poradci pfi stanoveni proveditelnosti
souhrnnych plana a ¢asti téchto pland.

2. Statut plana feSeni nenaddlych situaci

2.1 Plany pro feSeni nenadalych situaci jsou
zamysleny pro zajisténi nahradnich zafizeni a sluzeb,
za ty sluzby a zafizeni, které jsou stanoveny
v regionalnim naviga¢ni planu, kdyz tyto zafizeni
a sluzby jsou docasné nepouzitelné. Opatfeni pro
nenadélé situace jsou proto pfechodné povahy,
zUstavaji v platnosti pouze do doby, dokud sluzby
a zafizeni neobnovi svou ¢innost, tudiz nejsou
predmétem zmén do regiondlniho planu, pro které se
pozZaduje zpracovani v souladu s ,Postupy pro zmény
schvélenych regionalnich  pland“. Misto toho
v pfipadech, kde by se plany pro feSeni nenadélych
situaci do¢asné odchylily od schvalenych regionalnich
naviga¢nich pland, jsou takové odchylky v pfipadé
potfeby schvalovany jménem Rady presidentem Rady
ICAO.

3. Odpovédnost za tvorbu, vyhlaSeni
a aplikaci plant feSeni nenadalych situaci

3.1 Clenské staty odpovédné za poskytovani
letovych  provoznich  sluzeb a  souvisejicich
podparnych sluzeb v pfislusnych ¢astech vzduSného
prostoru nesou rovnéz odpovédnost, Vv pfipadé
naruseni nebo mozného naruSeni téchto sluzeb, za
zavedeni opatfeni k zajisténi bezpecénosti provozu
mezinarodniho civilniho letectvi a pokud je to mozné,
za vytvofeni postupl pro nahradni zafizeni a sluzby.
Za timto uUCelem by clenské staty meély vytvorit,
vyhlasit a aplikovat vhodné plany feSeni nenadalych
situaci. Tyto postupy by mély byt wvytvafeny ve
spolupraci s ostatnimi ¢lenskymi staty a uZivateli
vzdusného prostoru, kterych se to tyka a ICAO, dle
vhodnosti, kdykoli naruSeni sluzeb pravdépodobné
ovlivni sluzby v sousednich vzdusnych prostorech.

3.2 Odpovédnost za  pfislusné feSeni
nenadalych situaci vzhledem k vzduSnému prostoru
nad Sirym mofem zlstava na statu (statech) zpravidla
odpovédnych za poskytovani sluzeb, ledaZze by
organizace ICAO prfechodné delegovala tuto
odpovédnost na jiny ¢lensky stéat (staty).
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20.11.2008
Zména C. 46



PREDPIS L 11

DODATEK C

3.3 Podobné, odpovédnost za pfislusné reSeni
nenadalych situaci ve vztahu ke vzdusnému prostoru,
kde odpovédnost za poskytovani sluzeb byla
delegovana jinym ¢lenskym  statem, zlstava
Clenskému  statu  poskytujicimu  sluzby, dokud
delegujici ¢lensky stat tuto delegaci prechodné
neukon¢i. Po tomto ukonéeni delegujici ¢lensky stat
prebira odpovédnost za pfisluSné feSeni nenadalé
situace.

3.4 ICAO bude iniciovat a koordinovat
pfislusnd feSeni nenadalych situaci v pfipadé
naruSeni letovych provoznich sluzeb a souvisejicich
podplrnych sluzeb, ovliviujicich provoz
mezinarodniho civilniho letectvi poskytovanych
¢lenskym statem, ve kterém z néjakych dlvodu Grady
nemohou nést v pfiméfené mife odpovédnost
popsanou v ust. 3.1 vySe. Za takovych okolnosti ICAO
bude spolupracovat s ¢lenskymi staty odpovédnymi
za vzduSné prostory pfilehlé k prostoru ovlivnéného
naruSenim a vtésné koordinaci s mezinarodnimi
organizacemi, jichz se to tyka. Na Zadost ¢lenskych
stath bude ICAO také iniciovat a koordinovat
pFislusna feSeni nenadalych situaci.

4. Pfipravné opatfeni

4.1 Jestlize ma byt rizikim pro letecky provoz
rozumné predchazeno, je rozhodujicim prvkem v
planovani FeSeni nenadalych situaci ¢as. V&asné
uvedeni postupd pro nenaddlé situace vyZaduje
rozhodnou iniciativu a opatfeni, ktera opét
predpokladaji, ze plany feSeni nenadélych situaci,
pokud je to proveditelné, byly dokonéeny a schvéleny
Ucastniky, kterych se to tykd, pfed vyskytem udalosti
vyzadujici feSeni nenadalé situace, véetné zplsobu a
nacasovani vyhlaSeni takovych opatfeni.

4.2 Vzhledem k ddvodim uvedenym v ust. 4.1,
a je-li to vhodné, clenské staty by mély pfijmout
predbéznéa opatfeni, pro umoznéni véasného uvedeni
postupll pro feSeni nenadalych situaci. Tato
predbéznéa opatfeni by méla obsahovat:

a) pfipravu vSeobecnych pland feSeni nenadalych
situaci ve vztahu kobecnym predvidatelnym
udalostem, jako jsou natlakové akce nebo
pracovni nepokoje, které maji vliv na poskytovani
letovych provoznich sluzeb a/nebo podpurnych
sluzeb. S ohledem na skute¢nost, Ze svétova
letecka vefejnost neni Gcastnikem spora,
Clenské staty poskytujici sluzby ve vzduSnych
prostorech nad Sirym mofem nebo v prostorech
neuréené suverenity, by mély stanovit takova
vhodna opatfenti, ktera by provozu
mezinarodniho civilniho letectvi zajistila, ze
odpovidajici letové provozni sluzby budou v
prostorech neurené  suverenity  nadale
poskytovany. Ze stejného ddvodu by clenské
staty poskytujici letové provozni sluzby ve svém
vlastnim vzduSném prostoru, nebo v pfipadé

delegovani, ve vzduSném prostoru jiného
¢lenského statu, mély pfijmout vhodna opatfeni
pro zajisténi, aby odpovidajici letové provozni
sluzby byly nadale poskytovany mezinarodnimu
civilnimu provozu, kterého se to tyka a ktery
nezahrnuje pfistani nebo vzlety v ¢lenském statu
ovlivnénému natlakovymi akcemi;

b) vyhodnoceni nebezpedi pro civilni letovy provoz
z davodu  vojenského  konfliktu  nebo
protipravniho ¢&inu v civilnim letectvi, pravé tak
jako posouzeni pravdépodobnosti a moznych
néasledku pfirodnich katastrof, nebo
mimoradnych udalosti majicich vliv na vefejné
zdravi. PredbéZna opatfeni by méla obsahovat
pocéatecni zpracovani zvlastnich planl pro rfeSeni
nenadalych situaci, ve vztahu k pfirodnim
katastrofdm, mimofadnym ud&lostem majicim
vliv na vefejné zdravi, vojenskym  konfliktim
nebo aktim nezdkonného vmésovani v civilnim
letectvi, které by mohly mit vliv na dostupnost
vzduSnych prostord pro provoz civilnich letadel
a/nebo na poskytovani letovych provoznich
sluzeb a podpurnych sluzeb. Je zfejmé, Ze
vyhnuti se urcitym ¢astem vzdudného prostoru
na zakladé oznadmeni bezprostfedné pred
udalosti bude vyZadovat i zvlastni Usili od
¢lenskych statd, odpoveédnych za pfiléhajici Casti
vzdusného prostoru, od mezinarodnich
leteckych dopravcl s ohledem na planovani
nahradnich trati a sluZzeb. Ufady ATS ¢&lenskych
statu by se proto mély, pokud je to proveditelné,
predvidat potfebu takovych nahradnich opatrent;

c) sledovani jakéhokoliv vyvoje, ktery by mohl vést
k udélosti vyZadujici ucinit pfipravnd opatreni
k postupu pro nenadélé situace a jeho zavedeni.
Clenské staty by mély zvaZit jmenovani osob /
administrativnich jednotek provadéjicich takovy
dohled a, pokud je to nezbytné, zahajit Gucinné
nasledné akce; a

d) jmenovéani / ustanoveni Ustfedniho organu, ktery
v pfipadé naruSeni letovych provoznich sluzeb
a zavedeni opatfeni pro nenadalé situace, by byl
schopen  poskytovat nepfetrzit¢  aktualni
informace o situaci a pfisluSnych opatfenich pro
nenadélé situace do doby, neZ se systém vrati
zpét do fadného provozu. Mél by byt ustaven
koordina¢ni tym uvnitf nebo ve spojeni s takovym
Ustfednim organem za Gc¢elem koordinace
¢innosti v dobé naruseni.

4.3. ICAO bude k dispozici za Uu¢elem sledovani
vyvoje, ktery by mohl vést k udalostem vyZzadujicim
opatfeni pro nenadalé situace, jeho zpracovani
a pouziti a bude, pokud je to nezbytné, spolupracovat
pfi vyvoji a pouziti takovych opatfeni. V dobé vzniku
mozné krize bude ustanoven v regionalni(-ch)
kancelafi(-fich), kterych se to tyka a v Ustfedi ICAO
v Montrealu, koordina¢ni tym a budou ucinéna takova
opatfeni, ktera zajisti zplUsobily persondl, ktery bude
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nepretrzité k dispozici nebo dosazitelny. Ukolem
téchto tymu bude nepretrzité sledovat informace ze
vSech pfislusnych zdrojt, k zajisténi neustalého
pfisunu pFislusnych informaci pfijatych leteckou
informacni sluzbou daného c&lenského statu v misté
regionalni kanceldfe a Ustfedi, spolupracovat
s mezinarodnimi organizacemi, kterych se to tyka,
a jejich regionalnimi organizacemi, pokud je to
vhodné, a vyménovat aktualni informace s €lenskymi
staty, kterych se to pfimo tykd a s €lenskymi staty,
které by mohly byt potenciélné dotéeny opatfenimi pro
nenadélé situace. Na zakladé rozboru vSech
dostupnych (daju bude ziskano opravnéni od
¢lenského statu, kterého se to tykd, k zahjeni

opatfeni povaZzovanych za nezbytné za danych
okolnosti.

5. Koordinace

5.1 Plan pro feSeni nenadalych situaci by mél

byt pfijatelny stejnou meérou pro poskytovatele
a uzivatele sluzeb pouzivajicich postupy pro
nenadalé situace, tj. pokud jde o schopnost
poskytovateld plnit jim pfidélené funkce a pokud jde o
bezpecnost letd a obsluznou kapacitu provozu
zajiStovanou planem podle okolnosti.

5.2 Proto ty ¢lenské staty, které o¢ekavaji nebo
jsou pfedmétem naruSeni letovych provoznich sluzeb
a/nebo souvisejicich podpuarnych sluzeb, by to mély
co mozna nejdfive oznamit akreditovanému
reprezentantu ICAO a dalSim ¢&lenskym  statim,
jejichz sluzby by mohly byt dotéeny. Takovéa zprava by
méla obsahovat informace o souvisejicich opatfenich
pro nenadalé situace nebo Zadost o poskytnuti
pomoci pfi vytvafeni planu opatfeni pro nenadalé
situace.

5.3 Podrobné pozadavky na koordinaci by mély
byt stanoveny ¢lenskymi staty a/nebo ICAO, dle
vhodnosti, vsouladu svySe uvedenym. V pfipadé
zavedeni postupl pro feSeni nenadalych situaci ne
vyrazné ovliviujicich uzivatele vzduSného prostoru
nebo sluzby poskytované vné vzduSného prostoru
(jednoho) c¢lenského statu, jehoz se to tyka, jsou
pozadavky na koordinaci velmi malé nebo zadné.
Predpoklada se, zZe takové pfipady budou ojedinélé.

5.4 V pfipadé mnohonarodni spoluprace by
méla byt provedena s kazdym zu&astnénym ¢lenskym
statem podrobna koordinace vedouci k  formalni
dohodé o budoucim planu pro FeSeni nenadalych
situaci. Takova podrobna koordinace by méla byt také
provedena stémi c¢lenskymi staty, jejichz sluzby
budou zavazné ovlivnény, napfiklad pfesmérovanim
provozu, a s mezinarodnimi organizacemi, kterych se
to tykd, poskytujicimi neocenitelny provozni prehled
a zkuSenost.

5.5 Kdykoliv je to nutné pro zajiSténi plynulého
prfechodu na postupy pro feSeni nenadalych situaci,
koordinace uvedena vtéto kapitole by méla
obsahovat dohodu o podrobném spolec¢ném textu

NOTAMu, ktery  bude  vydan ke vzajemné
dohodnutému datu G¢€innosti.

6. Tvorba, vyhladSeni a aplikace postupt
pro feSeni nenadélych situaci

6.1 Tvorba dukladného planu postupl pro

feSeni nenadalych situaci je zavisld na okolnostech,
véetné pouzitelnosti nebo nepouzitelnosti vzduSného
prostoru  ovlivnéného ruSivymi  okolnostmi  pro
mezinarodni civilni letecky provoz. Pokud se tyka
takového vyuziti, muaze byt svrchovany vzduSny
prostor pouzit pouze z iniciativy nebo dohodou nebo
se souhlasem odpovédného Gfadu daného ¢lenského
statu. V ostatnich pfipadech musi postupy pro feseni
nenadalych situaci obsahovat oblétavani vzdusSného
prostoru a tyto by mély byt vytvofeny sousedicimi
Clenskymi staty nebo ICAO ve spolupraci s témito
sousedicimi ¢lenskymi staty. V pfipadé, ze se jedna
ovzduSny prostor nad otevienym mofem nebo
v prostorech neuréené suverenity, vytvareni planu pro
feSeni nenadalych situaci by mohlo, dle okolnosti,
véetné stupné naruSeni nabidnutych nahradnich
sluzeb, zahrnovat docasné prfevedeni odpovédnosti
organizaci ICAO za poskytovani letovych provoznich
sluzeb ve vzduSném prostoru, kterého se to tyka.

6.2 Tvorba planu pro feSeni  nenadalych
situaci predem pfedpoklada co mozZno nejvice
informaci o aktuadlnich a nahradnich tratich,
navigacnich schopnostech letadel a  dostupnosti
nebo c¢aste¢né dostupnosti navigacniho vedeni
z pozemnich zafizeni, pfehledovych a komunikaénich
schopnostech  sousednich  stanovist  letovych
provoznich sluzeb, mnozstvi a typu letadel které ma
byt obslouzeny a aktudlni stav letovych provoznich
sluzeb, spojovacich prostfedki, meteorologické
a letecké informacni sluzby. Dale jsou uvedeny hlavni
prvky, které jsou uvazovany dle okolnosti pro
planovani feSeni nenadalych situaci:

a) prfesmérovani provozu pro vyhnuti se danému

vzduSnému prostoru nebo ¢asti daného
vzduSného  prostoru, obvykle  obsahujici
stanoveni dalSich trati nebo ¢asti trati

se souvisejicimi podminkami pro jejich pouziti;

b) zavedeni zjednoduSené struktury trati daného
prostoru, pokud je tato k dispozici, spole¢né se
schématem pfidélovani letovych hladin pro
zajisténi  pficnych a vertikdlnich  rozstupt
a postup pro sousedni oblastni stfediska Fizeni
k zajiSténi podélného rozstupu na vstupnim bodu
a udrzovani tohoto rozstupu pfi praletu timto
vzdusnym prostorem;
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prostoru nad otevienym mofem a v delegovaném
vzduSném prostoru;

d) zajiSténi a provoz dostadujiciho spojeni ,letadlo-
zemé"“, AFTN a ATS pfimého hovorového spoje,
véetné predani odpovédnosti  sousednim
¢lenskym statim za poskytovani
meteorologickych informaci a informaci o stavu
navigac¢nich zafizeni;

e) zvlastni opatfeni k soustfedovani a rozSifovani
letovych a poletovych hlaSeni z letadel;

f) pozadavek na letadla udrzovat nepfetrzity
poslech na zvlaStnim VHF kmitoctu ,pilot-pilot*
ve stanovenych prostorech, kde spojeni ,zemé-
letadlo” neni spolehlivé nebo neni mozné vysilat,
prednostné v anglickém jazyce, informace
a vypoéty o poloze na tomto kmitoctu, véetné
zahdjeni a ukonceni stoupéni nebo klesani;

g) pozadavek vSem letadlim ve stanovenych
prostorech, aby méla stale rozsvicena navigac¢ni
a protisrdzkova svétla;

h) pozadavek a postupy pro letadla udrzovat
zvySené podélné rozstupy, které mohou byt
stanoveny mezi letadly ve stejné cestovni
hladiné;

i) pozadavek na stoupani a klesani dostate¢né
vpravo od osy specificky stanovenych trati;

j)  stanoveni postupl pro fizeny vstup do prostoru,
kde jsou uplatfiovany postupy pro feSeni
nenadalych situaci, k zamezeni jeho pretiZzeni;

k) pozadavek, aby veSkery provoz v prostoru, kde
jsou uplatiiovany postupy pro feSeni nenadalych
situaci, byl provadén podle IFR, vcetné
pridélovani IFR letovych hladin z pfislusné
tabulky v Dodatku 3 predpisu L 2 na tratich ATS
v oblasti.

6.3 Oznameni NOTAMem uZivatellm leteckych
navigacnich sluzeb o ocekavaném nebo aktudlnim
naruseni letovych provoznich sluzeb a/nebo
souvisejicich  podplrnych sluzeb by méla byt
rozeslana co nejdfive, jak je to mozné. NOTAM by
mél obsahovat souvisejici postupy pro feSeni
nenadalych situaci. V pfipadé predpokladaného
naruseni by pfedb&Zzné oznameni v Zadném pfipadé
nemeélo byt vyslano méné nez 48 hodin pfedem.

6.4 Oznameni NOTAMem o ukonéeni opatfeni
pro feSeni nenadalych situaci a znovuzavedeni sluzeb
podle regionalniho leteckého naviga¢niho planu by
meélo byt vyslano hned, jak je to mozné, aby byl
zajistén fadny prechod z podminek postupld pro
feSeni nenadalych situaci do podminek normalnich.

ZAMERNE NEPOUZITO

19.11.2009
Zména c¢. 47 — 1. ¢ast
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CR:
DODATEK N — LETISTNi LETOVA INFORMACNI SLUZBA (AFIS)
. . . letiStni letovou informacni sluzbu a pohotovostni
1. VSEOBECNA USTANOVENI sluzbu. K tomu musi byt mezi nimi uzaviena dohoda

AFIS je jedna z kategorii letovych provoznich sluzeb.
Poskytovani této sluzby je osvéd€ovano, povéfovano a
dozorovano vnitrostatnim dozorovym organem dle
pfimo pouzitelnych pravnich predpist EU. Tento
Dodatek N doplfiuje anebo upfesriuje stanovené
pozadavky EU v souladu se zavedenou praxi
a s nékterymi poradnimi materialy Agentury Evropské
unie pro bezpecnost letectvi (EASA), které se timto
stavaji zavaznymi pro poskytovatele AFIS.

1.1 LetiStni provozni zona (ATZ) a oblast
s povinnym radiovym spojenim (RMZ)

111 RMZ musi byt zfizena kolem nefizeného
letidté se sluzbou AFIS, na které jsou konstruovany IFR
letové postupy pro odlety, pfiblizeni na pfistani
a nezdarené priblizeni. RMZ je konstruovana tak, aby
trat' pfiblizeni i nezdareného pfiblizeni byla vzdy uvnitf
této RMZ, horizontalné vzdalena od jejich hranic
minimalné 1NM (1,852 km) a vertikdlné 500 ft.
Zasahuje-li vertikalné nebo horizontalné do takto
vymezeného prostoru fizeny vzdusny prostor tridy
C nebo D, nebo v AUP planovany prostor TRA/TSA,
nebo jiny do¢asné vyhrazeny vzdusny prostor, ktery byl
zverfejnén formou AIP SUP nebo NOTAM, nebo
zakazany prostor, tvofi hranice RMZ hranice téchto
prostoru.

1.1.2 V pfipadé publikace RMZ budou hranice
ATZ stanoveny shodné s RMZ, kromé prfipadu, kdy
RMZ zasahuje do jiné ATZ. V takovém pfipadé stanovi
hranice ATZ Ufad.

1.1.3 Zasahuje-li vertikalné nebo horizontalné do
ATZ aktivovana RMZ,tvofi hranici letiStni provozni zony
po dobu této aktivace hranice RMZ. V takovém pfipadé
je pozadovano uzavieni koordinaéni dohody mezi
provozovateli, ktera jasné stanovi pravidla aktivace
RMZ a naslednou ¢innost.

1.1.4 Aktivace RMZ je provadéna v souladu se
schvalenymi postupy, které musi provozovatel pedlozit
Ufadu zaroven s zadosti o publikaci letovych postupt
IFR.

1.2 Puasobnost poskytovani AFIS

121 AFIS se poskytuje vSem znamym letadliim,
ktera tvofi provoz na letisti a v ATZ anebo aktivované
RMZ.

1.2.2 Na jednom letisti mohou byt, nikoliv vSak
soubézné, poskytovany letové provozni sluzby
stanovistém ATC, které poskytuje sluzbu fizeni
letového provozu, letovou informacni a pohotovostni
sluzbu a stanovistém AFIS, které poskytuje pouze

0 koordinaci a stanoveny mistni postupy.

1.2.3 Na letiSti smi byt v provozu jen jedno
stanovisté AFIS.

124 Poskytovatel AFIS ma povinnost
v doplnujicich informacich ve VFR pfiru¢ce pfipadné

v AIP, publikovat prisluSné poskytované sluzby
a jazyk(y) poskytovanych informaci. Sluzby
poskytované v anglickém jazyce musi odpovidat

jazykovym znalostem na Provozni Urovni (Uroveri 4) dle
hodnatici stupnice ICAO pro jazykové znalosti, jez je
uvedena v Dopliku k Pfedpisu L 1. Pro sluzby
poskytované v anglickém jazyce musi byt publikovana
doba, po kterou jsou tyto sluzby poskytovany.

1.2.5  Pro letisté, kde je poskytovana AFIS, mize
byt za Ufadem dale stanovenych podminek publikovan
postup pro lety podle pfistroju.

1.3 Provozni doba stanovisté AFIS

1.3.1 AFIS musi byt poskytovana v publikované
provozni dobé letisté. Mimo publikovanou provozni
dobu musi byt poskytovana vzdy za nasledujicich
okolnosti:

a) probiha-li na letisti letovy vycvik pro ziskani
prikazu zpusobilosti;

b) jsou-li na letisti provadény vysadky;
c) jsou-li na letisti provadény vzlety pomoci navijaku;
d) pfi provadéni letecké €innosti v noci;

e) probiha-li na letisti sou¢asné mistni ¢innost vice
nez dvou letadel, pficemz aerovlek je povazovan
v této souvislosti za jedno letadlo; a

f)  je-li na letiSti pofadano letecké verejné vystoupeni
nebo letecka soutéz.

1.3.1.1 Provoz IFR lze na letiSti se sluzbou AFIS
vykonavat pouze v provozni dobé stanovisté AFIS a pfi
aktivované RMZ.

1.3.2 Rozdélovnik sluzeb

1.3.2.1 Vedouci stanovist¢ AFIS nebo jeho
povéreny zastupce musi vypracovat rozdélovnik sluzeb
pro dispeCery AFIS a dalSi funkce, nezbytné pro

zajisténi provozu letisté. Rozdélovnik sluzeb musi
pokryvat minimalné publikovanou provozni dobu letisté.

Dod. N -1
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PREDPIS L 11 DODATEK N
1.3.2.2 V pripadé, kdy neni jakakoli sluzba (tedy Poznamka 1: Forma dokumentt musi byt
i AFIS, poskytovani LPH, atd.) zajiSténa, odpovida prokazatelné  stanovena v  dokumentaci  pro

provozovatel letisté za vydani prisluSného oznameni
NOTAM.

1.4 Bezpecnostni opatreni

141 Pfi protipravnim ¢inu nebo podezieni
z protipravniho  ¢inu, ktery souvisi s leteckym
provozem, je dispeCer AFIS povinen fidit se
schvalenym bezpeénostnim programem provozovatele
leti$té a letiStnim pohotovostnim planem.

Poznamka: Bezpecnostnim programem provozovatele
letisté se rozumi bezpecnostni program ochrany
civilniho letectvi pred protipravnimi ciny dle 8 85m
zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisd.

1.4.2 Pfi protipravnim ¢inu nebo podezieni
z protipravniho  ¢inu, ktery souvisi s leteckym
provozem, je dispecer AFIS povinen okamzité o této
skuteénosti informovat Policii CR.

1.4.3 Tykéa-li se protipravni ¢in aktivniho nebo
pasivniho unosu letadla, hrozby bombou, teroristického
¢inu, nebo existuji-li jakékoli indicie 0 mozném ohrozeni
bezpeénosti letového provozu vtomto smyslu,
informuje  dispeCer AFIS o takové skuteénosti
neprodlené ACC Praha nebo stanovisté letového

informacniho stfediska FIC (pfimo nebo
prostfednictvim kteréhokoli stanovisté ATS).
1.4.4 Nafidi-li v pfipadé zasahu spojeného

s protipravnim ¢inem statni organ postup, ktery neni
slucitelny s ¢eskymi leteckymi predpisy, musi dispecer
AFIS na takovy rozpor upozornit; dale vSak nenese
odpovédnost za provadéna opatreni.

1.5 Predpisy a publikace

151 Dispecerovi AFIS musi byt k dispozici
alespon nasledujici platné publikace ve schvéalené
elektronické nebo tisténé forme:

a) Provadéci nafizeni (EU) 2017/373
b) L 2 - Pravidla Iétanti;

c) L 3 - Meteorologie;

d) L 11 - Letové provozni sluzby;

e) L 13 — Predpis o odborném zjisStovani pficin
leteckych nehod a incidentu;

f) L 14 — Letisté;
g) L 15— Predpis o letecké informacni sluzbé;
h) L 4444 — Postupy pro letové navigacni sluzby;

i) Letecka informaéni pfirucka AIP CR a VFR
pfirucka;

j)  Letecké obézniky (série A a C) podle charakteru
letiste;

k) platndA oznameni NOTAM, ktera se vztahuji
k letisti, ATZ anebo RMZ.

poskytovani informaci a pro ¢innost stanovisté.

Poznamka 2: Za schvéalenou elektronickou formu
jsou povazovany dokumenty publikované na oficialnich
webovych strankach RLP CR, s. p., Letecké informadni
sluzby nebo EU.

Poznamka 3: Za tiS§ténou formu jsou povazovany
dokumenty v aktualni podobé, vytisténé z oficialnich
webovych stranek uvedenych v Poznamce 2.

1.6 Smeérnice pro vykon sluzby na stanovisti
AFIS
16.1 Vedouci stanovist AFIS jsou povinni

zpracovat pro své stanovisté smeérnici pro vykon sluzby
na stanovisti AFIS pro dané letisté, ve které se
podrobné upravuje chod sluzby na stanovisti AFIS,
vCéetné personalniho, technického a materialniho
zabezpeceni. Smérnice pro vykon sluzby obsahuje dle
potfeby zejména:

a) Udaje o stanovisti AFIS:

i) umisténi  stanovisté AFIS,
alternativni umisténi stanoviste;

pfipadné

i) rozsah odpovédnosti;

iii) prostor odpovédnosti.

b) ddaje o technickém vybaveni pro poskytovani
AFIS:

i) seznam zafizeni a technického vybaveni
stanovisté AFIS, které je uréené pro podporu
poskytovani AFIS;

ii) popis instalace, ovladani a technicka data
vSech pouzivanych pozemnich elektronickych
zabezpecovacich  zafizeni (PEZZ) pro
podporu  poskytovani AFIS (radiostanic
letecké pohyblivé sluzby, meteorologickych,
zadznamovych, navi-ga¢nich a dalSich PEZZ,
pokud jsou pouzivana);

iii) pouzivané telefonni a jiné spojent;

iv) udaje o ukazateli sméru vétru a naveéstni
ploSe, jsou-li k dispozici.

c) prava a povinnosti dispeCera AFIS na stanovisti;

d) povinnosti dalSich osob podilejicich se na zajisténi
letového provozu ve sméneé na letisti;

e) postupy pro poskytovani AFIS pfi riznych druzich
provozu, pozadavky na poskytovani a vyzadovani
informaci, jsou-li rozdilné od obecnych postup(;

f)  postupy pro poskytovani pohotovostni sluzby,
véetné pouzivani zachrannych a poZzarnich
prostredku na letisti;

28.12.2023
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g) postupy pro koordinaci s vefejnym hasi¢skym
sborem, zachrannou sluzbou, Policii CR, pfipadné
dalSimi organy a organizacemi.

1.7 Koordinaéni dohody, dohody
o spolupraci, smlouvy a smérnice
1.7.1 Vedouci stanovist AFIS jsou povinni

zajiStovat efektivni spolupraci se sousednimi stanovisti
letovych provoznich sluzeb na zakladé uzaviené
koordinacni dohody, kde jsou upraveny vzajemné
vztahy a povinnosti pfisluSnych stanovist. Koordinaéni
dohody se uzaviraji i se sousednimi stanovisti
poskytujicimi informace znamému letovému provozu
tam, kde neni poskytovana ani sluzba fizeni letového
provozu, ani AFIS.

Poznamka: Pokud se na poskytovani ATS letum IFR
na nefizené letisté bude bezprostfedné podilet
vojenské stanovisté ATC, je poskytovéani téchto sluzeb
podminéno uzavienim smlouvy mezi Ministerstvem
obrany a provozovatelem daného letisté.

1.7.2 Koordinaéni dohoda musi byt uzaviena
vzdy, pokud se predpoklada delegovani pravomoci
k sousednimu vzdusnému prostoru nebo jeho ¢asti.

1.7.3
zejména:

Koordina¢ni dohoda obsahuje podle potreby

a) vymezeni prostorll a rozsahu odpovédnosti;
b) postupy pro predani letadla na spojeni;

c) koordinaéni postupy pro vyménu udaju o letech
a dulezitych informacich;
informacéni

d) postupy pro koordinaci letové

a pohotovostni sluzby.

e) pravidla aktivace RMZ, pokud je publikovana,
a nasledné cinnosti.

1.7.4 K zajisténi efektivni spoluprace
s provozovatelem letist€ a jinymi pravnimi subjekty
pusobicimi na letiSti musi byt uzavieny dohody
a zpracovany smérnice uréujici postupy vzajemné
spoluprace. Takové dokumenty pokryvaji zejména tyto
oblasti:

a) stanoveni podminek pro letovy provoz organizaci
a osob, provozovatelt a majitell letadel, na letisti,
v ATZ a RMZ;

b) provoz, obsluhu a vyuzivani letiStnich zafizeni;

c) postupy pro vyhlaSovani pohotovosti zachranné a

hasi¢ské sluzby na letisti;
d) zpusoby vyhlaSovani omezeni
a podminek na letisti;

provoznich

e) vyrazovani RWY z provozu (je-li potfeba);

f)  pohyb vozidel a osob na pohybové ploSe;

g) spolupraci s meteorologickymi sluzebnami;

h) spolupraci pfi ostraze letist€ a pfi zabrafovani
stfetu letadel s ptaky.

Poznamka: Dohody nebo smérnice mohou byt
soucasti letiStniho radu.

1.8 Provozni pokyny a nafizeni vedouciho
stanovisté AFIS

1.8.1 Na stanoviSti musi byt zavedena slozka
s nazvem ,Provozni pokyny a nafizeni vedouciho
stanovisté  AFIS*. Jednotlivé provozni pokyny
a nafizeni vedouciho stanovisté se Cisluji prabézné,
pocinaje prvnim lednem kazdého kalendarniho roku.

1.8.2 Provozni pokyny a nafizeni vedouciho
stanovisté AFIS musi byt uchovavany nejméné po dobu
péti let.

1.9 PoZadavky na informace

191 Stanovisté AFIS musi mit k dispozici:
a) mistni pravidelné a mimofadné meteorologické
zpravy, které musi obsahovat zejména:

i) Udaje o QNH na daném letisti;

i) Udaje o sméru a rychlosti pfizemniho vétru a
Udaj o teploté vzduchu na daném letisti;

iii) udaj o dohlednosti ve sméru vzletu a
pocatecniho stoupani, a kde je uplatfiovana,
drahova dohlednost (RVR);

iv) obla¢nost pod 1500 m (5000 ft) nebo pod
nejvys$si minimalni sektorovou nadmoiskou
vySkou podle toho, ktera je vySSi;
cumulonimby;

v) informace o vertikalni
k dispozici;

dohlednosti, je-li

vi) dostupné informace 0 vyznamnych
meteorologickych jevech (boufkova ¢&innost,
stfedni nebo silné turbulence, stredni nebo
silna namraza, stfih vétru, mrznouci srazky
apod.);

b) informace o podminkach na pohybové ploSe,
vcetné vyskytu doCasnych nebezpeci na letisti,
které mohou ovlivnit letovy provoz;

C) Uudajo ¢asu UTC;

d) meteorologickou predpoved v rozsahu potfebném
pro vykon své funkce a vystrahy pro letiste;

e) zpravy SIGMET a AIRMET;

Dod.
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f) na letiStich, ktera slouzi pro pravidelnou
mezinarodni obchodni leteckou dopravu, zpravy
METAR v pulhodinovych intervalech k Sifeni mimo
letisté plvodu (na letistich, kde neni pravidelna
mezinarodni obchodni letecka doprava, muze byt
interval prodlouzen na 1 hodinu);

g) tam, kde je pozadovano, predpovédi TAF a
TREND a jejich zmény.

Poznamka 1: Ve vztahu k letovému provozu (napr. pri
koordinaci se stanovisti ATS a RCC a stanovisti
poskytujicimi informace letovému provozu, ve zpravach
ATS, pri evidenci vzleti a pristani, apod.) se pouziva
cas UTC. Ve vztahu k vefejnému sektoru (napf. s
hasi¢skym sborem, zachrannou sluzbou, organizaci
nebo osobami provadéjicimi zemédélské a jiné prace
na letisti, apod.) se pouzZiva mistni cas.

Poznamka 2: Predpovédi TAF jsou vydavany na
letistich v souladu s leteckym predpisem L 3, ust. 6.2.1
a predpovédi TREND a jejich zmény jsou vydavany
v souladu s leteckym predpisem L 3, ust. 6.3.1.
Regionalni postupy ICAO jsou uvedeny v Doc 7754
EUR Air Navigation Plan, Volume II, Part V -
Meteorology (MET).

1.10 Problematické uzivani psychoaktivnich
latek

1.10.1 Poskytovatel letovych provoznich sluzeb je
povinen v souladu s platnou evropskou regulaci
zpracovat postupy na problematické uzivani
psychoaktivnich latek u osob ve funkci, ktera je
rozhodujici pro bezpecnost v letectvi (osoba ovliviiujici
bezpecnost letu).

2. STANOVISTE, FUNKCE A CINNOSTI
2.1 Umisténi stanovisté AFIS

Stanovisté AFIS musi byt umisténo tak, aby bylo mozno
v maximalni mozné mife sledovat provoz na provozni
ploSe a v blizkosti leti§t€, zejména v prostorech vzletu,
priblizeni a letiStniho okruhu.

2.2 Funkce a ¢innosti na stanovisti AFIS

221 V ramci stanovisté AFIS jsou stanoveny
nasledujici funkce:

a) vedouci stanovisté AFIS;
b) dispecer AFIS.
2.3 Vedouci stanovisté AFIS

23.1 Kazdé stanovisté AFIS musi mit uréeného
stalého vedouciho. Vedouci stanovisté AFIS je
podrizen odpovédnému zastupci provozovatele letisté
(napf. vedoucimu letového provozu na daném letisti,
jehoz urceni odpovédnym zastupcem musi byt
prokazatelné) a pro vykon této funkce musi mit platné
opravnéni dispe€era AFIS.

2.3.1.1 V naléhavych provoznich pfipadech muze
byt funkce odpovédného zastupce provozovatele letisté
a funkce vedouciho stanovisté AFIS sloucena.

23.2 Vedouci stanovisté AFIS je odpovédny za
celkovou organizaci letiStni letové informacni
a pohotovostni sluzby na letisti, v ATZ a RMZ.

2.3.3 Mezi povinnosti vedouciho stanovisté AFIS
patfi zejména:

a) zpracovavani dokumentace stanovené pro
poskytovani sluzby a pro ¢innost stanoviste;

b) tvorba metodiky prace na stanovisti;

c) koordinace cinnosti stanovisté v navaznosti na
¢innost letisté, letiStnich i jinych organizaci,
pfipadné osob;

d) projednavani navrhi koordinacnich a jinych dohod
pro vzajemnou spolupraci;

e) organizace Skoleni, vycviku a pfrezkuSovani
personalu stanovisté AFIS;

f) odpovédnost za pouzivani predepsaného
vybaveni stanovisté a jeho technického stavu
v souladu s platnou legislativou, a udrzovani
dokumentace v platném znéni;

lg) provadéni kontrolni dinnosti na stanovisti;
rozdélovniku

h) zpracovani a/nebo schvalovani

sluzeb.
2.4 Dispecer AFIS
24.1 DispecCer AFIS je podfizen vedoucimu

stanovisté AFIS.

242 DispeCer AFIS ve sluzbé je pfimo
odpovédny za poskytovani letistni letové informacni
a pohotovostni sluzby znamému provozu letadel na
letiSti, v ATZ a RMZ.

243 Dispecer AFIS Fidi na letiStni ploSe pohyb
mobilnich prostfedki a osob, jako jsou signalista,
startér, ¢asomeéfi¢, obsluha navijaku, fidici seskokd,
dozor¢i doskokové plochy, atd. Obsluha dopravnich
prostfedku a osoby Uc€astnici se letiStniho provozu jsou
povinny fidit se instrukcemi dispecera AFIS.

2.4.4 DispeCer AFIS neni opravnén vydavat
letovému provozu jakékoli letové povoleni. V pfipadé,
kdy hrozi nebezpeci, musi dispeCer AFIS posadku na
tuto skute¢nost upozornit a poskytnout radu k vyhnuti.

245 Mezi povinnosti dispeCera AFIS patfi
zejména:
a) poskytovani letiStni letové informacni sluzby

v souladu s ust. 4;

b) Ffizeni pohybu osob a vozidel po provoznich
plochéach;

c) udrzovani prehledu o provozu na letisti a v jeho
blizkosti;

16.6.2022
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d) reagovani na neznamy provoz a na provoz letadel
bez spojent;

e) udrzovani prehledu o znamych letech z hlediska
predpokladaného navratu, je-li tak dohodnuto;

f)  koordinace pfi poskytovani informacni
a pohotovostni sluzby s jinymi stanovisti (ATS

a poskytovani  informaci) podle  platnych
koordinacénich dohod;
g) sledovani stavu provozuschopnosti letisté

a letiStnich zafizeni, ktera slouzi provozu na letisti.
Za tim Gcelem minimalné jednou pred zahajenim
provozu a kdykoli, zméni-li se podminky, provede
nebo necha provést kontrolu pohybové plochy a
letiStnich zafizeni, a o této kontrole provede
zaznam do provozniho deniku;

h) vedeni pfedepsané provozni dokumentace;

i) zajiStovani aktualizace spravného vytyceni
pozemnich vizualnich signald (viz Predpis L 2
al 14);

j) informovani pfisluSnych organd o poruseni
leteckych predpisi pfimo nebo prostfednictvim
vedouciho stanovisté AFIS;

k) aktivovat a deaktivovat RMZ, je-li publikovana, dle
schvalenych postupu.

2.5 Vedeni provoznich zaznamu

25.1 Provozni denik stanovisté AFIS

Na stanovisti AFIS musi byt veden provozni denik.
Zapisy se provadéji neodstranitelnym zpusobem.
Chybny Gdaj se opravuje Skrtnutim tak, aby Skrtnuty
zaznam zUstal Citelny. Stranky musi byt ocislovany.
Zapisy v provoznim deniku se provadeéji chronologicky,
vzdy s uvedenim ¢asu UTC tak, aby co nejpresnéji
vystihovaly zapsanou skuteénost. Do provozniho
deniku se podle charakteru stanovisté AFIS zapisuje
zejména:

a) zahajeni/ukonéeni a/nebo prevzeti/pfedani sluzby
dispecera na stanovisti AFIS;

b) zahajeni/ukon€eni a/nebo prevzeti/pfedani sluzby
osob uréenych k zajisténi letiStniho provozu;

c) dulezitt zmény ve stavu letist€, nebo

provozuschopnosti zafizeni;
d) RWY v pouzivani;
e) neprovozuschopnost RWY a pojezdovych drah;
f)  vznik pfekazek;
g) leteckad nehoda, vazny incident nebo incident;
h) poruseni leteckych predpisU;

i)  stiznosti na letecky provoz;

j)  jakékoliv jiné skute€nosti a udaje, které dispecer
AFIS uzna za vhodné a potrebné.
25.2 Evidence vzletu a pfistani

Dispecer AFIS zodpovida za vedeni evidence vzletl

a pfistani vSech znamych letadel, s vyjimkou
zavésnych a padakovych kluzakl, ma-li k dispozici
potfebné informace. Evidence musi obsahovat

poznavaci znacku, datum a ¢as (UTC) vzletu/pfistani,
jméno velitele letadla a celkovy po€et osob na palubé.
PFi mistni letové Cinnosti Ize zaznamenat jako jeden
zaznam pouze Cas prvniho vzletu a €as posledniho
pristani u série letl konajici se v jeden den, s navratem
pokazdé do stejného mista, za podminek, Ze interval
mezi po sobé nasledujicimi lety nepfesahne 30 minut,
nemeéni se jméno velitele letadla, pfip. dalSiho ¢lena
posadky a celkovy pocet osob na palubé. Evidence
vzletd a pfistani mize byt vedena nezavisle, zplisobem
uréenym osobou odpovédnou za provoz letisté.

2.6 Uchovavani provoznich zaznami

26.1 Provozni deniky stanovist AFIS musi byt
uchovavany nejméné po dobu péti let ode dne popsani.
2.6.2 Evidence vzletd a pfistani musi
uchovavana nejméné po dobu péti let.

byt

2.7 Zajisténi provoznich dokladu

Vedouci stanovisté AFIS a/nebo dispeCer AFIS jsou
povinni na vyzadani predat opravnénym osobam
povéfenym vysSetfovanim jakykoliv provozni doklad.
Predava-li se origindl dokumentu, musi se provést
zapis, na kterém se vyznaci, kdy a komu byl original
prfedan. Osoba prebirajici dokument stvrdi pfevzeti
originalu svym podpisem.

2.8 Kvalifikace a udrzovani
dispecera AFIS

zpusobilosti

28.1 K vykonu funkce dispeCera na stanovisti
AFIS musi byt dotéena osoba drzitelem platného
prukazu zpUsobilosti dispecera AFIS. Priikaz dispecera
AFIS je platny na vSech letistich v CR, na kterych se
poskytuje AFIS.

2.8.2 Pro vykon AFIS na mezinarodnim letisti
AFIS v CR, vprovozni dob& (publikované nebo
vyzadané), musi mit dispecer AFIS ve sluzbé jazykové
znalosti pozadované ust. 1.2.9 Pfedpisu L 1 a musi mit
ziskanou kvalifikaci zapsanou v priikazu zpUsobilosti.

2.8.3 DispeCer AFIS mulze vykonavat funkci
dispeCera v ramci odpoveédnosti stanovisté letovych
provoznich sluzeb zapsanych v prikazu D AFIS. Na
zakladé uspésného  absolvovani  teoretického
a praktického vycviku, na jiném nez domovském letisti,
bude ufadem kvalifikace D AFIS rozSifena a zapsana
mistni dolozka do prikazu na zakladé podané zadosti
v souladu se stanovenymi postupy UCL.

Dod.
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2.8.4 Vykonava-li dispecer AFIS svoji funkci na

letiSti, kde poskytuje sluzbu letim IFR, musi byt 3.1 Povinné vybaveni stanovisté AFIS

problematika
a kompetence.

IFR postupll soucasti jeho vycviku

2.8.5 Podminky pro ziskani/udrzeni a obnovu
prikazu zpusobilosti dispedera AFIS stanovi UCL.
Prilkazy zpUsobilosti dispesera AFIS vydava UCL.
Dispecer AFIS ve sluzbé je povinen mit takovyto prikaz
zpUsobilosti béhem sluzby u sebe a na vyzadani jej
predlozit kontrolnim organtm.

2.8.6 Dispecer AFIS musi byt drzitelem
vSeobecného prikazu radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby, vydaného Ceskym telekomunikaénim
uradem.

2.8.7 Kazdy dispeCer AFIS musi absolvovat
jednou ro¢né pravidelné Skoleni k poskytovani AFIS na
daném letiSti. V pfipadé absence musi dispecer AFIS
prfed dalSi sluzbou absolvovat mimoradné Skoleni,
jehoz platnost je omezena do doby, nez je zajisténo
dalSi pravidelné Skoleni. O provedeném Skoleni musi
byt dostupny zaznam.

2.8.8 Nevykonava-li dispecer AFIS svou funkci po
dobu delSi nez tfi mésice, musi pod dohledem
odpovédné osoby absolvovat praktické prezkouSeni na
stanovisti. PFi prestavce del$i nez Sest mésict musi
dispecer AFIS absolvovat také teoretické pfezkouSeni
znalosti. Rozsah prezkous$eni si provozovatel stanovi
v ramci své dokumentace. O provedeném piezkouseni
musi byt vzdy dostupny zaznam.

2.8.9 Prikaz dispecera AFIS nabyva platnosti
dnem vydani. Platnost prikazu dispecera AFIS je
3 roky a muze byt prodlouzena, pokud dispecer AFIS
podstoupil udrzovaci vycvik vobdobi 6 mésicl
bezprostfedné predchazejicich datu ukonéeni platnosti
prikazu. Je-li udrzovaci vycvik ukonéen dfive, pocita se
nova doba platnosti od data ukon&eni tohoto vycviku.
Po ukonéeni platnosti prikazu dispecera AFIS musi
drzitel absolvovat obnovovaci vycvik pro obnoveni jeho
platnosti.

2.8.10 Vycvik pro ziskani/udrzeni a obnovu
prukazu zpuUsobilosti dispecera AFIS smi poskytovat
pouze schvalena organizace pro vycvik.

2.9 Zahdjeni, ukonéeni, predani a prevzeti
sluzby AFIS
29.1 Postupy zahajeni, ukonceni, pfipadné

predani a prevzeti sluzby AFIS si poskytovatel musi
stanovit v ramci svych provoznich pfiruc¢ek.

29.2 Dojde-li na letisti k udalosti, ktera mlze
ohrozit bezpecénost letového provozu, je dispecer AFIS
ve sluzbé opravnén prerusit nebo zastavit provoz na
letisti na nezbytné nutnou dobu.
O mimofadné udalosti provede zaznam do provozniho
deniku stanovisté.

Mezi povinné vybaveni stanovisté AFIS patfi:

a) hlavni a zalozni radiova stanice letecké pohyblivé
sluzby;

b) telefon vefejné telekomunikaéni sité;

c) pfislusné meteorologické vybaveni v souladu
S ust. 3.5;
d) zafizeni pro ovladani svételnych =zafizeni

vsouladu sust. 3.6, pokud je dané Iletisté

schvaleno pro no¢ni provoz VFR;

e) zarizeni pro zaznam radiotelefonni
korespondence a telefonnich hovoru, v souladu
s ust. 3.4;

f)  elektronické zafizeni s pfistupem k mimoletistnim
meteorologickym a jinym informacim, vcetné
elektronické posty;

lo) ukazatel ¢asu;
h) dalekohled;
liy mapy v souladu s ust. 3.7;

j)  tabulka vychodu/zapadu slunce;

k) telefonni gisla v souladu s ust. 3.3.3;

I)  provozni denik stanovisté AFIS;

m) leti$tni fad vydany provozovatelem letiste;

n) smérnice pro vykon sluzby na stanovisti AFIS;

0) koordinaéni smérnice a dohody, nejsou-li sou¢asti
letiStniho fadu nebo jiné smérnice;

p) provozni pokyny a nafizeni vedouciho stanovisté.

Poznamka: Letecké predpisy a publikace uvedené
v ust. 1.5.1, véetné provoznich denikd zafizeni, mohou
byt umistény mimo stanovisté AFIS, musi vSak byt
dispecerovi AFIS dostupné.

3.2 Pozadavky na zafizeni pouZzivané pro
radiokomunikaéni spojeni zemé-letadlo

Kazdé letecké radiostanici pouzivané pfi poskytovani
AFIS musi byt pfidélen odpovidajici volaci znak
a povolen pfislusny pracovni kmitocet.

Pouzivané zafizeni musi spliovat nasledujici
pozadavky:
a) parametry dle Predpisu L 10/l a platna

ustanoveni pro provoz kmitoétd v pfisluSném
pasmu;

b) zafizeni musi byt instalovano a provozovano
v souladu s § 17 zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisu;

16.6.2022
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c) zarizeni musi byt schvaleno k pouZiti v civilnim
letectvi v souladu s § 16 zakona €. 49/1997 Sb.,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

3.3 Pozadavky na spojeni letecké pevné
sluzby
3.3.1 Je-li na letisti souCasné jiné stanovisté ATS,

hasi¢sky utvar a/nebo meteorologicka sluzebna, musi
s nimi mit stanoviSté AFIS pfimé telefonni spojeni.

3.3.2 Pro spojeni stanovisté AFIS s jinymi
ucastniky, nez je uvedeno v ust. 3.3.1, se ve smyslu
letecké pevné sluzby povazuje za dostateéné telefonni
spojeni po vefejné telefonni siti a/nebo spojeni
prostfednictvim mobilniho operatora.

3.3.3 Na viditelném misté na stanovisti AFIS musi
byt umisténa telefonni Cisla na:

a) vefejny hasiCsky utvar;

b) zachrannou sluzbu;

c) Policii CR;

d) Letové informacni stfedisko (FIC) (minimalné
2 ¢isla) a ATC poskytujici letové provozni sluzby
v dotéeném Fizeném vzdus$ném prostoru, pokud
jsou na letisti publikovany letové postupy IFR;

e) zachranné koordinacni stfedisko (RCC) Praha;

f)  civilni nebo vojenska stanovisté ATS, podle
mistnich postupu a/nebo pfislusnych
koordinacnich dohod, kterd poskytuji sluzby
v prilehlych a/nebo prekryvajicich prostorech a na
stanovisté poskytovani informaci v pfilehlych
prostorech;

g) spolupracujici meteorologickou sluzebnu;

h) ohlaSovnu letovych provoznich sluzeb (ARO);

i) Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych
nehod (UZPLN);

j) odpovédného zastupce provozovatele letiste;

k) odpoveédné zastupce vSech organizaci, které na
letisti provozuji stalou leteckou ¢innost, pokud
jsou jini nez provozovatel letiste.

Poznamka: Dalsi telefonni ¢isla mohou byt uvedena
s ohledem na mistni podminky (méstska policie,
smluvni bezpecnostni agentura, horska sluzba, atd.).

3.4 Pozadavky na zafizeni pro zaznam
korespondence
34.1 Stanovisté AFIS musi byt vybaveno

vhodnym zafizenimi pro zaznam informaci a dat,
komunikace na pozadi a zvukového prostredi
v souladu s evropskou regulaci.

3.4.2 Pouzivané zarizeni musi

nasledujici pozadavky:

splhovat

a) jeho parametry musi plnit pozadavky kladené na
standardni zaznamova zafizeni pouzivana v ATS;

b) zafizeni musi byt instalovano a provozovano
v souladu s § 17 zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu;

c) zafizeni musi byt schvaleno k pouziti v civilnim
letectvi v souladu s 8 16 zakona ¢. 49/1997 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.5 Pozadavky na meteorologické vybaveni

3.5.1 Stanovisté AFIS musi byt vybaveno:

a) vhodnym zafizenim pro méfeni a prezentaci
smeéru a rychlosti pfizemniho vétru;

b) vhodnym zafizenim pro méfeni a prezentaci idaju
0 QNH v hektopascalech;

c) vhodnym zafizenim pro méfeni venkovni teploty
vzduchu na letisti;

d) tabulkou (schématem) pro urCovani pfFizemni
dohlednosti;

e) vhodnym zafizenim pro méfeni spodni zakladny
oblaénosti, pokud jsou na letisti publikovany letové
postupy IFR.

3.5.2 Meteorologicka zafizeni uvedena
v ust. 3.5.1 a), b), c) a e) musi splhovat nasledujici
poZzadavky:

a) jejich parametry musi plnit pozadavky kladené na
tato zafizeni v pfislusnych ¢astech Predpisu L 3;

b)  zafizeni musi mit platnou kalibraci.

3.5.3 V pfipadé, Ze je na stanovidti AFIS
provozovano pro zajisténi sluzby i zafizeni pro
vyuzivani meteorologickych informaci, musi byt toto
zafizeni:

a) schvaleno k pouziti v civilnim letectvi v souladu
s 816 zakona €. 49/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisU;

b) instalovano a nasledné i provozovano v souladu s
817 zakona €. 49/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich

predpisU.
3.6 Pozadavky na svételna zafizeni
3.6.1 V pfipadé, Ze je na letiSti pouzivano svételné

zabezpecovaci zafizeni (SZz) (v kategorii leteckych
pozemnich zafizeni (LPZ)), musi byt stanovisté AFIS
vybaveno vhodnym zafizenim pro jeho ovladani a
monitorovani stavu.

Dod.
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3.6.2 Pouzité ovladaci a monitorovaci zafizeni
(véetné SZZ jako celku) musi splhovat nasledujici
pozadavky:

a) jeho parametry musi odpovidat pfisluSnym
ustanovenim dotéenych ¢asti Predpisu L 14;
b) zafizeni musi byt instalovano a provozovano

v souladu s § 17 zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisu;

c) zafizeni musi byt schvaleno k pouziti v civilnim
letectvi v souladu s § 16 zakona ¢. 49/1997 Sb., ve
znéni pozdéjSich predpisu.

3.7 Vybaveni mapami

3.7.1 Stanovisté AFIS musi byt na viditelném
misté vybaveno nasledujicimi aktualnimi mapami:

a) mapou ICAO 1:500 000;

b) mapami zakdzanych a omezenych prostord (ENR
6-3) pro poskytovani letové informacni sluzby
(FIS);

c) letistni mapou ICAO (Aerodrome chart)
prislusného letisteé, je-li publikovana v pfislusné
publikaci Letecké informaéni sluzby (LIS);

d) vizualni pfiblizovaci mapou - ICAO (Visual
approach chart) pfislusného letisté, je-li
publikovéana v pfislusné publikaci LIS;

e€) mapami letovych postupl IFR, pokud jsou na

letiSti publikovany;
f)  podrobnou mapou okoli letisté.

3.7.2 Jednotlivé mapy musi byt vhodné umisténé
a dostupné vzhledem k ucelu jejich pouziti.

3.8 Provozni deniky zarizeni

Pro PEZZ, pouzivané na stanovisti AFIS, musi byt
zavedeny a prubézné vedeny provozni deniky, které
musi obsahovat zejména:

a) nazev a typ zafizeni, vyrobni d&islo, (daj
o technickém ovéfeni opravnénym subjektem (po
instalaci/revizi);

b) jméno osoby povérené provozovatelem vedenim

provozniho deniku zafizeni;

c) druh kontrol a jejich napli a udaje k opravnéni
jejich provadéni;
d) evidovany pocet listu.

|3.9 Nepovinné vybaveni na stanovisti AFIS

Nepovinna LPZ kategorie PEZZ, ktera se vyuzivaji na
stanovisti AFIS pro podporu letovych navigaénich

sluzeb (LNS), musi splfiovat relevantni zakonna
a predpisova ustanoveni.

4 POSKYTOVANiI  LETISTNi LETOVE

INFORMACNI SLUZBY
4.1 Spojovaci postupy a frazeologie
Poskytovani letiStni letové informacni sluzby musi byt
provadéno v souladu se spojovacimi  postupy
uvedenymi v Predpisu L 10/l a frazeologii uvedenou
v Predpisu L Frazeologie. Pracovnici ATS a jiny
pozemni personal musi byt dukladné obeznamen
s radiotelefonnimi postupy, které jsou v nich obsazeny.
Frazeologie neni vyCerpavajici, a pokud se okolnosti
lisi, od dispeceri AFIS a pilotli se oekava, ze pouziji
otevienou fe€. Oteviena fe¢ by méla byt jasna, struéna,
vystizna avolena tak, aby se predeSlo moznym
nedorozumeénim.

4.2 Informace o letiSti, stavu pohybové
plochy, druhu provozu a prekazkach na letisti
a v jeho blizkosti

42.1 DispeCer AFIS poskytuje = znamému
letovému provozu nasledujici informace o letisti:

a) informace o RWY v pouzivani;

b) informace o sméru letisStniho okruhu;

c) informace o druhu letové &innosti na letisti, v ATZ
a RMZ vyZaduijici zvlastni pozornost, jako jsou lety
IFR, navijakové vzlety, aerovleky, akrobacie,
vysadky, zkuSebni lety, lety kluzakd v termice
nebo na svahu, apod.;

d) informace o stavu letisté, jako jsou zménény stav
pohybové plochy, zkracena nebo rozmokla draha,
uzaviena C€ast pohybové plochy, vysoka trava,
apod.;

e) informace o pfekazkach na letisti a v jeho blizkosti,
které jsou jiné nez obvyklé.

4.2.2 Na vyzadani, nebo jestlize se to jevi vhodné,

poskytuje dispecer AFIS v8echny dostupné informace
o letisti a jeho okoli, jako je napfiklad smér, délka, Sitka,
unosnost a sklon RWY, nadmoiska vyska letiste,
soufadnice vztazného bodu letisté, vyznaéné prekazky
na letisti a v jeho okoli, atd.

4.3 Meteorologické informace
431

letovému
informace:

Dispecer
provozu

AFIS  poskytuje  znamému
nasledujici  meteorologické

a) smeér a rychlost pfizemniho vétru ve stupnich
a uzlech, véetné zjisténych narazd a vyznacnych
odchylek;

b) informace o vyzna¢ném pocasi, jako jsou bourky,
krupobiti, snizena dohlednost, atd.;

c) informace o dohlednosti ve sméru vzletu nebo
priblizeni v souladu s tabulkou dohlednosti;
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d) informace pfijaté zletadel o stfihu vétru, silné
turbulenci a jinych nebezpecnych
meteorologickych jevech;

e) udaj o teploté vzduchu na letisti ve stupnich Celsia
(jen pfi spousténi turbinovych letadel);

43.2 DispeCer AFIS poskytuje IFR letovému
provozu informace v souladu s ust. 4.3.1 a dodate¢né
meteorologické informace:

a) informace o obla¢nosti pod 1500 m (5000 ft) nebo
pod nejvyssi minimalni sektorovou vyskou podle

toho, ktera je vyssi, cumulonimby;

b) informace o dohlednosti ve sméru vzletu a, kde je
uplatfiovana, informace o drahové dohlednosti

(RVR);

c) informace o vertikalni dohlednosti, je-li k dispozici
pro lety IFR.

4.3.3 DispeCer AFIS  poskytuje = znamému

letovému provozu Udaje o tlaku v hektopascalech
a v souladu s nize uvedenymi body:

a) QNH stanoveného letisté:

i) Vv ATZ, jejiz horni hranici nebo jeji ¢ast tvori
spodni hranice TMA,

ii) ve vzduSném prostoru v blizkosti nefizeného
letiSté v pfipadé, Ze ATZ nebyla zfizena
(pfedmeétné letisté se nachazi v CTR).

b) v ostatnich pfipadech:
i) QNH pfislusného nefizeného letiste,

i)  na vyzadani udaj o oblastnim QNH pfi odletu
mimo ATZ.

Poznamka: Spodni hranice TMA definovana
nadmofrskou vysSkou (AMSL) je vzdy vztazena ke QNH
stanoveného letiste, kterému TMA nalezi (totéz plati

i pro horni hranici pfislusného CTR).

4.3.4 DispeCer AFIS predava letadlim na trati,
ktera o to pozadaji, informace o pocasi na letisti.

4.3.5 Na vyzadani, nebo jestlize se to jevi vhodné,
poskytuje dispecer AFIS vSechny dostupné informace
0 pocasi na trati nebo cilovém ¢i jiném letisti, ma-li
takové informace k dispozici
a neomezuje-li jej pfedavani takovych informaci
v poskytovani letové informacéni sluzby na letisti,

v ATZ a RMZ.

4.4 Informace predavané odlétavajicim
letadliim

44.1 Informace predavané pred pojizdénim jsou

nasledujici:

a) informace o letisti v souladu s ust. 4.2.1 a na
vyzadani v souladu s ust. 4.2.2;

b) meteorologické informace v souladu s ust. 4.3.1
a4.3.2;

c) presny ¢as (na vyzadani);
d) informace o tlaku v souladu s ust. 4.3.3;

e) informace o provozu na provozni ploSe a na
letiStnim okruhu;

f) informace o zplsobu pojizdéni (na vyzadani nebo
jevi-li se to vhodné);

g) dalSi informace vedouci k bezpe¢nému provedeni
letu.

4.4.2 Informace predavané pred vstupem na
drahu jsou nasledujici:

- informace o znamém provozu, které jsou dulezité
pro vstup letadla na drahu a vzlet.

4.4.3 Informace predavané pred vzletem jsou

nasledujici:

a) informace o sméru a rychlosti vétru, véetné narazi
a odchylek, které mohou ovlivnit vzlet letadla;

b) informace o znamém provozu v ATZ anebo RMZ
ve sméru odletu letadla;

c) dalSi informace vedouci k bezpe¢nému provedeni
letu.

4.5 Informace predavané
(prolétavajicim) letadlim

prilétavajicim

45.1 Informace predavané pied vstupem do ATZ
anebo RMZ jsou nasledujici:

a) informace o letiSti v souladu s ust. 4.2.1 a na
vyzadani v souladu s ust. 4.2.2;

b) meteorologické informace v souladu s ust. 4.3.1 a
4.3.2

Poznamka: Letadlu, které prolétava ATZ anebo
RMZ, se neposkytuji informace o stavu letisté. Smér
a rychlost pfizemniho vétru a teplota se predava pouze
na vyzadani.

c) informace o tlaku v souladu s ust. 4.3.3.

45.2 Informace predavané pred vstupem do
okruhu jsou nasledujici:

- informace o0 znamém provozu na letiStnim okruhu
nebo jiném provozu, ktery muze ovlivnit pfiblizeni.

Dod.
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45.3 Informace predavané v poloze pred posledni
zatackou (base leg) nebo na trati koneéného priblizeni
(finale) jsou nasleduijici:

a) informace o volnosti drahy nebo provozu,
pfipadné prekazce na draze a v jeji blizkosti;

b) informace o sméru a rychlosti vétru, véetné narazi
a odchylek, které mohou ovlivnit pfistani letadla.

c) aktualni informace o stfihu vétru nebo silné

turbulenci;
d) jakakoli zména stavu provozuschopnosti
radionaviga€nich  zafizeni nebo svételnych

vizualnich prostfedku u letl IFR;

e) jakakoli zména dohlednosti ve sméru priblizeni
a pristani nebo zména hodnoty RVR pro lety IFR,
je-li hodnota RVR k dispozici.

45.4 Informace predavané
nasledujici:

po pfistani jsou

- informace o provozu na pohybové plose, zptusobu
pojizdéni a stani, jevi-li se predani takovych
informaci nezbytné.

4.6 Predavani informaci

4.6.1 Informace o letiSti uvedené vust. 4.2.1
a meteorologické informace uvedené v ust. 4.3.1 se
nemusi poskytovat v pfipadé, ze letadlo provadi mistni
¢innost a je jisté, Ze pilot jiz tyto informace obdrzel a
podminky se od té doby nezménily. Na vyzadani vSak
dispecer AFIS tyto informace musi poskytnout.

4.6.2 Dispecer AFIS je povinen predavat ziskané
informace o vyznaéném pocasi veSkerym jemu
znamym letadlim, jejichz ¢innost muze byt takovymi
informacemi ovlivnéna. Vyjimku tvofi pfipady, kdy je
jisté, Ze piloti dotéenych letadel hlaSeni pfijali od pilota
jinych letadel.

4.6.3 Dispecer AFIS je povinen predavat ziskané
informace o provozu letadlim, jejichz let mGze byt
takovym provozem ovlivnén, nasledujicim zptusobem:

a) typ letadla;
b) pfiblizna poloha a smér letu;

c) jakékoli dalsi informace, které jsou povazovany za
dalezité (provoz pristava, provadi vzlet, kfizuje
zprava doleva);

d) kategorie letadla podle turbulence v Uplavu (je-li to
vhodné).

4.6.4 DispeCer AFIS je povinen predavat
informace o nebezpecich zplsobenych vystupnimi
plyny z proudovych motort nebo sestupnymi proudy od
rotoru vrtulniku.

4.7 Vystrahy

Je-li zfejmé, Ze néktera skuteénost mize byt
bezprostredné nebezpecna pro letovy provoz, je
dispeCer AFIS povinen upozornit pilota vystrahou.
Vystrahy jsou vydavany na kmitoctu stanovisté
v oteviené feci. Pro zdUraznéni vystrahy a jeji odliSeni
od informace se pouZie slovo ,POZOR" nebo
VYSTRAHA*. Vystrahy se vydavaiji na:

a) nebezpedi srazky s letadlem, padakem, lanem,
osobou a/nebo mobilnim prostfedkem;

b) nahlé zhorSeni meteorologickych podminek, pfi
kterych letadlu hrozi bezprosttedni nebezpedi;

c) nahle vzniklé nebezpecéné podminky na letisti, jako
jsou nové vzniklé prekazky na provozni ploSe a
Vv jeji blizkosti, zvySeny vyskyt ptactva, atd.;

d) nebezpeCnou konfiguraci letadla, zasunuty
podvozek na finale, kouf z motoru, atd., zpozoruje-
li to dispecer AFIS nebo takovou informaci obdrzi.

4.8 Prikazy a zakazy dispecera AFIS

4.8.1 DispeCer AFIS neni opravnén vydavat
pfikazy nebo zakazy. Pro bezprostfedni zabranéni
vzniku incidentu nebo letecké nehody vydava dispecer
AFIS pouze rady a doporuceni k vyhnuti se, avSak
odpovédnost za provedeni letu je stale na veliteli
letadla.

4.8.2 V pfipadé, Ze se dispecer AFIS dozvi
0 naruseni vzletové a pristavaci drahy nebo o hrozicim
vyskytu nebo o existenci jakékoli pfekazky na vzletové
a pristavaci draze nebo v jeji tésné blizkosti, ktera by
mohla narusit provoz, bezpecnost vzlétajiciho nebo
pristavajiciho letadla, musi podniknout pFislusné kroky
k informovani letadla o naruSeni drahy nebo o vzniku
prekazky.

5. _ POSKYTOVANI POHOTOVOSTNI
SLUZBY
5.1 Odpovédnost za poskytovani

pohotovostni sluzby

5.1.1
sluzbu:

Stanovisté AFIS poskytuje pohotovostni

a) vSem letadlim, kterym se poskytuje AFIS;

b) pokud je to proveditelné, vSem ostatnim letadliim
jinak znamym stanovisti AFIS.

5.1.2 Je-li na letiSti utvar zachranné a hasicské
sluzby letisté, vyhlaSuje stanovisté AFIS pohotovost
v pfipadé nouzové situace nebo letecké nehody po
pfimé telefonni lince. Podle situace se vyhlasuji tfi
stupné pohotovosti:

a) mistni pohotovost;

b) tisen;

16.6.2022
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c) letecka nehoda.

5.1.3 Neni-li na letisti atvar zachranné a hasic¢ské
sluzby letisté, aktivuje stanovisté AFIS podle potfeby
verejny hasiCsky Utvar a/nebo zachrannou sluzbu po
vefejné telefonni siti nebo po siti mobilniho operatora
heslem ,ZADAME POHOTOVOST NA LETISTI* nebo
,LETECKA NEHODA®. Stanovi§t&¢ AFIS soudasné
provede vSechny nezbytné kroky k uvedeni do €innosti
vhodnych mistnich organizaci a osob, které mohou
poskytnout poZadovanou pomoc.

5.2 Letecké nehody

5.2.1 Jakmile je znamo, Ze doSlo kletecké
nehodé, dispecer AFIS musi vZzdy neprodlené uvédomit
subjekty v souladu s platnou evropskou regulaci a dale
nasledujici instituce a organy, bez ohledu na to, Ze
zpravu jiz mohl podat nékdo jiny:

a) zachrannou hasiéskou sluzbu na letiSti nebo
verejny hasi¢sky utvar vzdy, pokud tak charakter
nehody vyZaduje;

b) zdravotnickou zachrannou sluzbu, pokud neni
jistota, Ze nedoslo ke zranéni osob;

c) vSechny dostupné organizace, slozky a osoby na
letisti, které jsou schopny poskytnout pomoc pred
pfijezdem verejného hasi¢ského sboru, pokud tak
charakter nehody vyZzaduije;

d) Policii CR, pokud doslo ke zranéni osob a/nebo
hmotné Skodé.

5.2.2 Pfi spojeni s dispecerem hasi¢ského utvaru,
zachranné sluzby nebo integrovaného zachranného
systému se uvadi nasledujici informace:

a) jméno, funkce a spojeni na osobu podavajici
hlaSent;

b) otevieny nazev letisté, na kterém se vyhlasSuje
pohotovost nebo misto nehody;

c) typ letadla nebo sportovniho létajiciho zafizeni;

d) pocet osob na palubé, pfipadné jinych zranénych
osob na zemi (je-li znam);

e) popis nehody nebo nouzové situace;
f)  druh a mnozstvi paliva (je-li znamo);
g) pfipadné nebezpecné latky na palubé;

h) jiné dilezité informace.

ZAMERNE NEPOUZITO
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CR:

DODATEK S — POSKYTOVANi INFORMACi ZNAMEMU PROVOZU NA LETISTiCH, KDE NEJSOU

POSKYTOVANY ATS
1. VSEOBECNA USTANOVENI
1.2.4 Poskytovatel informaci znamému provozu
1.1 LetiSté bez poskytovani ATS a letiStni ma povinnost v dopliujicich informacich ve VFR

provozni zéna — ATZ

1.1.1 Letisté bez poskytovani ATS je nefizené
letisté, o kterém bylo rozhodnuto, Ze na ném nebude
poskytovana sluzba Fizeni letového provozu (ATC) ani
letiStni letova informacni sluzba (AFIS). Na takovém
letiSti  budou  poskytovany pouze informace
v omezeném rozsahu (viz ust. 4).

1.1.2 LetiSté musi mit pfidélen a fadné povolen
provozni kmitocet pro pozemni radiovou stanici,
uréenou pro komunikaci v leteckém pasmu. Pro
poskytovani informaci se pouziva volaci znak, slozeny
Z mista provozovani a slova RADIO (napf. ,Dolni Lhota
RADIO").

1.1.3 Informace se poskytuji v letiStni provozni
zoné (ATZ). ATZ je vymezeny vzdusSny prostor, ktery
slouzi k ochrané letiStniho provozu.

1.1.4 ATZ je zfizena kolem nefizeného letisté. Je
vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji c¢asti)
0 poloméru 3 NM (5,5 km) od vztazného bodu letisté, a
vertikalné zemskym povrchem a nadmoiskou vysSkou
4000 ft (1200 m), pokud U¥ad pro civilni letectvi (UCL)
nestanovi  jinak. Zasahuje-li  vertikalné nebo
horizontalné do takto vymezeného prostoru fizeny
vzdus$ny prostor tfidy C nebo D, nebo v AUP planovany
prostor TRA/TSA, nebo jiny docasné vyhrazeny
vzdu$ny prostor, ktery byl zvefejnén formou AIP SUP
nebo NOTAM, nebo zakézany prostor, tvofi hranice
ATZ hranice téchto prostora.

1.1.5 Zasahuje-li vertikalné nebo horizontalné do
ATZ aktivovana RMZ (viz Dodatek N tohoto predpisu),
tvofi hranici letiStni provozni zény po dobu této aktivace
hranice RMZ. V takovém pfipadé je pozadovano
uzavieni koordinacni dohody mezi provozovateli, ktera
jasné stanovi pravidla aktivace RMZ a naslednou
cinnost.

1.2 Plusobnost poskytovani informaci

1.2.1 Poskytovani informaci podle tohoto dodatku
neni zafazeno do kategorie letovych navigacnich
sluzeb ani leteckych sluzeb, ale musi byt dozorovano
vnitrostatnim dozorovym organem.

1.2.2 Informace se poskytuji vSem znamym
letadliim, ktera tvofi provoz na letisti a v ATZ.

1.2.3 Na letisti smi byt v provozu jen jedno
stanovisté poskytujici informace.

prirucce publikovat poskytované sluzby a jazyk(y)
poskytovanych informaci. Informace poskytované
znamému provozu v anglickém jazyce musi odpovidat
jazykovym znalostem na Provozni urovni (Groven 4) dle
hodnotici stupnice ICAO pro jazykové znalosti, jez je
uvedena v Dopliku k Predpisu L 1. Pro informace
poskytované znamému provozu V anglickém jazyce
musi byt publikovana doba, po kterou jsou
poskytovany.

1.25 Pfi provadéni letecké cinnosti v noci,
letovém vycviku a leteckém vefejném vystoupeni nebo

letecké soutézi musi byt zajiSténa pohotovostni sluzba
Znamému provozu.

1.3 Minimalni doba poskytovani informaci

1.3.1 Informace musi byt vzdy poskytovany
v provozni dobé letiSté nebo za nasledujicich okolnosti:

a) probiha-li na letisti letovy vycvik pro ziskani
prikazu zpusobilosti;

b) jsou-li na letisti provadény vysadky;

c) jsou-li na letisti provadény vzlety pomoci navijaku;

d) pfi provadéni letecké €innosti v noci;

e) probiha-li na letisti sou€asné mistni innost vice
nez dvou letadel, pficemz aerovlek je povazovan

v této souvislosti za jedno letadlo; a

f)  je-lina letiSti pofadano letecké verejné vystoupeni
nebo letecka soutéz.

1.3.2 Pfi realizaci jednotlivych ¢&innosti mimo
publikovanou provozni dobu letist¢ muUze byt
poskytovani informaci prokazatelné delegovano
provozovatelem letist€ na zastupce subjektu

odpovédného za konkrétni €innost, pokud tento splriuje
podminky pro poskytovani informaci (napf. v pfipadé
vysadkl na fidiciho seskokd, v pfipadé navijakovych
vzletd na odpovédnou osobu za tuto ¢innost).

Poznamka: Zplsob poskytovani informaci v provozni
dobé musi byt publikovan.

1.3.3 Rozdélovnik sluzeb
1.3.3.1 Vedouci stanovisté poskytovani informaci
nebo jeho povéfeny zastupce musi vypracovat

rozdélovnik sluzeb pro osoby poskytujici informace

Dod.S-1
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a dalsi funkce nezbytné pro zajiSténi provozu letisté.
Rozdélovnik sluzeb musi minimalné pokryvat ¢innosti
uvedené v ust. 1.3.1.

1.3.3.2 Vpfipadé, kdy neni dostupna jakakoli
schvalena c¢innost (tedy i poskytovani informaci,
poskytovani LPH, atd.), odpovida provozovatel letisté
za vydani pfislusSného oznameni NOTAM.

1.4 Bezpecnostni opatieni

1.4.1 Pfi  protipravnim ¢€inu nebo podezieni
z protipravniho  ¢inu, ktery souvisi s leteckym
provozem, je osoba poskytujici informace povinna se
fidit  schvalenym bezpecnostnim programem
provozovatele letistée.

Poznamka: Bezpeénostnim programem provozovatele
letiSté se rozumi bezpecnostni program ochrany
civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny dle § 85a
zakona €. 49/1997 Sh., ve znéni pozdéjSich predpisu.

1.4.2 PFfi protipravnim ¢&inu nebo podezieni
z protipravniho  &inu, ktery souvisi s leteckym
provozem, je osoba poskytujici informace povinna
okamzité o této skute¢nosti informovat Policii CR.

1.4.3 Tyka-li se protipravni ¢in aktivhiho nebo
pasivniho unosu letadla, hrozby bombou, teroristického
¢inu, nebo existuji-li jakékoli indicie 0 moZzném ohrozZeni
bezpecnosti letového provozu vtomto smyslu,
informuje osoba poskytujici informace o takové
skute€nosti neprodlené ACC Praha nebo stanovisté
letového informacniho stfediska FIC (pfimo nebo
prostrednictvim kteréhokoli stanovisté ATS).

1.4.4 Nafidi-li v pfipadé zasahu spojeného
s protipravnim Cinem statni organ postup, ktery neni
slucitelny s €eskymi leteckymi pfedpisy, musi osoba
poskytujici informace na takovy rozpor upozornit; dale
v8ak nenese odpovédnost za provadéna opatreni.

15 Predpisy a publikace

151 Osoba poskytujici informace musi mit
k dispozici nasledujici publikace ve schvalené
elektronické nebo tisténé formé:

a) L 2 - Pravidla létani;
b) L 11 - Letové provozni sluzby;

c) L 13 — Predpis o odborném zjiStovani pfi€in
leteckych nehod a incidentd;

d) L 14— Letiste;
e) L 15— Predpis o letecké informacni sluzbg;
f) L 4444 — Postupy pro letové navigacni sluzby;

g) Letecka informagni pfiruska AIP CR a VFR
prirucka;

h) Letecké obézniky (série A a C) podle charakteru
letiste;

i)  platna oznameni NOTAM, ktera se vztahuji k letisti

nebo ATZ.
Poznamka 1. Forma dokumentt musi byt
prokazatelné  stanovena v  dokumentaci  pro

poskytovani informaci a pro ¢innost stanovisté.

Poznamka 2: Za schvalenou elektronickou formu
jsou povazZovany dokumenty publikované na oficialnich
webovych strankéch RLP CR, s. p., Letecké informacni
sluzby.

Poznamka 3:  Za schvalenou tisténou formu jsou
povazovany dokumenty v aktualni podobé, vytisténé
z oficialnich webovych stranek uvedenych v Poznamce 2.

1.6 Smérnice pro poskytovani informaci

1.6.1 Vedouci stanovisté poskytovani informaci je
povinen zpracovat pro své stanovisté smeérnici pro
poskytovani informaci pro dané letisté, ve které se
podrobné upravuje zpusob poskytovani informaci,
vC€etné personalniho, technického a materialniho
zabezpeceni. Smérnice pro poskytovani informaci
obsahuje dle potfeby zejména:

a) Uudaje o stanovisti, ze kterého jsou informace
poskytovany:

i) umisténi stanovisté, pripadné alternativni
umisténi stanovisté;
ii)  rozsah poskytovani informaci;

iiiy prostor, pro informace

poskytovany.

ktery  jsou

b) Udaje o technickém vybaveni pro poskytovani
informaci:

i)  seznam leteckych pozemnich zafizeni (LPZ)
a dalSiho technického vybaveni, uréeného
pro podporu poskytovani informaci;

ii) popis instalace, ovladani a technicka data
vSech pouzivanych pozemnich
elektronickych zabezpec€ovacich zafizeni
(PEZZ) pro podporu poskytovani informaci
(radiostanic letecké pohyblivé sluzby,
meteorologickych, zédznamovych,
naviga¢nich a dalSich PEZZ, pokud jsou
pouzivana);

iii) pouzivané telefonni a jiné spojeni;

iv) udaje o ukazateli sméru vétru a navéstni
ploSe, jsou-li k dispozici.

c) prava a povinnosti osoby poskytujici informace;

d) povinnosti dalSich osob podilejicich se na zajisténi
letového provozu na letisti;

e) postupy pro poskytovani informaci pfi riznych
druzich provozu, pozadavky na poskytovani
a vyzadovani informaci, jsou-li rozdilné od
obecnych postupu;

f)  postupy pro poskytovani pohotovostni sluzby,
véetné pouzivani zachrannych a pozarnich
prostfedku na letisti;

g) postupy pro koordinaci s vefejnym hasi¢skym
sborem, zachrannou sluzbou, Policii CR, pfipadné
dalSimi organy a organizacemi.

28.12.2023 3
Zména ¢. 15/CR

Dod. S -2



DODATEK S

PREDPIS L 11

1.7 Koordina€ni dohody,
o spolupraci, smlouvy a smérnice

dohody

1.7.1 Vedouci stanovist poskytovani informaci
jsou povinni zajiStovat efektivni spolupraci se
sousednimi stanovisti letovych provoznich sluzeb.
V pfipadé, Ze sousedni stanovisté ATS poskytuje
sluzby v prostorech tfidy C a D nebo AFIS s RMZ,
uzavira se koordina¢ni dohoda, kterou se upravuji
vzajemné vztahy a povinnosti pfislusnych stanovist.

1.7.2 Koordinacni dohoda se wuzavira i se
sousednimi  stanoviSti  poskytujicimi  informace
znamému letovému provozu, kde neni poskytovana
sluzba ATC ani AFIS vpfipadé, ze ATZ s RMZ
ovliviiuje provoz nebo zasahuje i jen ¢aste¢né do jiné
ATZ.

Poznamka: Za sousedni stanovisté se povaZuje
takové stanovisté, které poskytuje letové provozni
sluzby nebo informace znamému provozu v prilehlych
a/nebo prekryvajicich vzdusnych prostorech.

1.7.3 Koordinaéni dohoda musi byt uzaviena
vzdy, pokud se predpoklada delegovani pravomoci
k sousednimu vzdusnému prostoru nebo jeho ¢asti.

1.7.4
zejména:

Koordinaéni dohoda obsahuje podle potfeby

a) vymezeni prostorll a rozsahu odpovédnosti;
b) postupy pro pfedani letadla na spojeni;

c) koordinaéni postupy pro vyménu udaji o letech
a dulezitych informacich;

d) postupy pro koordinaci predavani informaci
a pohotovostni sluzbu, pokud je poskytovana.

1.7.5 K zajisténi efektivni spoluprace
S provozovatelem letist€ a jinymi pravnimi subjekty
pusobicimi na letisti musi byt uzavfeny dohody
a zpracovany smeérnice urcujici postupy vzajemné
spoluprace. Takové dokumenty pokryvaji zejména tyto
oblasti:

a) stanoveni podminek pro letovy provoz organizaci
a osob, provozovatelt a maijitell letadel, na letisti
avATZ;

b) provoz, obsluhu a vyuzivani letiStnich zafizeni;

c) postupy pro vyhlaSovani pohotovosti zachranné a

pozarni sluzby na letisti;
d) zpusoby vyhlaSovani omezeni
a podminek na letisti;

provoznich

e) CcasteCna nebo Uuplna RWY

(stanoveni postupt);

nezpulsobilost

f)  pohyb vozidel a osob na pohybové ploSe;

g) spolupraci s meteorologickymi sluzebnami, pokud
je realizovana;

h) spolupraci pfi ostraze letist€ a pfi zabrafovani
stfetu letadel s ptaky.

Poznamka: Dohody nebo smérnice mohou byt
soucasti letistniho radu.

1.8 Provozni pokyny a narizeni vedouciho
stanovisté poskytovani informaci

1.8.1 Na stanovisti musi byt zavedena slozka
s nazvem ,Provozni pokyny a nafizeni vedouciho
stanovisté poskytovani informaci“. Jednotlivé provozni
pokyny a nafizeni vedouciho stanovisté se disluji
pribézné, pocinaje prvnim lednem kazdého
kalendarniho roku.

1.8.2 Provozni pokyny a nafizeni vedouciho
stanovisté poskytovani informaci musi byt uchovavany
nejméné po dobu tfi let.

1.9 Pozadavky na dostupnost informaci pro
stanovisté
1.9.1 Stanovisté poskytovani informaci musi mit

k dispozici:
a) udaje o QNH na daném letisti;

b) orienta¢ni informace o pfizemnim vétru (smeéru,
rychlosti a narazech) na daném letisti;

c) informace o podminkach na pohybové plose
vcetné vyskytu doCasnych nebezpeci na letisti,
které mohou ovlivnit letovy provoz;

d) udajo ¢asu UTC;

e) informace o existujicich meteorologickych
podminkach a predpovédi v rozsahu potfebném
pro poskytovani informaci.

Poznamka 1: Jako postacujici pro ucely poskytovani
informaci (s vyjimkou informaci o atmosférickém tlaku
a pfizemnim vétru na dotceném letisti) jsou aktualni
meteorologické informace z verejnych webovych
stranek CHMU nebo jiného dtivéryhodného zdroje
meteorologickych informaci.

Poznamka 2: Ve vztahu k letovému provozu (napf. pfi
koordinaci se stanovisti ATS a RCC a stanovisti
poskytujicimi informace letovému provozu, ve zpravach
ATS, pri evidenci vzlett a pfistani, apod.) se pouZiva
cas UTC. Ve vztahu k verejinému sektoru (napr. s
hasi¢skym sborem, zachrannou sluzbou, organizaci
nebo osobami provadéjicimi zemédélské a jiné prace
na letisti, apod.) se pouziva mistni cas.

1.10 Uzivani Iékt a konzumace alkoholu
1.10.1 Osoba  poskytujici informace  nesmi
vykonavat sluzbu, jestlize je jeji schopnost k vykonu
sluzby snizena v dusledku jejiho zdravotniho stavu
nebo uzitim léka.

1.10.2 Osoba poskytujici informace vykonavajici
sluzbu na stanovisti nesmi pozit alkoholické napoje
nebo uzit navykovou latku béhem sluzby a v takové
dobé pred ni, kdy by mohla byt v dobé sluzby jesté
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pod jejich vlivem. Opravnéni k provedeni dechové
zkousky na alkohol ma kromeé subjektt a osob vyslovné
uvedenych v § 16 odst. 4 zakona €. 379/2005 Sb., ve
znéni pozdéjSich predpistll, nadfizeny osoby poskytujici
informace.

1.10.3 O vykonané dechové zkouSce musi byt
proveden zapis do provozniho deniku stanovisté.
V pfipadé pozitivni dechové zkousky nebo odmitnuti
zkousky na alkohol musi byt osoba poskytujici
informace neprodlené vyfazena ze sluzby.

2. STANOVISTE, FUNKCE A CINNOSTI

2.1 Umisténi
informaci

stanovisté pro poskytovani

Stanovisté poskytovani informaci musi byt umisténo
tak, aby bylo moZno v maximalni mozné mife sledovat
provoz na provozni ploSe a v blizkosti |etisté, zejména
v prostorech vzletu, pfiblizeni a leti§tniho okruhu.

2.2 Funkce a
poskytovani informaci

¢innosti na stanovisti

221 V ramci stanovisté poskytovani informaci
jsou stanoveny nasleduijici funkce:

a) vedouci stanovisté;
b) osoba poskytujici informace.

222 Osoba poskytujici informace je opravnéna
vydavat pokyny osobam ucastnicim se letiStniho
provozu na letisti, jako jsou signalista, startér,
casomeric¢, obsluha navijaku, fidici seskok(l, dozorci
doskokové plochy, atd. Tyto osoby jsou povinny fidit se
vydanymi pokyny.

23 Vedouci stanovisté poskytovani
informaci
231 Kazdé stanovisté poskytovani informaci

musi mit uréeného vedouciho. Tento vedouci je
podfizen odpovédnému zastupci provozovatele letisté
(napf. vedoucimu letového provozu na daném letisti,
jehoz uréeni odpovédnym zastupcem musi byt
prokazatelné). Vykon této funkce muze byt provadén
pouze osobou, ktera je nebo prokazatelné byla
drzitelem pilotniho prikazu a/nebo prikazu dispecera
AFIS.

2.3.1.1 Vnaléhavych provoznich pfipadech muze
byt funkce odpovédného zastupce provozovatele letisté
a funkce vedouciho stanovisté poskytovani informaci
slou¢ena.

2.3.2 Vedouci stanovisté je odpovédny =za
celkovou organizaci pfi poskytovani informaci na letisti
a Vv ATZ v rozsahu specifikovaném pro dané letisté.

233 Mezi povinnosti vedouciho stanovisté
poskytovani informaci patfi:
a) zpracovavani dokumentace stanovené pro

poskytovani informaci a pro €innost stanovisté;

b) tvorba metodiky prace na stanovisti;

c) koordinace ¢innosti stanovisté v navaznosti na
¢innost letisté, letiStnich i jinych organizaci,
pfipadné osob;

d) projednavani navrhi koordinaénich a jinych dohod
pro vzajemnou spolupraci;

e) organizace Skoleni, vycviku a prezkuSovani
personalu poskytujiciho informace;

f)  odpovédnost za pouzivani predepsaného
vybaveni stanovisté a jeho technického stavu
v souladu s platnou legislativou, a udrzovani
dokumentace v plathém znéni;

g) provadéni kontrolni ¢&innosti na stanovisti se
zapisem do provozniho deniku stanovisté;
rozdélovniku

h) zpracovani a/nebo schvalovani

sluzeb.
2.4 Osoba poskytujici informace
241 Osoba poskytujici informace je podfizena

vedoucimu stanovisté.

2.4.2 Osoba poskytujici informace je pfi této
¢innosti pfimo odpovédna za poskytovani informaci
znamému provozu letadel na letisti a v ATZ. Za
podminek stanovenych v ust. 4.9 je osoba poskytujici
informace  odpovédna také za  poskytovani
pohotovostni sluzby ve smyslu Predpisu L 14.

243 Osoba poskytujici informace neni
opravnéna vydavat letovému provozu jakékoliv letové
povoleni. V pfipadé, kdy je nutné odvratit hrozici
nebezpeci, mlze v odlvodnénych pripadech vydat
ptikaz nebo zakaz.

24.4
patfi:

Mezi povinnosti osoby poskytujici informace

a) poskytovani informaci v souladu s ust. 4;

b) udrzovani pfehledu o provozu na letisti a v jeho
blizkosti;

C) reagovani na neznamy provoz a na provoz letadel
bez spojeni;

d) udrzovani pfehledu o znamych letech z hlediska
predpokladaného navratu, je-li tak dohodnuto;

e) koordinace pfi poskytovani informaci
a pohotovostni sluzby s jinymi stanovisti (je-li

poskytovana) podle platnych koordinagnich
dohod;
f)  sledovani stavu provozuschopnosti letisté

a letiStnich zafrizeni, ktera slouzi provozu na letisti.
Za tim ucelem minimalné jednou pfed zahajenim
provozu a kdykoli, zmeéni-li se podminky, provede
nebo necha provést kontrolu pohybové plochy a
letiStnich zafizeni, a o této kontrole provede
zaznam do provozniho deniku;

g) Vvedeni pfedepsané provozni dokumentace;

29.3.2018
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h) zajiStovani aktualizace spravného vytyCeni
pozemnich vizualnich signalll (viz Predpis

L2al 14);

i) informovani pfislusnych organd o poruseni
leteckych predpisi pfimo nebo prostfednictvim
vedouciho stanovisté.

245 Pfi leteckém vefejném vystoupeni nebo
letecké soutézi musi osoba poskytujici informace:

a) byt jmenovana se souhlasem letového feditele
leteckého vefejného vystoupeni nebo se
souhlasem provozovatele letecké soutéze
s pfihlédnutim k jeji odborné kvalifikaci a rozsahu
pofadaného leteckého vefejného vystoupeni
nebo letecké soutéze;

b) byt drzitelem platného prikazu zpUsobilosti pilota
nebo platného priokazu dispec¢era AFIS nebo
platného priukazu zpUsobilosti fidiciho letového
provozu;

c) mit prokazatelné zkuSenosti s poradanim
a organizaci leteckych verejnych vystoupeni nebo
leteckych soutézi nebo mit prokazatelné
zkuSenosti s fizenim letového provozu jako Fidici
nebo s poskytovanim sluzby AFIS.

25 Vedeni provoznich zaznamu

2.5.1
informaci

Provozni denik stanovisté poskytovani

Na stanovisti pro poskytovani informaci musi byt veden
provozni denik. Zapisy se provadéji neodstranitelnym
zpusobem. Chybny tdaj se opravuje Skrtnutim tak, aby
Skrtnuty zaznam zuUstal ditelny. Stranky musi byt
oCislovany. Zapisy v provoznim deniku se provadséji
chronologicky, vzdy s uvedenim ¢asu UTC tak, aby co
nejpresnéji vystihovaly zapsanou skute¢nost. Do
provozniho deniku stanovisté se zapisuje zejména:

a) zahajeni/ukonceni a/nebo prevzeti/predani sluzby
na stanovisti;

b) zahajeni/ukonceni a/nebo prevzeti/predani sluzby
osob uréenych k zajisténi letiStniho provozu;

c) dllezit¢ zmény ve stavu nebo

provozuschopnosti zafizeni;

letisté,

d) RWY v pouzivani;

e) neprovozuschopnost RWY a pojezdovych drah;
f)  vznik prekazek;

g) letecka nehoda, vazny incident nebo incident;
h) poruseni leteckych predpisu;

i)  stiznosti na letecky provoz;

j)  jakékoliv jiné skute€nosti a Udaje, které osoba
poskytujici informace uzna za vhodné a potfebné.

252 Evidence vzletu a pristani

Pokud je tak urCeno ve smérnici pro poskytovani
informaci a pokud neni evidence vedena nezavisle,
osoba poskytujici informace zodpovida za vedeni
evidence vzletl a pfistani vSech znamych letadel,
s vyjimkou zavésnych a padakovych kluzaka
provedenych v pribéhu jeho sluzby, ma-li k dispozici
potfebné informace. Evidence vzletl a pfistani mize
byt vedena nezavisle, zpusobem uréenym osobou
odpovédnou za provoz letiSté. Evidence musi
obsahovat poznavaci znacku, datum a ¢as (UTC)
vzletu/pfistani a celkovy pocet osob na palubé.

2.6 Uchovavani provoznich zaznamu
2.6.1 Provozni deniky stanovist poskytovani
informaci se uchovavaji nejméné po dobu ffi let ode

dne popsani.

2.6.2 Evidence vzletG a pfistani
uchovavany nejméné po dobu tfi let.

musi byt

2.6.3 Originaly dokumentaénich materiald tykajici
se letecké nehody nebo incidentu musi byt uchovavany
do doby ukonceni Setfeni pfislusSnymi organy nebo do
doby jejich rozhodnuti, nejméné vSak po dobu ffi let.

2.7 Zajisténi provoznich dokladu

Vedouci stanovisté a/nebo osoba poskytujici informace
jsou povinni na vyzadani pfedat opravnénym osobam
poveéfenym vySetfovanim jakykoliv provozni doklad.
Predava-li se original dokumentu, musi se provést
zapis, na kterém se vyznaci, kdy a komu byl original
predan. Osoba pfebirajici dokument stvrdi prevzeti
originalu svym podpisem.

2.8 Kvalifikace a udrzovani
osob poskytujicich informace

zpusobilosti

28.1 K poskytovani informaci musi byt pfislusna
osoba patfi¢né vySkolena.

2.8.2 Za vySkoleni osob poskytujicich informace
odpovida vedouci stanovisté, ktery organizuje jejich
Skoleni a prezkouSseni minimalné 1x rocné, dle
dokumentované osnovy. O vySkoleni a prezkouseni
osob uréenych k poskytovani informaci musi byt
proveden zaznam s uvedenim:

a) termind provedeni Skoleni a prezkouseni;

b) jednoznacné identifikace Skoliteld a ucastnikd
Skolent;

c) vysledkd prezkouseni.

2.8.3 Pro poskytovani informaci na letisti
publikovaném jako mezinarodni letisté v CR,
v provozni dobé (publikované nebo vyzadané), musi
mit osoba poskytujici informace jazykové znalosti
poZadované ust. 1.2.9 Pfedpisu L 1 a musi mit
ziskanou kvalifikaci evidovanou v dokumentaci, ktera je
vedena vedoucim stanovisté o vyskoleni osob pro
poskytovani informaci.
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2.8.4 Vyskolend osoba muiZe poskytovat 3. VYBAVENI STANOVIST POSKYTOVANI
informace pouze na letisti, pro kiteré je prokazatelné INFORMACI
vySkolena a pfezkouSena.

3.1 Povinné vybaveni stanovisté
2.8.5 Seznam vyskolenych osob pro podavani
informaci zpracovava a oveéfuje vedouci stanovisté Mezi povinné vybaveni stanovisté poskytovani

nejpozdéji k 30. 4. kalendarniho roku s platnosti na
jeden rok. Tento seznam nasledné udrzuje v aktualnim
stavu tim, Ze v pfipadé nezbytnych zmén tohoto
seznamu Vv prabéhu jeho platnosti, je vedouci
stanovist€ do ného zaznamenava. Seznam
vyskolenych osob pro podavani informaci musi byt na
vyzadani dostupny kontrolnim organim na stanovisti
poskytovani informaci.
2.8.6 Osoba poskytujici informace musi:
a) byt drzitelem prikazu radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby, vydaného Ceskym
telekomunikaénim uradem;

b) byt sou¢asnym nebo minulym drzitelem prikazu
pilota, fidiciho letového provozu nebo dispecera
AFIS, anebo absolvovat vycvik k poskytovani
informaci stanoveny UCL;

c) prokazatelné absolvovat vycvik k poskytovani
informaci na daném letisti;

d) byt prokazatelné seznamena s aktualni Smérnici
pro poskytovani informaci (viz ust. 1.6.1).

Poznamka 1: Viycvik k poskytovani informaci, uvedeny
pod bodem b), smi poskytovat pouze schvalena
organizace pro vycvik.

Poznamka 2: Vycvik k poskytovani informaci na daném
letisti  je provadén vedoucim stanovisté v misté
poskytovani informaci.

2.9 Zahajeni, ukonceni, predani a prevzeti
sluzby pro predavani informaci

29.1 Zahgjeni a ukonceni, pfipadné predani
a prevzeti sluzby se uskute€riuje v dobé stanovené
rozvrhem sluzby nebo podle potfeby.

29.2 Osoba  poskytujici  informace, ktera
nastupuje sluzbu nebo ji v pribéhu smény prebira, je
povinna se seznamit se vSemi Udaji o provozni situaci,
meteorologické situaci, Udaji o stavu letisté a letiStnich
zarizenich, véetné vSech zvlastnosti a dulezitych
podrobnosti, které mohou mit vliv na informace, které
poskytuje. Po provedeni pfipravy k pfevzeti sluzby se
podepiSe s pfesnym uvedenim €asu do ,Provozniho
deniku stanovisté“. Timto aktem pfebira sluzbu na
stanovisti poskytovani informaci.

293 Osoba poskytujici informace, ktera sluzbu
predava, je povinna predat vSechny dulezité udaje
uvedené v ust. 2.9.2. Odpovida za Uplnost a presnost
predavanych udaja.

29.4 Dojde-li na letisti k udalosti, ktera mulze
ohrozit bezpecnost letového provozu, je osoba
poskytujici informace ve sluzbé opravnéna prerusit
nebo zastavit provoz na letisti na nezbytné nutnou
dobu. O mimofadné udalosti provede zaznam do
provozniho deniku stanovisteé.

informaci patfi:

a) radiova stanice letecké pohyblivé sluzby (vzdy
s publikovanym provoznim kmitoctem);

b) telefon verejné telekomunikaéni sité nebo mobilni

telefon (vzdy s publikovanym Gcastnickym
Cislem);

c) prislusné meteorologické vybaveni v souladu
s ust. 3.5;

d) zafizeni pro ovladani svételnych zafizeni

v souladu sust. 3.6, pokud je dané letisté

schvaleno pro no¢ni provoz VFR;
e) ukazatel ¢asu v souladu s ust. 3.7;
f)  dalekohled;
g) mapy Vv souladu s ust. 3.8;
h) tabulka vychodu/zapadu slunce;
i) telefonni €isla v souladu s ust. 3.3.2;
j)  provozni denik stanovisté poskytovani informaci;
k) letiStni fad vydany provozovatelem letisté;

) smérnice pro vykon stanovisti

poskytovani informaci;

sluzby na

m) koordinacni smérnice a dohody, nejsou-li soucasti
letiStniho fadu nebo smérnice pro vykon sluzby na
stanovisti;

n) provozni pokyny a nafizeni vedouciho stanovisté.

Poznamka: Letecké predpisy a publikace uvedené
v ust. 1.5.1, véetné provoznich denikt zarizeni, mohou
byt umistény mimo stanovisté, musi vSak byt osobé
poskytujici informace k dispozici.

3.2 Pozadavky na zafizeni pouzivané pro
radiokomunikaéni spojeni zemé-letadlo

Kazdé letecké radiostanici pouzivané pfi poskytovani
informaci musi byt pfidélen odpovidajici volaci znak
a povolen pfislusny pracovni kmitocCet.

Pouzivané zafizeni musi spliiovat nasledujici
pozadavky:
a) parametry dle Prfedpisu L 10/l a platna

ustanoveni pro provoz kmitoétll v pfisluSném
pasmu;

b) zafizeni musi byt instalovano a provozovano
v souladu s § 17 zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdejsich predpisU;
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c) zafizeni musi byt schvaleno k pouZiti v civilnim
letectvi v souladu s § 16 zakona ¢. 49/1997 Sb.,
ve znéni pozdéjsich predpist.

3.3 Pozadavky na spojeni letecké pevné
sluzby
3.3.1 Je-li na letisti soucasné jiné stanovisté ATS,

hasicsky Utvar a/nebo meteorologicka sluzebna, musi
s nimi mit stanovisSté poskytovani informaci telefonni
spojeni po vefejné telefonni siti a/nebo spojeni
prostfednictvim mobilniho operatora.

3.3.2 Na viditelném mist¢ na stanovisti
poskytovani informaci musi byt umisténa telefonni Cisla
na:

a) vefejny hasi¢sky utvar;

b) zachrannou sluzbu;

c) Policii CR;

d) zachranné koordinaéni stfedisko (RCC) Praha;

e) civilni nebo vojenska stanovisté ATS, podle
mistnich postupt a/nebo pfislusnych
koordinaénich dohod, ktera poskytuji sluzby
v prilehlych a/nebo prekryvajicich prostorech a na
stanovisté poskytovani informaci v pfilehlych
prostorech;

f)  spolupracujici meteorologickou sluzebnu, pokud
je uréena;

g) ohlasovnu letovych provoznich sluzeb (ARO)
slouzici letisti odletu, pokud je uréena;

h) UCL;

i) Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych
nehod (UZPLN);

j) odpovédného zastupce provozovatele letiste;

k) odpovédné zastupce vSech organizaci, ktefi na
letiSti provozuji stalou leteckou €innost, pokud jsou
jini nez provozovatel letisté.

Poznamka: Dalsi telefonni ¢isla mohou byt
uvedena s ohledem na mistni podminky (méstska
policie, smluvni bezpecnostni agentura, horska sluzba,
atd.).

3.4 Pozadavky na zafizeni pro zaznam
korespondence
3.4.1 Pokud je ve smérnici pro poskytovani

informaci uveden pozadavek na zaznam radiotelefonni

3.4.2 Pouzivané zarizeni musi

nasledujici pozadavky:

splhovat

a) jeho parametry musi plnit pozadavky kladené na
standardni zaznamova zafizeni pouzivana v ATS;

b) zafizeni musi byt instalovano a provozovano
v souladu s § 17 zakona ¢. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisu;

c) zafizeni musi byt schvaleno k pouziti v civilnim
letectvi v souladu s § 16 zakona ¢. 49/1997 Sb.,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

3.5 Pozadavky na meteorologické vybaveni

351
vybaveno:

Stanovisté poskytovani informaci musi byt

a) vhodnym indikatorem pro orientacni zjisténi nebo
meéfeni pfizemniho vétru (sméru a rychlosti);

b) vhodnym indikatorem pro méreni Udaju o QNH
v hektopascalech;

c) tabulkou (schématem) pro uréovani pfizemni
dohlednosti.

352 Meteorologicka zafizeni uvedena
v ust. 3.5.1 a) a b) pouzivana k méreni, nikoliv pouze
k orienta¢nimu  zjiStovani (dajud, musi splhovat
nasledujici pozadavky:

a) jejich parametry musi plnit pozadavky kladené na
tato zafizeni v pfislusnych ¢astech Pfedpisu L 3;

b) zafizeni musi mit platnou kalibraci.

3.6 Pozadavky na svételna zarizeni

3.6.1 V pfipadé, Ze je na letisti pouzivano svételné
zabezpecovaci zafizeni (SZZ) (v kategorii LPZ), musi
byt stanovist€¢ poskytovani informaci vybaveno
vhodnym zafizenim pro jeho ovladani a monitorovani
stavu.

3.6.2 Pouzité ovladaci a monitorovaci zafizeni
(véetné SZZ jako celku) musi splhiovat nasledujici
pozadavky:

a) jeho parametry musi odpovidat pfislusSnym
ustanovenim dotéenych €asti Pfedpisu L 14;

b) =zafizeni musi byt instalovano a provozovano
v souladu s § 17 zakona ¢&. 49/1997 Sb., ve znéni
pozdejsich predpisU;

a telefonni  korespondence vedené z prostredku
pouzivanych pro poskytovani informaci, musi byt L . . o s
: - P e c) zafizeni musi byt schvaleno k pouziti v civilnim
instalovano odpovidajici zafizeni. letectvi v souladu s § 16 zakona &. 49/1997 Sh., ve
znéni pozdéjsich predpisu.
21.6.2018
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3.7 Vybaveni ukazatelem ¢asu

3.7.1 VSechna stanovisté poskytovani informaci
musi byt vybavena hodinami, ukazujicimi ¢as UTC
v hodinach, minutach a sekundach, jasné viditelnymi
Z pracovisté osoby poskytujici informace. Hodiny a jina
zafizeni zobrazujici ¢as musi byt kontrolovana osobou
poskytujici informace tak, aby v kteroukoliv dobu byla

zajisténa jejich presnost v rozmezi
+30 sekund.

3.7.2 Na stanovisti musi byt dalSi hodiny ukazujici
lokalni €as se stejnou pfesnosti.

3.8 Vybaveni mapami

3.8.1 Stanovisté poskytovani informaci musi byt

na viditelném misté vybaveno nasledujicimi aktualnimi
mapami:

a) mapou ICAO 1:500 000;

b) mapami zakazanych a omezenych prostord (ENR
6-3);

c) letistni mapou ICAO (Aerodrome chart)
pfislusného letisté, je-li publikovana v pfislusné
publikaci Letecké informacni sluzby (LIS);

d) vizualni pfiblizovaci mapou - ICAO (Visual
approach chart) pfislusného letisté, je-li
publikovana v pfislusné publikaci LIS;

e) podrobnou mapou okoli letisté.

3.8.2 Jednotlivé mapy musi byt vhodné umisténé
a dostupné vzhledem k ucelu jejich pouZiti.

3.9 Provozni deniky zarizeni

Pro PEZZ, pouzivané na stanovisti poskytovani
informaci, musi byt zavedeny a prGbézné vedeny
provozni deniky, které musi obsahovat zejména:

a) nazev a typ =zafizeni, vyrobni C¢&islo, udaj
o technickém oveéreni opravnénym subjektem (po
instalaci/revizi);

b) jméno osoby povéfené provozovatelem vedenim
provozniho deniku zafizeni;

c) druh kontrol a jejich naplii a udaje k opravnéni
jejich provadeéni;
d) evidovany pocet listd.

3.10 Nepovinné stanovisti

poskytovani informaci

vybaveni na

Nepovinna LPZ kategorie PEZZ, ktera se vyuzivaji pro
poskytovani informaci na stanovisti, musi splhovat
relevantni zakonna a pfedpisova ustanoveni.

4. POSKYTOVANI INFORMACI

4.1 Spojovaci postupy a frazeologie

Poskytovani informaci musi byt provadéno v souladu
se spojovacimi postupy uvedenymi v Pfedpisu L 10/Il

a frazeologii uvedenou v Pfedpisu L Frazeologie.
Frazeologie neni vyCerpavajici, a pokud se okolnosti
lisi, od osob poskytujicich informace a pilotd se
oCekava, ze pouziji otevienou fe¢. Oteviena feC by
meéla byt jasna, strucna, vystizna a volena tak, aby se
predeslo moznym nedorozuménim.

4.2 Informace o letisti, stavu pohybové
plochy, druhu provozu a prekazkach na letisti
a Vv jeho blizkosti

421 Znamému letovému provozu poskytuje
osoba poskytujici informace nasledujici informace
o letisti:

a) informace o RWY v pouzivani;
b) informace o sméru letiStniho okruhu;

c) informace o druhu letové Ccinnosti na letisti

av ATZ,

d) informace o stavu leti$té, jako jsou zménény stav
pohybové plochy, zkracena nebo rozmokla draha,
uzaviena Cast pohybové plochy, vysoka trava,
apod.;

e) informace o prekazkach na letisti a v jeho blizkosti,
které jsou jiné nez obvyklé.

4.2.2 Na vyzadani, nebo jestlize se to jevi vhodné,
poskytuje osoba poskytujici informace vSechny
dostupné informace o letiSti a jeho okoli, jako je
napriklad smér, délka, Sitka, unosnost a sklon RWY,
nadmoriska vyska letiSt€, soufadnice vztazného bodu
letiSté, vyznacné prekazky na letisti a v jeho okoli, atd.

4.3 Meteorologické informace
4.3.1 Osoba poskytujici

znamému letovému
meteorologické informace:

informace poskytuje
provozu nasledujici

a) dostupné informace o pfizemnim vétru (sméru,
rychlosti a narazech);

b) informace o vyznaéném pocasi, jako jsou bourky,
krupobiti, snizena dohlednost, atd.;

c) informace pfijaté zletadel o stfihu vétru, silné
turbulenci a jinych nebezpecnych meteorologickych
jevech.

4.3.2 Osoba poskytujici informace znamému
letovému provozu musi poskytovat udaj o tlaku
v hektopascalech:

a) QNH stanoveného letisté:

i) Vv ATZ, jejiz horni hranici nebo jeji ¢ast tvori
spodni hranice TMA,

ii) ve vzdusném prostoru v blizkosti nefizeného
letiSté v pfipadé, Zze ATZ nebyla zfizena
(pfedmeétné letiSté se nachazi v CTR).
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b) v ostatnich pfipadech:

i) QNH prislusného nefizeného letisté.

Poznamka: Spodni hranice TMA definovana
nadmorskou vyskou (AMSL) je vzdy vztazena ke QNH
stanoveného letiste, kterému TMA nalezi (totéz plati
i pro horni hranici pfislusného CTR).

4.3.3 Osoba poskytujici informace predava
letadlim na ftrati, kterd o to pozadaji, informace
0 aktualnim pocasi na letisti.

4.4 Informace predavané odlétavajicim

letadliim

44.1 Informace predavané pred pojizdénim jsou

nasledujici:

a) informace o letisti v souladu s ust. 4.2.1 a na
vyzadani v souladu s ust. 4.2.2;

b) meteorologické informace v souladu s ust. 4.3.1;

c) presny ¢as (na vyzadani);

d) informace o provozu na provozni ploSe a na
letiStnim okruhu;

e) informace o zpUsobu pojizdéni (na vyzadani nebo

jevi-li se to vhodné);

f)  dalsSi informace vedouci k bezpeénému provedeni
letu.

4.4.2 Informace predavané pred vstupem na
drahu jsou nasledujici:

- informace o znamém provozu, které jsou dllezité
pro vstup letadla na drahu a vzlet. Je-li potfeba,
informuje osoba poskytujici informace pilota o
jeho poradi na vzlet a poskytne informaci o typu
a poloze letadla predchazejiciho v poradi.

443 Informace predavané pred vzletem jsou

nasledujici:

a) dostupné informace o pfizemnim vétru;

b) informace o znamém provozu v ATZ ve sméru
odletu letadla;

c) dalSi informace vedouci k bezpe€nému provedeni
letu.

4.4.4 Informace prfedavané po vzletu jsou

nasledujici:

a) jakékoli informace o znamém provozu na trati
nebo vyznaéném pocasi, které mohou mit vliv na
provedeni letu;

b) pfi odletu mimo ATZ, na vyzadani udaj

o regionalnim QNH v hektopascalech, je-li mu
znamy.

4.5 Informace predavané
(prolétavajicim) letadlim

prilétavajicim

45.1 Informace predavané pred vstupem do ATZ
jsou nasledujici:

a) informace o letisti v souladu s ust. 4.2.1 a na
vyzadani v souladu s ust. 4.2.2;

b) meteorologické informace v souladu s ust. 4.3.1.

Poznamka: Letadlu, které prolétava ATZ, se

neposkytuji informace o stavu letisté.

45.2 Informace predavané pred vstupem do
okruhu jsou nasledujici:

- informace o znamém provozu na leti§tnim okruhu
nebo jiném provozu, ktery mize ovlivnit pfiblizeni.

45.3 Informace predavané na letiStnim okruhu
nebo na dlouhém findle pfi pfimém pfiblizeni jsou
nasledujici:

- informace o poradi na pfistani s uvedenim polohy
a typu predchazejiciho provozu, pokud je na
pfiblizeni soucasné vice letadel, je-li to mozné.

45.4 Informace pfedavané v poloze pred posledni
zatackou (base leg) nebo na trati kone€ného pfiblizeni
(finale) jsou nasledujici:

a) informace o volnosti drahy nebo provozu,
pfipadné pfekazce na draze a v jeji blizkosti;

b) dostupné informace o pfizemnim vétru vcetné
jeho naraz(, které mohou ovlivnit pfistani letadla.

455 Informace predavané po pfistani jsou

nasledujici:

- informace o provozu na pohybové ploSe, zpusobu
pojizdéni a stani, jevi-li se predani takovych
informaci nezbytné.

4.6 Predavani informaci

4.6.1 Informace o letisti uvedené v ust. 4.2.1

a meteorologické informace uvedené v ust. 4.3.1 se
nemusi poskytovat v pfipadé, ze letadlo provadi mistni
¢innost a je jisté, ze pilot jiz tyto informace obdrzel
a podminky se od té doby nezménily. Na vyzadani vSak
osoba poskytujici informace tyto informace musi
poskytnout.

4.6.2 Osoba poskytujici informace je povinna
predavat ziskané informace o provozu a vyznaéném
pocasi veSkerym jemu znamym letadlim, jejichz
¢innost mize byt takovymi informacemi ovlivnéna.
Vyjimku tvofi pfipady, kdy je jisté, Zze piloti dot€enych
letadel hlaseni pfijali od pilotd jinych letadel.

Dod.
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4.7 Vystrahy

Je-li zfejmé, Zze neéktera skuteCnost mlze byt
bezprostfedné nebezpecna pro letovy provoz, je osoba
poskytujici informace povinna upozornit pilota
vystrahou. Vystrahy jsou vydavany na kmitoc¢tu
stanovisté v oteviené feci. Pro zduraznéni vystrahy
a jeji odliseni od informace se pouzije slovo ,POZOR*
nebo ,VYSTRAHA*. Vystrahy se vydavaji na:

a) nebezpeli srazky s letadlem, padakem, lanem,
osobou a/nebo mobilnim prostfedkem;

b) nahlé zhorSeni meteorologickych podminek, pfi
kterych letadlu hrozi bezprostfedni nebezpeci;

c) nahle vzniklé nebezpeéné podminky na letisti, jako
jsou nové vzniklé pfekazky na provozni ploSe
a Vv jeji blizkosti, zvySeny vyskyt ptactva, atd.;

d) nebezpeCnou konfiguraci letadla, zasunuty
podvozek na finale, kouf z motoru, atd., je-li to
zpozorovano nebo jinak zjisténo.

4.8 Prikazy a zakazy

V pfipadé, kdy je nutné odvratit hrozici nebezpedi,
muze osoba poskytujici informace vydat pilotim prikaz
nebo zakaz. Pfikaz nebo zakaz smi byt vydan jen pro
bezprostfedni zabranéni moznosti vzniku incidentu
nebo letecké nehody. V pfipadé vydani prikazu je pilot
letadla odpovédny za jeho splnéni, ovSem =za
predpokladu, Ze tim nebude ovlivnéno bezpecné
provedeni letu.

4.9 Poskytovani pohotovostni sluzby

49.1 V pfipadé potfeby provadi osoba poskytujici
informace vyrozuméni o potfebé zasahu zachranné
pozarni sluzby na letisti (je-li zfizena), vefejného
hasi¢ského utvaru a/nebo zachranné sluzby. Toto
vyrozuméni predava po verejné telefonni siti nebo po
siti mobilniho operatora. Dale provadi nezbytné kroky
k uvedeni do c&innosti vhodnych mistnich organizaci
a osob, které mohou poskytnout pozadovanou pomoc.

5 LETECKE NEHODY
51 Zakladni povinnosti
5.1.1 Jakmile je znamo, ze dosSlo k letecké

nehodé, osoba poskytujici informace musi vzdy
neprodlené uvédomit nasledujici instituce a organy,
bez ohledu na to, Ze zpravu jiz mohl podat nékdo jiny:

a) zachrannou pozarni sluzbu na letisti nebo verejny
hasi¢sky utvar vzdy, pokud tak charakter nehody
vyzaduje;

b) zdravotnickou zachrannou sluzbu, pokud neni
jistota, Ze nedoSlo ke zranéni osob;

c) vSechny dostupné organizace, slozky a osoby na
letisti, které jsou schopny poskytnout pomoc pred
pfijezdem vefejného hasi¢ského sboru, pokud tak
charakter nehody vyZaduije;

d) Policii CR, pokud do$lo ke zran&ni osob a/nebo
hmotné Skodé.

5.1.2 Pfi spojeni s dispeerem hasi¢ského utvaru,
zachranné sluzby nebo integrovaného zéchranného
systému se uvadi nasledujici informace:

a) jméno, funkce a spojeni na osobu podavajici
hlaseni;

b) otevieny nazev letisté, na kterém se vyhlasSuje
pohotovost nebo misto nehody;

c) typ letadla nebo sportovniho létajiciho zafizeni;

d) pocet osob na palubé, pfipadné jinych zranénych
osob na zemi (je-li znam);

e) popis nehody nebo nouzové situace;
f)  druh a mnozstvi paliva (je-li znamo);
g) pfipadné nebezpecéné latky na palubé;
h) jiné dllezité informace.

5.2 Stav nouze

5.2.1
stfedisek

Uvédomovani zachrannych koordinac¢nich

Dojde-li k udobi nejistoty, pohotovosti a tisné v dobg,
kdy je letadlo na spojeni se stanovistém poskytovani
informaci nebo je o ném stanovisti poskytovani
informaci jinak znamo, musi osoba poskytujici
informace uvédomit ACC Praha, stanovisté FIC.

5.2.2 Informovani pilotl leticich v blizkosti

Kdyz bylo stanovisttm poskytovani informaci
stanoveno, Ze letadlo je ve stavu nouze, ostatni letadla,
0 nichz se vi, Zze jsou v jeho blizkosti, musi byt
informovana osobou poskytujicim informace o povaze
nouze, a je-li to vhodné, pozadana o spolupraci.

6. HLASENi UDALOSTI

ZplUsob hlaseni udalosti je stanoven v ust. 4.12
Predpisu L 13.

Poznamka: Za udalost se povaZzuji letecka nehoda,
incident nebo vazny incident (definice téchto pojmi viz
Predpis L 13).

21.6.2018
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CR:

DODATEK T — PRAVIDLA PRO ZRIZOVANI A VYUZiVANi DOCASNE REZERVOVANYCH PROSTORU PRO
MISTNi PROVOZ VSEOBECNEHO LETECTVIi — TRA GA

1. VSEOBECNA USTANOVENI

1.1 TRA GA je specificky druh docasné
rezervovaného prostoru (TRA), zfizeny ve vzdusném
prostoru tfidy ,C*“ nebo ,D“, uréeny pro mistni provoz
vSeobecného letectvi (GA).

1.2 TRA GA se zfizuje s cilem umoZnit
provadéni specifickych letd vSeobecného letectvi
z nefizenych letist v fizenych okrscich (CTR)

a v koncovych fizenych oblastech (TMA) s minimalnim
moznym dopadem omezujicich podminek
vyplyvajicich z klasifikace vzduSného prostoru ATS.
Poznamka: Za ,specificky“ let je pro ucely téchto
pravidel oznac¢ovan let letadla po letiStnim okruhu, let
kluzaku apod., ktery by byl bez implementace TRA GA
v prostorech tridy ,C* nebo ,D* sloZité realizovatelny
nebo narocny na zajisténi koordinace.

1.3 TRA GA Ize vyjime¢né zfidit také pro
specificky provoz sportovnich létajicich zafizeni:
padakovych a zavésnych kluzaku. Takto zfizeny TRA
GA umoziiuje provadéni letll padakovych a zavésnych
kluzak mimo okoli nefizenych letiSt, z mist
vyznamnych startovist téchto sportovnich Iétajicich
zafizeni do vzduSného prostoru v ramci Fizenych
okrskii a koncovych fizenych oblasti s minimalnim
moznym dopadem omezujicich podminek,
vyplyvajicich z klasifikace vzduSného prostoru ATS.

2. VSEOBECNA USTANOVEN

2.1 O zfizeni TRA GA na zakladé podnétu
rozhoduje ve spravnim fizeni formou opatfeni obecné
povahy UCL v dohodé& s MO, a to po projednani na KS
ASM (strategickd uUrovel managementu vzdusSného
prostoru CR).

2.2 Zadatel o zfizeni TRA GA neméa pravni
narok na jeho zfizeni, ani na jeho vyuzivani v pfipadé,
Ze TRA GA bylo v jeho prospéch zfizeno. Zfizeni TRA
GA zavisi na schopnosti spravce TRA GA splnit
podminky stanovené pro jeho zfizeni, vyuzivani TRA
GA na vyvoji provozni situace v daném prostoru.

2.3 Z&kladni podminkou pro zfizeni TRA GA je
souhlas stanovisté Fizeni letového provozu (ATC), do
jehoz prostoru odpovédnosti pozadovany vzdu$ny
prostor zasahuje.

2.4 Podnét ke zfizeni TRA GA muze podat
- mistné pfislusné stanovisté ATS,
- provozovatel nefizeného letisté,
- osoba poveérena k vykonu statni
spravy ve vécech sportovnich
létajicich zafizeni.

25 TRA GA Ize zridit:

a) kolem nefizeného letisté, jehoz letiStni
provozni zéna (ATZ) je dotéena prunikem
fizeného vzdusného prostoru tfidy ,,C“ nebo
,D° (CTR/ITMA). TRA GA pak muze
predstavovat maximalné tu Gast
potencialniho ATZ, ktera je nedilnou
soucasti takovéhoto fizeného vzduSného
prostoru v dobg, kdy TRA GA neni aktivni.
Poznamka 1: Ustanoveni plati i
Vv pfipadé, kdy je potencionalni ATZ celé
soucasti CTR.
Poznamka 2:
funkci ATZ.

Takto zfizené TRA GA pini

b) u nefizeného letisté, na némz se pravidelné
provadéji Cinnosti, které zasahuji do
fizeného vzdusného prostoru tfidy ,,C“ nebo
.D“ (CTR/TMA), a to v horizontalnim a
vertikalnim rozsahu odpovidajicim
charakteru danych ¢€innosti, s cilem
umozneéni odletd a pfiletd kluzakda a jejich
mistni provoz na nefizeném letisti.
Poznamka: Takové prostory TRA GA
mohou vertikalné a/nebo  horizontalné
navazovat na prostory TRA GA uvedené
pod pism. a), pripadné na ATZ nefizeného

letisté.

C) vyjime€né v okoli vyznamného startovisté
padakovych a zaveésnych kluzakad
s prevySenim nejméné 600 m ke
vztaznému bodu dotéeného Fizeného

letisté, jehoz vyuzitelny prostor svahového
proudéni k ziskani vysky téchto SLZ pro
odlet na termicky let je dotéen pranikem
fizeného vzdusného prostoru tfidy D nebo
C (CTR/TMA) tohoto letiste.

2.6 Pozadovany rozsah TRA GA je pfredmétem
dohody mezi timto stanovistém ATC a spravcem TRA
GA.

Poznamka 1: Spravcem TRA GA je provozovatel
daného nerizeného letisté, ktery soucasné zajistuje

sluzbu poskytovani informaci znamému provozu
(RADIO).
Poznamka 2: V pripadé TRA GA pro specificky

provoz sportovnich létajicich zarizeni je spravcem
pravni subjekt, odpovédny za organizaci létani v TRA
GA, stanoveny osobou povéfenou vykonem statni
spravy ve vécech sportovnich létajicich zarizeni.

2.7 Osoba povéfena k vykonu statni spravy ve
veécech sportovnich létajicich zafizeni je v pripadé
ztizeni TRA GA pro lety padakovych a zavésnych
kluzakl povinna stanovit pravnickou osobu spravcem
TRA GA, ktery je na zakladé tohoto ustanoveni
opravnén sjednat dohodu s mistné pfisluSnym
stanovistém ATC, jakozto uzivatel tohoto TRA GA,
véetné vymezeni podminek jeho uzivani.

Dod. T-1
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PREDPIS L 2 DODATEK T
3 PRAVIDLA PRO VYUZIVANI TRA GA 4.2 Aktivace / deaktivace TRA GA se provadi

. L pouze na taktické urovni (v realném case) a to mezi
3.1 Spravce TRA GA a mistné pfisluSné | mistné pfislusnym stanovistém ATC a spravcem TRA

stanovisté ATS musi uzavfit dohodu o podminkach
a koordinaci pouzivani TRA GA. V této dohodé se
zakotvi prava a povinnosti spravce prostoru,
mechanismus aktivace a deaktivace TRA GA (véetné
koordinace souvisejici s pruletem vojenského letadla,
viz ust. 3.2, 3.3 a 3.6), zpusob spojeni a komunikace,
vyjadfovani omezeni aktivace v horizontalnich,
vertikalnich nebo €asovych parametrech, odpovédné
osoby nebo funkce a jiné podrobnosti, jsou-li
pozadovany nebo zapotfebi. Tato dohoda je
nezbytnym predpokladem k zahajeni provozovani
predmétnych TRA GA.

3.2 Pfi zamysleném priletu vojenského letadla
(v€etné zahrani¢niho) provadéjiciho zasah k ostraze
vzdudného prostoru CR (NATINAMDS, NaPoSy PVO
CR) nebo provadgjiciho let v ramci Otevieného nebe
(Open Sky) pres TRA GA na zadost ACR musi
spravce TRA GA na pokyn mistné pfislusného
stanovisté ATC neprodlené prerusit letovou cinnost
v pfislusném (pfisluSnych) TRA GA tak, aby byl prilet
tohoto letadla umoznén za podminek vzdusného
prostoru tfidy D, resp. C.

Poznamka: V pfipadé letu v ramci Open Sky Ize
omezeni aktivace TRA GA feSit jiz v procesu
planovani tohoto letu.

3.3 Postupy pro pralet vojenského letadla
(vCetné zahrani¢niho) provadéjiciho zasah
(NATINAMDS a NaPoSy PVO CR) pies TRA GA
zitizeného pro lety padakovych a zavésnych kluzaku,
jakoz i postupy a podminky aktivace, ukonéeni C&i
omezeni ¢innosti musi byt pfedmétem dohody mezi
mistné pfisluSnym stanovisttm ATC a spravcem
takového TRA GA, a musi brat v Gvahu skute¢nost, ze
padakové a zavésné kluzaky nejsou vybaveny
radiovou stanici.

3.4 Pfi zamysSleném praletu nebo ¢&innosti
letadla (v€etné zahrani¢niho) provadéjiciho zasah v
ramci SAR, LZZS, IZS, haSeni pozaru nebo
bezpecnostni akce muze pilot letadla pozadat mistné
prislusné stanovisté ATC o neprodlené preruseni nebo
omezeni ¢innosti vSeobecného letectvi v TRA GA,
povazuje-li to za nezbytné.

35 Prulet letadla (v€etné zahranicniho)
provadéjiciho zasah v ramci SAR, LZZS, 1ZS, haseni
pozaru nebo bezpecnostni akce pfes TRA GA
zfizeného pro lety padakovych a zavésnych kluzaku je
mozny pouze za dodrzeni pravidel letu prostoru tfidy
G. Mistné pfislusné stanovisté ATC poskytne tomuto
letu na Zzadost radu k vyhnuti se aktivovanym
prostordm TRA GA.

3.6 Pfi zamysleném pruletu vojenského letadla
neprovadéjiciho zasah poskytne mistné pfislusné
stanovisté ATC na zadost pilota radu k vyhnuti se
aktivovanému TRA GA, nebo, pfi letu IFR, radarové
vektorovani, je-li to proveditelné.

4. AKTIVACE / DEAKTIVACE TRA GA

4.1 Rezervovani (planovani) TRA GA se
predem neprovadi, tedy neni soucasti cinnosti
spadajicich do pred-taktické urovné ASM. Tyto
prostory nejsou ,AMC Manageable® a nejsou
predmétem publikace prostfednictvim AUP/UUP.

GA.

4.3 Poskytovatel ATS, v jehoZ prostoru je TRA
GA zfizeno a pod néhoz spada mistné pfrislusné
stanovist¢ ATC je povinen po sjednanych
komunika¢nich kanalech neprodlené informovat
stanovené stanovisté Armady CR o aktivaci /
deaktivaci TRA GA, v¢etné povolené maximalni vysky.

4.4 Informace o aktivaci / deaktivaci TRA GA
poskytnou pfislusné stanovisté letové informacni
sluzby a mistné prislusné stanovist¢ ATC na svych
provoznich frekvenénich kanalech.

4.5 V pfipadé TRA GA zfizenych pro mistni
¢innost nefizeného letisté a vjeho okoli poskytne
informaci také pfislusné stanovisté poskytujici
informace znamému provozu (RADIO).

4.6 Jakmile je TRA GA aktivovano, aplikuje se
v ném tfida vzdusného prostoru ,G".

4.7 Aktivaci TRA GA dochazi k oddéleni tohoto
prostoru od okolnich fizenych vzdusSnych prostorQ
tridy ,C“ nebo ,D“ (od CTR a/nebo TMA), deaktivaci
TRA GA se oddéleni rusi.

4.8 Mistné pfislusné stanovisté ATC muze na
zakladé provozni situace kdykoliv rozhodnout
0 neprodleném omezeni, preruseni nebo ukonceni
cinnosti vSeobecného letectvi v TRA GA zfizenych pro
mistni ¢innost nefizeného letisté. Spravce TRA GA
musi na pokyn mistné pfisluSného stanovisté ATC,
které tak reaguje na provozni situaci, neprodlené
omezit, preruSit nebo ukonéit €innost v TRA GA
a pfipadné dle pokynu TRA GA urychlené deaktivovat.

4.9 Mistné pfrislusné stanovisté ATC nema
moznost neprodlené ukonéit nebo omezit &innost,
pfipadné deaktivovat TRA GA zfizeného pro lety
padakovych a zavésnych kluzakda, byt by si to
provozni situace vyZadovala, nebot tato sportovni
|étajici zafizeni nejsou povinné vybavena radiovou
stanici. Podminky pro neplanované ukonceni Cinnosti
a deaktivace téchto prostord musi byt sjednany
v dohodé mezi mistné pfisluSnym stanovistétm ATC
a spravcem TRA GA.

5. PRAVIDLA PRO PROVADENI LETU
VTRA GA A NA ROZHRANI SE SOUSEDICIM
VZDUSNYM PROSTOREM

5.1 V aktivovaném TRA GA se aplikuji pravidla
létani odpovidajici vzdusnému prostoru tfidy ,G".
RovnéZ rozsah sluzeb ATS, které mohou byt pilotovi
poskytnuty, odpovida vzdusnému prostoru tfidy ,G*.

5.2 Kde TRA GA sousedi vertikalné se
vzduSnym prostorem ATS jiné tfidy, musi lety
provadéné ve spoleéné hladiné i sluzby jim

poskytované odpovidat vzdusnému prostoru tfidy ,G".

5.3 Pokud let vystupuje z TRA GA a vstupuje
do fizeného vzdusného prostoru tfidy ,C“ nebo ,Df,
plati pro néj stejna pravidla, jako pro jakykoli jiny
nefizeny let, ktery vstupuje do fizeného vzduSného
prostoru tfidy ,C“ nebo ,D“, v€etné podminky navazani

5.11.2020 3
Zména ¢. 12/CR

Dod. T -2



DODATEK T

PREDPIS L 11

spojeni a ziskani povoleni ke vstupu do takového
prostoru.

6. ZVEREJNOVANI TRA GA
6.1 TRA GA jsou publikovany v:

. AIP CR (v &asti ENR 1.4, ENR 5.5, ENR 6.3
a Casti AD — SID/STAR a VFRC),

. MIL AIP (v ¢asti ENR 1.4 a ENR 5.5, v ¢asti
AD — SID/STAR a VFRC),

. VFR pfiruéce CR (v textu VFR-ENR a v
mapach VFR-AD-VOC).

6.2 O publikaci TRA GA v civilni letecké mapé
1:500 000 (Letecka mapa ICAO) a ve vojenské
Letecké orientani mapé CR 1:500 000 (ACR)
rozhoduje UCL po projednani s Ministerstvem obrany
a s osobou povéfenou vykonem statni spravy ve
vécech sportovnich Iétajicich zafizeni.

6.3 Publikace TRA GA v Letecké informacni
pfiru¢ce (AIP) musi obsahovat minimalné nasledujici
Udaje vztahujici se k dot¢enému TRA GA:

. oznaceni a nazev prostoru

. horizontalni hranice prostoru

. horni a spodni vertikalni hranice prostoru

. spravce prostoru (volaci znak a frekvenéni

kanal v pfipadé TRA GA zfizenych pro
mistni ¢innost nefizeného letisté a v jeho
okoli nebo telefonni kontakt na spravce
TRA GA zfizeného pro lety padédkovych
anebo zavésnych kluzaku)

. mistné pfrislusné stanovisté ATC (volaci
znak a frekvencéni kanal)

. stanovisté ATS poskytujici FIS/ALRS

(volaci znak a frekvenéni kanal)
Poznamka: Dale se uvadi informace stanovené
Opatrenim obecné povahy, kterym se TRA GA Zzfizuje
(jako napr. Oblast s povinnym radiovym spojenim
(Radio mandatory zone - RMZ)).

6.4 Pravidla pro oznacovani TRA GA stanovi
UCL.

7 LETECKE NEHODY

7.1 Zakladni povinnosti

7.1.1 Jakmile je znamo, Ze doSlo k letecké

nehodé, spravce TRA GA (stanovisté poskytovani
informaci zndmému provozu nefizeného letisté nebo
spravcem TRA GA pro lety padakovych a zavésnych
kluzaki poveéfena osoba) musi vzdy neprodlené
uvédomit nasledujici instituce a organy, bez ohledu na
to, Ze zpravu jiz mohl podat nékdo jiny:

a) zachrannou pozarni sluzbu na letisti nebo

b) verejny hasi¢sky utvar vzdy, pokud tak charakter
nehody vyzaduje;

c) zdravotnickou zachrannou sluzbu,
jistota, Ze nedoslo ke zranéni osob;

pokud neni

d) vSechny dostupné organizace, slozky a osoby
v dosahu, které jsou schopny poskytnout pomoc
pfed prfijezdem vefejného hasi€ského sboru,
pokud tak charakter nehody vyZaduje;

e) Policii CR, pokud do$lo ke zranéni osob a/nebo
hmotné Skodé.

7.1.2 Pfi spojeni s dispecerem hasi¢ského utvaru,
zachranné sluzby nebo integrovaného zachranného
systému se uvadi nasledujici informace:

a) jméno, funkce a spojeni na osobu podavajici
hlaseni;

b) misto nehody;
c) typ letadla nebo sportovniho létajiciho zafizeni;

d) pocet osob na palubé, pfipadné jinych zranénych
osob na zemi (je-li znam);

€) popis nehody nebo nouzové situace;
f) druh a mnozstvi paliva (je-li znamo);
g) pfipadné nebezpecné latky na palubég;
h) jiné dulezité informace.

7.2 Stav nouze

7.2.1
stredisek

Uvédomovani zachrannych koordinaénich

Dojde-li k udobi nejistoty, pohotovosti a tisné v dobg,
kdy je letadlo na spojeni se stanovistém poskytovani
informaci znamému provozu anebo je o ném stanovisti
poskytovani informaci znamému provozu nebo spravci
TRA GA jinak znamo, musi osoba poskytujici
informace nebo spravcem TRA GA pro lety
padakovych a zavésnych kluzakl povéfena osoba
uvédomit ACC Praha, stanovisté FIC.

7.2.2 Informovani pilotl leticich v blizkosti

Kdyz bylo stanovisttm poskytovani informaci
znamému provozu stanoveno, zZe letadlo je ve stavu
nouze v prostoru TRA GA, ostatni letadla, o nichz se
vi, Ze jsou v jeho blizkosti, musi byt informovana
osobou poskytujicim informace znamému provozu

o povaze nouze, a je-li to vhodné, pozadana
0 spolupraci.
8. HLASENI UDALOSTI

Zpusob hlaseni udalosti je stanoven v ust. 4.12
Pfedpisu L 13.

Poznamka: Za udalost se povazuji letecka
nehoda, incident nebo vazny incident (definice téchto
pojmu viz Predpis L 13).

Dod. T-3
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DODATEK U — POZADAVKY PRO STANOVENI MINIMALNi UROVNE ATS

1. VsSeobecné ustanoveni

V navaznosti na ustanoveni bodu 1 ¢lanku 3 provadéciho nafizeni Komise (EU) €. 2017/373 ze dne 1. bfezna 2017,
kterym se stanovi spole¢né pozadavky na poskytovatele sluzeb v oblasti usporadani letového provozu / letovych
navigacnich sluzeb a jinych funkci sité uspofadani letového provozu a dohled nad nimi, zruSuji nafizeni (ES)
€. 482/2008, provadéci nafizeni (EU) €. 1034/2011, (EU) ¢. 1035/2011, (EU) 2016/1377 a méni nafizeni (EU)
€. 677/2011, stanovi Ministerstvo dopravy zavazné pozadavky pro stanoveni minimalni irovné ATS poskytovanych
na jednotlivych letistich.

2. Pozadavky pro stanoveni minimalni irovné ATS

2.1 PoZadavky pro stanoveni Grovné ATS na letistich v Ceské republice jsou uvedeny v Tabulce U-1.
V pripadé, ze je to dle dale uvedenych kritérii dostacujici, mize byt na letisti poskytovana pouze sluzba AFIS, a to
vcetné pohotovostni sluzby. Jestlize poskytovani sluzby AFIS dostacujici neni, musi byt poskytovana leti$tni sluzba
fizeni letového provozu stanovistém TWR, pfipadné kombinaci poskytovani letiStni sluzby fizeni letového provozu
a sluzby AFIS (kdy je aktivni bud’ stanovisté TWR, nebo stanovisté AFIS).

2.2 Rozsah pozadovanych ATS se stanovi dle intenzity provozu (pocet vzletl a pfistani na daném letisti),
charakteristiky provozu (pfevazujici pouzivané typy letadel — maximalni vzletova hmotnost a konstrukéni vlastnosti)
a povoleného druhu provozu (IFR, VFR) od urovné 1 aZ po urover 5, které se shoduji s klasifikaci letist€ uvedenou
v prvnim sloupci Tabulky U-1.

2.3 V souladu s platnou pravni Upravou obsazenou v prisluSnych ustanovenich vyhlasky ¢. 108/1997 Sb.,
kterou se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdé&jSich pfedpist, musi provozovatel letisté
schvaleného pro provoz VFR pfi pfekroceni stanovenych provoznich limitl nebo, je-li na letisti provozovana
pravidelna obchodni letecka doprava, zajistit poskytovani sluzby AFIS. V ostatnich pfipadech zajisti provozovatel
letisté schvaleného pro provoz VFR poskytovani informaci znamému provozu (viz fadek 6 Tabulky U-1).

2.4 S ohledem na rozmanitost provozu mohou byt néktera letiSt€ soucasné zarfazena ve dvou Urovnich
pozadavkl na rozsah poskytovanych ATS (viz fadek 3 Tabulky U-1). V téchto pfipadech je provozovatel letisté
povinen poskytovat ATS minimalné v rozsahu AFIS, pokud se sam nerozhodne poskytovat ATS v rozsahu ATC.
Poskytovatel ATS pravideln€ monitoruje v ramci svého systému fizeni bezpecnosti, zda je zvoleny rozsah
poskytovanych ATS dostatecny pro zajisténi odpovidajici urovné bezpeénosti letového provozu.

25 Provozovatel leti§té je povinen zajistit stanoveny rozsah sluzeb ATS. To v8ak nevyluCuje zajistit ATS
sluzby vy$Siho rozsahu, nez je pozadovano.

ZAMERNE NEPOUZITO

15.5.2025
Dod. U - 1 Zména ¢. 18/CR



PREDPIS L 11

DODATEK U

Tabulka U-1.

Pozadavky pro stanoveni irovné ATS

Intenzita provozu

Klas)&fgace Charakteristika provozu PO\;orIct;:‘:gzﬂruh Pocet pohybu ATS Provozni doba AoR SOUV'S::é(;'thdusny
Pocet pohybl na AD| obchodni letecké
dopravy
- H24 (pokud to vyzaduje
- velky rozdil rychlosti Ro&ni objem ey £ IOV e o (e
letadel schvaleno pro > 100 000 IFR ATC TWR (pouze P ano p y CTR y
1 . )  xixl N/A I uradem) - TMA tfida C
- velky rozsah MTOM lety IFR Hodinova Spicka letiStni sluzba fizeni) o i tfida C/D
- mix IFR. VER > 30 IFR - OPR HR (omezeni no¢niho
s ’ ’ provozu z hlukovych davod,
nedostatek poptavky)
- H24 (pokud to vyzaduje
- velky rozdil rychlosti Roc¢ni objem poms%/:go‘\),g):gzﬁigﬁ t;z!?ntak
letadel schvaleno pro >50 000 IFR  |Ro&ni objem > 20 000] ATC TWR (pouze P /anop y y y
2 . . s v il % . P e ey e uradem) CTR tfida D TMA tfida D
- velky rozsah MTOM lety IFR Hodinova Spicka Hodinova $picka > 4 | letistni sluzba fizeni) OPR HR i no&nih
- mix IFR, VFR >15 IFR - (omezeni nocniho
mix ’ ’ provozu z hlukovych davodu,
nedostatek poptavky)
- vykonové podobné .
e el o - OPR HR (omezeni no¢niho
typy letadel , Roéni objem |RoCni objem <20 000] = ATC TWR (pouze | 005 7 hiukovych davodd, | CTR tiida D - iR mEre
- maly rozsah MTOM schvaleno pro < 50000 IFR Hodinova Spicka >4 | letiStni sluzba fizeni) : - prostor s nefizenym
3 . e . oo TS L =y nedostatek poptavky) nebo
- mix IFR, VFR lety IFR Hodinova spicka Hodinova Spicka ve volitelné kombinaci - FIZ (ATZ2) provozem, RMZ,
- ovéfovaci a zkudebni <15IFR <4IFR s ATS AFIS _OR pripadné s TMZ
lety
- vykonové podobné
typy letadel ATS AFIS - TMA nebo
4 - maly rozsah MTOM | schvaleno pro | PfileZitostny provoz | Pravidelna obchodni |pravidla jsou stanovena -OPRHR FIZ(ATZ) | - prostor s nefizenym
- mix IFR, VFR lety IFR IFR letecka doprava > 0 vyhlaskou -0/R provozem, RMZ,
- ovérovaci a zkusebni €. 108/1997 Sb. pfipadné s TMZ
lety
Primeérny ro¢ni objem ATS AFIS
5 VER schvaleno pro ve tfech po sobé | Pravidelna obchodni |pravidla jsou stanovena - OPR HR FIZ(ATZ) | prostor s nefizenym
lety VFR jdoucich letech letecka doprava > 0 vyhlaskou - O/R provozem
> 40 000 ¢. 108/1997 Sb.
schvaleno pro Non-ATS (napf. - OPR HR - prostor s nefizenym
g IS lety VFR R v RADIO) -0O/R gl provozem

Vysvétlivky: AoR = oblast odpovédnosti (area of responsibility); * = nezahrnuje vycvikové lety; FIZ = letova informacni zéna (flight information zone); non-ATS = jiné nez ATS; O/R = na vyZadani (on
request); RADIO = poskytovani informaci znamému provozu; prostor s nefizenym provozem = prostor, kde nejsou poskytovany sluzby ATS, ale pouze informace znamému provozu.
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