HLAVA 1

PREDPIS L14

HLAVA 1 — VSEOBECNE

Uvodni poznamka:

Predpis L 14 obsahuje ustanoveni upravujici
pozadované fyzické viastnosti a prekazkové plochy
letist, vybaveni a popis technickych sluzeb, které jsou
na letisti obvykle zajistovany. Zahrnuje také pozadavky
na pfekazky umisténé vné téchto prekazkovych ploch.
Ugelem téchto ustanoveni neni usmérfiovat ani
omezovat provoz letadel.

Ustanoveni tykajici se jednotlivych vybaveni, detailné
popsanych v Pfedpisu L 14, byla ve velké mire
vztazena ke kédovému systému popsanému Vv této
Hlavé a uréenému typu RWY, pro kterou maji byt podle
definic zajisténa. To nejen zjednodusuje srozumitelnost
Predpisu L 14, ale ve vétsiné pfipadd, pokud jsou
ustanoveni dodrZovana, zajiStuje efektivni provoz
letisté.

Predpis L 14 stanovi minimalni provozni parametry
letisté odpovidajici viastnostem letadel v soucasné
dobé provozovanych, nebo vlastnostem letadel
planovanych k uvedeni do provozu. V souladu s tim
nejsou vzata v uvahu Zadna dodatecna opatreni, ktera
mohou byt povazovana za vhodna pro letadla s vétsimi
naroky. Tyto zalezitosti jsou ponechany k posouzeni
a uvaZeni pro kazdé jednotlivé letisté, a pokud je to
nutné, prislusnym organim. Ustanoveni tykajici se
odbaveni letadel s vétsimi naroky na stavajicich
letiStich  jsou uvedeny v dokumentu PANS-
AERODROMES (Doc 9981). Informace o nékterych
moznych vlivech budoucich letadel na tato ustanoveni
jsou uvedena v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 2.

Ustanoveni tykajici se RWY pro pfesné pfiblizeni Il.
a lll. kategorie jsou pouzitelnd pouze pro RWY uréené
k pouzivani letouny, odpovidajicimi koédovému Ccislu
3ad4.

Predpis L 14 neobsahuje ustanoveni tykajici se
planovani letist (jako vzdalenosti sousednich letist
nebo kapacita jednotlivych letist), dopad na Zivotni
prostiedi nebo ekonomickych a jinych netechnickych
Ciniteld, které je treba zvazit pfi rozvoji letisté. Informace
k této problematice obsahuje Airport Planning Manual,
Part 1. Pokyny tykajici se otazky zivotniho prostredi pfi
vyvoji a provozu letisté jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184), Part 2.

;

Ochrana letectvi je integralni soucasti planovani
a provozu letist. Pfedpis L 14 obsahuje néktera
ustanoveni, jejichzZ cilem je zvySeni trovné ochrany na
letiStich. Ustanoveni o dalSim vybaveni, ktera se tykaji
ochrany letectvi, jsou uvedena v Predpisu L 17
a detailni instrukce o této problematice obsahuje ICAO
Security Manual.

* IS0 Standard 19104, Geographic information -
Terminology

11 Definice
Vyrazy, pouZité v Pfedpisu L 14, maji nasledujici
vyznam:

Autonomni vystrazny systém naruSeni drahy
(Autonomous runway incursion warning system
(ARIWS))

Systém, ktery umozfiuje autonomni  detekci
potencialniho naruSeni nebo obsazeni aktivni drahy
a pfimé varovani letové posadky nebo Fidi¢e mobilniho
prostifedku.

Bezprekazkovy prostor (Obstacle free zone (OFZ))
Prostor nad vnitfni pfiblizovaci plochou, vnitfnimi
pfechodovymi plochami a plochou nezdafeného
pfiblizeni a tou ¢asti pasu RWY, ktera je ohraniena
témito plochami, do néhoz nezasahuje zadna pevna
prekazka, kromé prekazek kiehkych o nizké hmotnosti,
nutnych pro ucely letecké navigace.

Cizi predmét (Foreign Object Debris (FOD))
Pfedmét na pohybové ploSe, ktery nema zadnou
provozni nebo leteckou funkci a ktery se mlze stat
nebezpecim pro provoz letadel.

Data/udaj (Datum)
Veli¢ina nebo soubor veli€in, které mohou slouZit jako
zaklad pro vypocet dalSich veli¢in (ISO 19104%).

Data popisujici letisté (Aerodrome mapping data
(AMD))

Data shromazdéna za ucelem sestaveni informaci
popisujicich letisté.

Poznamka: Data popisujici letiSté jsou
shromazdovana za ucelem vylepSeni situacniho
povédomi uZivateli, provozu pozemni navigace,
vycviku, mapovani a planovani.

Databaze letiStnich dat (AMDB) (Aerodrome
Mapping Database (AMDB))

Soubor dat popisujicich letist¢  organizovany

a usporadany jako strukturovana datova sada.

Deklinace zarizeni (Station declination)

Odchylka mezi nultym stupném radidlu VOR
a zemépisnym severem, uréenym v okamziku kalibrace
stanice VOR.
Doba prepnuti time
(light))

Doba potfebna pro pfepnuti energetického zdroje
navéstidla, béhem které poklesne svitivost v daném
sméru pod 50 procent a znovu vzroste nad 50 procent,
pficemz naveéstidlo je nastaveno na intenzitu nejméné
25 procent svételného vykonu.

(navéstidla) (Switch-over
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Doba pusobeni (Holdover time)

Odhadovana doba, po kterou protinamrazova kapalina
zabrani vytvofeni namrazy nebo ledu nebo akumulaci
snéhu na oSetfenych plochéach letounu.

Dojezdova draha (Stopway)

Vymezena pravouhla plocha na zemi navazujici
na konec pouzitelné délky rozjezdu upravena tak, aby
na ni mohlo letadlo zastavit pfi pferuseném vzletu.

Dotykova zéna (Touchdown zone)
Cast RWY za jejim prahem, na niz je predpokladan
prvni dotyk pfistavajiciho letounu.

Draha/RWY (Runway)

Vymezena pravouhla plocha na pozemnim
upravena pro pristani a vzlety letadel.

letisti

Draha pro vzlet (Take-off runway)
RWY uréena pouze pro vzlety.

Drahova dohlednost (Runway visual range (RVR))

Vzdalenost, na kterou miize pilot letadla nachazejiciho
se na ose RWY vidét denni drahové znaceni nebo
navéstidla ohraniéujici RWY nebo vyznacujici jeji osu.

Drahova ochrannad navéstidla (Runway guard
lights)

Svételna soustava uréena k varovani pilott nebo fidi¢l
mobilnich prostfedkl pfed viezdem na RWY v provozu.

Drahovy pas/Pas RWY (Runway strip)

Vymezena plocha véetné RWY a dojezdové drahy,

pokud je zfizena, urcena

a) ke snizeni nebezpedi poSkozeni letadla v pfipadé
jeho vyjeti z RWY a

b) k zajisténi bezpecnosti letadla leticiho nad pasem
RWY pfi vzletu nebo pfistani.

Efektivni svitivost (Effective intensity)

Efektivni svitivost zableskového navéstidla je rovna
svitivosti navéstidla vydavajiciho stalé svétlo téze barvy
a navozujiciho tyz vizualni vijem pfi stejnych
podminkach pozorovani.

Elipsoidicka/Geodeticka vySka (Elipsoid/Geodetic
height)

VySka vztaZzena kreferenénimu elipsoidu, mérena
podél vnéjsi normaly prochazejici danym bodem.

Geodeticky Gdaj (Geodetic datum)

Nejmensi soubor parametrd umoznujici transformaci
mistniho referenéniho systému do svétového
referen¢niho systému.

Geoid (Geoid)

Ekvipotencialni plocha gravitatniho pole Zemé, ktera je
shodna s nenarusenou stfedni hladinou more (MSL)
prochazejici spojité kontinenty.

Poznamka: Geoid ma nepravidelny tvar, protoZe
lokalni gravitacni odchylky (priliv, vitr, slanost, proud,
apod.) a smér gravitace jsou kolmé ke geoidu v kazdém
bodé.

" CSN ISO 19108, Geografické informace — Casové
schéma

Gregoriansky kalendar (Gregorian calendar)
VSeobecné pouzivany kalendaF; ktery byl poprvé
zaveden v roce 1582 za ucelem definovat rok, ktery
vice odpovida tropickému roku nez Juliansky kalendar
(CSN 1SO 19108™).

Poznamka: V gregorianském kalendan ma bézny rok
365 dni a prestupny 366 dni rozdélenych do dvanacti
po sobé jdoucich mésicd.

Heliport (Heliport)

Letisté nebo vymezena plocha na konstrukci uréena
zcela nebo z&asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby
vrtulnika.

Hlavni draha/Hlavni RWY (Primary runway)

Draha(y) (RWY) pouzivana(é) oproti ostatnim draham
(RWY) pfednostné, kdykoliv to podminky dovoli.

HlaSeni stavu drahy (Runway condition report
(RCR))

Komplexni standardizované hlaSeni tykajici se stavu
povrchu drahy a jeho vlivu na vykonnost letadel pfi
pfistani a vzletu.

Hustota provozu na letiSti

density)

a) Mala. Kdyz pocet pohybl letadel v typické Spickové
hodiné neni vétsi nez 15 na jedné RWY nebo
obvykle mensi nez 20 na celém letisti.

b) Stfedni. Kdyz pocet pohybl letadel v typické
SpiCkové hodiné se pohybuje mezi 16 az 25
na jedné RWY nebo obvykle mezi 20 az 35 na
celém letisti.

c) Vysoka. Kdyz pocet pohybl letadel v typické
Spickové hodiné je vétsi nez 25 na jedné RWY nebo
obvykle vice nez 35 na celém letisti.

Poznamka 1:  Pocet pohybt v typické $pickové

hodiné je aritmeticky primér poctu  pohybl

ve $pi¢kovych hodinach jednotlivych dnt v roce.

Poznamka 2:  Za pohyb se pocita jeden vzlet nebo
pristani.

(Aerodrome Traffic

Integrita dat (stupen zabezpeceni) (Data integrity
(assurance level))

Stuperi zabezpeleni proti ztraté nebo pozménéni
leteckych dat nebo jejich hodnoty od jejich vzniku nebo
schvalené zmény.

Jakost dat (Data quality)
Stupen nebo Uroveri jistoty, Ze poskytovana data splriu;ji
pozadavky uZivatele vyjadiené pfesnosti, rozlisenim

a integritou (nebo rovnocennym stupném
zabezpeceni), sledovatelnosti, v€asnosti, Uplnosti
a formatem.

Jmenovita délka drahy vzletu letounu (Aeroplane
reference field length)

Minimalni délka nutna pro vzlet pfi maximalni vzletové
hmotnosti letounu na drovni mofe, pfi standardnich
atmosférickych podminkach, bezvétii a nulovém sklonu
RWY, podle pfislusné letové pfirucky letounu
pfedepsané UCL & leteckym Gfadem jiného statu
vydavajicim osvédceni nebo odpovidajici Udajum
uvadénym vyrobcem letounu. Touto délkou je
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vyvazena délka vzletu, pokud pfichazi v Gvahu, nebo
délka vzletu v ostatnich pfipadech.

Poznamka: V Dodatku A, bod 2 jsou uvedeny
informace o pojeti vyvazené délky vzletu a dokument
ICAO Airworthiness Manual (Doc 9760) obsahuje
detailni navod tykajici se délky vzletu.

Kalendar (Calendar)

Samostatny ¢asovy referenéni systém, ktery slouzi jako
zaklad pro stanoveni Casoveho okamZiku s pfesnosti
na jeden den (CSN ISO 19108**)

Klasifikace integrity (leteckd data)
classification (aeronautical data))

Klasifikace zalozena na mozném riziku vyplyvajicim

z pouziti poSkozenych dat. Letecka data se klasifikuji

jako:

a) bézna data: existuje velmi malad pravdépodobnost,
Ze pfi pouziti poSkozenych béznych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecnosti letu &i pfistani
letadla s moznosti katastrofy;

b) vyznacna data: existuje mala pravdépodobnost, ze
pfi pouziti poSkozenych vyznacnych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecnosti letu &i pfistani
letadla s moZnosti katastrofy; a

c) kriticka data: existuje vysoka pravdépodobnost, ze
pfi pouziti poskozenych kritickych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecnosti letu &i pfistani
letadla s moznosti katastrofy;

(Integrity

Klasifikacni hodnoceni letadla

classification rating (ACR))
Cislo vyjadfujici pomérny Gginek letadla na vozovku pro
urcitou standardni kategorii Unosnosti podloZi.

(Aircraft

Klasifikaéni hodnoceni vozovky (Pavement
classification rating (PCR))

Cislo vyjadfujici inosnost vozovky.

Koéd stavu drahy (Runway condition code
(RWYCC))

Cislo popisuijici stav povrchu drahy, ktery se pouziva
pro hldSeni stavu drahy.

Poznamka: Udelem kédu stavu drahy je umoznit
letové posadce vypocet provozni vykonnosti letounu.
Postupy tykajici se uréeni kédu stavu drahy jsou
popsany v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

Komunikace (Road)
Trasa zfizena na pohybové ploSe ur¢ena pro vyluéné
pouziti mobilnimi prostfedky.

Koncova bezpecnostni plocha (Runway end safety
area (RESA))

Plocha soumérna k prodlouzené ose RWY a navazujici
na konec pasu RWY, urlena pfedevSim ke snizeni
nebezpeli podkozeni letounu v pfipadé jeho
predCasného dosednuti nebo vyjeti za konec RWY.

Kontrola cyklickym kédem (Cyclic redundancy
check (CRC))

Matematicky algoritmus aplikovany na Ccislicové
vyjadfené Udaje, stanovujici Uroven jistoty, Ze nedojde
ke ztraté nebo pozménéni dat.

Kratka pricka (Barette)

Tfi nebo vice leteckych pozemnich navéstidel
umisténych v pficném sméru tésné vedle sebe tak, Zze
se z dalky jevi jako kratky svételny pruh.

Kriticky bod (Hot spot)

Misto na pohybové ploSe letidté, na kterém v minulosti
doslo nebo u kterého existuje potenciélni riziko srazky
nebo naruSeni drahy a kde je nutna zvySena pozornost
pilotd/Fidica.

Krehky objekt (Frangible object)

Objekt nizké hmotnosti zkonstruovany tak, aby se
vlivem narazu zlomil, zdeformoval nebo ohnul a tak
vytvarel minimalni nebezpedi pro letadlo.

Poznamka: Poradensky  materidl  k navrhovani
kfehkych konstrukci je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 6.

Krizovatka drah
intersection)

KFiZeni dvou nebo vice pojezdovych drah.

pojezdovych (Taxiway

Leteckd informaé€ni sluzba (LIS) (Aeronautical
Information Service (AIS))

Sluzba zfizena pro dany prostor pusobnosti, ktera je
odpovédna za poskytovani leteckych informaci/udaja
potfebnych pro bezpecénost, pravidelnost
a hospodarnost letového provozu.

Letecka stavba (Aviation structure)

Leteckou stavbou je:
- stavba letisté a stavba v prostoru letisté

- stavba slouZici k zajisténi letového provozu mimo
prostor letisté.
Poznamka: Stavbami slouzicimi k zajisténi letového
provozu mimo prostor letisté se rozumi stavby pro
radiolokacni, radionavigacni, telekomunikacni
a radiokomunikacni sluzby, leteckou meteorologickou
a leteckou informacni sluzbu, pro sluzbu patrani
a zachrany a vizualni prostredky pro znaleni pfekazek.

Letecké pozemni navéstidlo (Aeronautical ground
light)

Jakékoliv naveéstidlo zvlast zfizené pro pouziti
Vv letectvi, jiné nez svétlo umisténé na letadle.

Letecky svételny majak (Aeronautical beacon)
Letecké pozemni navéstidlo viditelné ze vSech azimut,
trvale nebo pferuSované, uréené k vyznaceni urcitého
bodu na povrchu zemé.

LetiSté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (vCetné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela, nebo
z&asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni majak (Aerodrome beacon)
Letecky svételny majak pouzivany ke zjiSténi polohy
letisté ze vzduchu.

LetiStni poznavaci znak (Aerodrome identification
sign)

Znak umistény na letisti jako pomucka pro identifikaci
letiSté ze vzduchu.

Letovy prostor bez laserovych paprskil (Laser-
beam free flight zone (LFFZ))

VzdusSny prostor v bezprostfedni blizkosti letisté,
ve kterém je ozareni omezeno na takovou uroven, jez
nezplsobi vizualni ruseni.
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Letovy prostor citlivy na vyskyt laserovych paprski
(Laser-beam sensitive flight zone (LSFZ))

Vnéjsi vzdusny prostor, ne nutné pfiléhajici k LFFZ
aLCFZ, ve kterém je ozafeni omezeno na takovou
uroven, jez nezpusobi kratkodobé oslepeni nebo efekty
paobrazu.

Letovy prostor s kritickym vyskytem laserovych
paprsku (Laser-beam critical flight zone (LCFZ2))

Vzdusny prostor v blizkosti letisté navazujici na LFFZ,
ve kterém je ozareni omezeno na takovou Uroven, jez
nezpulsobi osInéni.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni c¢lovéka, které maji vliv
na bezpecnost a ucinnost leteckého provozu.

Matice pro posouzeni stavu drahy (Runway
condition assessment matrix (RCAM))

Matice umoznujici, za pomoci souvisejicich postupd,
vyhodnoceni kddu stavu RWY ze souboru
pozorovaného stavu povrchu RWY a hlaseni pilotl
tykajicich se brzdicich ucinki.

Mezilehlé vyckavaci misto (Intermediate holding
position)

Vyznacené misto uréené pro fizeni provozu, na kterém
pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky musi zastavit
a vyCkavat, dokud jim neni letistni Fidici vézi povoleno
pokracovat.

Mobilni objekt (Mobile object)
Mobilni zafizeni, jehoZ pohyb je fizen obsluhou, fidi€em
nebo pilotem.

Poznamka: Letadlo neschopné
nepovazuje za mobilni objekt.

pohybu se

Navéstidlo vydavajici stalé svétlo (Fixed light)
Navéstidlo, které ma pfFi jeho pozorovani z pevného
bodu konstantni svitivost.

Navéstni plocha (Signal area)

Plocha na letisti pouZivana k umistovani pozemnich
navesti.

Nebezpeéné zbozi (Dangerous goods)

Vyrobky nebo latky, které mohou ohroZovat zdravi,
bezpecénost, majetek nebo Zivotni prostfedi a které jsou
uvedeny na seznamu nebezpecného  zbozi
v technickych instrukcich nebo které jsou takto v téchto
dokumentech klasifikovany.

Pozndmka: Tridéni nebezpeéného zboZzi je uvedeno
v Pfedpisu L 18 a dokumentu ICAO Technical
instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods
by Air (Doc 9284).

Nepouzitelna plocha (Unserviceable area)

Cast pohybové plochy, kterou neni mozno pouzit pro
provoz letadel.

Nepfistrojova draha (Non-instrument runway)

RWY uréena pro provoz letadel pouzivajicich postupy
pro vizualni pfiblizeni nebo postupy pro pfistrojové
pfiblizeni do bodu, za nimz pfiblizeni mize pokracovat
v meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti.
Poznamka: Meteorologické podminky pro let za
viditelnosti (VMC) jsou popsény v Hlavé 3 Predpisu L 2.

Nezavisla paralelni pfiblizeni (Independent parallel
approaches)

Soucasna pfiblizeni na paralelni nebo témér paralelni
pfistrojové drahy, kde nejsou pfedepsany minimalni
radarové rozstupy mezi letadly na sousednich
prodlouzenych osach drah.

Nezavislé paralelni odlety (Independent parallel
departures)

Soucasné odlety z paralelnich nebo témér paralelnich
pfistrojovych drah.

Normalni letovy prostor (Normal flight zone (NFZ2))
Vzdusny prostor, ktery neni stanoven jako LFFZ, LCFZ
nebo LSFZ, ve kterém se vSak nesmi vyskytovat
laserové zareni schopné poskodit zrak.

NOTAM (NOTAM)

Oznameni rozsifované telekomunika¢nimi prostredky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zméné
kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupl
nebo o nebezpedi, jejichz v€asna znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem.

Obratisté (Runway turn pad)

Vymezena plocha na letiSti navazujici na RWY
za Ucelem dokonceni otacky o 180 stupfid provadéné
na RWY.

Odbavovaci plocha (Apron)

Vymezena plocha na pozemnim letiSti urCena
k umisténi letadel pro nastupovani nebo vystupovani
cestujicich, nakladani nebo vykladani poSty nebo
zbozi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami, parkovani
nebo udrzbu.

Oddéleny paralelni provoz (Segregated parallel
operations)

Soucasny provoz na paralelnich nebo témér
paralelnich pfistrojovych drahach, pfi némz je jedna
draha vyuzivana vyhradné pro pfiblizeni a druha
vyhradné pro odlety.

Ochranné letové prostory (Protected flight zones)

Vzdu$ny prostor uréeny ke zmirnéni nebezpecnych
ucinkd laserového zareni.

Ortometricka vysSka (Orthometric height)

Vyska bodu vztazena ke geoidu, obecné vyjadfovana
jako vyska nad stfedni hladinou more (MSL elevation).

Osvédcené letisté (Certified aerodrome)

Letisté, jehoz provozovateli bylo udéleno Osvédceni
letiste.
Osvédceni letisté
certificate)

Osvédceni vystavené Uradem pro civilni letectvi (dale
jen ,UCL") ve smyslu pouzitelnych pfedpisl pro provoz
letiSté (dale jen ,Osvédceni letisté”).

zpuUsobilosti (Aerodrome

Pas pojezdové drahy (Taxiway strip)

Plocha véetné pojezdové drahy uréena k zajisténi
bezpecénosti letadla pojizdéjiciho po pojezdové draze
a ke snizeni nebezpeti poSkozeni letadla v pfipadé
jeho vyjeti z pojezdové drahy.

25.12.2025



HLAVA 1

PREDPIS L14

Plachtaisky pas (Glider (GLD) strip)

Plocha, publikovana v letitni mapé (Aerodrome chart —
ADC) pfislusného letisté, uréena:

a) pro vzlety a pfistani kluzak(; a

b) vzlety vle€nych letadel.

Plocha pro odmrazovani a protinamrazové osetireni
(De/anti-icing pad)

Plocha zahrnuijici vnitfni prostor pro parkovani letound,
na které se provadi odmrazovani a protinamrazové
oS$etfeni letound, a vnéjsi prostor pro pohyb dvou nebo
vice mobilnich zafizeni na odmrazovani
a protinamrazové osetfeni letoun(.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letité uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Pojezdova draha (Taxiway) (TWY)

Vymezeny pas na pozemnim letisti zfizeny pro

pojizdéni letadel a uréeny ke spojeni jedné Casti letisté

s druhou, zahrnujici:

a) Pojezdovy pruh (Aircraft stand taxilane) - cast
odbavovaci plochy uréend jako pojezdovéa draha
a umoznujici pfistup letadel pouze ke stanim.

b) Pojezdovou drdhu na odbavovaci ploSe (Apron
taxiway) - €ast systému pojezdovych drah umisténa
na odbavovaci ploSe umoznujici prajezd
odbavovaci plochou.

c) Pojezdova draha pro rychlé odboceni (Rapid exit
taxiway) - pojezdova draha pfipojena k RWY
v ostrém uhlu a projektovana tak, aby umoznila
pfistavajicim letoundm odbocit pfi  vySSich
rychlostech, nez jaké dosahuji na jinych vyjezdech
na pojezdové drahy a tim snizit na minimum dobu
obsazeni drahy.

Postranni pas (Shoulder)

Plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu
upravena tak, aby zajiStovala pfechod mezi zpevnénym
a pfilehlym povrchem.

Posunuty prah drahy (Displaced threshold)
Prah umistény jinde nez na zagatku RWY.

Pozemni odbaveni (Ground handling)

Nezbytné sluzby pro letadla pfilétavajici na letisté
a odlétavajici z letist, které jsou jiné nez letové
provozni sluzby.

Poznavaci majak (Identification beacon)
Letecky svételny majak vydavajici kdédovy signal
umoznujici identifikaci urcitého orientacniho bodu.

Prah drahy (Threshold)
ZacCatek té ¢asti RWY, kterd je pouzitelna pro pfistani.

Program bezpeénosti (Safety programme)

Integrovany soubor pravidel a ¢innosti zaméfenych na
zvySovani bezpecnosti.

Program adrzby (Maintenance programme)

Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich Ihlity spInéni a s tim spojené postupy,
stejné jako program  spolehlivosti  nezbytny
k bezpe&nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostor praci

Cast letists, kde pravé probihaji stavebni prace nebo
udrzba letisté.

Provozni plocha (Manoeuvring area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel s vyjimkou odbavovacich ploch.

Provozni vyuzitelnost (Usability factor)

Procento doby, béhem niz neni omezeno pouzivani
RWY nebo systému RWY z divodu boéni slozky vétru.

Poznamka: Bocni slozkou vétru se rozumi slozka
pfizemniho vétru kolma na osu RWY.

Predpoli (Clearway)

Pravouhla plocha na zemi nebo na vodé, vymezena
pod dohledem UCL, vybrand nebo upravena jako
pouzitelna plocha, nad niz muze letoun provést ¢ast
svého pocate¢niho stoupani do prfedepsané vysky.

Prekazka (Obstacle)

Jakykoliv pevny (trvaly nebo do¢asny) a mobilni objekt

nebo jeho &ast, ktera:

a) je umisténa na ploSe uréené pro pozemni pohyby
letadel; nebo

b) zasahuje nad stanovenou
k ochrané letadel za letu; nebo

c) je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla
vyhodnocena jako nebezpecna pro letecky provoz.

plochu uréenou

Prerusené pristani (Balked landing)

Pfistavaci manévr, ktery je neCekané prerusen
v jakémkoliv bodé pod bezpenou nadmorskou
vysSkou/vySkou nad prekazkami (OCA/H).

Presnost dat (Data accuracy)

Stupen shody mezi pfedpokladanou nebo méfenou
hodnotou a hodnotou skute¢nou.

Pristavaci plocha (Landing area)
Cast pohybové plochy uréena pro pfistani nebo vzlety
letadel.

Pristrojova RWY (Instrument runway)

Jeden z nasledujicich typl RWY uréenych pro provoz

letadel pouZzivajicich postupy pro pfistrojové pfiblizeni:

a) RWY pro nepfesné pristrojové priblizeni - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostfedky uréend pro pfistani po pFistrojovém
pfiblizeni typu A za dohlednosti ne mensi nez
1 000 m.

b) RWY pro pfesné priblizeni I. kategorie - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostfedky uréena pro pfistani po pfistrojovém
pFiblizeni typu B s vySkou rozhodnuti (DH) ne mensi
nez 60 m (200 ft) a bud' s dohlednosti ne mensi nez
800 m anebo s drahovou dohlednosti ne mensi nez
550 m.

c) RWY pro presné priblizeni Il. kategorie - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostfedky uréena pro pfistani po pfistrojovém
priblizeni typu B s vysSkou rozhodnuti (DH) mensi
nez 60 m (200 ft), ale ne mensi nez 30 m (100 ft)
a s drahovou dohlednosti ne mensi nez 300 m.

d) RWY pro presné priblizeni lll. kategorie - RWY,
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostfedky urCena pro pfistani po pfistrojovém
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pfiblizeni typu B s vySkou rozhodnuti (DH) mensi
nez 30m (100 ft) nebo bez omezeni vysky
rozhodnuti a s drahovou dohlednosti menSi nez
300 m, nebo bez omezeni drahové dohlednosti.

Poznamkal: Vizuélni prostfedky nemusi nezbytné
odpovidat  drovni instalovanych nevizudlnich
prostiedkd. Kritériem pro vybér vizualnich prostredkt
jJsou podminky, za nichZz méa byt provoz provadén.
Poznamka 2: Typy pristrojového priblizeni viz
Predpisy rfady L 6.

RWY pro presné priblizeni viz " Pfistrojova RWY"

Sluzba usporadani provozu na odbavovaci ploSe
(Apron management service)

Sluzba poskytovana za ucelem uspofadani €innosti
a pohybu letadel a vozidel na odbavovaci ploSe.

Spolehlivost svételné soustavy (Lighting system
reliability)
Pravdépodobnost, Ze celé zafizeni pracuje v ramci
stanovenych toleranci a Ze soustava je pouzitelna
V provozu.

Stani letadla (Aircraft stand)

Vymezena plocha na odbavovaci ploSe uréena pro
parkovani letadla.

Stav povrchu drahy (RWY) (Runway surface
condition(s))

Popis stavu povrchu drahy pouzivany v hlaSeni stavu
drahy, ktery tvofi zaklad pro zjiSténi kodu stavu drahy
za Uc¢elem stanoveni vykonnosti letoun(.

Poznamka 1:  Stav povrchu drahy pouzity v hlaseni
stavu drahy stanovuje vykonnostni pozadavky pro
provozovatele letisté, vyrobce letounu a provozovatele
letounu.

Poznamka 2:  Chemikalie pro odmrazovani letadel
a jina znecisténi jsou rovnéz hlaSena, ale nejsou
uvedena v seznamu deskriptor( stavu povrchu drahy,
protoZe jejich vliv na charakteristiky tfeni povrchu drahy
a kod stavu drahy nelze standardizovanym zptusobem
hodnotit.

Poznamka 3:  Postupy tykajici se urcovani stavu
povrchu drahy jsou uvedeny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

a) Sucha RWY (Dry runway). RWY je povazovana za
suchou, pokud na jejim povrchu neni viditelnd
vlihkost a v ¢asti uréené k pouziti neni znecisténa.

b) Mokra RWY (Wet runway). Povrch RWY je v &asti
urené k pouZiti pokryt jakoukoli viditelnou vihkosti
nebo vodou o hloubce az 3 mm vcetné.

c) RWY kluzké za mokra (Slippery wet runway). Mokra
RWY, kde bylo urCeno, Ze se povrchové
charakteristiky tfeni vyznamné €asti RWY zhorsily.

d) Znecisténa RWY (Contaminated runway). RWY je
znec€idténa, pokud je podstatna cast povrchu RWY
(at uz v odlou¢enych plochach nebo ne) v ramci
délky a Sifky v pouziti pokryta jednou nebo vice
z latek uvedenych mezi deskriptory stavu povrchu
RWY.

Pozndmka: Postupy tykajici se uréovani pokryti
RWY znecisténim jsou uvedeny v dokumentu
PANS-Aerodromes (Doc 9981).

e) Deskriptory stavu povrchu RWY (Runway surface
condition descriptors). Jeden z nasledujicich prvki
na povrchu RWY:

Poznamka: Deskriptory pro body e) i) az e) viii)
uvedené nize se pouziji pouze v souvislosti
S hlaSenim stavu dréhy a nejsou ureny k tomu, aby
zruSily nebo nahradily jakékoli existujici definice
WMO.

i) Ujezdény snih (Compacted snow). Snih, ktery
byl zhutnén v pevnou hmotu tak, Ze pneumatiky
kol letounu, pfi provoznich tlacich a zatizenich,
projedou po povrchu, aniz by doSlo k dalSimu
vyraznéjSimu zhutnéni nebo na povrchu
zanechaly vyjeté koleje.

i) Suchy snih (Dry snow). Snih, ze kterého nelze
snadno udélat snéhovou kouli.

iii) Namraza (Frost). Namraza se sklad4 z ledovych
krystalki vytvofenych ze vzdudné vihkosti na
povrsich, jejichz teplota je pod bodem mrazu.
Namraza se od ledu liSi vtom, Ze krystalky
povrchovou texturu.

Poznamka 1: Vyrazem pod bodem mrazu je
minéna teplota vzduchu niz§i nebo rovna bodu
mrazu vody (O stuprit Celsia).

Poznamka 2: Za urcitych podminek muize
namraza zpusobit, Ze se povrch stane velmi
kluzkym, cozZ se poté odpovidajicim zptisobem
hlasi jako sniZzeny brzdici tucinek.

iv) Led (Ice). Voda, ktera zmrzla, nebo ujezdény
snih, ktery se pfeménil na led, v chladnych
a suchych podminkéch.

V) Rozbredly snih (Slush). Snih, ktery je natolik
nasycen vodou, Ze z néj pfi nabrani do hrsti
odtéka voda nebo se rozstfikne, pokud se na néj
dupne.

vi) Stojici voda (Standing water). Voda o hloubce
vétsi nez 3 mm.

Poznamka: Proudici voda o hloubce vétsi nez
3 mm se dle zvyklosti hlasi jako stojici voda.

vii) Mokry led (Wet ice). Led pokryty na povrchu
vodou nebo led, ktery taje.
Poznamka: Mrznouci srazky mohou vést
k staviim RWY, které se z pohledu vykonnosti
letounu poji s mokrym ledem. Mokry led muze
zpusobit, Ze se povrch stane velmi kluzkym. To
se poté odpovidajicim zplusobem hlasi jako
snizeny brzdici Gc¢inek v souladu s postupy
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

viii)Mokry snih (Wet snow). Snih, ktery obsahuje
dostatek vody k tomu, aby z néj bylo mozné
utvofit dobfe zhutnénou, pevnou snéhovou
kouli, ale vodu z n&j nevymacknete.

Systém jakosti (Quality system)
Organiza¢ni struktura, postupy, procesy a zdroje

potfebné pro realizaci managementu jakosti (CSN EN
ISO 9000).

Systém fizeni bezpecnosti
management system (SMS))
Systematicky pfistup k fizeni bezpec€nosti zahrnujici
nezbytné organizaéni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

(SMS) (Safety

Témér paralelni drahy (Near-parallel runways)
Neprotinajici se drahy, jejichz prodlouzené osy se
sbihaji/rozbihaji v Ghlu 15 stupfiit nebo mensim.

Ukazatel smeéru
indicator)
Zafizeni vizualné indikujici souasny smér pravé
uréeny pro pfistani a vzlet.

pristani (Landing direction
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Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku (Outer main
gear wheel span (OMGWS))

Vzdalenost mezi vnéjSimi okraji kol hlavniho podvozku.

Vyékavaci misto drahy (Runway-holding position)
Stanovené misto uréené k ochrané drahy, prekazkové
roviny nebo kritického/citlivého ILS/MLS prostoru,
ve kterém pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky musi
zastavit a vyckavat, pokud jim neni letistni Fidici vézi
povoleno jinak.

Poznamka: V radiotelefonni frazeologii vyraz
»VyCkavaci misto" obvykle oznaéuje vycCkavaci misto
drahy.

VycEkavaci misto na komunikaci (Road-holding
position)

Vyznacené misto, na kterém mohou mobilni prostfedky
vycCkavat, je-li to vyzadovano.

Vyckavaci plocha (Holding bay)

Vymezena plocha, kde mohou byt letadla zdrZzena nebo
predjeta za uCelem usnadnéni efektivhiho pozemniho
pohybu letadel.

VyhlaSené délky (Declared distances)

a) Pouzitelnd délka rozjezdu (TORA) - délka RWY,
ktera je vyhlaSena za pouZzitelnou a vhodnou pro
rozjezd letounu pfi vzletu.

b) Pouzitelna délka vzletu (TODA) - pouzitelna délka
rozjezdu zvétSend o délku pfedpoli, pokud je
zfizeno.

c) Pouzitelna délka pferuSeného vzletu (ASDA) -
pouZitelnd délka rozjezdu zvétdena o délku
dojezdové drahy, pokud je zfizena.

d) Pouzitelna délka pfistani (LDA) - délka RWY, ktera
je vyhlaSena za pouzitelnou a vhodnou pro
dosednuti a dojezd pfistavajiciho letounu.

Vystrazny majék (Hazard beacon)

Letecky svételny majak uzivany k vyznaéeni nebezpedi
pro letecky provoz.

Vyska letiSté nad morem (Aerodrome elevation)
Vyska nejvyssiho bodu pfistavaci plochy nad mofem.

Vztazny bod letisté (Aerodrome reference point)
Stanovend zemépisna poloha letisté.

Zadrzny systém (Arresting System)
Systém navrzeny ke zpomaleni letadla po vyjeti za
konec drahy.

Zarizeni pro odmrazovani a
osetieni (De/anti-icing facility)
Zarfizeni, které umoznuje odcistit plochy letounu
od namrazy, ledu nebo snéhu a/nebo provést oSetreni
ocisténych ploch letounu proti tvorbé& namrazy nebo
ledu a hromadéni snéhu nebo rozbfedlého snéhu
na omezenou dobu.

Poznamka: DalSi informace jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Manual on Aircraft Ground De/Anti-
icing Operation (Doc 9640).

protinamrazové

Zasady lidskych ¢initeli (Human factors principles)

Zéasady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,
osvédcovani, vycvik, provoz a udrzbu, a které se snazi
nalézt bezpecné rozhrani mezi ¢lovékem a ostatnimi
systémovymi slozkami spravnym zvazenim lidské
vykonnosti.

Zavisla paralelni pfiblizeni (Dependent parallel
approaches)

Souc€asna pfiblizeni na paralelnich nebo témérf
paralelnich pfistrojovych drahach, kde jsou pfedepsana
minima radarovych rozstupu mezi letadly
na sousednich prodlouzenych osach drah.

Znaceni (Marking)

Symboly nebo skupiny symboll vyzna¢ené na povrchu
pohybové plochy za ucelem poskytovani leteckych
informaci.

Znacka (Marker)

Pfedmét umistény nad urovni zemé& pro vyznaceni
prekazky nebo vymezeni hranice.

Znak (Sign)

a) Znak s fixni zpravou - znak zobrazujici jen jednu
Zpravu.

b) Znak s ménici se zpravou - znak, ktery umoznuje
zobrazit nékolik pfedem stanovenych zprav nebo
kdyz je to vhodné zadnou zpravu.

Zvinéni geoidu (Geoid undulation)

Vzdalenost geoidu nad (pozitivni) nebo pod (negativni)
matematickym referencnim elipsoidem.

Poznamka: V pripadé Svétového geodetického
systému — 1984 (WGS 84) rozdil mezi elipsoidickou
vySkou (elipsoid WGS 84) a ortometrickou vySkou
reprezentuje zvinéni geoidu.

1.2 PouZzitelnost

1.2.1 PFislusnym orgdnem vykonavajicim statni
spravu v oblasti civilniho letectvi na uzemi Ceské
republiky je Ministerstvo dopravy (dale jen MD) nebo
Urad pro civilni letectvi (dale jen UCL). Z tohoto dtivodu
musi byt v pfisluSnych ustanovenich Predpisu L 14
pfimo stanoveno, ktery z vySe uvedenych organl je
opravnén v dané véci rozhodnout.

V pfipad&, Zze mistni podminky na letisti neumoznuji
dodrzeni ustanoveni Pfedpisu L 14 v plném rozsahu,
rozhodne UCL.

1.2.2 Ustanoveni Predpisu L 14 musi byt
aplikovana, pokud z kontextu vyslovné nevyplyva néco
jiného, na vsechna letist€ v souladu s pozadavky
¢lanku 15 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi.
Ustanoveni Pfredpisu L 14 Hlavy 3 musi byt aplikovana
pouze na pozemni letisté. Ustanoveni tohoto predpisu
musi byt aplikovana, pokud je to mozné, na heliporty,
ale nikoliv na letisté pro letadla s kratkym vzletem
a pristanim.

Poznamka: Ackoliv v Predpisu L 14 nejsou
v souc¢asné dobé Zadna ustanoveni o letistich pro
letadla s kratkym vzletem a pristanim, pfedpoklada se,
Ze tato ustanoveni budou zahrnuta, jakmile budou
vypracovana. Do té doby jsou pokyny pro letisté pro
letadla s kratkym vzletem a pfistanim uvedeny
v dokumentu ICAO Stolport Manual.

1.2.3 Pokud je v Predpisu L 14 odkaz na barvy,
musi byt aplikovana ustanoveni uvedena v Doplriku 1.
13 Jednotné referenéni systémy
1.3.1  Horizontalni referen¢ni systém

Jako horizontalni (geodeticky) referenéni systém musi
byt pouzivan svétovy geodeticky systém — 1984
(WGS 84). Uvadéné letecké zemépisné souradnice
(udavajici zemépisnou Sitku a zemépisnou délku) musi
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byt vztazeny ke geodetickému referenénimu pocatku
WGS 84.

Poznamka: Navod na pouzivani WGS 84 je uveden
v dokumentu ICAO World Geodetic System — 1984
(WGS 84) Manual (Doc 9674).

1.3.2  Vertikalni referenéni systém

Jako vertikalni referenéni systém musi byt pouzivan
Udaj stfedni hladiny mofe (MSL), ktery udava vztah
vySky méfené podél svislice (vysky nad mofem)
k povrchu zndmému jako geoid.

Poznédmka 1: Geoid nejpfesnéji aproximuje MSL. Je
definovén jako ekvipotencialni plocha gravitacniho pole
Zemé, kteréa je shodna s nenaruSenou stfedni hladinou
more prochazejici spojité kontinenty.

Poznamka 2: Viysky (vy$ky nad morem) vztazené ke
gravitaénimu poli Zemé se také nazyvaji ortometrické
vySky, zatimco vzdélenosti bodtl nad elipsoidem se
nazyvaji elipsoidické vysky.

1.3.3 Casovy referenéni systém
1.3.3.1 Jako Casovy referenéni systém musi byt
pouzZivan  gregoridnsky  kalendai a  svétovy

koordinovany ¢as (UTC).

1.3.3.2 Pouzivani jiného c¢asového referenéniho
systému musi byt uvedeno v AIP GEN 2.1.2 (Letecka
informacéni pfirucka).

Poznamka: Viz Predpis L 10066, Doplnék 2.

14 Osvédcovani letist’

Poznamka: Nasledujici ustanoveni upravuji proces
osveédcovani letist tak, aby mohlo byt uc¢inné dosazeno
souladu s ustanovenimi tohoto predpisu. Je znamo, Ze
v jednotlivych statech se lisi formy vlastnictvi a zpisoby
provozovani a dozorovani letist. Nejefektivnéjsi
a transparentni metodou zajisténi souladu
s ustanovenimi Predpisu L 14 je zfizeni dozoréiho
organu ve vécech zajisténi bezpecnosti leteckého
provozu. V CR je timto dozoréim organem UCL.
Udéleni Osvédceni letisti, pro provozovatele letadel
a dalSi organizace znamena, Ze letisté v dobé udéleni
Osvédceni splriuje pozadavky na vybaveni a jeho
provoz a e je, dle UCL, schopno udrZovat soulad
s témito poZadavky po dobu platnosti Osvédéeni.
Proces osvédcovani stanovuje zaklad pro prubézné
sledovani souladu s pozadavky. Informace o stavu
osvédcovani letist je treba poskytnout letecké
informacni sluzbé pro uverejnéni v Letecké informacni
priruéce (AIP). Viz ust. 2.13.1 a Predpis L 10066,
DoplInék 2, ¢ast AD 1.5.

141 UCL provadi osvédéovani mezinarodnich
vefejnych letiSt v souladu s ustanovenimi Predpisu
L 14 adalSimi pfisluSnymi ustanovenimi ICAO ve
smyslu pfislusného regulaéniho ramce.

Poznamka: Specifické postupy tykajici se danych
fazi osvédcovani letisté jsou uvedeny v PANS-
AERODROMES (Doc 9981). Dalsi informace

k osvédcovani letist jsou uvedeny v prirucce Manual on
Certification of Aerodromes (Doc 9774).

1.4.2 Vefejna vnitrostatni letisté UCL osvédduje
na  zadost provozovatele letist¢ v souladu
s ustanovenimi tohoto predpisu a dalSimi pfisluSnymi
ustanovenimi ICAO ve smyslu pfislu§ného regula¢niho
ramce.

1.4.3 Regulaéni ramec musi zahrnovat pfislusna
kritéria a postupy pro osvédcovani letist.

Poznamka: Navod na vytvoreni regulacéniho ramce je
uveden v dokumentu ICAO Manual on Certification of
Aerodromes.

1.4.4 Zadatel o vydani Osvéddeni letisté je
povinen predlozit UCL ke schvéleni leti§tni pfirugku,
kterd vychazi zregulaéniho ramce a ktera bude
obsahovat vSechny informace a Udaje tykajici se
prostoru letisté, letiStnich zafizeni, sluzeb, vybaveni,
provoznich postupl, organizace a fFizeni, véetné
systému Fizeni bezpeénosti. Zavazny obsah letiStni
pfiru¢ky publikovan provadécim predpisem k zakonu
€. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.
Poznamka 1: Obsah letistni prirucky, véetné postupti
pro jeji predloZzeni a schvaleni/prijeti, ovéreni shody
a udéleni osvédceni letiSté je uveden v PANS-
AERODROMES (Doc 9981).

Poznamka 2: Ucelem vytvofeni systému  fizeni
bezpecnosti je, aby provozovatel letisté mél k dispozici
organizované a uspofadané postupy fizeni bezpecnosti
pro letisté. Predpis L 19 obsahuje ustanoveni k Fizeni
bezpecénosti pouzitelné pro osvédcena letisté. Obecné
pokyny k systémum fizeni bezpecnosti jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Safety Management Manual
(Doc 9859) a v Manual on Certification of Aerodromes
(Doc 9774). Postupy pro fizeni zmény, provadéni
posouzeni  bezpecnosti;, hlaSeni a  analyzy
bezpecnostnich udalosti na letistich;, bezpecnost na
draze; a také prubézné sledovani s cilem prosadit
dodrZzovani platnych specifikaci tak, aby byla
nebezpeci zjiSténa a rizika posouzena a zmirnéna, jsou
specifikovany v PANS-AERODROMES (Doc 9981).

15 Projekt a generel letiSté (Master plan)

Uvodni poznamka: Generel dlouhodobého
rozvoje letisté zobrazuje rozhodujici faze rozvoje
a informuje o datech a logice, na nichz se plan zaklada.
Generely se pfipravuji pro podporu modernizace
stavajicich letist' a vytvareni letiSt novych, bez ohledu
na jejich velikost, slozZitost a roli. Je ddlezité upozormnit,
Ze generel nepredstavuje potvrzeny program
implementace. Poskytuje informace o druzich zlepSeni,
kterd& maji byt v jednotlivych fazich provedena.
Poradensky material tykajici se vSech aspekti
planovani letist je obsazen v dokumentu ICAO Airport
Planning Manual (Doc 9184), Part 1.

151 Pro letisté, kde to staty povazuji za
relevantni, by mél byt stanoven generel obsahujici
podrobné plany rozvoje letiStni infrastruktury.

Poznamka 1: Generel predstavuje plan rozvoje
konkrétniho letisté. Je vypracovan provozovatelem
letisté na zakladé ekonomické proveditelnosti,
provoznich predpokladd, stavajicich a budoucich
poZadavku danych, mezi jinymi, provozovateli letadel
(viz ust. 1.5.3).

Poznamka 2: Generel se mizZe vyzadovat, pokud by
nedostateéna kapacita letisté v dusledku takovych
podminek, jako jsou napf. oéekavany narist provozu,
meénici se meteorologické a klimatické podminky nebo
vyznamné prace feSici problémy bezpecnosti nebo
Zivotniho prostredi, atd., ohrozila spojeni zemépisné
oblasti nebo zpusobila vazné naruseni sité letecké
dopravy.
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152 Generel by mél:

a) obsahovat harmonogram priorit v€etné fazi planu
implementace; a

b) byt pravidelné prezkoumavan, aby zohlednoval
soucasny a budouci provoz na letisti.

153 Aby se usnadnil proces generalniho
planovani, mély by byt prostfednictvim konzultaci
a spoluprace konzultovany zainteresované strany na
letiSti, zejména provozovatelé letadel.

Poznamka 1: Poskytovani udaja predbézného
planovéni za ucelem zjednodu$it proces planovani
zahrnuje budouci typy letadel, charakteristiky a pocty
letadel, jejichz pouZiti se oclekavé, predpokladany
narast pohybu letadel, po¢tu cestujicich a mnoZstvi
nakladu, jehoz odbaveni se planuje.

Poznamka 2: Ohledné potreby, aby provozovatelé
letadel informovali provozovatele letist ohledné svych
pland v oblasti sluzeb, letového fadu a letadlového
parku s cilem umoznit racionalni planovani zarizeni
a sluzeb v souvislosti s ocekavanym provozem, viz
Predpis L 9, Hlava 6.

Poznamka 3: Ohledné konzultace uZivateld, co se tyce
poskytovani udaji predbézného planovani a ochrany
komercné citlivych udaji, viz dokument ICAO’s Policies
on Charges for Airports and Air Navigation Services
(Doc 9082), Section 1.

154 Do navrhu a vystavby nového a zmén
stavajiciho vybaveni letist&€ musi byt zahrnuty nezbytné
architektonické a stavebnétechnické pozadavky pro
zavedeni optimalnich opatfeni na ochranu potieb
civilniho letectvi.

1.5.5 Pfi navrhu leti§t€ by mél byt bran ohled na
posouzeni z hlediska 4zemniho planovani a zivotniho
prostfedi.

Poznamka: Pokyny tykajici posouzeni z hlediska
tzemniho planovani a Zivotniho prostfedi jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Airport Planning Manual
(Doc 9184), Part 2.

1.6 Koédové znaceni letist’

Poznamka: Udelem kédového znadeni je zavést
jednoduchou metodu pro vzajemné vztahy velkého
mnozstvi ustanoveni tykajicich se vlastnosti a vybaveni
letist, aby vyhovovala letounm, pro jejichZ provoz jsou
uréena. Kodové znaceni neni ur¢eno pro stanoveni
délky RWY nebo pozadavk( na unosnost vozovek.
Koédové znacleni je sloZzeno ze dvou prvkl, jez se
vztahuji k vykonovym charakteristikAm a rozmérim
letounu. Prvek 1 je Cislo zaloZzené na jmenovité délce
drahy vzletu letounu a prvek 2 je pismeno odvozené
Z rozpéti kridla letounu. Kédové pismeno nebo Cislo
v prvku zvoleném pro ucely projektovani se vztahuje
k vlastnostem kritického letounu, pro ktery je vybaveni
zajistovano. Pri postupu dle Predpisu L14 jsou nejprve
urceny letouny, pro které je letisté ureno, a potom oba
prvky kédového znaceni.

1.6.1 Kodové znaceni letisté - kodové CEislo
a pismeno - pro ucely projektovani letisté musi byt
uréeno v souladu s vlastnostmi letounu, pro ktery je
vybaveni uréeno.

1.6.2 Cisla a pismena kédového znadeni letist
musi mit vyznam, ktery jim byl pfifazen v tabulce 1-1.

1.6.3 Kodové gislo pro prvek 1 musi byt uréeno
z tabulky 1-1, sloupec 1, zvolenim kdédového Cisla
odpovidajiciho nejvétsi hodnoté jmenovité délky drahy
vzletu letounu téch letound, pro které je RWY uréena.
Poznamka 1: Uréeni jmenovité délky drahy vzletu
letounu je rozhodujici pro vybér kédového ¢isla a nema
mit viiv na skute¢nou délku RWY.

Poznamka 2: Navod pro uréeni délky RWY je uveden
v dokumentu Aerodrome Design Manual (Doc 9157),
Part 1 — Runways.

1.6.4 Kodové pismeno pro prvek 2 musi byt
uréeno ztabulky 1-1, zvolenim kbédového pismena
odpovidajiciho nejvétSimu rozpéti kfidla téch letounu,
pro které je vybaveni urCeno.

Poznamka: Navod pro stanoveni kédového znacéeni
letist je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 1 a 2.

1.6.5 S vyjimkou nouzovych situaci, kdy se letadla
odklanéji na ndhradni letidté, nebo za jinych podminek,
jez jsou v kazdém jednotlivém pfipadé specifikovany,
nesméji letisté ani Zadné jeho soucasti vyuzivat letadla,
pro néz infrastruktura leti§té ani provozni postupy
nejsou bézné uréeny.

1.7 Specifické postupy pro provoz letisté
Uvodni poznamka: Tato  ¢ast  predstavuje
PANS-AERODROMES (Doc 9981) pro pouziti letisti
provadeéjicimi posouzeni své kompatibility pro druh
dopravy nebo provozu, ktery ma zajem toto letisté
pfijimat. Material obsaZzeny v PANS-AERODROMES
fesi provozni problémy, s nimiz se potykaji stavajici
letisté, a poskytuje potfebné postupy s cilem zajistit
trvalou bezpecnost provozu. Kde byly vypracovéany
alternativni opatreni, provozni postupy a provozni
omezeni, jsou tyto podrobné uvedeny v letistni pfiru¢ce
a pravidelné prezkoumavany, aby se posoudilo
zachovéani jejich platnhosti. PANS-AERODROMES
nenahrazuji ani neobchazi ustanoveni obsaZena
v tomto pfedpisu L 14. Ocekéava se, Ze infrastruktura
stavajiciho letisté nebo nového letisté bude piné
v souladu s pozadavky uvedenymi v tomto predpisu
L 74. Viz prepis L 15, ust. 5.2.2.1 c¢) o odpovédnosti
stati publikovat pfehled rozdilid od souvisejicich
postupti ICAO v Letecké informacni pfirucce.

171 Kdyz letisté pfijme letoun, ktery pfesahuje
osvédcené charakteristiky letisté, kompatibilita mezi
provozem letounu a letiStni infrastrukturou a jeho
provozem musi byt posouzena a musi byt pfijata
a implementovana pfislusna opatfeni s cilem udrzet
pfijatelnou Uroven bezpecénosti béhem provozu.

Poznamka: Postupy k posouzeni kompatibility
provozu nového letounu se stavajicim letistém jsou
uvedeny v PANS-AERODROMES (Doc 9981).

1.7.2 Informace tykajici se alternativnich opatfeni,
provoznich  postuplli a provoznich  omezeni
realizovanych na letisti vyplyvajicich z ust. 1.7.1 musi
byt uvefejnény.

Poznamka 1: Poskytnuti podrobného popisu mistnich
provoznich podminek viz Predpis L 10066, Doplnék 2,
AD 2.20.

Poznémka 2: Zvefejnéni informaci o bezpecnosti viz
PANS-AERODROMES (Doc 9981), Chapter 3, ust. 3.6.
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1.8. Navrhova skupina letounti (ADG)
(Pouzije se od 21. listopadu 2030)

Poznamka: Zamérem Navrhové skupiny letound
(ADG) je poskytnout metodu pro vzajemné propojeni
specifikaci pro fizeni prekazek kolem letist. ADG
pouziva dvé kritéria  souvisejici s vykonovou
charakteristikou a rozméry letounu. Prvni kritérium
vychazi z indikované vzdu$né rychlosti nad prahem
RWY a druhé kritérium se zaklada na rozpéti kfidel
letounu. Ohledné pouziti ADG viz ustanoveni tykajici se
omezeni a odstranéni pfekazek v Hlavé 4.

1.8.1 ADG musi byt stanovena pro kazdou RWY
v souladu s charakteristikami kritického letounu, pro
ktery je RWY urcena.

1.8.2 ADG musi byt stanovena z Tabulky 1-2, a to
vybérem ADG odpovidajici nejvy$Sim hodnotdm
indikované vzdusné rychlosti nad prahem drahy
a rozpéti kfidel letouna, pro které je RWY urcena.

Poznamka: Indikovand vzduSna rychlost nad
prahem RWY (va) je rovna padové rychlosti (vso)
vynasobena koeficientem 1,3, nebo padové rychlosti
Vvsig vynasobené koeficientem 1,23 v pfistavaci
konfiguraci pfi maximalni schvalené pristavaci
hmotnosti. Pokud jsou k dispozici obé rychlosti vso
a Vsig, pouzije se vyssi vysledna hodnota va.

Tab. 1-1. Kédové znaceni letist’
(viz ust. 1.6.2 a7 1.6.4)

Kédovy prvek 1

Kodové Eislo Jmenovita délka drahy vzletu letounu
1 Méné nez 800 m
2 Od 800 m az do, ale ne véetné 1 200 m
3 Od 1 200 m az do, ale ne véetné 1 800 m
4 1 800 m a vice

Kédovy prvek 2

Kédové pismeno

Rozpéti kFidel

A AZ do, ale ne véetné 15 m

Od 15 m az do, ale ne véetné 24 m

Od 24 m az do, ale ne vcetné 36 m

Od 36 m az do, ale ne vcetné 52 m

Od 52 m az do, ale ne vcetné 65 m

mm{O[O|®

Od 65 m az do, ale ne véetné 80 m

Poznamka 1:

Informace o projektovéani letist pro letouny s rozpétim kfidel vétsim nez 80 m jsou uvedeny

v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 1 a 2.

Poznamka 2.

Postupy tykajici se provadéni studie kompatibility, za Gcelem odbavovani letount se skladacimi

konci kridel, zahrnujici dvé kédova pismena, jsou uvedeny v dokumentu Procedures for Air Navigation Services
Aerodromes (PANS-Aerodromes, Doc 9981). DalSi poradensky materidl Ize nalézt v prirucce vyrobce letadla
obsahujiciho jeho charakteristiky pro tcely planovani letist.
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Tab. 1-2. Navrhova skupina letounu
(viz ust. 1.8.2)
(Pouzije se od 21. listopadu 2030)

Navrhova skupina Indikovana vzdusna rychlost Rozoéti kfidel
letounti nad prahem RWY P

| Méné nez 169 km/h (91 kt) a | Az, ale ne véetné 24 m

A Méné nez 169 km/h (91 kt) a | 24 maz, ale ne véetné 36 m

11B 169 km/h (91 kt) az, ale ne véetné 224 km/h | a | Az, ale ne v€etné 36 m
(121 kt)

Ic 224 km/h (121 kt) az, ale ne v€etné 307 km/h | a | Az, ale ne v€etné 36 m
(166 kt)

1 Méné nez 307 km/h (166 kt) a | 36 maz, ale ne véetné 52 m

\% Méné nez 307 km/h (166 kt) a | 52m az, ale ne v€etné 65 m

\% Méné nez 307 km/h (166 kt) a | 65maz, ale ne v€etné 80 m

Poznamka 1: Pokyny tykajici se pouziti ADG Ize nalézt v dokumentu Airport Services Manual, Part 6 — Control
of Obstacles (Doc 9137).

Poznamka 2:  Nasledujici priklady ukazuji, jak je ADG uréena.
Priklad 1: Pokud ma kriticky letoun, pro ktery je RWY uréena, indikovanou vzdusnou rychlost nad prahem RWY
161 km/h (87 kt) a rozpéti kiidel 20 m, pak by navrhovéa skupina letound byla I.

Priklad 2: Pokud ma kriticky letoun, pro ktery je RWY uréena, indikovanou vzdu$nou rychlost nad prahem RWY
224 km/h (121 kt) a rozpéti kfidel 52 m, pak by navrhova skupina letound byla IV.

ZAMERNE NEPOUZITO
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