MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY
Zpracovatel: Ufad pro civilni letectvi

LETECKY PREDPIS
LETISTE

L14

Uverejnéno pod €islem jednacim: 641/2009-220-SP/4.






KONTROLNi SEZNAM STRAN
PREDPIS LETISTE (L14)

Strana Datum Strana Datum
i aziv 19.11.2009 5-92a75-16 S0
va i Zména ¢, 16 5-17a25-19 Oprava &, 3ICR
% Zména &, 15 5-20a25-21 Zména & 16
- Zména 6 12 52202524 Jladzon
aZmeéna €. 13-A
1-2a21-10 Zména . 16 5 Zménat 16
cwrs | R | smmsw | eme
comer | L | swwsw | i
2 S
e ew | enm
S| g, | swmw | e
33 Zmérat 14 5-37/5-38 Zména s 1A
Jm e
s | e | swwew | umn
ST camnw | phen
Trme s | AR | sww | ghime
JEm | asw | aohem
e | ERE [ swisw | AR
S wasw | onme
L e | R,
4-1a34-4 19.11.2009 5-61/5- 62 S
e e
4-6274-7 19.11.2009 6-1a26-11 2
. L
°-1 Zména ® 1A 6-13 Zméra 15
e T e | AR
5-3a35-5 a1 2018 8-1 19.11.2009
comst | ol s
c & 14.11.2013 5 3 25.8.2011

Zména ¢. 11-A

Zména &. 1/CR

3.11.2022
Zména ¢é. 17 a 10/CR




Strana Datum Strana Datum
9-1 Zméead 15 Dopl. 2-25 Zména t 134
9-2 Zména . 17 Dopl. 31 Oprava &, JICR
9-3a39-7 aniﬁazgzﬂ’s Dopl. 3 - 2 a2 Dopl. 3- 5 Z;%':;§°11§A
9-8 Zména & A0/CR Dopl. 4 -1 Zméead 15
9-9 Zména . 15 Dopl. 4 -2 Zména &, TICR
10-1/10-2 Z}nzéﬁfgz% Dopl. 4 - 3 a2 Dopl. 4 - 7 19.11.2009
10-3 Zména '62.01113-A Dopl. 4 - 8 az Dopl. 4 -9 Z:](;nlal '(":2.01136-A
10-4 Zména &, 41CR Dopl. 4 -10 Zména . 15
11-1a211-6 e 0 Dopl. 5 - 1 a2 Dopl. 5 - 8 k28
-7 Zména & 10/CR Dod. A-1/Dod. A-2 Zména, 11
11-8a211-16 e 20 Dod. A-3/Dod. A- 4 godL 2ol
Dopl. 1 - 1 a2 Dopl. 1 -9 S0 Dod. A - 5 a2 Dod. A - 22 a2
Dopl. 2 - 1 a2 Dopl. 2 - 12 19.11.2009 Dod. B- 1 19.11.2009
ooz siomiz 10| B | o | atm
Dopl. 2 - 15 az Dopl. 2 - 18 Zrig':al.éz_oﬁﬁA Seznam terminG 1 az 4 Z?nzéiaz?':zi-G
Dopl. 2 - 19 a2 Dopl. 2 - 21 19.11.2009 P1-1 72008,
Dopl. 2 - 22 aodLzols P2-1a2P2-3 19.11.2009
Dopl. 2 - 23/ Dopl. 2 - 24 19.11.2009

3.11.2022
Zména é. 17 a 10/CR




UVODNI CAST PREDPIS L14

UVODNi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfisluSny spravni organ, uvefejiiuje dle ustanoveni § 102 zakona ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a dopInéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o zZivnostenském podnikani (zivnostensky
zakon), ve znéni pozdé;jSich predpisu, ve znéni pozdéjSich predpisu letecky pfedpis:

LETISTE

L14

1. V tomto leteckém pifedpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 14, Volume |

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé ¢asti textu na sebe
plynule a systematicky navazovaly.

2. Tam, kde dokument neobsahuje uréeni adresatll jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositelt
pravomoci, jsou tito adresati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého predpisu. Rovnéz
v pfipadech, kdy se to jevi zadoucim, je vlastni text leteckého pfedpisu opatfen dalSim textem.

3.  Pro feSeni pfipadnych spor(i o pravomoc nebo pfisludnost je tfeba vyuzit pfisluSsnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné
a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpistl, ve znéni pozdéj$ich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Ustfednich organu statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdéjsich predpist.

Datum u€innosti tohoto predpisu je:19.11.2009.

Datem ucinnosti tohoto predpisu se zruSuje, v€etné pozdéjSich zmén a oprav, pfedpis L14 - Letisté, ktery byl
schvalen opatfenim Ministerstva dopravy ¢&.j. 439/2005-220-SP/1 ze dne 1.4.2005.

19.11.2009
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Zkratky a symboly
(pouzité v predpisu L14)
Zkratky
ACNT Aircraft classification number Klasifikacni €islo letadla
ACRTT Aircraft classification rating Klasifikaéni hodnoceni letadla
ADS-B Automatic  dependent  surveillance  — Automaticky zavisly prehledovy systém - vysilani
broadcast
| ADP Airside driver permit Povoleni fidice nevefejné zony letisté
aprx Approximately Priblizné
ASDA Accelerate-stop distance available Pouzitelna délka pferuSeného vzletu
ARIWS Autonomous runway incursion warning Autonomni vystrazny systém naruSeni drahy
systéem
ATS Air traffic services Letové provozni sluzby
cd Candela Kandela
C Degree Celsius Stupen Celsia
CBR California bearing ratio Kalifornsky pomér unosnosti
CIE Commission Internationale de I'Eclairage Mezinarodni komise pro osvétleni
cm Centimetre Centimetr
DF Direction finder Radiovy zaméfovaé
DME Distance measuring equipment MéFi¢ vzdalenosti
DVOR Doppler VOR Dopplerav VOR
|E Modulus of elasticity Modul pruznosti
FOD Foreign Object Debris Cizi pfedmét
ft Foot Stopa
ILS Instrument landing system Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani
IMC Instrument meteorological conditions Meteorologické podminky pro let podle pfistrojl
K Degree Kelvin Kelvin
kg Kilogram Kilogram
km Kilometre Kilometr
km/h Kilometre per hour Kilometr za hodinu
kt Knot Knot, uzel — jednotka rychlosti
L Litre Litr
L Locator Polohovy radiomajak
LDA Landing distance available Pouzitelna délka pfistani
LOC Localizer Kurzovy majak ILS
m Metre Metr
max Maximum Maximalné
MKR Marker Radio Beacon Radiové naveéstidlo 75 MHz
MLAT Multilateration Multilaterace
mm Millimetre Milimetr
mnm Minimum Minimalni, minimum
MN Meganewton Mega Newton
MPa Megapascal Mega Pascal
MSPSR  Monostatic primary surveillance radar Monostaticky primarni pfehledovy radar
NDB Non-directional radio beacon Nesmérovy radiomajak
NM Nautical mile Namorni mile
NU Not usable Nepouzitelny
OCA/H Obstacle clearance altitude/height Bezpe&na nadmofska vyska nad
prekazkami/Bezpecna vyska nad prekazkami
OFz Obstacle free zone Bezprekazkovy prostor
PAR Precision Approach Radar Pfesny pfiblizovaci radar
PCNt Pavement classification number Klasifikacni Cislo vozovky
PCR Pavement classification rating Klasifikacni hodnoceni vozovky
PSR Primary surveillance radar Primarni prehledovy radar
RESA Runway end safety area Koncova bezpecénostni plocha RWY
RVR Runway visual range Drahova dohlednost
SSR Secondary surveillance radar Sekundarni prehledovy radar
TODA Take-off distance available Pouzitelna délka vzletu
TORA Take-off run available Pouzitelna délka rozjezdu
VHF Very high frequency Velmi kratké viny
VN High voltage Vysoké napéti
VMC Visual meteorological conditions Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
VOR VHF omnidirectional radio range VKV vSesmérovy radiomajak
VVN Very high voltage Velmi vysoké napéti
WAM Wide Area Multilateration Tratovy multilateraéni systém

T Pouzije se do 27. listopadu 2024.
T Pouzije se od 28. listopadu 2024.

3.12.2020
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WHMP Wildlife hazard management programme Program Fizeni nebezpedi souvisejicich se zvéfi

WIP Work in progress Probihajici prace

Symboly

° Stupen > Vétsi nez

= Je rovno < Mensi nez

’ Uhlova minuta % Procento

n Koeficient tfeni * Plus nebo minus

Prirucky
(souvisegjici se specifikacemi uvedenymi v predpisu L14)

Aerodrome Design Manual (Doc 9157)

Part 1 — Runways

Part 2 — Taxiways, Aprons and Holding Bays

Part 3 — Pavements

Part 4 — Visual Aids

Part 5 — Electrical Systems

Part 6 — Frangibility
Aeronautical Information Services Manual (Doc 8126)
Aircraft Type Designators (Doc 8643)

Airport Planning Manual (Doc 9184)

Part 1 — Master Planning
Part 2 — Land Use and Environmental Control
Part 3 — Guidelines for Consultant/Construction Services

Airport Services Manual (Doc 9137)

Part 1 — Rescue and Fire Fighting
Part 2 — Pavement Surface Conditions
Part 3 — Bird Control and Reduction
Part 4 — Fog Dispersal (withdrawn)
Part 5 — Removal of Disabled Aircraft
Part 6 — Control of Obstacles
Part 7 — Airport Emergency Planning
Part 8 — Airport Operational Services
Part 9 — Airport Maintenance Practices
Air Traffic Services Manual (Doc 9426)
Airworthiness Manual (Doc 9760)
Volume | — Organization and Procedures
Volume Il — Design Certification and Continuing Airworthiness
Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise Management (Doc 9829)
Heliport Manual (Doc 9261)
Human Factors Training Manual (Doc 9683)
Manual of Aircraft Ground De-icing/Anti-icing Operations (Doc 9640)
Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS) (Doc 9476)
Manual on Certification of Aerodromes (Doc 9774)
Manual on Laser Emitters and Flight Safety (Doc 9815)

Manual on Simultaneous Operations on Parallel or Near-Parallel Instrument Runways (SOIR) (Doc 9643)

Manual on the ICAO Bird Strike Information System (IBIS) (Doc 9332)

Procedures for Air Navigation Services — Aerodromes (PANS-AERODROMES) (Doc 9981)

Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-OPS) (Doc 8168)
Volume | — Flight procedures
Volume Il — Construction of Visual and Instrument Flight procedures

Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic managment (PANS-ATM) (Doc 4444)

Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859)
Stolport Manual (Doc 9150)
World Geodetic System — 1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674)

3.12.2020
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HLAVA 1

PREDPIS L14

HLAVA 1 — VSEOBECNE

Uvodni poznamka:

Predpis L 14 obsahuje ustanoveni  upravujici
poZadované fyzické viastnosti a prekazkové plochy
letist, vybaveni a popis technickych sluZeb, které jsou
na letiSti obvykle zajiStovany. Zahmuje také
poZadavky na prekazky umisténé vné téchto
prekazkovych ploch. Ugelem téchto ustanoveni neni
usmérriovat ani omezovat provoz letadel.

Ustanoveni tykajici se jednotlivych vybaveni, detailné
popsanych v Predpisu L 14, byla ve velké mife
vztaZzena ke koédovému systému popsanému v této
Hlavé a uréenému typu RWY, pro kterou maji byt
podle definic zajisténa. To nejen zjednoduSuje
srozumitelnost Predpisu L 14, ale ve vétsiné pfipadd,
pokud jsou ustanoveni dodrzovéana, zajistuje efektivni
provoz letisteé.

Predpis L 14 stanovi minimalni provozni parametry
letisté odpovidajici viastnostem letadel v souéasné
dobé provozovanych, nebo vlastnostem letadel
planovanych k uvedeni do provozu. V souladu s tim
nejsou vzata v uvahu Zadnéa dodatecna opatreni, ktera
mohou byt povaZovana za vhodna pro letadla
s vét§imi naroky. Tyto zéleZitosti jsou ponechany
k posouzeni a uvazeni pro kazdé jednotlivé letiste,
a pokud je to nutné, pfisluSnym organum. Ustanoveni
tykajici se odbaveni letadel s véts§imi naroky na
stavajicich letistich jsou uvedeny v dokumentu PANS-
AERODROMES (Doc 9981). Informace o nékterych
mozZnych vlivech budoucich letadel na tato ustanoveni
jsou uvedena v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 2.

Ustanoveni tykajici se RWY pro presné priblizeni Il.
a lll. kategorie jsou pouZzitelna pouze pro RWY uréené
k pouZivani letouny, odpovidajicimi kédovému Ccislu
3ad4.

Predpis L 14 neobsahuje ustanoveni tykajici se
planovani letist (jako vzdalenosti sousednich letiSt
nebo kapacita jednotlivych letist), dopad na Zivotni
prostfedi nebo ekonomickych a jinych netechnickych
Cinitelt, které je treba zvazit pri rozvoji letiste.
Informace ktéto problematice obsahuje Airport
Planning Manual, Part 1. Pokyny tykajici se otazky
Zivotniho prostfedi pfi vyvoji a provozu letisté jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Airport Planning Manual
(Doc 9184), Part 2.

Ochrana letectvi je integralni soucasti planovani
a provozu letist. Predpis L 14 obsahuje néktera
ustanoveni, jejichzZ cilem je zvySeni urovné ochrany na
letiStich. Ustanoveni o dalsim vybaveni, ktera se tykaji
ochrany letectvi, jsou uvedena v Pfedpisu L 17
a detailni instrukce o této problematice obsahuje ICAO
Security Manual.

1.1 Definice

Vyrazy, pouzité v Pfedpisu L 14, maji nasledujici
vyznam:

Autonomni vystrazny systém naruseni drahy
(Autonomous runway incursion warning system
(ARIWS))

Systém, ktery umozfuje autonomni  detekci
potencidlniho naruSeni nebo obsazeni aktivni drahy
a pfimé varovani letové posadky nebo fidic¢e mobilniho
prostfedku.

Bezpiekazkovy prostor (Obstacle free zone (OFZ))
Prostor nad vnitfni pfiblizovaci plochou, vnitfnimi
prechodovymi plochami a plochou nezdafeného
pfiblizeni a tou €asti pasu RWY, ktera je ohrani¢ena
témito plochami, do néhoz nezasahuje zadna pevna
prekazka, kromé prekazek kfehkych o nizké
hmotnosti, nutnych pro ucely letecké navigace.

Cizi predmét (Foreign Object Debris (FOD))
Pfedmét na pohybové ploSe, ktery nema Zadnou
provozni nebo leteckou funkci a ktery se mlze stat
nebezpedim pro provoz letadel.

Data/udaj (Datum)
Veli¢ina nebo soubor veli€in, které mohou slouZit jako
zaklad pro vypocet dalSich veli¢in (ISO 19104%).

Data popisujici letiSsté (Aerodrome mapping data
(AMD))

Data shromazdéna za ucelem sestaveni informaci
popisujicich letisté.

Poznamka: Data popisujici letisté jsou
shromazdovana za (celem vylepSeni situaéniho
povédomi uZivateli, provozu pozemni navigace,
vycviku, mapovani a planovani.

Databaze letiStnich dat (AMDB) (Aerodrome
Mapping Database (AMDB))

Soubor dat popisujicich letisté  organizovany

a usporadany jako strukturovana datova sada.

Deklinace zarizeni (Station declination)

Odchylka mezi nultym stupném radialu VOR
a zemépisnym  severem, uréenym v okamziku
kalibrace stanice VOR.

Doba prepnuti time
(light))

Doba potfebna pro pfepnuti energetického zdroje
navéstidla, b&éhem které poklesne svitivost v daném
sméru pod 50 procent a znovu vzroste nad 50 procent,
pfiemz navéstidlo je nastaveno na intenzitu nejméné
25 procent svételného vykonu.

(navestidla) (Switch-over

* IS0 Standard 19104, Geographic information -
Terminology
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Doba pusobeni (Holdover time)

Odhadovana doba, po kterou protinamrazova kapalina
zabrani vytvofeni namrazy nebo ledu nebo akumulaci
snéhu na oSetfenych plochach letounu.

Dojezdova draha (Stopway)

Vymezena pravouhla plocha na zemi navazujici
na konec pouzitelné délky rozjezdu upravena tak, aby
na ni mohlo letadlo zastavit pfi pferuSeném vzletu.

Dotykova z6na (Touchdown zone)
Cast RWY za jejim prahem, na niz je predpokladan
prvni dotyk pfistavajiciho letounu.

Draha/RWY (Runway)

Vymezena pravouhld plocha na pozemnim
upravena pro pfistani a vzlety letadel.

letisti

Draha pro vzlet (Take-off runway)
RWY uréena pouze pro vzlety.

Drahova dohlednost (Runway visual range (RVR))

Vzdalenost, na kterou mGze pilot letadla nachazejiciho
se na ose RWY vidét denni drahové znaceni nebo
navéstidla ohrani€ujici RWY nebo vyznadujici jeji osu.

Drahova ochranna navéstidla (Runway guard
lights)

Svételna soustava uréena k varovani pilott nebo Fidi¢l
mobilnich  prostfedkll pfed vjezdem na RWY
V provozu.

Drahovy pas/Pas RWY (Runway strip)

Vymezena plocha véetné RWY a dojezdové drahy,

pokud je zfizena, ur€ena

a) ke snizeni nebezpeci poSkozeni letadla v pfipadé
jeho vyjeti z RWY a

b) k zajisténi bezpecnosti letadla leticiho nad pasem
RWY pfi vzletu nebo pfistani.

Efektivni svitivost (Effective intensity)

Efektivni svitivost zableskového navéstidla je rovna
svitivosti navéstidla vydavajiciho stalé svétlo téze
barvy a navozujiciho tyz vizudlni viem pfi stejnych
podminkach pozorovani.

Elipsoidicka/Geodeticka vyska (Elipsoid/Geodetic
height)

VySka vztazena kreferenénimu elipsoidu, méfena
podél vnéjsi normaly prochazejici danym bodem.

Geodeticky udaj (Geodetic datum)

Nejmensi soubor parametrd umozZriujici transformaci
mistniho referenéniho  systému do svétového
referenéniho systému.

Geoid (Geoid)

Ekvipotencialni plocha gravitatniho pole Zemé, ktera
je shodna s nenarusenou stfedni hladinou mofe (MSL)
prochazejici spojité kontinenty.

Poznamka: Geoid ma nepravidelny tvar, protoZe
lokalni gravitaéni odchylky (priliv, vitr, slanost, proud,
apod.) a smér gravitace jsou kolmé ke geoidu
Vv kazdém bodé.

Gregoriansky kalendar (Gregorian calendar)
VSeobecné pouzivany kalendar; ktery byl poprvé
zaveden vroce 1582 za ucelem definovat rok, ktery
vice odpovida tropickému roku nez Juliansky kalendar
(CSN ISO 19108™).

Poznamka: V gregorianském kalendan ma bézny
rok 365 dni a prestupny 366 dni rozdélenych
do dvanacti po sobé jdoucich mésicd.

Heliport (Heliport)

Letist€ nebo vymezend plocha na konstrukci uréena
zcela nebo z&asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby
vrtulnikd.

Hlavni draha/Hlavni RWY (Primary runway)

Draha(y) (RWY) pouzivana(é) oproti ostatnim draham
(RWY) pfednostné&, kdykoliv to podminky dovoli.

Hlaseni stavu drahy (Runway condition report
(RCR))

Komplexni standardizované hlaSeni tykajici se stavu
povrchu drahy a jeho vlivu na vykonnost letadel pfi
pfistani a vzletu.

Hustota provozu na letisti

density)

a) Mala. Kdyz pocet pohybl letadel v typické
SpiCkové hodiné neni vétsi nez 15 na jedné RWY
nebo obvykle mensi nez 20 na celém letisti.

b) Stfedni. Kdyz pocet pohybu letadel v typické
Spickové hodiné se pohybuje mezi 16 az 25
na jedné RWY nebo obvykle mezi 20 az 35 na
celém letisti.

c) Vysoka. Kdyz pocet pohybl letadel v typické
Spickové hodiné je vétsi nez 25 na jedné RWY
nebo obvykle vice nez 35 na celém letisti.

Poznamka 1:  Pocet pohybt v typické $pickové

hodiné je aritmeticky primér poctu  pohybl

ve $pickovych hodinach jednotlivych dni v roce.

Poznamka 2:  Za pohyb se pocita jeden vzlet nebo

pristani.

(Aerodrome Traffic

Integrita dat (stupen zabezpeceni) (Data integrity
(assurance level))

Stupen zabezpeleni proti ztraté nebo pozménéni
leteckych dat nebo jejich hodnoty od jejich vzniku
nebo schvalené zmény.

Jakost dat (Data quality)

Stupefi nebo Uroven jistoty, Ze poskytovana data
splfuji pozadavky uzZivatele vyjadfené presnosti,
rozliSenim a integritou (nebo rovnocennym stupném
zabezpeceni), sledovatelnosti, v€asnosti, Uplnosti a
formatem.

Jmenovita délka drahy vzletu letounu (Aeroplane
reference field length)

Minimalni délka nutna pro vzlet pfi maximalni vzletové
hmotnosti letounu na urovni more, pfi standardnich
atmosférickych podminkach, bezvétfi a nulovém
sklonu RWY, podle pfislusné letové pfirucky letounu
predepsané UCL & leteckym Ufadem jiného statu
vydavajicim osvédéeni nebo odpovidajici udajim
uvadénym vyrobcem letounu. Touto délkou je

" CSN ISO 19108, Geograficka informace — Casové
schéma
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vyvazena délka vzletu, pokud pfichazi v uvahu, nebo
délka vzletu v ostatnich pfipadech.

Poznamka: V Dodatku A, bod 2 jsou uvedeny
informace o pojeti vyvazené délky vzletu a dokument
ICAO Airworthiness Manual (Doc 9760) obsahuje
detailni navod tykajici se délky vzletu.

Kalendar (Calendar)

Samostatny Casovy referenéni systém, ktery slouzi
jako zaklad pro stanoveni Casového okamziku
s pfesnosti na jeden den (CSN ISO 19108**)

Klasifikace integrity (letecka data)

classification (aeronautical data))

Klasifikace zalozena na mozném riziku vyplyvajicim

z pouziti poSkozenych dat. Letecka data se klasifikuji

jako:

a) bézna data: existuje velmi mala pravdépodobnost,
Ze pfi pouziti poSkozenych béznych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecnosti letu &i pfistani
letadla s moznosti katastrofy;

b) vyznacna data: existuje mala pravdépodobnost, ze
pfi pouziti poSkozenych vyznacnych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecnosti letu Ci pfistani
letadla s moznosti katastrofy; a

c) kriticka data: existuje vysoka pravdépodobnost, ze
pfi pouziti poSkozenych kritickych dat dojde
k vaznému ohrozeni bezpecénosti letu &i pfistani
letadla s moznosti katastrofy;

(Integrity

Klasifikacni Cislo letadla (Aircraft classification
number (ACN))t

Cislo vyjadfujici pomérny Gginek letadla na vozovku
pro urcitou standardni kategorii Unosnosti podlozi.

Poznamka: Klasifikaéni &islo letadla se stanovi pro
takovou polohu tézisté, ktera vyvolava kritické zatizeni
na Kriticky podvozek. Zpravidla se pro vypocet ACN
uZiva nejzazsi poloha tezisté prislusna k maximalni
hmotnosti letadla pro pojizdéni. Ve vyjimecnych
pfipadech mize kritictéjsi zatizeni na vozovku pusobit

predni podvozek pri nejpfednéjsi poloze tézisté.

Klasifikaéni hodnoceni letadla
classification rating (ACR))tT
Cislo vyjadfujici pomérny uginek letadla na vozovku

pro ur€itou standardni kategorii Unosnosti podloZi.

(Aircraft

Klasifika€ni Cislo vozovky (Pavement
classification number (PCN))*

Cislo vyjadFujici inosnost vozovky.

Klasifikaéni hodnoceni vozovky (Pavement

classification rating (PCR))Ht
Cislo vyjadfujici inosnost vozovky.
Kéd stavu code
(RWYCQ))

Cislo popisujici stav povrchu drahy, ktery se pouziva
pro hlaSeni stavu drahy.

Poznamka: UcGelem kédu stavu dréhy je umoznit
letové posadce vypocet provozni vykonnosti letounu.
Postupy tykajici se ureni koédu stavu drahy jsou
popsany v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

drahy (Runway condition

T Pouzije se do 27. listopadu 2024.
T Pouzije se od 28. listopadu 2024.

Komunikace (Road)

Trasa zfizena na pohybové ploSe uréena pro vyluéné
pouziti mobilnimi prostfedky.

Koncova bezpecnostni plocha (Runway end safety
area (RESA))

Plocha soumérna k prodlouzené ose RWY
a navazujici na konec pasu RWY, uréena predevsim
ke snizeni nebezpeli poskozeni letounu v pfipadé
jeho pfed€asného dosednuti nebo vyjeti za konec
RWY.

Kontrola cyklickym kédem (Cyclic redundancy
check (CRCQC))

Matematicky algoritmus aplikovany na Cislicové
vyjadfené udaje, stanovujici uroven jistoty, ze nedojde
ke ztraté nebo pozménéni dat.

Kratka pricka (Barette)

Tfi nebo vice leteckych pozemnich navéstidel
umisténych v pficném sméru tésné vedle sebe tak, ze
se z dalky jevi jako kratky svételny pruh.

Kriticky bod (Hot spot)

Misto na pohybové ploSe letisté, na kterém v minulosti
doslo nebo u kterého existuje potencialni riziko srazky
nebo naruSeni drahy a kde je nutnd zvySena
pozornost pilotd/fidicu.

Krehky objekt (Frangible object)

Objekt nizké hmotnosti zkonstruovany tak, aby se
vlivem narazu zlomil, zdeformoval nebo ohnul a tak
vytvarel minimalni nebezpedi pro letadlo.

Poznamka: Poradensky  material  k navrhovani
kfehkych konstrukci je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 6.

Krizovatka drah
intersection)

KFiZeni dvou nebo vice pojezdovych drah.

pojezdovych (Taxiway

Leteckd informaéni sluzba (LIS) (Aeronautical
Information Service (AlS))

Sluzba zfizena pro dany prostor plsobnosti, ktera je
odpovédna za poskytovani leteckych informaci/tdajl
potfebnych pro bezpecnost, pravidelnost
a hospodarnost letového provozu.

Letecka stavba (Aviation structure)

Leteckou stavbou je:

- stavba letisté a stavba v prostoru letisté

- stavba slouzici k zajiSténi letového provozu mimo
prostor letisté.

Poznamka: Stavbami slouzicimi k zajisténi letového

provozu mimo prostor letiSté se rozumi stavby pro

radiolokacni, radionavigacni, telekomunikacéni

a radiokomunikacni sluzby, leteckou meteorologickou

a leteckou informacni sluzbu, pro sluzbu patrani

a zachrany a vizualni prostfedky pro znaceni

prekazek.

Letecké pozemni navéstidlo (Aeronautical ground

light)

Jakékoliv navéstidlo zvlast zfizené pro pouziti
Vv letectvi, jiné nez svétlo umisténé na letadle.
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Letecky svételny majak (Aeronautical beacon)

Letecké pozemni navéstidlo viditelné ze vSech
azimutd, trvale nebo pferuSované, uréené k vyznaceni
urcitého bodu na povrchu zemé.

LetiSté (Aerodrome)

Vymezena plocha na zemi nebo na vodé (véetné
budov, zafizeni a vybaveni), uréena bud zcela, nebo
zC&asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni majak (Aerodrome beacon)
Letecky svételny majak pouzivany ke zjisténi polohy
letiSté ze vzduchu.

LetiStni poznavaci znak (Aerodrome identification
sign)

Znak umistény na letisti jako pomUcka pro identifikaci
letiSté ze vzduchu.

Letovy prostor bez laserovych paprskl (Laser-
beam free flight zone (LFFZ2))

Vzdusny prostor v bezprostfedni blizkosti letisté,
ve kterém je ozafeni omezeno na takovou Uroven, jez
nezplsobi vizualni ruseni.

Letovy prostor citlivy na vyskyt laserovych
paprsku (Laser-beam sensitive flight zone (LSFZ2))
Vnéjsi vzdusny prostor, ne nutné pfiléhajici k LFFZ
a LCFZ, ve kterém je ozafeni omezeno na takovou
uroven, jez nezplsobi kratkodobé oslepeni nebo
efekty paobrazu.

Letovy prostor s kritickym vyskytem laserovych
paprsku (Laser-beam critical flight zone (LCFZ2))

Vzdusny prostor v blizkosti letist€ navazujici na LFFZ,
ve kterém je ozafeni omezeno na takovou uroven, jez
nezplsobi osInéni.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti a omezeni Cclovéka, které maji vliv
na bezpec€nost a ucinnost leteckého provozu.

Matice pro posouzeni stavu drahy (Runway
condition assessment matrix (RCAM))

Matice umozriujici, za pomoci souvisejicich postupa,
vyhodnoceni kodu stavu RWY ze souboru
pozorovaného stavu povrchu RWY a hlaseni pilot
tykajicich se brzdicich ucinkd.

Mezilehlé vyckavaci misto (Intermediate holding
position)

Vyznatené misto uréené pro Fizeni provozu,
na kterém pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky musi
zastavit a vyCkavat, dokud jim neni letiStni Fidici vézi
povoleno pokracovat.

Mobilni objekt (Mobile object)

Mobilni zafizeni, jehoz pohyb je Fizen obsluhou,
fidiéem nebo pilotem.

Poznamka: Letadlo neschopné
nepovazuje za mobilni objekt.

pohybu  se

Navéstidlo vydavajici stalé svétlo (Fixed light)
Naveéstidlo, které ma pfi jeho pozorovani z pevného
bodu konstantni svitivost.

Navéstni plocha (Signal area)

Plocha na letiSti pouzivana k umistovani pozemnich
navesti.

Nebezpeéné zbozi (Dangerous goods)

Vyrobky nebo latky, které mohou ohrozovat zdravi,
bezpeénost, majetek nebo Zivotni prostfedi a které
jsou uvedeny na seznamu nebezpelného zboZi
v technickych instrukcich nebo které jsou takto
v téchto dokumentech klasifikovany.

Poznamka:  Tridéni nebezpeéného zboZi je uvedeno
v Pfedpisu L 18 a dokumentu ICAO Technical
instructions for the Safe Transport of Dangerous
Goods by Air (Doc 9284).

Nepouzitelna plocha (Unserviceable area)

Cast pohybové plochy, kterou neni moZno pouzit pro
provoz letadel.

Nepfristrojova draha (Non-instrument runway)

RWY ur€ena pro provoz letadel pouZivajicich postupy
pro vizualni pfiblizeni nebo postupy pro pfistrojové
pfiblizeni do bodu, za nimz pfiblizeni mize pokracovat
v meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti.
Poznamka: Meteorologické podminky pro let za
viditelnosti (VMC) jsou popsany v Hlavé 3 Predpisu
L 2.

Nezavisla paralelni priblizeni (Independent parallel
approaches)

Soucasna pfiblizeni na paralelni nebo témérF paralelni
pfistrojové drahy, kde nejsou pfedepsany minimalni
radarové rozstupy mezi letadly na sousednich
prodlouzenych osach drah.

Nezavislé paralelni odlety (Independent parallel
departures)

Soucasné odlety z paralelnich nebo téméf paralelnich
pfistrojovych drah.

Normalni letovy prostor (Normal flight zone (NFZ))

VzduSny prostor, ktery neni stanoven jako LFFZ,
LCFZ nebo LSFZ, ve kterém se vSak nesmi
vyskytovat laserové zafeni schopné poskodit zrak.

NOTAM (NOTAM)

Oznameni rozSifované telekomunikaénimi prostfedky
obsahujici informace o zfizeni, stavu nebo zméné
kteréhokoli leteckého zafizeni, sluzby nebo postupl
nebo o nebezpedi, jejichz v€asna znalost je nezbytna
pro pracovniky, ktefi se zabyvaiji letovym provozem.

Obratisté (Runway turn pad)

Vymezena plocha na letisti navazujici na RWY
za Ucelem dokonéeni otacky o 180 stupnu provadéné
na RWY.

Odbavovaci plocha (Apron)

Vymezena plocha na pozemnim letiSti urCena
k umisténi letadel pro nastupovani nebo vystupovani
cestujicich, nakladani nebo vykladani posty nebo
zbozi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami, parkovani
nebo udrzbu.

Oddéleny paralelni provoz (Segregated parallel
operations)

Souasny provoz na paralelnich nebo téméF
paralelnich pfistrojovych drahach, pfi némz je jedna
drdha vyuzivana vyhradné pro pfiblizeni a druha
vyhradné pro odlety.
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Ochranné letové prostory (Protected flight zones)

VzduSny prostor uréeny ke zmirnéni nebezpelnych
ucinku laserového zareni.

Ortometricka vyska (Orthometric height)

Vyska bodu vztazena ke geoidu, obecné vyjadfovana
jako vyska nad stfedni hladinou mofe (MSL elevation).

Osvédcené letisté (Certified aerodrome)

LetiSté, jehoz provozovateli bylo udéleno Osvédceni
letisté.
Osvédcéeni letiste
certificate)

OsvédCeni vystavené Uradem pro civilni letectvi (dale
jen ,UCL") ve smyslu pouzitelnych pfedpist pro
provoz letisté (dale jen ,Osvédceni letiSté®).

zpuUsobilosti (Aerodrome

Pas pojezdové drahy (Taxiway strip)

Plocha v&etné pojezdové drahy uréena k zajisténi
bezpecnosti letadla pojizdéjiciho po pojezdové draze
a ke snizeni nebezpeci poSkozeni letadla v pfipadé
jeho vyjeti z pojezdové drahy.

Plachtaisky pas (Glider (GLD) strip)

Plocha, publikovana v letistni mapé (Aerodrome chart
— ADC) pfislusného letisté, urCena:

a) pro vzlety a pfistani kluzaka; a

b) vzlety vie€nych letadel.

Plocha pro odmrazovani a
osetreni (De/anti-icing pad)
Plocha zahrnujici vnitini prostor pro parkovani
letounll, na které se provadi odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni letound, a vnéjsi prostor
pro pohyb dvou nebo vice mobilnich zafizeni
na odmrazovani a protinamrazové oSetfeni letouna.

protinamrazové

Plochy pro vymezeni prekazek

Plochy, které definuji rozsah vzduSného prostoru
na letisti a v jeho okoli a které zajiStuji, aby tento
vzdusny prostor nebyl omezen pfekazkami za ucelem
umoznéni bezpeéného provozu letounli a za Ucelem
zamezeni  nepouZitelnosti  letisté  zpUsobenym
prekazkami v jeho okoli.

Pohybova plocha (Movement area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci
plochy (ploch).

Pojezdova draha (Taxiway) (TWY)

Vymezeny pas na pozemnim letisti zfizeny pro

pojizdéni letadel a uréeny ke spojeni jedné &asti letisté

s druhou, zahrnujici:

a) Pojezdovy pruh (Aircraft stand taxilane) - cast
odbavovaci plochy uréena jako pojezdova draha
a umoznujici pfistup letadel pouze ke stanim.

b) Pojezdovou drahu na odbavovaci ploSe (Apron
taxiway) - ¢&ast systému pojezdovych drah
umisténa na odbavovaci ploSe umoziujici prujezd
odbavovaci plochou.

c) Pojezdova draha pro rychlé odboc¢eni (Rapid exit
taxiway) - pojezdova draha pfipojena k RWY
v ostrém uhlu a projektovana tak, aby umoznila
pfistavajicim letounm odbocit pfi  vysSich
rychlostech, nez jaké dosahuji na jinych vyjezdech

na pojezdové drahy a tim snizit na minimum dobu
obsazeni drahy.

Postranni pas (Shoulder)
Plocha navazujici na okraj
upravena tak, aby zajiStovala
zpevnénym a pfilehlym povrchem.

zpevnéného povrchu
pfechod mezi

Posunuty prah drahy (Displaced threshold)
Prah umistény jinde nez na zacatku RWY.

Poznavaci majak (ldentification beacon)
Letecky svételny majak vydavajici kodovy signal
umoznujici identifikaci urcitého orientaéniho bodu.

Prah drahy (Threshold)
Zacatek té Casti RWY, kterd je pouzitelna pro pfistani.

Program bezpecnosti (Safety programme)

Integrovany soubor pravidel a ¢innosti zamérenych na
zvySovani bezpecnosti.

Program udrzby (Maintenance programme)
Dokument, ktery popisuje stanovené ukoly pravidelné
udrzby a jejich IhlGty spinéni a s tim spojené postupy,
stejné jako program  spolehlivosti  nezbytny
k bezpe¢nému provozu letadla, kterého se tyka.

Prostor praci

Cast letisté, kde pravé probihaji stavebni prace nebo
udrzba letisté.

Provozni plocha (Manoeuvring area)

Cast letisté uréena pro vzlety, pfistani a pojizdéni
letadel s vyjimkou odbavovacich ploch.

Provozni vyuzitelnost (Usability factor)

Procento doby, béhem niz neni omezeno pouzivani
RWY nebo systtmu RWY zdivodu boéni slozky
vétru.

Poznamka: Bocni slozkou vétru se rozumi slozka
pfizemniho vétru kolma na osu RWY.

Predpoli (Clearway)

Pravouhla plocha na zemi nebo na vodé, vymezena
pod dohledem UCL, vybrand nebo upravenad jako
pouzitelna plocha, nad niz mize letoun provést Cast
svého pocate¢niho stoupani do pfedepsané vysky.

Prekazka (Obstacle)

Jakykoliv pevny (trvaly nebo do¢asny) a mobilni objekt

nebo jeho &ast, ktera:

a) je umisténa na ploSe uréené pro pozemni pohyby
letadel; nebo

b) zasahuje nad stanovenou
k ochrané letadel za letu; nebo

c) je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla
vyhodnocena jako nebezpecna pro letecky provoz.

plochu ur€enou

Prerusené pristani (Balked landing)

Pfistavaci manévr, ktery je neCekané prerusen
v jakémkoliv bodé pod bezpe€nou nadmorskou
vyskou/vySkou nad pfekazkami (OCA/H).

Presnost dat (Data accuracy)

Stupen shody mezi predpokladanou nebo méfenou
hodnotou a hodnotou skute¢nou.

1-5
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Pristavaci plocha (Landing area)

Cast pohybové plochy uréena pro piistani nebo vzlety
letadel.

Pristrojova RWY (Instrument runway)

Jeden z nasledujicich typl RWY uréenych pro provoz

letadel pouZivajicich postupy pro pfistrojoveé pfibliZzeni:

a) RWY pro nepresné pristrojové pfiblizeni - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizualnimi
prostfedky ur€ena pro pfistani po pfistrojovém
pfiblizeni typu A za dohlednosti ne mensi nez
1 000 m.

b) RWY pro presné priblizeni |. kategorie - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizudlnimi
prostfedky uréena pro pfistdni po pfistrojovém
priblizeni typu B s vySkou rozhodnuti (DH) ne
mensi nez 60 m (200 ft) a bud s dohlednosti ne
mensi nez 800 m anebo s drahovou dohlednosti
ne mensi nez 550 m.

c) RWY pro pfesné priblizeni Il. kategorie - RWY
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizudlnimi
prostfedky uréend pro pfistani po pfistrojovém
pfiblizeni typu B s vySkou rozhodnuti (DH) mensi
nez 60 m (200 ft), ale ne menSi nez 30 m (100 ft) a
s drahovou dohlednosti ne mens$i nez 300 m.

d) RWY pro presné priblizeni Ill. kategorie - RWY,
vybavena vizualnimi prostfedky a nevizudlnimi
prostfedky uréend pro pfistani po pfistrojovém
pfiblizeni typu B s vySkou rozhodnuti (DH) mensi
nez 30m (100 ft) nebo bez omezeni vySky
rozhodnuti a s drahovou dohlednosti mensi nez
300 m, nebo bez omezeni drahové dohlednosti.

Poznamkal: Vizualni prostifedky nemusi nezbytné

odpovidat ~ drovni  instalovanych nevizualnich

prostfedki. Kritériem pro vybér vizualnich prostredki
jsou podminky, za nichZ méa byt provoz provadén.

Poznamka 2:  Typy pristrojového priblizeni viz

Predpisy rady L 6.

RWY pro presné priblizeni viz "Pristrojova RWY"
Sluzba usporadani provozu na odbavovaci plose
(Apron management service)

Sluzba poskytovana za ucelem uspofadani Cinnosti
a pohybu letadel a vozidel na odbavovaci plose.

Spolehlivost svételné soustavy (Lighting system
reliability)
Pravdépodobnost, Ze celé zafizeni pracuje v ramci
stanovenych toleranci a Ze soustava je pouzitelna
V provozu.

Stani letadla (Aircraft stand)

Vymezena plocha na odbavovaci ploSe uréena pro
parkovani letadla.

Stav povrchu drahy (RWY) (Runway surface
condition(s))

Popis stavu povrchu drahy pouzivany v hlaseni stavu
drahy, ktery tvofi zaklad pro zjisténi kodu stavu drahy
za U¢elem stanoveni vykonnosti letouna.

Poznamka 1:  Stav povrchu drahy pouzity v hlaseni
stavu drahy stanovuje vykonnostni pozZadavky pro
provozovatele letisté, vyrobce letounu a provozovatele
letounu.

Poznamka 2: Chemikalie pro odmrazovani letadel
a jina znecisténi jsou rovnéz hlasena, ale nejsou
uvedena v seznamu deskriptor( stavu povrchu drahy,
protoZe jejich vliv na charakteristiky tfeni povrchu
drahy a kéd stavu drahy nelze standardizovanym
zplsobem hodnotit.

Poznamka 3:  Postupy tykajici se urCovéani stavu
povrchu drahy jsou uvedeny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

a) Sucha RWY (Dry runway). RWY je povazovana za
suchou, pokud na jejim povrchu neni viditelna
vihkost a v ¢asti uréené k pouziti neni znecisténa.

b) Mokra RWY (Wet runway). Povrch RWY je v Casti
uréené k pouZiti pokryt jakoukoli viditelnou vihkosti
nebo vodou o hloubce az 3 mm véetné.

¢) RWY kluzka za mokra (Slippery wet runway).
Mokra RWY, kde bylo uréeno, Ze se povrchové
charakteristiky tfeni vyznamné ¢asti RWY zhorsily.

d) Znecisténa RWY (Contaminated runway). RWY je
znecCisténa, pokud je podstatna ¢ast povrchu RWY
(at uz v odloucenych plochach nebo ne) v ramci
délky a Sifky v pouZiti pokryta jednou nebo vice
z latek uvedenych mezi deskriptory stavu povrchu
RWY.
Pozndmka: Postupy tykajici se urCovani pokryti
RWY znedisténim jsou uvedeny v dokumentu
PANS-Aerodromes (Doc 9981).

e) Deskriptory stavu povrchu RWY (Runway surface
condition descriptors). Jeden z nasledujicich prvka
na povrchu RWY:

Poznamka: Deskriptory pro body e) i) az e) viii)

uvedené nize se pouziji pouze v souvislosti

s hlaSenim stavu drahy a nejsou uréeny k tomu,

aby zruSily nebo nahradily jakékoli existujici

definice WMO.

i) Ujezdeény snih (Compacted snow). Snih, ktery
byl zhutnén vpevnou hmotu tak, ze
pneumatiky kol letounu, pfi provoznich tlacich a
zatiZenich, projedou po povrchu, aniz by doslo
k dalSimu vyraznéjSimu zhutnéni nebo na
povrchu zanechaly vyjeté koleje.

i) Suchy snih (Dry snow). Snih, ze kterého nelze
snadno udélat snéhovou kouli.

iiiy Namraza (Frost). Namraza se sklada
z ledovych krystalkl vytvofenych ze vzdu$né
vlhkosti na povrSich, jejichz teplota je pod
bodem mrazu. Namraza se od ledu liSi v tom,
Ze krystalky namrazy rostou nezavisle, a proto
maji zrnit&jSi povrchovou texturu.

Poznamka 1: Vyrazem pod bodem mrazu je
minéna teplota vzduchu niz8i nebo rovna bodu
mrazu vody (0 stuprid Celsia).

Poznamka 2: Za urcitych podminek muze
namraza zpusobit, Ze se povrch stane velmi
kluzkym, coZ se poté odpovidajicim zplisobem
hlasi jako snizeny brzdici ucinek.

iv) Led (Ice). Voda, ktera zmrzla, nebo ujezdény
snih, ktery se pfeménil na led, v chladnych a
suchych podminkéach.

V) Rozbredly snih (Slush). Snih, ktery je natolik
nasycen vodou, Ze z néj pfi nabrani do hrsti
odtéka voda nebo se rozstfikne, pokud se na
néj dupne.

vi) Stojici voda (Standing water). Voda o hloubce
vétsi nez 3 mm.

Poznamka: Proudici voda o hloubce vétsi
nez 3 mm se dle zvyklosti hlasi jako stojici
voda.
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vii) Mokry led (Wet ice). Led pokryty na povrchu
vodou nebo led, ktery taje.
Poznamka: Mrznouci srazky mohou vést
k stavum RWY, které se z pohledu vykonnosti
letounu poji s mokrym ledem. Mokry led mize
zplasobit, Ze se povrch stane velmi kluzkym. To
se poté odpovidajicim zplisobem hlasi jako
snizeny brzdici Gcinek v souladu s postupy
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

viii)Mokry snih (Wet snow). Snih, ktery obsahuje
dostatek vody k tomu, aby z né&j bylo mozné
utvofit dobfe zhutnénou, pevnou snéhovou
kouli, ale vodu z néj nevymacknete.

Systém jakosti (Quality system)

OrganizaCni struktura, postupy, procesy a zdroje
potfebné pro realizaci managementu jakosti (CSN EN
ISO 9000).

Systém fizeni bezpecnosti
management system (SMS))
Systematicky pfistup k Fizeni bezpec€nosti zahrnujici
nezbytné organizacni struktury, odpovédnosti, zasady
a postupy.

(SMS) (Safety

Témér paralelni drahy (Near-parallel runways)
Neprotinajici se drahy, jejichz prodlouzené osy se
sbihaji/rozbihaji v thlu 15 stupfid nebo mensim.
Ukazatel
indicator)
Zafizeni vizualné indikujici sou€asny smér pravé
uréeny pro pfistani a vzlet.

sméru pristani (Landing direction

Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku (Outer main
gear wheel span (OMGWS))
Vzdélenost mezi 8jSi
podvozku.

okraji kol hlavniho

Vyckavaci misto drahy (Runway-holding position)
Stanovené misto ur¢ené k ochrané drahy, prekazkové
roviny nebo kritického/citliveho ILS/MLS prostoru,
ve kterém pojizdéjici letadla a mobilni prostfedky musi
zastavit a vy€kavat, pokud jim neni letidtni Fidici vézi
povoleno jinak.

Poznamka: V radiotelefonni frazeologii vyraz
LVyCkavaci misto® obvykle oznaluje vyckavaci misto
drahy.

Vyckavaci misto na komunikaci (Road-holding
position)

VyznaCené misto, na kterém mohou
prostfedky vyCkavat, je-li to vyZzadovano.

mobilni

Vyc¢kavaci plocha (Holding bay)

Vymezena plocha, kde mohou byt letadla zdrzena
nebo pfedjeta za (Celem usnadnéni efektivniho
pozemniho pohybu letadel.

Vyhlasené délky (Declared distances)

a) Pouzitelna délka rozjezdu (TORA) - délka RWY,
kterd je vyhlaSena za pouzitelnou a vhodnou pro
rozjezd letounu pfi vzletu.

b) Pouzitelna délka vzletu (TODA) - pouzitelna délka
rozjezdu zvétSend o délku predpoli, pokud je
zfizeno.

c) Pouzitelnd délka preruseného vzletu (ASDA) -
pouzitelna délka rozjezdu zvétSena o délku
dojezdové drahy, pokud je zfizena.

d) Poutziteina délka pristani (LDA) - délka RWY, ktera
je vyhladena za pouzitelnou a vhodnou pro
dosednuti a dojezd pfistavajiciho letounu.

Vystrazny majak (Hazard beacon)
Letecky svételny majak uzivany
nebezpedi pro letecky provoz.

k vyznaceni

Vyska letiSté nad morem (Aerodrome elevation)
Vyska nejvy8siho bodu pfistavaci plochy nad mofem.

Vztazny bod letisté (Aerodrome reference point)
Stanovena zemépisna poloha letisté.

Zadrzny systém (Arresting System)

Systém navrzeny ke zpomaleni letadla po vyjeti za
konec drahy.

Zarizeni pro odmrazovani a
osetieni (De/anti-icing facility)
Zarizeni, které umoznuje ocistit plochy letounu
od namrazy, ledu nebo snéhu a/nebo provést osetfeni
ocCisténych ploch letounu proti tvorb& namrazy nebo
ledu a hromadéni snéhu nebo rozbfedlého snéhu
na omezenou dobu.

protinamrazové

Poznémka: Dali informace jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Manual on Aircraft Ground
De/Anti-icing Operation (Doc 9640).

Zasady lidskych ciniteld (Human factors
principles)

Zasady, které plati pro letecky projekt/konstrukci,

osveédcovani, vycvik, provoz a udrzbu, a které se snazi
nalézt bezpecné rozhrani mezi ¢lovékem a ostatnimi
systémovymi sloZzkami spravnym zvéaZenim lidské
vykonnosti.

Zavisla paralelni priblizeni (Dependent parallel
approaches)

Souc€asna pfiblizeni na paralelnich nebo témér
paralelnich  pfistrojovych  drahach, kde jsou
predepsana minima radarovych rozstupl mezi letadly
na sousednich prodlouzenych osach drah.

Znaceni (Marking)

Symboly nebo  skupiny symbold  vyznacené
na povrchu pohybové plochy za u€elem poskytovani
leteckych informaci.

Znacka (Marker)

Pfedmét umistény nad urovni zemé pro vyznaceni
pfekazky nebo vymezeni hranice.

Znak (Sign)

a) Znak s fixni zpravou - znak zobrazujici jen jednu
Zpravu.

b) Znak s ménici se zpravou - znak, ktery umoznuje
zobrazit nékolik pfedem stanovenych zprav nebo
kdyZ je to vhodné zadnou zpravu.

Zvinéni geoidu (Geoid undulation)

Vzdalenost geoidu nad (pozitivni) nebo pod (negativni)
matematickym referenénim elipsoidem.

Poznamka: V pfipadé Svetového geodetického
systému — 1984 (WGS 84) rozdil mezi elipsoidickou
vySkou (elipsoid WGS 84) a ortometrickou vySkou
reprezentuje zvinéni geoidu.
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1.2 Pouzitelnost

1.2.1 PfFislusSnym organem vykonavajicim statni
spravu v oblasti civilniho letectvi na Gzemi Ceské
republiky je Ministerstvo dopravy (dale jen MD) nebo
Ufad pro civilni letectvi (dale jen UCL). Z tohoto
dlvodu musi byt v pfislusnych ustanovenich Predpisu
L 14 pfimo stanoveno, ktery z vySe uvedenych organ(
je opravnén v dané véci rozhodnout.

V pfipadé, Ze mistni podminky na letisti neumozZiuji
dodrzeni ustanoveni Pfedpisu L 14 v plném rozsahu,
rozhodne UCL.

1.2.2 Ustanoveni Predpisu L 14 musi byt
aplikovana, pokud z kontextu vyslovné nevyplyva néco
jiného, na vSechna letist€ v souladu s pozadavky
¢lanku 15 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi.
Ustanoveni Piedpisu L 14 Hlavy 3 musi byt aplikovana
pouze na pozemni letiSté. Ustanoveni tohoto pfedpisu
musi byt aplikovana, pokud je to mozné, na heliporty,
ale nikoliv na letisté pro letadla s kratkym vzletem
a pfistanim.

Poznamka: Ackoliv v Pfedpisu L 14 nejsou
v souCasné dobé Zzadna ustanoveni o letistich pro
letadla s kratkym vzletem a pristanim, predpoklada se,
Ze tato ustanoveni budou zahrnuta, jakmile budou
vypracovana. Do té doby jsou pokyny pro letiSté pro
letadla s kratkym vzletem a pfistanim uvedeny
v dokumentu ICAO Stolport Manual.

1.2.3 Pokud je v Predpisu L 14 odkaz na barvy,
musi byt aplikovana ustanoveni uvedena v Doplriku 1.
1.3 Jednotné referenéni systémy
1.3.1  Horizontalni referenéni systém

Jako horizontalni (geodeticky) referenéni systém musi
byt pouzivan svétovy geodeticky systém - 1984
(WGS 84). Uvadéné letecké zemépisné soufadnice
(udavajici zemépisnou Sifku a zemépisnou délku)
musi byt vztazeny ke geodetickému referenénimu
pocatku WGS 84.

Poznamka: Navod na pouZivani WGS 84 je uveden
v dokumentu ICAO World Geodetic System -1984
(WGS 84) Manual (Doc 9674).

1.3.2  Vertikalni referenéni systém

Jako vertikalni referenéni systém musi byt pouzivan
udaj stfedni hladiny mofe (MSL), ktery udava vztah
vySky meéfené podél svislice (vySky nad mofem)
k povrchu znamému jako geoid.

Poznamka 1: Geoid nejpresnéji aproximuje MSL. Je
definovan jako ekvipotencialni plocha gravitacniho
pole Zemé, ktera je shodna s nenaruSenou stredni
hladinou more prochazejici spojité kontinenty.
Poznamka 2: Vysky (vySky nad mofem) vztaZzené ke
gravitacnimu poli Zemé se také nazyvaji ortometrické
vysky, zatimco vzdalenosti bodu nad elipsoidem se
nazyvaji elipsoidické vysky.

133 Casovy referenéni systém
1.3.3.1 Jako Casovy referentni systém musi byt
pouzivan  gregoriansky  kalendaf a  svétovy

koordinovany ¢as (UTC).

1.3.3.2 Pouzivani jiného ¢&asového referenéniho
systému musi byt uvedeno v AIP GEN 2.1.2 (Letecka
informacni pfirucka).

Poznamka: Viz Pfedpis L 10066, Doplnék 2.

14 Osvédcovani letist’

Poznamka: Nasledujici ustanoveni upravuji proces
osvédcovani letist tak, aby mohlo byt ucinné
dosaZeno souladu s ustanovenimi tohoto predpisu. Je
znamo, Ze v jednotlivych statech se li§i formy
viastnictvi a zplsoby provozovani a dozorovani letist.
Nejefektivnéjsi a transparentni metodou zajisténi
souladu s ustanovenimi Pfedpisu L 14 je Zzfizeni
dozor¢iho organu ve vécech zajisténi bezpecnosti
leteckého provozu. V CR je timto dozor&im organem
UCL. Udsleni Osvédéeni letiti, pro provozovatele
letadel a dal$i organizace znamena, Ze letisté v dobé
udéleni Osvédceni splfiuje poZadavky na vybaveni
ajeho provoz a Ze je, dle UCL, schopno udrZovat
soulad s témito poZadavky po dobu platnosti
Osvédceni. Proces osvédcovani stanovuje zaklad pro
prabézné sledovani souladu s poZadavky. Informace
0 stavu osvédcovani letist je tfeba poskytnout letecké
informacni sluzbé pro uverejnéni v Letecké informacni
prirucce (AIP). Viz ust. 2.13.1 a Predpis L 10066,
Doplnék 2, ¢ast AD 1.5.

141 UCL provadi osvéd&ovani mezinarodnich
vefejnych letist v souladu s ustanovenimi Pfedpisu
L 14 adalSimi pfislusnymi ustanovenimi ICAO ve
smyslu pFislusného regulaéniho rdmce.

Poznamka: Specifické  postupy tykajici se
danych fazi osvédc€ovani letisté jsou uvedeny v PANS-
AERODROMES (Doc 9981). Dalsi informace
k osvédCovani letist jsou uvedeny v pfiruéce Manual
on Certification of Aerodromes (Doc 9774).

14.2 Vefejna vnitrostatni letisté UCL osvédéuje
na  zadost provozovatele letist¢ v souladu
s ustanovenimi tohoto predpisu a dalSimi pfisluSnymi
ustanovenimi ICAO ve smyslu pfislusného
regulaéniho ramce.

143 Regulaéni ramec musi zahrnovat pfislusna
kritéria a postupy pro osvéd&ovani letist.

Poznamka: Navod na vytvoreni regulacniho ramce
je uveden v dokumentu ICAO Manual on Certification
of Aerodromes.

1.4.4 Zadatel o vydani Osvédéeni letisté je
povinen predlozit UCL ke schvaleni leti$tni prirugku,
kterd vychazi zregulatniho rdmce a ktera bude
obsahovat vSechny informace a uUdaje tykajici se
prostoru letidt&, letiStnich zafizeni, sluzeb, vybaveni,
provoznich postupd, organizace a fFizeni, vcetné
systému Fizeni bezpec€nosti. Zavazny obsah letiStni
pfiru¢ky publikovan provadécim predpisem k zakonu
€. 49/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.

Poznamka 1: Obsah letistni pfirucky, véetné postupt
pro jeji predloZeni a schvaleni/prijeti, ovéreni shody a

udéleni osvédceni letisté je uveden v PANS-
AERODROMES (Doc 9981).
Poznamka 2: Uselem  vytvofeni systému  Fizeni

bezpecnosti je, aby provozovatel letisté mél k dispozici
organizované a usporadané postupy  fizeni
bezpecnosti pro letisté. Predpis L 19 obsahuje
ustanoveni k Ffizeni bezpecnosti pouzitelné pro
osvédcena letisté. Obecné pokyny k systémim fizeni
bezpecnosti jsou uvedeny v dokumentu ICAO Safety
Management Manual (Doc 9859) av Manual on
Certification of Aerodromes (Doc 9774). Postupy pro
fizeni zmény, provadéni posouzeni bezpecnosti;
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hlaseni a analyzy bezpecnostnich udalosti na letistich,;
bezpecnost na draze; a také prubézné sledovani
s cilem prosadit dodrZzovani platnych specifikaci tak,
aby byla nebezpeéi zjisténa a rizika posouzena a
zmirnéna, jsou specifikovany v PANS-AERODROMES
(Doc 9981).

15 Projekt letisté
(Pouzije se do 2. listopadu 2022)

151 Do navrhu a vystavby nového a zmén
stavajiciho vybaveni letist€ musi byt zahrnuty
nezbytné  architektonické a  stavebnétechnické
pozadavky pro zavedeni optimalnich opatfeni
na ochranu potfeb civilniho letectvi.

Poznamka: Instrukce o vsSech hlediscich planovani

letist véetné ochrany obsahuje Airport Planning Manual,
Part 1.

1.5.2 Pfi navrhu letist& musi byt bran ohled, kde je
to mozné, na posouzeni zhlediska Uzemniho
planovani a zivotniho prostfedi a provozné

bezpecnostnich pozadavku.

Poznamka: Pokyny tykajici posouzeni zhlediska
tzemniho planovani a Zivotniho prostredi jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184),
Part 2.

15 Projekt a generel letisté (Master plan)
(Pouzije se od 3. listopadu 2022)

Uvodni poznémka: Generel dlouhodobého
rozvoje letiSté zobrazuje rozhodujici faze rozvoje a
informuje o datech a logice, na nichz se plan zaklada.
Generely se pfipravuji pro podporu modernizace
stavajicich letist a vytvareni letist novych, bez ohledu
na jejich velikost, slozZitost a roli. Je dilezité upozornit,

Ze generel neprfedstavuje potvrzeny program
implementace. Poskytuje informace o druzich
zlepSeni, ktera maji byt v jednotlivych fazich

provedena. Poradensky material tykajici se vsech
aspekti planovani letist je obsazen v dokumentu
ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184), Part 1.

151 Pro letisté, kde to staty povazuji za
relevantni, by mél byt stanoven generel obsahujici
podrobné plany rozvoje letistni infrastruktury.
Pozndmka 1: Generel pfedstavuje plan rozvoje
konkrétniho letisté. Je vypracovan provozovatelem
letisté na zakladé ekonomické proveditelnosti,
provoznich pfedpokladi, stavajicich a budoucich
poZadavku danych, mezi jinymi, provozovateli letadel
(viz ust. 1.5.3).

Poznamka 2: Generel se muZe vyZadovat, pokud by
nedostate¢na kapacita letisté v dusledku takovych
podminek, jako jsou napf. oéekavany nardst provozu,
ménici se meteorologické a klimatické podminky nebo
vyznamné prace fesici problémy bezpecnosti nebo
Zivotniho prostredi, atd., ohrozila spojeni zemépisné
oblasti nebo zplsobila vainé naruseni sité letecké
dopravy.

15.2 Generel by mél:

a) obsahovat harmonogram priorit véetné fazi planu
implementace; a

b) byt pravidelné pfezkoumavan, aby zohlednoval
soucasny a budouci provoz na letisti.

153 Aby se usnadnil proces generalniho
planovani, mély by byt prostfednictvim konzultaci a

spoluprace konzultovany zainteresované strany na
letisti, zejména provozovatelé letadel.

Poznamka 1. Poskytovani udaju predbézného
planovéani za ucelem zjednodusit proces planovani
zahrnuje budouci typy letadel, charakteristiky a pocty
letadel, jejichz pouZiti se oclekava, predpokladany
nardst pohybl letadel, poctu cestujicich a mnozstvi
nakladu, jehoz odbaveni se planuje.

Poznamka 2: Ohledné potreby, aby provozovatelé
letadel informovali provozovatele letist ohledné svych
plant v oblasti sluzeb, letového fadu a letadlového
parku s cilem umoznit racionélni planovani zafizeni a
sluzeb v souvislosti s oéekavanym provozem, viz
Predpis L 9, Hlava 6.

Poznéamka 3: Ohledné konzultace uzivateld, co se
tyCe poskytovani udaju predbézného planovani a
ochrany komercné citlivych uddaju, viz dokument
ICAO’s Policies on Charges for Airports and Air
Navigation Services (Doc 9082), Section 1.

154 Do navrhu a vystavby nového a zmén
stavajiciho vybaveni letist& musi byt zahrnuty
nezbytné  architektonické a  stavebnétechnické
pozadavky pro zavedeni optimalnich opatfeni
na ochranu potfeb civilniho letectvi.

15,5 Pfi navrhu letist€ by mél byt brdn ohled na
posouzeni z hlediska uzemniho planovani a zivotniho
prostredi.

Poznamka: Pokyny tykajici posouzeni zhlediska
tuzemniho planovani a Zzivotniho prostfedi jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184),
Part 2.

1.6 Koédové znaceni letist’

Poznémka: Ucdelem kédového znadeni je zavést
Jjednoduchou metodu pro vzajemné vztahy velkého
mnoZstvi ustanoveni tykajicich se viastnosti a vybaveni
letist, aby vyhovovala letoundim, pro jejichZ provoz jsou
uréena. Kédové znaceni neni uréeno pro stanoveni délky
RWY nebo poZadavku na unosnost vozovek. Kédové
znaceni je slozeno zedvou prvkd, jez se vztahuji
k vykonovym charakteristikam a rozméram letounu. Prvek
1 je Cislo zaloZené na jmenovité délce drahy vzletu letounu
aprvek 2 je pismeno odvozené zrozpéti kiidla letounu.
Kbédové pismeno nebo Eislo v prvku zvoleném pro tcely
projektovani se vztahuje k viastnostem kritického letounu,
pro ktery je vybaveni zajiStovano. Pfi postupu dle Predpisu
L14 jsou nejprve uréeny letouny, pro které je letisté urceno,
a potom oba prvky kédového znaceni.

1.6.1 Kodové znaceni letisté - kodové Cislo
a pismeno - pro ucely projektovani leti§té musi byt
ur€eno v souladu s vlastnostmi letounu, pro ktery je
vybaveni uréeno.

1.6.2 Cisla a pismena kédového znadeni letist
musi mit vyznam, ktery jim byl pfifazen v tabulce 1-1.

1.6.3 Koédové Cislo pro prvek 1 musi byt uréeno
z tabulky 1-1, sloupec 1, zvolenim kédového Cisla
odpovidajiciho nejvétSi hodnoté jmenovité délky drahy
vzletu letounu téch letound, pro které je RWY uréena.
Poznémka 1: UrCeni jmenovité délky drahy vzletu letounu
Je rozhodujici pro vybér kbdového Cisla a nema mit viiv na
skute¢nou délku RWY.

Poznamka 2: Navod pro urceni délky RWY je uveden
v dokumentu Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part
1 - Runways.
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1.6.4 Kodové pismeno pro prvek 2 musi byt
uréeno ztabulky 1-1, zvolenim kdédového pismena
odpovidajiciho nejvétsimu rozpéti kfidla téch letound,
pro které je vybaveni ureno.

Poznamka: Navod pro stanoveni kédového znaceni
letist’ je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 1 a 2.

1.6.5 S vyjimkou nouzovych situaci, kdy se letadla
odkldngji na nahradni letist€, nebo za jinych
podminek, jez jsou v kazdém jednotlivém pfipadé
specifikovany, nesmeéji letisté ani zadné jeho soucasti
vyuzivat letadla, pro néz infrastruktura letisté ani
provozni postupy nejsou bézné urceny.

1.7 Specifické postupy pro provoz letisté

Uvodni poznémka: Tato  cast  pfedstavuje
PANS-AERODROMES (Doc 9981) pro pouZziti letisti
provadéjicimi posouzeni své kompatibility pro druh
dopravy nebo provozu, ktery ma zajem toto letisté
pfijimat. Material obsazeny v PANS-AERODROMES
feSi provozni problémy, s nimiz se potykaji stavajici
letisté, a poskytuje potfebné postupy s cilem zajistit
trvalou bezpeénost provozu. Kde byly vypracovany
alternativni opatfeni, provozni postupy a provozni

ustanoveni obsazena v tomto pfedpisu L 14. Ocekava
se, Ze infrastruktura stavajiciho leti§té nebo nového
letisté bude piné v souladu s poZadavky uvedenymi
v tomto predpisu L 14. Viz pfepis L 15, ust. 5.2.2.2 c)
0 odpovédnosti stati publikovat prehled rozdild od
souvisejicich postupti ICAO v Letecké informaéni
prirucce.

1.7.1 Kdyz letisté pfijme letoun, ktery pfesahuje
osvédCené charakteristiky letisté, kompatibilita mezi
provozem letounu a letiStni infrastrukturou a jeho
provozem musi byt posouzena a musi byt pfijata a
implementovana pfislusna opatfeni s cilem udrzet
pfijatelnou uroven bezpecnosti béhem provozu.

Poznamka: Postupy k posouzeni kompatibility
provozu nového letounu se stavajicim letistém jsou
uvedeny v PANS-AERODROMES (Doc 9981).

1.7.2. Informace tykajici se alternativnich opatfeni,
provoznich  postupl a  provoznich  omezeni
realizovanych na letisti vyplyvajicich z ust. 1.7.1 musi
byt uvefejnény.

Poznamka 1: Poskytnuti podrobného popisu mistnich
provoznich podminek viz Pfedpis L 10066, Doplnék 2,
AD 2.20.

omezeni, jsou tyto podrobné uvedeny v letiStni  poznémka 2: Zvefejnéni informaci o bezpeénosti viz
pfirucce a pravidelné prezkoumavany, aby se PANS-AERODROMES (Doc 9981), Chapter 3,
posoudilo  zachovani  jejich  platnosti. ~ PANS- ust. 3.6.
AERODROMES nenahrazuji  ani neobchazi
Tab. 1-1. Koédové znaceni letist’
(vizust. 1.6.2 aZ 1.6.4)
Kodovy prvek 1
Kodove Eislo Jmenovité délka drahy vzletu letounu

1 Méné nez 800 m

2 Od 800 m az do, ale ne véetné 1 200 m

3 Od 1 200 m az do, ale ne v¢etné 1 800 m

4 1800 m a vice

Kodovy prvek 2
Koédové pismeno Rozpéti kfidel

A Az do, ale ne v€etné 15 m

B Od 15 m az do, ale ne véetné 24 m

C Od 24 m az do, ale ne véetné 36 m

D Od 36 m az do, ale ne véetné 52 m

E Od 52 m az do, ale ne véetné 65 m

F Od 65 m az do, ale ne véetné 80 m
Poznamka 1: Informace o projektovani letiSt pro letouny s rozpétim kridel vétsim nez 80 m jsou uvedeny

v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 1 a 2.

Poznamka 2.

Postupy tykajici se provadéni studie kompatibility, za uéelem odbavovani letount se skladacimi

konci kridel, zahrnujici dvé kbédova pismena, jsou uvedeny v dokumentu Procedures for Air Navigation Services
Aerodromes (PANS-Aerodromes, Doc 9981). Dalsi poradensky material Ize nalézt v pfirucce vyrobce letadla

obsahujiciho jeho charakteristiky pro ucely planovani letist.
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HLAVA 2 - UDAJE O LETISTIiCH

2.1 Letecké udaje

2.1.1 Ur€ovani a hlaseni leteckych udaji o letisti
musi byt v souladu s klasifikaci pfesnosti a integrity
pozadovanou ke splnéni potfeb koncovych uZzivatel(
leteckych udaja.

Poznamka: Ustanoveni tykajici se Kklasifikace
pfesnosti a integrity vztahujici se k leteckym Gdajum o
letiStich jsou uvedeny v Predpisu L 10066, Doplriku 1.

2.1.2 Data popisujici leti5t&¢ musi byt zpfistupnéna
leteckym informacnim sluzbam pro ta letisté, ktera
jsou pro to ur¢ena MD.

Poznéamka: Ustanoveni souvisejici s databazemi
letistnich dat jsou uvedena v Predpise L 15, Hlavé 5 a
v L 10066, Hlavé 5.

2.1.3 Vpfipadé zpfistupnéni dat v souladu
sust.2.1.2 musi byt vybér vzhledd jeva dat
popisujicich letisté, které maji byt shromazdény,

proveden s pfihlédnutim na jejich poZzadované vyuziti.
Poznamka 1:  Je zamysleno, aby vybér vzhledt
jevi ke sbéru odpovidal definovanym provoznim
potfebam.

Poznamka 2:  Databaze letiStnich dat muZe byt
poskytnuta v jedné ze dvou urovni jakosti — jemné
nebo stfedni. Tyto drovné a souvisejici Ciselné
poZadavky jsou uvedeny vdokumentu RTCA
Document DO-272B a dokumentu EUROCAE
Document ED-99B - User requirements for
Aerodrome Mapping Information.

2.1.4  Techniky detekce chyb digitalnich dat musi
byt pouzivany béhem vysilani a/nebo k ulozeni
leteckych dat a souboru digitalnich dat.

Poznamka: Podrobné specifikace tykajici se
technik detekce chyb digitalnich dat jsou uvedeny
v Predpisu L 10066.

2.2 Vztazny bod letisté

2.2.1 Vztazny bod letist&¢ musi byt stanoven pro
kazdé letiste.

2.2.2 Vztazny bod letisté musi byt umistén blizko
plvodniho nebo planovaného geometrického stfedu
letiSté a musi zpravidla zlstat tam, kde byl poprvé
zfizen.

2.2.3 Poloha vztazného bodu
zméfena a ohlasena letecké
ve stupnich, minutach a vtefinach.

2.3 Vysky leti§té a RWY nad mofem

letist€ musi byt
informacni sluzbé

2.3.1 Vyska letisté nad mofem a zvinéni geoidu
v poloze vysSky letiSté nad mofem musi byt zméfeny
audany s presnosti pal metru nebo jedné stopy
a ohlaseny letecké informacni sluzbé.

2.3.2 U mezinarodnich letist s RWY pro nepfesné
pFistrojové pfiblizeni musi byt zméfeny vyska nad
mofem a zvinéni geoidu kazdého prahu drahy, konce
RWY a vSech vyznaénych bodl po délce RWY (lomu
nivelety) s pfesnosti pdl metru nebo jedné stopy
a ohlaSeny letecké informacni sluzbé.

2.3.3 Pro RWY pro pfesné pfiblizeni musi byt
zmérfeny vySka nad mofem a zvinéni geoidu kazdého
prahu drahy, konce RWY a nejvy8Siho bodu dotykové
zény s pfesnosti jedné c¢tvrtiny metru nebo jedné
stopy a ohlaseny letecké informacni sluzbé.

Poznamka: Zvinéni geoidu musi byt zméfeno vicéi
pfislusnému zemépisnému soufadnicovému systému.

2.4 Vztazna teplota letisté

2.4.1 Vztazna teplota letisté musi byt udana pro
kazdé letiSté ve stupnich Celsia.

2.4.2 Vztazna teplota letiSté je mésiCni pramér
dennich maximalnich teplot nejteplejSiho mésice roku
(nejteplejSim  mésicem je meésic s nejvySSim
meési¢nim pramérem teplot). Tato teplota musi byt
zprimeérovana za obdobi nékolika let.

25 Rozmeéry letisté a souvisejici informace

25.1 Pro kazdé vybaveni na letiSti musi byt
provozovatelem letisté zméfeny a popsany, pokud je
to ucelné, nasledujici udaje:

a) RWY - zemépisny smérnik zaokrouhleny na jednu
setinu stupné, oznaceni RWY, délka, Sitka, poloha
posunutého prahu drahy zaokrouhlena na jeden
metr nebo stopu, sklon, druh povrchu, typ RWY
apro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie
existence bezpfekazkového prostoru, je-li zfizen;

b) pas RWY, koncova bezpecnostni plocha,
dojezdova draha - délka, Sitka zaokrouhlena
na jeden metr nebo stopu, druh povrchu a zadrzny
systém — umisténi (ktery konec RWY) a popis;

¢) pojezdova draha - oznaceni, Sitka, druh povrchu;

d) odbavovaci plocha - druh povrchu, stani letadel;

e) vymezeni hranic sluzeb fizeni letového provozu;

f) predpoli - délka zaokrouhlena na jeden metr nebo
stopu, profil terénu;

g) vizualni prostfedky pro postupy pfiblizeni, znaceni
a osvétleni RWY, pojezdovych drah
a odbavovacich ploch, dal$i vizualni navadéci
afidici prostfedky na pojezdovych drahach
a odbavovacich plochach véetné vyckavacich mist
a stop prficek a umisténi a typu vizualniho
navadéciho systému na odbavovacich plochach;

h) umisténi a kmito¢et VOR kazdého mista pro
zkousku VOR;
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i) poloha a znaceni standardnich pojezdovych ftras;
a

j) vzdalenosti prvkd kurzového majaku
a sestupového majaku standardniho systému
pfesnych pfiblizovacich majakl (ILS) nebo azimut
a vyS8ka antény mikrovinného pfistavaciho
systému (MLS) nad mofem zaokrouhlené na jeden
metr nebo stopu od okraje pfislusné RWY.

2.5.2 Zemépisné soufadnice kazdého prahu drahy
musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké informacéni
sluzbé ve stupnich, minutach, vtefinach a setinach
vtefin.

2,53 Zemépisné soufadnice bodu osy pfislusné
pojezdové drahy musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké
informacni sluzbé& ve stupnich, minutach, vtefinach
a setinach vtefin.

254 Zemépisné soufadnice kazdého stani letadel
musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké informacni
sluzbé ve stupnich, minutach, vtefinach a setinach
vtefin.

2,55 Zemépisné souradnice pfekazek v Prostoru 2
(¢ast uvnitf hranic letist€) a v Prostoru 3 musi byt
zméfeny a ohlaSeny letecké informacni sluzbé ve
stupnich, minutach, vtefinach a desetinach vtefin.
Letecké informacni sluzbé musi byt dale ohlaseny
vysky vrcholu, druh, znageni a svételné oznaleni
(pokud existuje) téchto prekazek.

Poznamka: PoZadavky na stanoveni udaji
0 pfekazkach v Prostorech 2 a 3 jsou uvedeny
v Pfedpisu L 10066, Doplriku 8.

2.6 Unosnost vozovek
(Pouzije se do 27. listopadu 2024)

2.6.1

2.6.2 Unosnost vozovky uréené pro letadla
s maximalni hmotnosti pro stani vétSi nez 5700 kg,
vyjadiena metodou klasifikaéni ¢gislo letadla -
klasifikaéni Cislo vozovky (ACN-PCN), musi byt

k dispozici ohlagenim v8ech nasledujicich informaci:

a) klasifika¢ni €islo vozovky (PCN)

b) typ vozovky pro vyjadfeni ACN-PCN;

c) kategorie unosnosti podlozi;

d) kategorie maximalniho pfipustného  husténi
pneumatik nebo hodnota maximalniho pfipustného
husténi pneumatik; a

e) zplsob hodnoceni.

Poznamka: Jestlize je to nezbytné, muze byt

PCN publikovano s pfesnosti jedné desetiny.

Unosnost vozovky musi byt stanovena.

2.6.3 Ohlasené klasifikacni Cislo vozovky (PCN)
musi udavat, Ze jakékoliv letadlo s klasifikacnim
Cislem letadla (ACN) rovnym nebo mens$im nez
ohlasené PCN mlze pouzivat tuto vozovku
s omezenim husténi pneumatik nebo maximaini
hmotnosti letadla pro dany(é) typ(y) letadla.
Poznamka: Jestlize anosnost vozovky podléha
vyznamnym sezénnim zménam, mohou byt ohlaSena
riznéa PCN.

HLAVA 2
2.6.4 ACN letadla musi byt ur€eno v souladu se
standardnimi postupy spojenymi s metodou ACN-
PCN.
Poznamka: Standardni postupy pro uréeni ACN

letadel jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 3. Pro usnadnéni byla néktera
soucasné pouZivana letadla ohodnocena na tuhych
i netuhych vozovkach a na Ctyfech kategoriich podloZi
podle ust. 2.6.6 b) niZze, pricemZz vysledky byly
sestaveny do tabulky publikované v této prirucce.

2.6.,5 Pro ucCely uréeni ACN musi byt chovani
vozovky klasifikovano jako ekvivalentni k tuhé nebo
netuhé konstrukci.

2.6.6 Informace o typu vozovky pro uréeni ACN-
PCN, kategorie unosnosti podlozi, kategorie
maximalniho pfipustného husténi pneumatik

a zpusobu hodnoceni musi byt ohlaseny s pouzitim
nasledujiciho kédu:

a) Typ vozovky pro uréeni ACN-PCN

Kod
Tuha vozovka R
Netuha vozovka F
Poznémka: Jestlize je  skute¢na  vozovka

kombinovana nebo nestandardni, uvede se to

v poznamce (viz pfiklad 2).

b) Kategorie unosnosti podlozi

Kod
Vysoka u(nosnost: k= 150 MN/m?, A
predstavujicim vSechny hodnoty k nad
120 MN/m?3 pro tuhé vozovky a CBR =
15, pfedstavujicim vSechny hodnoty CBR
nad 13 pro netuhé vozovky.
Stfedni Ganosnost: k = 80 MN/m?, B
predstavujicim interval kod 60 do 120
MN/m? pro tuhé vozovky a CBR = 10,
predstavujicim interval CBR od 8 do 13
pro netuhé vozovky.
Nizkd unosnost: k = 40 MN/m3, C
pfedstavujicim interval kod 25 do 60
MN/m3 pro tuhé vozovky a CBR = 6,
pfedstavujicim interval CBR od 4 do 8
pro netuhé vozovky.
Velmi nizké unosnost: k = 20 MN/m3, D
predstavujicim vSechny hodnoty k pod 25
MN/m? pro tuhé vozovky a CBR = 3,
predstavujicim vSechny hodnoty CBR
pod 4 pro netuhé vozovky.

c) Kategorie maximalniho pripustného husténi
pneumatik

Kod
Neomezena: husténi bez omezeni w
Vysoka: husténi omezeno do 1,75 MPa X
Stredni: husténi omezeno do 1,25 MPa Y
Nizka: husténi omezeno do 0,50 MPa 4
Poznamka: Viz Poznamku 5 k ust. 10.2.1 pro vozovku
vyuzivanou letadly s husténim pneumatik

dle uvedenych kategorii.

d) zpdsob hodnoceni:

3.12.2020
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Kod 2.6 Unosnost vozovek

Technické  hodnoceni: na  zakladé T (Pouzije se od 28. listopadu 2024)

specialni studie charakteristik vozovky

a aplikace teorie jejiho chovani 2.6.1  Unosnost vozovky musi byt stanovena.

Hodnoceni podle zkuSenosti: podle U . .

poznatk(l o dostate¢né unosnosti pro 262 . U no snost VQZOka urcene - pro letadla
ex . . N s maximalni hmotnosti pro stani vétsi nez 5700 kg,

ur€ité typy a hmotnosti pravidelné

pouzivanych letadel

Poznémka: Nasledujici pfiklady ilustruji, jak se
udaje o unosnosti pfi pouziti metody ACN-PCN
vyhlaSuji.

Priklad 1: Jestlize uUnosnost tuhé vozovky
spocivajici na podloZi kategorie stfedni unosnosti byla
stanovena technickym hodnocenim na PCN 80
a husténi pneumatik neni omezeno, pak ohlasena
informace bude:

PCN 80/R/ B/WIT

Priklad 2: Jestlize  dnosnost  kombinované
vozovky, chovajici se jako netuha vozovka, spocivajici
na podlozi kategorie vysoké unosnosti byla stanovena
hodnocenim podle zkusenosti na PCN 50 a maximalni
pfipustné husténi pneumatik je 1,25 MPa, pak
ohlasena informace bude:

PCN 50/F/A/Y/U

Poznamka: Kombinovana konstrukce.

Priklad 3: Jestlize unosnost netuhé vozovky
spocivajici na podlozZi kategorie stfedni unosnosti byla
stanovena technickym hodnocenim na PCN 40
amaximalni  pfipustné husténi pneumatik je
0,80 MPa, pak ohlasena informace bude:

PCN 40/F/B/ 0,80 MPa/T

Priklad 4: Jestlize je vozovka pro B747-400
omezena celkovou hmotnosti 390 000 kg, pak
ohlasena informace bude obsahovat nasledujici
poznamku:

Poznamka: Ohlasené PCN je pro
B747-400 omezeno hmotnosti 390 000 kg.

letadla

2.6.7  Pro pouziti vozovky letadly s ACN vétSim nez
PCN vozovky ohlaSenym v souladu sust. 2.6.2
a 2.6.3 musi byt stanovena kritéria.

Poznamka: Dodatek A, bod 19 detailné popisuje
jednoduchou metodu feSeni provozu s pfetizenim,
zatimco Aerodrome Design Manual, Part 3 obsahuje
popis podrobnéjsich postuplG hodnoceni vozovek
a jejich vhodnost pro omezené pfetéZovani.

2.6.8 Unosnost vozovky uréené pro letadla
s maximalni hmotnosti pro pojizdéni rovnou nebo
mensi nez 5 700 kg musi byt k dispozici ohlasenim
nasledujicich informaci:

a) maximalni pfipustnd hmotnost letadla; a

b) maximalni pfipustné husténi pneumatik.

Priklad: 4 000 kg/0,50 MPa.

vyjadfena metodou klasifikacni hodnoceni letadla —

klasifikacni hodnoceni vozovky (ACR-PCR), musi byt

k dispozici ohlaSenim vSech nasledujicich informaci:

a) klasifika¢ni hodnoceni vozovky (PCR) a Ciselna
hodnota;

b) typ vozovky pro vyjadfeni ACR-PCR,;
c) kategorie unosnosti podlozi;

d) kategorie maximalniho pfipustného husténi
pneumatik nebo hodnota maximalniho pfipustného
husténi pneumatik; a

e) zpusob hodnoceni.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
hlaseni a publikovani PCR je obsaZen v dokumentu
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 3.

2.6.3 Ohlasené Kklasifikaéni hodnoceni vozovky
(PCR) musi udavat, ze jakékoliv letadlo
s klasifikaénim hodnocenim letadla (ACR) rovnym
nebo mensim nez ohlaSené PCR muze pouzivat tuto
vozovku s omezenim hus$téni pneumatik nebo
maximalni hmotnosti letadla pro dany(é) typ(y) letadla.
Poznamka: Jestlize unosnost vozovky podléha
vyznamnym sezonnim zménam, mohou byt ohlaSena
rizna PCR.

2.6.4 ACR letadla musi byt uréeno v souladu se
standardnimi postupy spojenymi s metodou ACR-
PCR.

Poznamka: Standardni postupy pro uréeni ACR
letadel jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 3. Pro usnadnéni je na
internetovych strankach ICAO k dispozici
specializovany software pro vypocet ACR jakéhokoli
letadla o jakékoli hmotnosti na tuhych i netuhych
vozovkach a na Ctyfech kategoriich podloZi podle ust.
2.6.6 b) nize.

2.6.5 Pro ucCely urCeni ACR musi byt chovani
vozovky klasifikovano jako ekvivalentni k tuhé nebo
netuhé konstrukci.

2.6.6 Informace o typu vozovky pro uréeni ACR-
PCR, kategorie unosnosti podlozi, kategorie
maximalniho pfipustného husténi pneumatik

a zplGsobu hodnoceni musi byt ohlaSeny s pouZitim
nasledujicich kodu:

a) Typ vozovky pro uréeni ACR-PCR:

Koéd
Tuha vozovka R
Netuha vozovka F
Poznamka: Jestlize je  skuteCcna vozovka

kombinovana nebo nestandardni, uvede se fto

v poznamce (viz pfiklad 2).

b) Kategorie unosnosti podlozi:

Kod
Viysoka anosnost: charakterizovana E = 200 A
MPa, predstavujicim vSechny hodnoty E >
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150 MPa pro tuhé a pro netuhé vozovky.

Stredni unosnost: charakterizovana E = 120 B
MPa, predstavujicim interval hodnot E = 100
MPa, ale striktné méné nez 150 MPa pro tuhé

a pro netuhé vozovky.

Nizka unosnost: charakterizovana E = 80 C
MPa, predstavujicim interval hodnot E > 60
MPa, ale striktné méné nez 100 MPa pro tuhé

a pro netuhé vozovky.

Velmi nizka dnosnost: charakterizovana E = D
50 MPa, pfedstavujicim vSechny hodnoty E
striktné pod 60MPa pro tuhé a pro netuhé
vozovky.

c) Kategorie maximalniho pripustného husténi
pneumatik:

Kod
Neomezena: husténi bez omezeni W
Vysoka: husténi omezeno do 1,75 MPa X
Stredni: husténi omezeno do 1,25 MPa Y
Nizka: husténi omezeno do 0,50 MPa Zz
Poznamka: Viz Poznamku 5 k ust. 10.2.1 pro

vozovku vyuzZivanou letadly s husténim pneumatik
dle uvedenych kategorii.

e) Zpusob hodnoceni:

Koéd
Technické hodnoceni: na zakladé specialni T
studie charakteristik vozovky a typ( letadel,
kterym ma vozovka slouZit.

Hodnoceni podle zkusenosti: podle poznatku U
o dostate€né unosnosti pro ur€ité typy a
hmotnosti pravidelné pouzivanych letadel.

Poznamka: Nasledujici priklady ilustruji, jak se
Udaje o unosnosti pfi pouziti metody ACR-PCR
vyhladuji. Dalsi poradensky material na toto téma je
uveden v dokumentu Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 3 — Pavements.

Priklad 1: Jestlize Unosnost tuhé vozovky
spocivajici na podlozi kategorie stfedni Unosnosti byla
stanovena technickym hodnocenim na PCR 760
a husténi pneumatik neni omezeno, pak ohlaSena
informace bude:

PCR760/R/B/W/T

Priklad 2: Jestlize  Unosnost  kombinované
vozovky, chovajici se jako netuha vozovka, spocivajici
na podloZi kategorie vysoké unosnosti byla stanovena
hodnocenim podle zkuSenosti na PCR 550 a
maximalni pfipustné husténi pneumatik je 1,25 MPa,
pak ohlaSena informace bude:

PCR550/F/A/Y /U

Poznamka: Kombinovana konstrukce.
2.6.7  Pro regulaci pouziti vozovky letadly s ACR
vét§im nez PCR vozovky ohlaSenym v souladu s ust.
2.6.2 a 2.6.3 by méla byt stanovena kritéria.
Poznamka: Dodatek A, bod 20 detailné popisuje
jednoduchou metodu FfeSeni provozu s prfetiZzenim,
zatimco Aerodrome Design Manual, Part 3 obsahuje
popis podrobnéjSich postupti hodnoceni vozovek
a jejich vhodnost pro omezené pretéZzovani.

2.6.8 Unosnost vozovky uréené pro letadla
s maximalni hmotnosti pro stani rovnou nebo mensi
nez 5700 kg musi byt kdispozici ohlaSenim
nasledujicich informaci:

a) maximalni pfipustna hmotnost letadla; a
b) maximalni pfipustné husténi pneumatik.

Priklad: 4 800 kg/0,60 MPa.

2.7 Misto pro predletovou zkousku
vySkoméru
2.7.1  Na letisti kodového ¢isla 3 nebo 4 musi byt

zfizeno jedno nebo vice mist pro pfedletovou zkousku
vySkoméru.

2.7.2  Zdlvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby misto pro predletovou zkouSku vySkoméru bylo
umisténo na odbavovaci plose.

Poznamka 1: Umisténi mista pro predletovou
zkouSku vyskoméru na odbavovaci ploSe umoZriuje
provedeni kontroly vySkoméru pred obdrZenim
povoleni k pojizdéni a vylucuje potfebu zastaveni pro
tyto ucely po opusténi odbavovaci plochy.

Poznamka 2:  Jako vhodné misto pro zkouSku
vySkoméru muze slouZit celd odbavovaci plocha.

27.3 VySka mista pro predletovou zkouSku
vySkoméru nad mofem musi byt udana jako primérna
vySka plochy nad mofem, na které je umisténo,
zaokrouhlend na nejbliz§i metr nebo stopu. Vyska
jakékoliv ¢asti mista pro predletovou zkousSku
vy8koméru nad mofem musi mit odchylku
od pramérné vysky takového mista nad mofem mensi
nez 3 m (10 ft).

2.8 Vyhlasené délky

Pro RWY ur€enou pro mezinarodni leteckou dopravu
musi byt stanoveny s pfesnosti zaokrouhlenou
na metry nebo stopy tyto délky:

a) pouzitelna délka rozjezdu;

b) pouzitelnd délka vzletu;

c) pouzitelna délka pferuSeného vzletu; a

d) pouzitelna délka pfistani.

Poznamka: Poradensky material ke stanoveni
vyhladenych délek je uveden v Dodatku A, bod 3.

2.9 Stav pohybové plochy a souvisejicich
zarizeni
29.1 Informace o stavu pohybové  plochy

a o provoznim stavu souvisejicich zafizeni musi byt
poskytovany pfislusnym slozkam letecké informacni
sluzby a obdobné informace provozniho vyznamu

slozkam Ffizeni letového provozu, aby mohly
poskytnout nezbytné informace prilétajicim
a odlétajicim letadlim. Tyto informace musi byt

udrzovany aktualni a zmény podminek ohlaSeny bez
prodleni.

Poznambka: Charakter, format a podminky
pfedani informaci, které maji byt poskytovany, jsou
stanoveny v Pfedpisu L 10066 a v Pfedpisu L 4444.
Zviasdtni postupy tykajici se probihajicich praci na
pohybové ploSe a oznamovani téchto praci jsou
stanoveny v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc
9981).

3.12.2020
Zménac. 15

2-4



HLAVA 2

PREDPIS L14

2.9.2 Stav pohybové plochy a provozni stav
souvisejicich zafizeni musi byt soustavné sledovany
a musi byt poskytovana hlaseni o vécech provozniho
vyznamu ovliviujicich letadla a provoz letisté za

ucelem  pfijeti  vhodnych  opatfeni  zejména
Vv nasledujicich situacich:

a) stavebni a udrzovaci prace;

b) nerovnosti nebo poruchy povrchu RWY,

pojezdovych drah nebo odbavovacich ploch;
c) voda, snih, rozbfedly snih, led nebo namraza na
RWY, pojezdovych drahach nebo odbavovacich

plochach;

d) chemické kapaliny pro odmrazovani
nebo protinamrazové oSetfeni, nebo jiné necistoty
na RWY, pojezdovych drahach nebo
odbavovacich plochach;

e) snéhové valy nebo zavéje v blizkosti RWY,

pojezdovych drah nebo odbavovacich ploch;

f) jina doCasnd nebezpeli, v€etné parkujicich
letadel;

g) porucha nebo nepravidelny provoz ¢&asti nebo
celého svételného systému letisté;

h) porucha hlavniho nebo sekundarniho zdroje
elektrické energie; a

i) snizeni Urovné poskytovanych hasi¢skych a
zachrannych sluzeb, véetné informace
0 predpokladané délce jeho trvani.

Poznamka 1: Jiné necistoty mohou zahrnovat

blato, prach, pisek, vulkanicky popel, olej nebo gumu.

Postupy tykajici se sledovani a hlaseni stavu

pohybové plochy jsou soucasti dokumentu PANS-

Aerodromes (Doc 9981).

Poznamka 2: Poradensky material tykajici se
poZadavk( na vypocet vykonnosti letadla s ohledem
na popis stavu povrchu RWY v ust. 2.9.2 ¢), d) a e) je
uveden v dokumentu Aeroplane Performance Manual
(Doc 10064).

Poznamka 3: Piavod a vyvoj dat, proces
posuzovani a postupy jsou predepsany v dokumentu
PANS-Aerodromes (Doc 9981). Tyto postupy jsou
urCeny ktomu, aby byly splnény poZadavky na
dosazeni pozadované urovné bezpecnosti provozu
letounu predepsané v Predpisech fady L 6 a L 8 a aby
byly zajistény informace splriujici svou skladbou
poZadavky na S$ifeni stanovené v Predpisech L 15,
L 4444 a L 10066.

2.9.3 K dosazZeni souladu s ust. 2.9.1 a 2.9.2 musi

byt denné provadény nasledujici prohlidky:

a) v pripadé pohybové plochy — nejméné jedenkrat,
kde je kodové Cislo letiSté 1 nebo 2, a nejméné
Ctyrikrat, kde je kédové Cislo letisté 3 nebo 4; a

b) v pfipadé RWY vedle prohlidek uvedenych v bodé
a) kdykoli se vdlsledku meteorologickych
podminek mohl vyznamné& zménit stav povrchu
RWY.

Poznamka 1:  Postupy tykajici se  provadéni

dennich prohlidek jsou uvedeny v dokumentu PANS-

Aerodromes (Doc 9981). Dal§i poradensky material je

dostupny v dokumentu ICAO Airport Services Manual

(Doc 9137), Part 8, v dokumentu Manual of Surface

Movement Guidance and Control Systems (SMGCS)

(Doc 9476) a vdokumentu Advanced Surface
Movement  Guidance and Control  Systems
(A-SMGCS) Manual (Doc 9830).

Poznémka 2:  Dokument PANS-Aerodromes (Doc
9981) obsahuje objasnéni ohledné rozsahu vyznamné
zmény stavu povrchu RWY.

2.9.4  Personal, ktery posuzuje a hlasi stav povrchu
RWY dle pozadavkd wust.2.9.2 a 2.9.5 musi
absolvovat vycvik a musi byt zplsobily tak, aby
k provadéni svych povinnosti.

Poznamka 1:  Poradensky material tykajici se
vycviku personalu je uveden v bodé 6 Dodatku A.

Poznamka 2: Informace o vycviku personalu
provadeéjiciho posuzovani a hlaseni stavu povrchu
RWY jsou dostupné v dokumentu PANS-Aerodromes
(Doc 9981).

Stav(y) povrchu RWY pro pouZiti v hlaseni stavu
RWY

Uvodni poznémka: Filosofii hlaseni stavu RWY
je, Ze provozovatel letiSté posuzuje stav povrchu
RWY, kdykoli je na provozované RWY voda, snih,
rozbrfedly snih, led nebo namraza. Na zakladé tohoto
posouzeni se hlasi kéd stavu drahy (RWYCC) a popis
jejiho povrchu, coz muze byt letovou posadkou
pouzito pro vypocty vykonnosti letounu. Toto hlaseni,
vychézejici z typu, hloubky a pokryti znecisténimi, je
nejlepSim  posouzenim  stavu  povrchu  drahy
provadénym provozovatelem letisté, av8ak do tvahy
mohou byt vzaty veskeré dalSi relevantni informace.
Vice podrobnosti viz bod 6 Dodatku A. Postupy
tykajici se pouziti hlaseni stavu RWY a pridélovani
RWYCC v souladu s matici pro posouzeni stavu drahy
(RCAM) obsahuje dokument PANS-Aerodromes (Doc
9981).

29.5 Stav povrchu RWY musi byt posouzen a
hlasen prostfednictvim kédu stavu drahy (RWYCC) a
popisu pomoci nasledujicich termint:

UJEZDENY SNiH (COMPACTED SNOW);

SUCHA (DRY);

SUCHY SNiH (DRY SNOW);

SUCHY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU (DRY SNOW
ON TOP OF COMPACTED SNOW);

SUCHY SNIiH NA LEDU (DRY SNOW ON TOP OF
ICE);

NAMRAZA (FROST);

LED (ICE);

ROZBREDLY SNiH (SLUSH);

STOJiCi VODA (STANDING WATER);

VODA NA UJEZDENEM SNEHU (WATER ON TOP
OF COMPACTED SNOW);

MOKRA (WET);

MOKRY LED (WET ICE);

MOKRY SNiH (WET SNOW);

MOKRY SNiH NA UJEZDENEM SNEHU (WET
SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW);

MOKRY SNiH NA LEDU (WET SNOW ON TOP OF
ICE).

CHEMICKY OSETRENA (CHEMICALLY TREATED)
POSYP PISKEM (LOOSE SAND)

Poznamka 1.: Stav povrchu drahy jsou takové
podminky, pro néZ mize letova posadka, pomoci
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metod popsanych v dokumentu PANS-Aerodromes
(Doc 9981), odvodit prislusné vykonnosti letounu.

Poznémka 2: Tyto podminky, at’ samostatné nebo
v kombinaci s jinymi  pozorovanimi,  predstavuji
kritéria, u nichZz je vliv na vykonnost letounu

dostate¢né neménny, aby jim mohl byt pridélen
specificky kod stavu RWY.

Poznémka 3: ~ Terminy CHEMICKY OSETRENA a
POSYP PISKEM se v hlaseni stavu RWY neuvadi
v ¢asti tykajici se vykonnosti letounu, ale pouZiji se
v ¢asti tykajici se situacniho prehledu.

2.9.6 Kdykoli je provozovana RWY znecisténa,
musi byt provedeno posouzeni a hladeni tloustky
vrstvy znecisténi a jeho pokryti kazdé tretiny RWY.

Poznamka: Postupy tykajici se hlaseni tloustky
vrstvy a pokryti jsou uvedeny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

2.9.7 Pokud je méfeni tfeni pouZzito jako soucast
celkového posouzeni povrchu RWY na povrSich
pokrytych snéhem nebo ledem, musi zafizeni na
méfeni tfeni vyhovovat standardim stanovenym nebo
odsouhlasenym MD.

2.9.8 Meéfeni tfeni provadéna na povrchu RWY za
stavu jiného znedisténi, nez je ujezdény snih a led, by
se nemeéla hlasit.

Poznamka: Méreni  tfeni  provadéna na
znecisténich nesoudrzného typu, jako je snih a
zejména rozbredly snih, jsou nespolehliva vilivem
odporu necistoty na méfici kolo.

2.9.9 Musi byt kdispozici informace otom, ze
RWY nebo jeji ¢ast je za mokra kluzka.

Poznémka 1: Charakteristiky tfeni povrchu RWY
nebo jeji ¢asti mohou byt zhorseny v dusledku nanost
gumy, vyhlazeni povrchu, Spatného odvodnéni nebo
jinych ¢initel. Rozhodovani o tom, zda je RWY nebo
jeji ¢ast kluzka za mokra vychazi z riznych metod, at
uZ pouzitych samostatné nebo v kombinaci. Témito
metodami mohou byt funkéni méreni treni za pomoci
zarizeni pro kontinualni méreni treni, jejichz viastnosti
stanovuje MD formou minimalnich poZadavkd,
pozorovani provadéna personalem uadrzby letisté,
opakovana hlaSeni od pilotii a provozovatelt letadel
na zakladé zkuSenosti letovych posadek nebo
prostrednictvim analyzy vykonnosti letounl pfi
zastavovani, ktera indikuje nevyhovujici standard
povrchu. Doplrikové nastroje pro provedeni tohoto
posouzeni jsou popsany vdokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

Poznamka 2:  Ohledné  poskytovani  informaci
prislusnym dradim a koordinace mezi nimi viz
ust. 2.9.1 a 2.13.

2.9.10 Pfisludni uzivatelé letist€ musi byt
informovani, pokud je droven tfeni zpevnéné RWY
nebo jeji &asti niz8i nez minimalni uroven tfeni
specifikovana MD v souladu s ust. 10.2.3.

Poznamka 1: Poradensky material tykajici se
uréovani a vyjadfeni minimélni urovné tfeni je uveden
v dokumentu ICAO Circular 329 - Assessment,
Measurement and Reporting of Runway Surface
Conditions.

Poznamka 2:  Postupy tykajici se  programu
hodnoceni charakteristik tfeni povrchu RWY jsou
uvedeny v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

Poznémka 3: Informace, které maji byt uverejnény
prostrednictvim NOTAM, zahrnuji uréeni, ktera cast
RWY nedosahuje minimalni trovné treni, a jeji polohu
na RWY.

2.10 Odstranovani letadel neschopnych
pohybu

Poznamka: Informace  tykajici se  sluzeb
odstrariovani letadel neschopnych pohybu jsou

uvedeny v ust. 9.3.

2.10.1 Telefonni/faxové C&islo(a) kancelare letistniho
koordinatora Cinnosti pro odstrafiovani letadel
neschopnych pohybu, nachazejicich se na pohybové
ploSe nebo vjeji blizkosti, musi byt dostupné
na vyzadani provozovatelim letadel.

2.10.2 K dispozici musi byt informace o schopnosti
odstranit letadla neschopna pohybu, nachazejici se
na pohybové ploSe nebo v jeji blizkosti.

Poznamka: Schopnost odstranit letadla
neschopna pohybu mize byt vyjadfena UGdaji
0 nejvétsich typech letadel, k jejichz odstranéni je
letisté vybaveno.

2.11 Zachrana a pozarni ochrana

Poznémka: Informace tykajici se hasi¢skych
a zachrannych sluZeb jsou uvedeny v ust. 9.2.

2.11.1 Informace tykajici se urovné poskytované
ochrany na letisti pro ucely letecké zachrany a pozarni
ochrany musi byt k dispozici.

2.11.2 Uroveni ochrany, ktera je na letisti normalné
k dispozici, musi byt vyjadfena udaji o kategorii
hasi¢ské a zachranné sluzby, jak jsou popsany v ust.
9.2, av souladu s typy a mnozstvim hasebnich latek,
které jsou na letisti normalné k dispozici.

2.11.3 Zmeény urovné ochrany, kterd je na letisti
normalné k dispozici pro zachranu a pozarni ochranu,
musi byt oznameny pfislusSnym slozkam fizeni
letového provozu a leteckym informacnim slozkam
aumoznit tak témto slozkdm poskytnout nezbytné
informace pfilétajicim a odlétajicim letadlim. Jestlize
takovd zména zanikne, vySe uvedené sloZky musi
o tom byt uvédomény.

Poznamka: Za zménu urovné ochrany od
kategorie, ktera je na letiSti normalné k dispozici, je
povaZovana takova, ktera by mohla znamenat zménu
v dostupnosti hasebnich latek, zafizeni k dopravé
techto latek nebo personalu k jejich obsluze atd.

2.11.4 Zmeéna musi byt vyjadfena udajem o nové
kategorii hasi¢ské a zachranné sluzby, ktera je na
letisti k dispozici.

12.8.2021
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2.12 Svételné sestupové soustavy pro vizualni

priblizeni

Musi byt k dispozici nasledujici informace tykajici se

instalace svételnych sestupovych soustav pro vizualni

pfiblizeni:

a) drahové oznaceni pfislusné RWY;

b) typ soustavy vsouladu sust. 5.3.5.2. Pro AT-
VASIS, PAPI nebo APAPI strana RWY, na které
jsou navéstidla instalovana, tj. leva nebo prava;

c) v pfipadé, Ze osa soustavy neni rovnobé&zna
sosou RWY, uhel odklonu a smér odklonu, fj.
vlevo nebo vpravo;

d) nominalni sestupovy Uuhel(ly) pfiblizeni. Pro
T-VASIS nebo AT-VASIS to musi byt uhel ©
v souladu se vzorcem v Obr. 5-18 a pro PAPI
a APAPI to musi byt uhel (B + C) / 2, respektive
(A +B)/2podle Obr. 5-17; a

e) minimalni vyska(y) o¢i pilota nad prahem drahy pfi
signalu(ech) "na sestupu". Pro T-VASIS nebo
viditelné jen postranni pficky; dalSi vysky,
ve kterych jsou vidét postranni pficky plus jedno,
dvé nebo tfi navéstidla ,klesej‘, mohou také byt
ohlaseny, jestlize by takova informace byla
uzitecna pro letadla pouzivajici toto pfiblizeni. Pro
PAPI to musi byt uhel nastaveni tfetiho navéstidla
od RWY minus 2 minuty, tj. dhel B minus 2 vtefiny
a pro APAPI to musi byt uhel nastaveni
vzdalengjsiho navéstidla od RWY minus 2 vtefiny,
tj. uhel A minus 2 minuty.

2.13 Koordinace mezi leteckymi informacnimi
sluzbami a spravou letisté

2.13.1 Aby bylo zajisténo, ze letecka informacni
sluzba obdrzi letecké informace potfebné pro
zabezpedeni aktualnich predletovych informaci a aby
byly zajistény informace poskytované za letu, musi byt
spravou letisté pfijata opatfeni pro pfedavani hlaseni
letecké informaéni sluzb& s minimalnim zdrzenim
mezi leteckou informaéni sluzbou a spravou letisté
ato:

a) informace o osvédceni letiSté a o stavu letisté (viz
ust. 1.4, 2.9, 2.10, 2.11 a 2.12 vySe);

b) provozni stav souvisejicich zafizeni, sluzeb
a navigacnich prostfedku v oblasti jeji
zodpovédnosti;

c) veskeré dalsi informace, které mohou mit provozni
vyznam.

2.13.2 Pfed =zavedenim zmén v systému Fizeni
letového provozu musi sluzby zodpovédné za tyto
zmény zohlednit ¢as potfebny pro leteckou informacni

sluzbu na pfipravu, zpracovani a vydani
odpovidajiciho materidlu pro jejich  vyhlaSeni.
Z divodu v€asného dodani informaci o zménach

letecké informacni sluzbé je nutna uzka spoluprace
téchto zainteresovanych slozek.

2.13.3 Zvlastni pozornost vyZaduji zmény leteckych
informaci, které maji dopad na letecké mapy a/nebo
navigac¢ni systémy vyuZivajici pocitaové systémy,
které maji byt vyhlaSeny v souladu se systémem
a fizenim rozsifovani leteckych informaci (AIRAC), jak
je uvedeno v Pfedpisu L 15, Hlava 6. Odpovédné
letiStni  sluzby musi pro pfedavani hrubych
informaci/udaji letecké informaéni sluzbé dodrZzovat
pfedem stanovena a mezinarodné schvalena data
ucinnosti AIRAC.

Poznamka: Podrobné pozadavky tykajici se
systému AIRAC jsou uvedeny v Predpisu L 10066,
Hlavé 6.

2.13.4 LetiStni sluzby odpovédné za predavani
hrubych leteckych informaci/udaja letecké informacni
sluzbé musi zohlednit pozadavky na presnost

aintegritu pozadované pro splnéni pozadavki
koncového uzivatele leteckych udaj.
Poznamka 1:  Pozadavky tykajici se klasifikace

presnosti a integrity leteckych udaji o letistich jsou
uvedeny v Predpisu L 10066, Doplriku 1.

Poznamka 2:  Specifikace pro vydani NOTAM
a SNOWTAM jsou uvedeny v Pfedpisu L 15, Hlava 6
a v Predpisu L 10066, Doplricich 3 a 4.

Poznamka 3:  Informace AIRAC jsou distribuovany
leteckou informacni sluzbou s predstihem alespori 42
dni pred datem nabyti ucinnosti tak, aby je pfijemci
obdrzeli alespon 28 dni pfed datem nabyti Gc¢innosti.
Poznamka 4: Prehled pfedem stanovenych
a mezinarodné schvalenych spolec¢nych dnu tcinnosti
AIRAC, vintervalech 28 dnl, vcéetné 6. 11.1997
a navod pro pouZiti dat AIRAC je uveden v dokumentu
ICAO Aeronautical Information Services Manual
(Doc 8126), Chapter 2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 - FYZICKE VLASTNOSTI LETIST

3.1 Drahy (RWY)

Pocet a sméry RWY

Uvodni poznamka: Sméry, umisténi a pocet
RWY ovliviiuje mnoho Ciniteld.

Ddadlezitym Cinitelem je provozni vyuzitelnost stanovena
na zakladé rozloZzeni sméru vétru, jak je uvedeno dale.
Dalsim ddlezitym cCinitelem je poloha RWY umoZziujici
pfiblizeni odpovidajici ustanovenim o pfekéZkovych
plochach podle Hlavy 4. Informace tykajici se téchto
a jinych faktor( jsou uvedeny v Dodatku A, bod 1.

Pri uréovani polohy nové pfistrojové RWY je tfeba
vénovat zviastni pozornost plocham, které budou
letouny prelétat pfi postupech pfiblizeni podle pfistroji
a nezdarfeného pfiblizeni, aby bylo zajisténo, Ze
pfekazky v tomto prostoru nebo jiné faktory neomezi
provoz letound, pro které je RWY uréena.

3.1.1 Je zadouci, aby pocet a sméry RWY na letisti
byly takové, aby provozni vyuzitelnost letisté letouny,
pro které je letist€ uréeno, nebyla mensi nez 95
procent.

3.1.2 Aby se predeSlo budoucim problémdim
s hlukem, musi byt, kde je to mozné, umisténi
a orientace drah na letiStich takové, aby pfiletové
a odletové traté minimalné ovliviiovaly oblasti uréené
pro bydleni nebo jiné na hluk citlivé oblasti v okoli
letiste.

Poznémeka: Poradensky material tykajici se
feSeni problematiky hluku je uveden v dokumentech
ICAO Airport Planning Manual (Doc 9184), Part 2
a Guidance on the Balanced Approach to Aircraft
Noise Management (Doc 9829).

3.1.3
vétru

Uréeni maximalni pfipustné bocni slozky

Pfi pouziti ust. 3.1.1 musi byt pfedpokladano, Ze
pfistani nebo vzlet letount je za normalnich
podminek znemoznén, jestlize rychlost bocni slozky
vétru prevySuje:

- 37 km/h (20 kt) u letound, které maji jmenovitou
délku drahy vzletu 1500 m nebo vice, vyjma
pfipadl, kdy jsou na RWY ¢asto zjitény Spatné
brzdici  d€inky v disledku  nedostate¢ného
podélného soudinitele tfeni, a nesmi byt
uvazovana bo¢ni slozka vétru prevySujici 24 km/h
(13 kt);

- 24 km/h (13 kt) u letount, které maji jmenovitou
délku drahy vzletu od 1 200 m az do, ale ne
véetné, 1 500 m a

- 19 km/h (10 kt) u letound, které maji jmenovitou

délku drahy vzletu mensi nez 1 200 m.
Poznamka: Informace o Cinitelich ovlivriujicich
vypoCet hodnoty provozni vyuZitelnosti a o vlivu
neobvyklych okolnosti, které maji byt vzaty v uvahu,
jsou uvedeny v Dodatku A, bod 1.

3.1.4 Vychozi udaje

Vybér udajl, které maji byt pouzity pro vypocet
provozni vyuzitelnosti, musi byt zalozen
na spolehlivych statistikdch o rozlozeni smérd vétri za
nejdéle mozné obdobi, nejlépe za alespon pét let.
PouzZita méfeni by méla byt provadéna nejméné
osmkrat denné ve stejnych intervalech.

Poznamka: Tyto Vvétry jsou pramérné vétry.
PoZadavky na stanoveni vétrnych podminek jsou
uvedeny v Dodatku A, bod 1.

Umisténi prahu drahy

3.15 Prah drahy musi byt umistén na zacatku
RWY, pokud provozni podminky nevyzaduji zvolit
jinou polohu.

Poznémka: Navod na umisténi prahu dréhy je

uveden v Dodatku A, bod 10.

3.1.6 Jestlize je nezbytné posunout prah drahy
trvale nebo docasné z obvyklé polohy, musi byt vzaty
v Uvahu rGzné faktory, které jeho umisténi ovliviuji.
Pfi posunuti prahu drahy v dusledku
podminek neprovozuschopnosti na RWY musi byt
mezi neprovozuschopnou ¢&asti RWY a posunutym
prahem drahy zfizena upravend plocha bez prekazek
délky nejméné 60m. Pro zajisténi pozadavkil
na koncovou bezpecnostni plochu musi byt, pokud je
to mozné, zajiSténa vzdalenost navic.

Poznamka: Informace o Cinitelich, které maji byt
vzaty v uvahu pfi uréeni polohy posunutého prahu
drahy, jsou uvedeny v Dodatku A, bod 10.

Skutec¢na délka RWY

3.1.7 Hlavni RWY

S vyjimkou pfipadl uvedenych v ust. 3.1.9, skutecna
délka hlavni RWY musi byt dostaCujici pro zajisténi
provoznich poZadavku letounl, pro které je RWY
urCena a nesmi byt mensi nez nejdeldi délka
stanovena s pouzitim oprav na mistni podminky
provozu a vykonnostni charakteristiky pfisluSnych
letouna.

Poznémka 1: Tato ustanoveni neznamenayji
nezbytné zajisténi provozu kritického letounu pfi jeho
maximalni hmotnosti.

Poznamka 2:  Pri stanoveni potfebné délky RWY je
nutno vzit v udvahu poZadavky na vzlet i pfistani
a potrebu provozu v obou smérech RWY.

Poznamka 3: Mistni podminky, které je nutno vzit
Vv uvahu, zahrnuji vySku nad mofem, teplotu, podéiny
sklon RWY, vihkost a vlastnosti povrchu RWY.
Poznamka 4:  Jestlize nejsou znamy vykonnostni
charakteristiky letound, pro néz je RWY urcena, navod
na urCeni skutecné délky hlavni RWY pomoci
vSeobecnych  opravnych  Ciniteld je  uveden
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 1.

29.3.2018
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3.1.8 VedlejSi RWY

Délka vedlejsi RWY musi byt stanovena obdobné jako
délka hlavni RWY s vyjimkou toho, Ze jeji délka musi
byt dostate¢na pouze pro ty letouny, které vyzaduji
pouziti takové vedlejSi RWY dopliikové k jiné (jinym)
RWY za ucelem dosaZeni provozni vyuZitelnosti
nejméné 95 procent.

3.1.9
predpolimi

RWY s dojezdovymi  drdhami  nebo

Jestlize je RWY spojena s dojezdovou drahou nebo
s pfedpolim, mlze byt povazovana za postacujici
skutecna délka RWY mensi, nez vyplyva z ustanoveni
ust. 3.1.7 nebo 3.1.8. V takovém pfipadé jakakoliv
kombinace RWY, dojezdové drahy a pfedpoli musi
vyhovovat provoznim pozadavkim pro vzlet a pfistani
letount, kterym je RWY urcena.

Poznamka: Instrukce  pro pouZiti dojezdovych
drah a pfedpoli jsou uvedeny v Dodatku A, bod 2.

Sitka RWY

3.1.10 Sitka RWY nesmi byt mens$i neZ jsou
prislu§né rozméry uvedené v nasleduijici tabulce:

Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku (OMGWS)

Kodové AZ do, Od45m Od6ém Od9m
Cislo ale ne azdo, ale azdo, ale azdo, ale
véetné ne vCetné ne véetné ne véetné
45m 6m 9m 15m
12 18 m 18 m 23 m -
22 23m 23m 30m -
3 30m 30m 30m 45 m
4 - - 45 m 45 m

a) Sitka RWY pro presné pfiblizeni kédového &isla 1
nebo 2 nesmi byt mensi nez 30 m.

Poznamka 1:  Kombinace  kédovych  Cisel a
OMGWS, pro néz jsou Sitky stanoveny, byla
vypracovana pro typické charakteristiky letound.
Poznamka 2:  Cinitelé oviiviiujici $itku RWY jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual (Doc 9157), Part 1.

Poznamka 3:  Viz ust. 3.2 tykajici se zajisténi
postrannich pasi RWY, zejména pro letouny
koédového pismene F se &tyfmi (nebo vice motory).

Minimalni vzdalenost mezi paraleInimi RWY

3.1.11 Jestlize jsou paralelni nepfistrojové RWY
uréeny pro soucasné pouziti, minimalni vzdalenost
mezi jejich osami musi byt:

- 210 m, kde vy3Si kédoveé Cislo je 3 nebo 4;

- 150 m, kde vy3S&i kédoveé Cislo je 2; a

- 120 m, kde vyssi kodoveé Cislo je 1.

Poznamka: Postupy pro kategorizaci letadel
podle jimi vyvolavané turbulence v uplavu a minimalni
rozstupy pro vyvolanou turbulenci v dplavu jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Procedures for Air
Navigation Services - Air Traffic Management (PANS-
ATM), Doc 4444, Part V, Section 16.

3.1.12 Jestlize jsou paralelni pfistrojové RWY
ureny pro souCasné pouziti za podminek
stanovenych v PANS-ATM (Doc 4444) a PANS-OPS
(Doc 8168), Volume |, pak minimalni vzdalenost mezi
jejich osami musi byt:

- 1 035 m pro nezavislé paralelni pfiblizeni;
- 915 m pro zavislé paralelni pfiblizeni;

- 760 m pro nezavislé paralelni odlety; a

- 760 m pro oddélené paralelni operace;

S vyjimkou, Ze:
a) pro oddéleny paralelni provoz stanovena minimalni
vzdalenost:
1) maze byt zmenSena o 30 m na kazdych 150 m,
o které je pfiletovd RWY posunuta smérem
k pfilétajicim letadldm, na minimum 300 m; a
2) méa byt zvétSena 030 m na kazdych 150 m,
o které je pfiletovd RWY posunuta smérem
od pfilétajicich letadel;

b) pro nezavislé paralelni pfiblizeni mohou byt
pouzity kombinace minimalnich  vzdalenosti
a souvisejicich  podminek, jinych nez jsou

stanoveny v PANS-ATM (Doc 4444), jestlize je
zZjisténo, Ze takové kombinace nebudou nepfiznivé
ovliviiovat bezpec€nost provozu letadel.

Poznémka: Postupy a poZadavky na vybaveni
pro soucasny provoz na paralelnich a téemér
paralelnich  pristrojovych RWY jsou uvedeny

v dokumentu ICAO PANS-ATM (Doc 4444), Part IV
av PANS-OPS (Doc 8168), Volume |, Part VIl
a Volume Il, Part Il a Part lll a pfislusny navod je
uveden v dokumentu ICAO Manual of Simultaneous
Operations on Parallel or Near-Parallel Instrument
Runways (Doc 9643).

Sklony RWY

3.1.13 Podélné sklony

Sklon vypocéteny délenim rozdilu mezi nejvétsi
a nejmensi vyskou osy RWY nad mofem délkou RWY
nesmi, pokud UCL nestanovi jinak, pfesahnout:

- 1 procento, kde kodove Cislo je 3 nebo 4; a

- 2 procenta, kde kédové Eislo je 1 nebo 2.

3.1.14 Podélny sklon v kterékoliv ¢asti RWY

nesmi, pokud UcL nestanovi jinak, pfesahnout:

- 1,25 procenta, kde kodové Cislo je 4 s vyjimkou, ze
vprvni a posledni Cctvrtiné délky RWY nesmi
podélny sklon pfesahnout 0,8 procenta;

- 1,5 procenta, kde kédové Eislo je 3 s vyjimkou, Ze
v prvni a posledni ¢tvrtiné délky RWY pro presné
priblizeni Il. a lll. kategorie nesmi podélny sklon
pfesahnout 0,8 procenta; a

- 2 procenta, kde kédové €islo je 1 nebo 2.

3.1.15 Zmény podélného sklonu

Kde nelze vylouCit zmény podélného sklonu, zména
mezi dvéma nasledujicimi sklony nesmi, pokud UCL
nestanovi jinak, pfesahnout:

- 1,5 procenta, kde kédové Eislo je 3 nebo 4; a

- 2 procenta, kde kodoveé Cislo je 1 nebo 2.
Poznamka: Instrukce tykajici se zmén sklonu
pfed RWY jsou uvedeny v Dodatku A, bod 4.

8.11.2018
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3.1.16 Pfechod jednoho sklonu do druhého musi

byt proveden zakruzovacim obloukem, u néhoZz stupen

zmeény, pokud UCL nestanovi jinak, nepfesahne:

- 0,1 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku
30 000 m), kde kodové Eislo je 4;

- 0,2 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku
15 000 m), kde kddoveé Cislo je 3; a

- 0,4 procenta na 30 m (minimalni polomér oblouku
7 500 m), kde kédové Cislo je 1 nebo 2.

3.1.17 Viditelnost

Jestlize nemohou byt zmény sklonl vyloueny, musi
byt takové, aby byla nepferuSena viditelnost:

-z kteréhokoliv bodu 3 m nad RWY na vSechny
jiné body 3 m nad RWY do vzdalenosti rovnajici
se nejméné poloviné délky RWY, kde kdédové
pismeno je C, D, E, F nebo G;

-z kteréhokoliv bodu 2 m nad RWY na vSechny
jiné body 2 m nad RWY do vzdalenosti rovnajici
se nejméné poloviné délky RWY, kde kodoveé
pismeno je B; a

- z kteréhokoliv bodu 1,5 m nad RWY na v8echny
jiné body 1,5 m nad RWY do vzdalenosti rovnajici
se nejméné poloviné délky RWY, kde kodoveé
pismeno je A.

Poznamka: V pripade, Ze jde o letisté s jedinou

RWY, kde neni ziizena paralelni pojezdova draha

v celé délce RWY, musi byt zvazena moznost

zabezpecit nepferuSenou viditelnost po celé délce

RWY. U letist s kfizujicimi se RWY je tfeba z duvodu

zajisténi provozni bezpecnosti pfijmout dodateéna

kritéria viditelnosti v misté kfizovatky RWY. Viz
dokument ICAO Aerodrome Design Manual

(Doc 9157), Part 1.

3.1.18 Vzdalenost mezi zménami sklonu

Zvinéni nebo zmény podélnych sklonl blizko sebe
musi byt vylou€eny. Vzdalenost mezi vrcholy tecen
dvou nasledujicich zakruzovacich obloukl nesmi byt,
pokud UCL nestanovi jinak, mensi nez:

a) soucet absolutnich hodnot rozdild pfislusnych
zmén sklonl nasobeny nasledujici hodnotou:
- 30 000 m, kde kodové Eislo je 4;
- 15 000 m, kde kodové Eislo je 3; a
-5 000 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2; nebo
b) 45 m;

podle toho, co je vétsi.
Poznamka: Instrukce tykajici se pouziti
ustanoveni jsou uvedeny v Dodatku A, bod 4.

tohoto

3.1.19 PFicné sklony

Pro zajisténi rychlého odtoku vody musi byt povrch

RWY pokud mozno stfechovity s vyjimkou, kdy rychly

odtok vody zajisti jednotny pFi¢ny spad ve sméru vétru

nejcastéji spojeného s destém. PFicny sklon musi byt

nejlépe:

- 1,5 procenta, kde kédové pismeno je C, D, E F
nebo G; a

- 2 procenta, kde kodové pismeno je A nebo B;

ale v zadném pfipadé nesmi pfesahnout 1,5 procenta
respektive 2 procenta, a nesmi byt mensi nez
1 procento s vyjimkou kfizovatky s RWY nebo

pojezdovou drahou, kde mize byt zmensSeni sklonu
nezbytné, pokud UCL nestanovi jinak.

U stfechovitého sklonu musi byt pficné sklony po obou
stranach osy RWY symetrické.

Poznamka: Na mokré RWY za podminek boéniho
vétru je treba klast duraz na problém aquaplaningu
z duvodu nedostate¢ného odtoku vody. Informace
tykajici se tohoto problému a dalSich souvisejicich
Ciniteli jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Desigh Manual (Doc 9157), Part 1 a 3.

3.1.20 PFicny sklon musi byt jednotny v celé délce
RWY kromé kfizovatky s jinou RWY nebo pojezdovou
drahou, kde musi byt proveden plynuly pfechod
s pfihlédnutim k potfebé& pfiméfeného odtoku vody.
Poznémka: Poradensky materiél tykajici se
pficného sklonu je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 3.

Unosnost RWY

3.1.21 Unosnost RWY musi odpovidat provozu
letouna, kterym je uréena.

Povrch RWY

3.1.22 Povrch RWY musi byt vybudovan bez

nerovnosti, které by mohly narusit tfeni nebo
jinak nepfiznivé ovlivnit vzlet nebo pfistani letounu.
Poznamka 1:  Nerovnosti povrchu mohou
nepriznivé ovlivnit vzlet nebo pfistani letounu
vyvolanim nadmérného nadskakovani, Kyméaceni,
vibraci nebo jinych obtizi pfi oviadani letounu.
Poznamka 2:  Navod na stanoveni navrhovych
odchylek je uveden v Dodatku A, bod 5. Dalsi
informace jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 3.

3.1.23 Vybudovani zpevnéné RWY nebo opatfeni
zpevnéné RWY novym povrchem musi byt provedeno
tak, aby byly zajistény povrchové charakteristiky tfeni
odpovidajici minimalni drovni tfeni urené MD nebo
lepSi.

3.1.24 Po vybudovani zpevnéné RWY nebo po
opatfeni zpevnéné RWY novym povrchem musi byt
vyhodnoceno, zda charakteristiky tfeni povrchu
odpovidaji stanovenym cilim navrhu.

Poznémka: Dodatec¢ny poradensky material je
uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual
(Doc 9137), Part 2.

3.1.25 Méfeni charakteristik tfeni povrchu na
novych a obnovenych povrSich zpevnénych RWY
musi byt provedeno zafizenim pro kontinualni méfeni
tfeni se samoskrapénim.

Poznamka: Dodateény poradensky material je
uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual
(Doc 9137), Part 2.

3.1.26 Prdmérna hloubka textury nového
povrchu nesmi byt mensi nez 1,0 mm.

Poznamka 1:  Za ucelem ziskani poZadovanych
charakteristik ffeni je vzata v potaz makrotextura
i mikrotextura. Poradensky material k navrhu povrchu
je uveden v Dodatku A, bod 7.

Pozndmka 2:  Poradensky material k metodam
méreni textury povrchu je uveden v dokumentu ICAO
Airport Services Manual (Doc 9137), Part 2.
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Poznamka 3:  Poradensky material k navrhu
a metodam pro zlepSeni textury povrchu je uveden
v dokumentu ICAO Airport Design Manual (Doc 9157),
Part 3.

3.1.27 Jestlize je povrch drazkovany nebo
ryhovany, musi byt dréZzky nebo ryhy bud kolmé na
osu RWY nebo rovnobézné s nekolmymi pfFicnymi

sparami.
Poznamka: Instrukce tykajici  se metod
zlepSovani textury povrchu RWY jsou uvedeny

v dokumentu ICAQ Airport Design Manual (Doc 9157),
Part 3.

3.1.28 Maximélni  povolena provozni  vyska
travniho porostu u nezpevnénych RWY je 35 cm.

3.2 Postranni pasy RWY

VSeobecné

Poznamka: Instrukce o] charakteristikach

a upravé postrannich pasG RWY jsou uvedeny
v Dodatku A, bod 8 a vdokumentu ICAO Airport
Design Manual (Doc 9157), Part 1.

321 Postranni pasy RWY musi byt zfizeny pro
RWY, kde kodové pismeno je D, E nebo F.

Sitka postrannich pasit RWY

3.2.2 Pro letouny s OMGWS od 9 m az do, ale ne
véetné 15m musi postranni pasy RWY pfesahovat
symetricky na kazdou stranu RWY tak, aby celkova
Sitka RWY spolu s postrannimi pasy nebyla menSi
nez:

- 60 m u RWY kédového pismene D nebo E;

- 60 m u RWY kbédového pismene F

s dvoumotorovymi nebo tfimotorovymi letouny; a

- 75 m uRWY  kédového pismene F
s ¢tyfmotorovymi (nebo vice) letouny.

Sklony postrannich pasi RWY

3.2.3 Povrch postrannich pasu dotykajici se RWY
musi vySkové navazovat na povrch RWY a jeho pficny
sklon nesmi presahnout 2,5 procenta, pokud UCL
nestanovi jinak.

Unosnost postrannich pasi RWY

3.2.4 Cast postranniho pasu RWY mezi okrajem
drahy a vzdalenosti 30 m od osy RWY musi byt
upraven nebo vybudovan tak, aby byl schopny prenést
zatizeni letounu bez vzniku poskozeni konstrukce
letounu v pfipadé jeho vyjeti z RWY a pfenést zatizeni
pozemnimi  mobilnimi  prostfedky, které mohou
postranni pas pouzivat.

Poznamka: Instrukce  tykajici se  Gnosnosti
postrannich pasu RWY jsou uvedeny v dokumentu
ICAQO Airport Design Manual (Doc 9157), Part 1.

Povrch postrannich pasi RWY

3.25 Postranni pas RWY musi byt upraven nebo
vybudovan tak, aby odolal erozi a nasati povrchového
materialu motory letound.

3.2.6 Postranni pasy pro letouny s kodovym
pismenem F by musi byt zpevnény do minimalni
celkoveé $itky RWY a postranniho pasu nejméné 60 m.
Poznamka: Pokyny  tykajici se  povrchu
postrannich past RWY jsou uvedeny v pfirucce
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 1.

3.3 Obratisté
VSeobecné
3.3.1. Tam, kde neni na konci RWY pojezdova

draha nebo plocha na otaceni na pojezdové draze
(taxiway turnaround) a tam, kde jsou kédova pismena
D, E, F nebo G, musi byt letoundm pro usnadnéni

otacky o 180 stupnd poskytnuto obratisté
(Viz obr. 3-1).
3.3.2 Tam, kde neni na konci RWY pojezdova

drdha nebo plocha na otaeni na pojezdové draze
a u RWY s kédovymi pismeny A, B nebo C, musi byt
zfizeno obratisté, diky némuz letouny snadnéji
provedou otacku o 180 stuprid.

Poznamka 1: Mdze byt uZitecné umistit obratisté
také podél RWY. Snizuje se tim doba pojizdéni
a vzdalenost v pfipadé letound, kterd nepotfebuji
plnou délku RWY.

Poznamka 2: Poradensky material pro navrh obratist
je uveden v dokumentu ICAO Airport Design Manual
(Doc 9157), Part 1. Poradensky material pro navrh
ploch na otacéeni na pojezdové draze je uveden v
dokumentu ICAO Airport Design Manual (Doc 9157),
Part 2.

3.3.3 Obratisté muize byt umisténo bud na levé
nebo pravé strané RWY a pfiléhat k vozovce RWY na
obou koncich RWY a dle potfeby mezi nimi.
Poznamka: Otacéeni bude snadnéjsi, pokud bude
obratisté na levé strané RWY, protoze velitel letadla
obvykle sedi na sedadle vievo.

3.34 Uhel kfizovatky RWY a okraje obratisté by
nemél prekrogit 30 stupnu. Viz obr. 3-1.

3.35 Uhel natogeni pfidového kola pouZity pfi
navrhu obrati$té by nemél prekrogit 45 stupnid.
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Obr. 3-1 Typicka dispozice obratisté
3.3.6 Provedeni obratisté musi byt takové, aby Uprava povrchu obratist

kdyZ je pilotni prostor letounu, pro ktery je obratisté
uréeno, nad znacenim obratisté, nebyla vzdalenost
mezi jakymkoliv kolem podvozku letounu a okrajem
obratisté mensi, neZ je uvedeno v nasledujici tabulce:

OMGWS
Azdo,ale 0Od45m Od6maz Od9maz
ne véetné azdo, ale do,alene do, alene
45m ne véetné véetné 9  vcéetné 15
6m m m
a
Vzdalenost 1,50 m 2,25m 8 rz rgsbo 4m

a  Jestlize je obratisté uréeno k pouzivani letouny
s rozvorem menSim nez 18 m.

b Jestlize je obratisté uréeno k pouzivani letouny
s rozvorem rovnym nebo vétsim nez 18 m.

Poznamka: Rozvorem se rozumi vzdalenost
od pfidového podvozku ke geometrickému stfedu
hlavniho podvozku.

Sklony na obratistich

3.3.7 Podélné a pri¢né sklony obratist musi byt
dostate¢né k tomu, aby zabrarfiovaly nahromadéni
vody na povrchu a usnadfiovaly rychly odvod
povrchové vody. Sklony obrati§t musi byt shodné se
sklony na piilehlych RWY, pokud UCL nestanovi jinak.

Unosnost obratist

3.3.8 Unosnost obrati§t¢é musi byt minimainé
shodna s unosnosti pfilehlé RWY s tim, ze je tfeba
brat v ivahu fakt, Ze na obratisti se budou letouny
pohybovat pomalu, intenzivné se otacet na malé ploSe
a tim budou vozovku obratisté silné namahat.

Poznamka: Je-li vozovka obratisté z pruzného
materialu, mél by byt povrch schopny odolat
horizontalnim smykovym silam vyvijenym

pneumatikami hlavniho podvozku béhem otaceni.

3.3.9 Povrch  obratist¢ nesmi mit zadné
povrchové nerovnosti, které by mohly letoun otacejici
se na obratisti jakkoliv poSkodit.

3.3.10 Povrch obratisté musi byt vybudovan nebo
obnoven tak, aby charakteristiky tfeni povrchu byly
alespori takové, jaké jsou na navazujici RWY.

Postranni pasy obratist’

3.3.11 Obratisté musi byt opatfena postrannimi
pasy takové Sifky, aby zabranily erozi povrchu viivem
proudu vyfukovych plynd nejsilngjsiho letounu, pro
ktery je plocha zamyslena a poskozeni motort letounu
vinou pfipadnych cizich pfedmétd.

Poznamka: Sitka pasu by méla miniméiné
dosahovat k vnéjsimu motoru nejsilnéjsiho letounu,
muZe byt proto $iri nezZ prilehlé pasy RWY.

3.3.12 Postranni pasy obratist€ musi byt upraveny
nebo vybudovany tak, aby byly schopny prenést
zatizeni letounu bez vzniku poSkozeni letounu
v pfipadé jeho vyjeti z obratisté a prenést zatiZeni
pozemnimi mobilnimi  prostfedky, které mohou
postranni pasy pouzivat.

3.4 Pasy RWY
VSeobecné
3.4.1 RWY a s ni spojené dojezdové drahy musi

byt zahrnuty v pasu RWY.

Délka pasu RWY

3.4.2 Pas RWY musi pfesahovat pfed prah RWY
a za konec RWY nebo dojezdové drahy na vzdalenost
nejméné:

- 60 m, kde kédové Eislo je 2, 3 nebo 4;

- 60 m, kde kddové Cislo je 1 a RWY je pfistrojova; a

- 30 m, kde kédové Cislo je 1 a RWY je nepfistrojova.

8.11.2018
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Sitka pasu RWY

3.4.3 Pas zahrnujici RWY pro presné pfiblizeni
musi pficné sahat pokud mozno do vzdalenosti
nejméné:

- 140 m, kde kdédoveé Cislo je 3 nebo 4; a

- 70 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;

na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY
po celé délce pasu.

3.4.4 Pas zahrnujici
pfistrojové  pfiblizeni
do vzdalenosti nejméné:
- 140 m, kde kédoveé Cislo je 3 nebo 4; a

- 70 m, kde kédové Eislo je 1 nebo 2;

na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené osy RWY
po celé délce pasu.

RWY  pro
musi  pficné

nepresné
zasahovat

3.4.5 Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY musi
zasahovat na kazdou stranu od osy nebo prodlouzené
osy RWY po celé délce pasu do vzdalenosti nejméné:
- 75 m, kde kédové Eislo je 3 nebo 4;

- 40 m, kde kédove Cislo je 2; a

- 30 m, kde kodové &islo je 1.

Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY s Sitkou vétsi nez
je pfisluSny rozmér uvedeny v ust. 3.1.10 musi sahat
do vzdalenosti nejméné 20 m na kazdou stranu od
podélného okraje RWY po celé délce pasu.

Objekty na pasech RWY

Poznamka: Informace  tykajici se umisténi
zafizeni a instalaci na pasech RWY jsou uvedeny
v ust. 9.9.

3.4.6 Kazdy objekt umistény na pasu RWY, ktery
muze ohrozit letouny, s vyjimkou radionavigacnich
zafizeni, zafizeni pro meteorologické uUcely a zafizeni
uréenych pro navijakovy provoz kluzakd, které na
pasu RWY musi z povahy své funkce byt umistény,

musi byt povaZzovan za pFekazku a musi byt
odstranén.
Poznamka 1:  Mélo by byt posouzeno umisténi a

navrh odvodriovacich pfikopl v pasech RWY, aby
bylo vylou¢eno poskozeni letounu, ktery nahodné
vyboli zRWY. Mdze byt potfeba zakryt odvodnéni
vhodnymi prekryty. Dal§i poradensky material viz
dokument ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 1.

Poznamka 2: Tam, kde jsou zfizeny oteviené
nebo zakryté Zlaby pro odtok destové vody, musi byt
vénovana pozornost zajiSténi toho, aby jejich
konstrukce nepresahovala nad okolni terén tak, aby
nebyla povaZovana za prekazku. Viz také Poznamka 1
ust. 3.4.16.

Poznamka 3: Zvlastni pozornost je tfeba vénovat
navrhu a udrzbé otevienych Zlabu pro odtok destové
vody, s cilem predchazet jejich pritaZlivosti pro volné
Zijici zvirata, zejména ptaky. V pfipadé potreby mohou
byt zakryty siti. Postupy tykajici se rizeni nebezpeci
souvisejicich se zveéri jsou stanoveny v dokumentu
PANS-Aerodromes (Doc 9981). Dal8i poradensky
material je uveden v dokumentu ICAO Airport Services
Manual (Doc 9137), Part 3.

prfechodovych ploch nesmi byt povolen zadny pevny
objekt kromé vizualnich zafizeni pozadovanych pro
leteckou navigaci nebo ucely bezpecnosti letadel,
které museji byt nezbytné na pasu RWY umistény,
a spliujicich pfisludné poZzadavky kiehkosti v Hlavé 5.

Na této Casti pasu RWY se nesmi vyskytovat béhem
pouzivani RWY pro pfistani nebo vzlety Zzadny mobilni
objekt.

Poznamka: Charakteristiky  vnitini
plochy viz Hlava 4, ust. 4.1.

prechodové

Uprava povrchu pdstt RWY

3.4.8
nejméne:
- 75 m, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a
- 40 m, kde kédové Cislo je 1 nebo 2;

Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti

od osy nebo prodlouzené osy RWY musi byt upravena
pro letouny, pro které je RWY ur€ena, pro pfipad jejich
vyjeti z RWY.

Poznamka: Navrh na upravu vétsi plochy pasu
zahrnujiciho RWY pro pfesné priblizeni, kde kédové
Cislo je 3 nebo 4 je uveden v Dodatku A, bod 8.

3.4.9 Cast pasu
vzdalenosti nejméné:

- 75 m, kde kédové Cislo je 3 nebo 4;

- 40 m, kde kddové Cislo je 2; a

- 30 m, kde kdédové Cislo je 1;

od osy nebo prodlouzené osy RWY musi byt upravena
pro letouny, pro které je RWY ur€ena, pro pfipad jejich
vyjeti z RWY.

nepfistrojové RWY do

Cast pasu nepfistrojové RWY, kde $itka nepFistrojové
RWY je veétsi nez pfisluSny rozmér uvedeny
v ust. 3.1.10, musi byt upravena pro letouny (pro které
je RWY ur€ena) pro pfipad jejich vyjeti z RWY a to
do vzdalenosti nejméné 20 m na kazdou stranu
od podélného okraje RWY po celé délce pasu.

3.4.10 Povrch té ¢asti pasu, ktera se dotyka RWY,
postranniho pasu nebo dojezdové drahy, musi
vyskové navazovat na povrch RWY, postranniho pasu
nebo dojezdové drahy.

3411 Tato &ast pasu do vzdalenosti nejméné
30 m pfed zaCatkem drahy musi byt upravena proti
erozi vlivem proudu vyfukovych plynl za ucelem
ochrany pfistavajiciho letounu pfed nebezpe€im
vystupujiciho okraje RWY.

Poznamka 1: Plocha ke snizZeni erozivnich ucinki
vyfukovych plynG a splavovani vrtuli, mize byt
oznacCovana jako plocha upravena proti erozi vlivem
proudu vyfukovych plynu (blast pad).

Poznamka 2: Poradensky material k ochrané proti
vyfukovym plynum motorG lefound je uveden
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 2.

3.4.12 Pokud je plocha dle ust. 3.4.11 zpevnéna,
musi byt schopna pfenést obCasné zatiZeni letounu
kritického typu z navrhu zpevnéné RWY.

3.4.12A Maximalni povolena provozni
travniho porostu pasu RWY je 35 cm.

vyska

3.4.7 Na jakékoli €asti pasu RWY pro presné
pfiblizeni vymezeného spodnimi okraji vnitfnich
3.12.2020
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Sklony na pasech RWY

3.4.13 Podélné sklony

Podélny sklon podél té Casti pasu, ktera ma byt
upravena, nesmi, pokud UCL nestanovi jinak,
pfesahnout:

- 1,5 procenta, kde kddove Cislo je 4;
- 1,75 procenta, kde kédové Cislo je 3; a
- 2 procenta, kde kodové €islo je 1 nebo 2.

3.4.14 Zmény podélnych sklonU

Zmeény sklon na té casti pasu, kde je poZadovana
uprava, musi byt pozvolné a prudké zmény
a protisklony musi byt vylougeny, pokud UCL
nestanovi jinak.

3.4.15 PFicné sklony

Pficné sklony na té €asti pasu, kde je poZadovana
Uprava, musi byt  dostate¢né k zabranéni
shromazdovani vody na povrchu, ale nesmi, pokud
UCL nestanovi jinak, pfesahnout:

- 2,5 procenta, kde kédove Cislo je 3 nebo 4; a
- 3 procenta, kde kodové Cislo je 1 nebo 2;

S vyjimkou prvnich 3 m od okraje RWY, postranniho
pasu nebo dojezdové drahy, kde ma byt pro
usnadnéni odtoku vody sklon méfeny ve sméru od
RWY negativni a mlze byt az 5 procent.

3.4.16 PFicné sklony Zadné &asti pasu vné té &asti,
kde je pozadovana uprava, nesmi pFesahnout
stoupani 5 procent, méfeno ve sméru od RWY, pokud
UCL nestanovi jinak.

Poznamka 1: Tam kde je to povazovano za
nezbytné pro spravné odvodnéni, muzZe byt
Vv neupravené casti pasu RWY povoleno zfizeni
otevieného Zlabu pro odtok destové vody, ktery by
mél byt umistén tak daleko od RWY, jak je to mozné.
Poznamka 2: Postupy hasi¢skych a zachrannych
sluzeb musi vzit v ivahu umisténi otevienych Zlabl
pro odtok deStové vody v neupravené casti pasu
RWY.

Unosnost pasii RWY

3.4.17
nejméne:
- 75 m, kde kddové Cislo je 3 nebo 4; a

- 40 m, kde kddové Cislo je 1 nebo 2;

od osy a prodlouzené osy RWY musi byt upravena
nebo vybudovana tak, aby minimalizovala nebezpeci
v dlsledku rozdild v unosnosti pro letouny, kterym je
RWY uréena, v pfipadé jejich vyjeti z RWY.
Poznamka: Poradensky material tykajici se
poZadavki nadpravu past RWY je uveden
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 1.

Cast pasu pristrojové RWY do vzdalenosti

3.418 Cast pasu
vzdalenosti nejméné:

- 75 m, kde kddové Cislo je 3 nebo 4;
- 40 m, kde kédové Cislo je 2; a
- 30 m, kde kddové Eislo je 1;

nepfistrojové  RWY do

od osy a prodlouzené osy RWY musi byt upravena
nebo vybudovana tak, aby minimalizovala nebezpeci

v dlsledku rozdilG v unosnosti pro letouny, kterym je
RWY urcena, v pfipadé jejich vyjeti z RWY.

Cast pasu nepfistrojové RWY, kde $itka nepfistrojové
RWY je vétSi nez pfislusny rozmér uvedeny
v ust. 3.1.10, musi byt upravena a vybudovana tak,
aby minimalizovala nebezpeéi v dlsledku rozdill
v unosnosti pro letouny (pro které je RWY urcena)
v pfipadé jejich vyjeti zRWY a to do vzdalenosti
nejméné 20 m na kazdou stranu od podélného okraje
RWY po celé délce pasu.

3.5 Koncové bezpecnostni plochy
VSeobecné
3.5.1 Koncova bezpecnostni plocha musi byt

zfizena na kazdém konci pasu RWY, kde:

- kodové Cislo je 3 nebo 4; a

- kodové Cislo je 1 nebo 2 a RWY je pfistrojova.
Poznamka: Poradensky material tykajici se koncovych
bezpecnostnich ploch je uveden v Dodatku A, bod 9.

3.5.2 Koncova bezpeénostni plocha by méla
z davodu zvySeni bezpecnosti byt zfizena na kazdém
konci pasu RWY, kde kédové Cislo je 1 nebo 2 a RWY
je nepfistrojova.

Rozméry koncovych bezpecnostnich ploch

353 Koncova bezpecnostni plocha musi

pfesahovat zakonec pasu RWY minimalné do

vzdélenosti:

a) 240 m tam, kde kédoveé Eislo je 3 nebo 4;

b) 120 m tam, kde kédové Eislo je 1 nebo 2 a RWY je
pfistrojova;

V pfipadé, Ze koncova bezpecnostni plocha nemuze

dosahovat vySe uvedenych vzdalenosti a vzdalenost

tak musi byt zkracena, musi provozovatel letisté

provést letecko-provozni studii k identifikaci nebezpeci

a po jejim odsouhlaseni UCL zavést pfiméfena

opatfeni ke snizeni souvisejicich rizik.

Minimalni délka uvedena v tomto ustanoveni maze byt

dale zkracena, pokud je zastavén zadrzny systéem,

vnavaznosti na specifikaci navrhu  systému
a odsouhlaseni UCL.
Poznémka: Poradensky material  k zadrznym

systémim je uveden v Dodatku A, bod 9.

354 Bez ohledu na moznosti zkraceni délky
koncové bezpecnostni plochy uvedené v ust. 3.5.3
musi koncova bezpecénostni plocha sahat od konce
pasu RWY minimalné do vzdalenosti 90 m bez vyjimky
tam, kde je RWY pfistrojova.

355 Sitka koncové bezpeénostni plochy musi
byt nejméné dvakrat vétsi nez Sifka pfislusné RWY.

3.5.6 Z duvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby Sifka koncové bezpecnostni plochy byla stejné
Siroka jako upravena €ast pfislusného pasu RWY.

Objekty na koncovych bezpeénostnich plochach
Poznémka: Informace  tykajici se umisténi
zafizeni a instalaci na koncovych bezpecnostnich

plochach jsou uvedeny v ust. 9.9.

3.5.7 Kazdy objekt umistény na koncové
bezpecnostni plose, ktery maze ohrozit letouny, musi
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byt povazovan za prekazku a musi byt, pokud mozno,
odstranén.

Odstranéni prekdzek a
bezpecnostnich ploch

uprava koncovych

3.5.8 Koncova bezpecnostni plocha musi byt
prosta pfekazek a upravena pro letouny, kterym je
RWY ur€ena pro pfipad pfed€asného dosednuti nebo
vyjeti letounu za konec RWY.

Poznamka: Povrch terénu koncové bezpeénostni
plochy nemusi byt upraven stejné kvalitné jako
pas RWY, viz ust. 3.5.12.

Sklony koncovych bezpecnostnich ploch

3.5.9 VSeobecné

Sklony koncové bezpecénostni plochy musi byt takove,
aby Zzadna cast koncové bezpec€nostni plochy
nezasahovala do pfiblizovaci plochy a vzletové plochy.

3.5.10 Podélné sklony

Podélné sklony koncové bezpec€nostni plochy nesmi
presahnout v klesani 5 procent, pokud UCL nestanovi
jinak. Zmény podélnych sklond musi byt pozvolné
aprudké zmény a nahlé protisklony musi byt
vylouceny.

3511 Pficné sklony

PFicné sklony koncové bezpecnostni plochy nesmi
presahnout 5 procent, pokud UCL nestanovi jinak.
Pfechody mezi riiznymi sklony musi byt pozvolné.

Unosnost koncovych bezpeénostnich ploch

3.5.12 Koncova bezpecnostni plocha musi byt
upravena nebo vybudovana tak, aby sniZila nebezpeci
poskozeni letounu v pfipadé prfed€asného dosednuti
nebo vyjeti letounu za konec RWY. Zarovefi musi
zpUsobit zbrzdéni letounu a umoznit pohyb hasi¢skych
a zachrannych vozidel ve smyslu odstavcu 9.2.30 az
9.2.32.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
unosnosti koncovych bezpecnostnich ploch je uveden
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 1.

3.6 Predpoli

Poznamka: Informace o pouziti
uvedeny v Dodatku A, bod 2.

pfedpoli  jsou

Predpoli musi byt zfizeno na pfistrojovych RWY
koédového Cisla 3 nebo 4.

Umisténi predpoli

3.6.1 ZacCatek pfedpoli musi byt na konci
pouzitelné délky rozjezdu.

Délka predpoli

3.6.2 Délka predpoli nesmi byt vétSi nez polovina

pouzitelné délky rozjezdu.

Poznamka: Pro potfeby publikace vyhlasenych
délek se pfesah pasu drahy u nepristrojovych RWY
kodového cisla 1 a 2 zapocitava jako pfedpoli.

Sitka predpoli

3.6.3 Pfedpoli musi sahat pficné na kazdou

stranu od prodlouzené osy RWY do vzdalenosti

nejméneé:

a) 75 m v pfipadé pfistrojové RWY;

b) poloviny Sifky pasu drahy v pfipadé nepfistrojové
drahy.

Sklony predpoli

3.6.4 Terén v pfedpoli nesmi pfesahovat rovinu
stoupajici ve sklonu 1,25 procent, pokud UCL
nestanovi jinak, pfiCemz jeji niZSi okraj je vodorovny a:
a) kolmy ke svislé roviné prochazejici osou RWY;
a
b) prochazi bodem umisténym na ose RWY na konci
pouzitelné délky rozjezdu.
Poznamka: Z davodu pficnych nebo podéinych
sklonti RWY, postranniho pasu nebo pasu RWY muze
byt v urcitych pripadech niz§i okraj vySe stanovené
roviny predpoli pod odpovidajici vyskou RWY nad
morem, postranniho pasu nebo pasu RWY. Neni
vSak nutné, aby tyto plochy byly upraveny do souladu
S niz8§im okrajem roviny pfedpoli, ani aby terén nebo
objekty nad touto rovinou pfedpoli za koncem pasu
RWY, ale pod jeho urovni, byly odstranény, pokud
neni zjisténo, Ze mohou ohrozit letouny.

3.6.5 Jestlize sklon terénu pfedpoli je pomérné
maly nebo jeho primérny sklon je stoupajici, musi byt
vylouéeny prudké zmény ve stoupani. V téchto
pfipadech v Casti pfedpoli do vzdalenosti 22,5 m nebo
v polovi¢ni Sifce RWY (podle toho, ktera Sitka je vétsi)
na kazdou stranu od prodlouzené osy RWY musi
sklony, zmény sklond a pfechod z RWY na predpoli
vSeobecné odpovidat sklonm a zménam sklona
RWY, na kterou pfedpoli navazuje.

Objekty na predpoli

Poznamka: Informace tykajici se umisténi zafizeni
a instalaci na predpoli jsou uvedeny v ust. 9.9.

3.6.6 Kazdy objekt umistény na pFedpoli, ktery
muUZe ohrozit letouny ve vzduchu, musi byt povazovan
za prekazku a musi byt odstranén, s vyjimkou
uvedenou v ustanoveni 9.9.

3.7 Dojezdové drahy

Poznamka: Déle uvedena podrobna ustanoveni
0 dojezdovych drahach neznamenaji, Ze dojezdové
drahy musi byt zfizeny. Poradensky material k pouZiti
dojezdovych drah je uveden v Dodatku A, bod 2.

Sitka dojezdovych drah

3.7.1 Dojezdova draha musi mit stejnou Sitku
jako RWY, na niz navazuje.

Sklony dojezdovych drah

3.7.2 Sklony a zmény sklonu dojezdové drahy

aprfechod zRWY na dojezdovou drahu musi

odpovidat ustanovenim 3.1.12 az 3.1.18 pro RWY, na

niz dojezdova draha navazuje, s vyjimkou, ze:

a) omezeni podle ust. 3.1.13, tykajici se sklonu 0,8
procenta v prvni a posledni ¢tvrtiné délky RWY,
nemusi byt u dojezdové drahy uplatnéno; a
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b) v napojeni dojezdové drahy na RWY a podél
dojezdové drahy maximalni stuperi zmény sklonu
muze byt 0,3 procenta na 30 m (minimalni polomér
oblouku 10 000 m), kde kddové Eislo je 3 nebo 4.

Unosnost dojezdovych drah

3.7.3 Dojezdova draha musi byt upravena nebo
vybudovana tak, aby byla schopna v pfipadé
pferuSseného vzletu prenést zatizeni letounem,

kterému je dojezdova draha ur€ena, aniz by doslo
k poskozeni konstrukce letounu.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
unosnosti dojezdovych drah je uveden v Dodatku A,
bod 2.

Povrch dojezdovych drah

3.74 Povrch zpevnéné dojezdové drahy musi byt
vybudovan nebo obnoven tak, aby zajiStoval
charakteristiky tfeni povrchu alespofi na drovni
navazujici RWY.

3.8 Pracovni plocha radiovySkoméru
VSeobecné

3.8.1 Pracovni plocha radiovySkoméru musi byt
zfizena pfed prahem drahy pro pfesné pfibliZzeni.
Délka plochy

3.8.2 Pracovni plocha radiovySkoméru musi
sahat do vzdalenosti nejméné 300 m pfed prah drahy.
Sitka plochy

3.8.3 Pracovni plocha radiovySkoméru musi

zasahovat pficné na kazdou stranu od prodlouzené
osy RWY do vzdalenosti 60 m kromé& pfipadu, kdy
zvlastni podminky opraviuji zmenSit vzdalenost az na
30 m a pokud letecko-provozni studie ukazuje, Zze by
takové zmenSeni nepfiznivé neovlivnilo provoz letadel.

Zmény podélnych sklonu
384 Zmény sklon( pracovni plochy

radiovySkoméru musi byt vylou¢eny nebo udrzovany
minimalni. Jestlize zmény sklonl nelze vyloucit, musi

prevenci naruSeni drahy, pfi pripravé nové pojezdove
drahy, nebo zlepSeni stavajicich pojezdovych drah se
znamym bezpecnostnim rizikem naruSeni drahy, viz
Dodatek A, bod 21.

VSeobecné

3.9.1 Pojezdové drahy musi byt provedeny tak,
aby zajistily bezpe€né a plynulé pojizdéni letadel.
Poznémka: Poradensky material k navrhovani a
standardizované oznacovani pojezdovych drah je
uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual
(Doc 9157), Part 2.

3.9.2 Pro kazdou RWY musi byt zfizen
dostatek vjezdovych a vyjezdovych pojezdovych drah
k urychleni pohybu letouni na a z RWY a jestlize je
hustota provozu vysoka, musi byt uvazeno zfizeni
pojezdovych drah pro rychlé odboc&eni.

3.93 Provedeni pojezdové drahy musi byt
takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu, pro ktery je
pojezdova draha urCena, nad osovym znacenim
pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi vné&jSim
kolem hlavniho podvozku letounu a okrajem
pojezdové drahy menSi nez je uvedeno v nasledujici
tabulce:

OMGWS
Azdo,ale Od45m Od6maz Od9maz
ne véetné azdo, ale do,alene do,alene
45m ne véetné vCetné 9  vCetné 15
6m m m
3mab
Vzdalenost 1,50 m 2,25m c 4m
nebo 4 m

a  Na primych &astech.

b Na zakfivenych castech, jestlize je pojezdova
draha urena k pouZivani letouny s rozvorem
mensim nez 18 m.

¢ Na zakrivenych C¢astech, jestlize je pojezdova
draha urena k pouZivani letouny s rozvorem
rovnym nebo véts§im nez 18 m.

Poznamka: Rozvorem se rozumi vzdalenost od
pfidového podvozku ke geometrickému stredu
hlavniho podvozku.

byt pozvolné a musi byt vylou€eny nahlé zmény Sitka pojezdovych drah
skloni a protisklony. Stupeh zmén mezi dvéma 394  Pfima cast pojezdové drahy nesmi mit Sitku
nasledujicimi sklony nesmi pfesdhnout 2 procenta na mengi, nez je uvedeno v nasledujici tabulce:
30 m. ’ '
Poznémka: Poradensky material tykajici se OMGWS
pracovni plochy radiovyskoméru je uveden v Dodatku Asdo ale Od45m Od6mas Od9mas
A, bod 4.3 avdokumentu ICAO Manual of All- ne véetnd azdo,ale do, alene do, ale ne
Weather Operations (Doc 9365), Section 5.2. 45m ne véetné véetn&9  véetné 15
Poradensky  material  tykajici se  pouZivani 6m m m
radiovyskoméru je uvedeny v PANS-OPS (Doc 8168), Sif_ka ]
Volume II, Part lll, Chapter 21. pojezdove 75m 10,5m 15m 23m
drahy

3.9 ) Pojezdovvé drahy o . Poznamka: Poradensky material tykajici se $itky
Poznamka 1. Pozadavky této casti jsou pouzitelné  pojezdovych drah je uveden v dokumentu ICAO
pro vSechny druhy pojezdovych drah, pokud neni  Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 2.
stanoveno jinak.
Poznémka 2: Standardizované schéma oznacovani
pojezdovych drah, které Ize vyuZit pro zlepSeni
situaéniho povédomi a jako efektivni opatieni
k prevenci naruseni drahy viz ust. 5.4.3.
Poznamka 3: Pokyny tykajici se specifického
navrhu pojezdovych drah, ktery mize pomahat pfi
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Oblouky pojezdovych drah

3.95 Mnozstvi a  velikost zmén  sméru
pojezdovych drah musi byt co nejmenSi. Poloméry
obloukdl musi odpovidat manévrovacim schopnostem
a pojezdovym rychlostem letounli, pro které je
pojezdova draha uréena. Provedeni obloukd musi byt
takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu nad osovym
znaCenim pojezdové drahy, nebyla vzdalenost mezi
vnéjSimi koly hlavniho podvozku letounu a okrajem
pojezdové drahy mensi nez je uvedeno v ust. 3.9.3.
Poznémka 1.  Priklad rozsifeni pojezdové drahy
k dosazZeni stanovené vzdalenosti kola je ilustrovan
naobr. 3-2. Poradensky material tykajici se
pouZitelnych rozmérd je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 2.

Poznémka 2:  Umisténi osového
a navéstidel  pojezdovych drah je
v ust. 5.2.8.6 a 5.3.17.12.

Poznamka 3:  Slozené oblouky mohou omezit nebo
vyloudit potfebu rozSifeni pojezdové drahy.

znaceni
stanoveno

Napojeni a kfizovatky

3.9.6 Pro usnadnéni pohybu letount musi byt
provedeny v napojeni a v kfizeni pojezdovych drah
s RWY, odbavovacimi plochami a jinymi pojezdovymi
drahami napojovaci oblouky. Re$eni napojovacich
obloukli musi zajistit, aby pfi pohybu letound na
kfizeni nebo kfizovatkach byla dodrzena minimalni
vzdalenost uvedena v ust. 3.9.3.

Poznamka: Pri  navrhu rfeSeni napojovacich
obloukl by mély byt zohlednény rozméry letounu.
Poradensky  material  tykajici se  navrhovani
napojovacich obloukt a definice terminu vztazna
délka letounu je uveden vdokumentu [ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 2.

Minimalni vzdalenosti pojezdovych drah

3.9.7 Vzdalenost mezi osou pojezdové
drahy a osou RWY, paralelni pojezdové drahy nebo
jakymkoliv objektem nesmi byt mensSi nez pfislusny

rozmér uvedeny v Tab. 3-1 svyjimkou, Z2e na
stavajicich letiStich muaze byt povolen provoz
s mendimi vzdalenostmi, jestlize letecko-provozni

studie ukazuje, Ze by takova mensi vzdalenost
nepfiznivé neovlivnila bezpecnost nebo vyznacné
neovlivnila pravidelnost provozu letound.

Poznamka 1:  Poradensky material tykajici se
Cinitelt, které maji byt zvazeny v letecko-provozni
studii, je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual (Doc 9157), Part 2.

oviiviiovani signalt ILS a MLS pojizdéjicimi nebo
stojicimi letadly. Informace o kritickych a citlivych
plochach obklopujicich zafizeni ILS a MLS jsou
uvedeny v Pfedpisu L 10, Svazekl|, Dodatek C
a (respektive) G k Césti |I.

Poznamka 3: Vzdalenosti podle Tab. 3-1, sloupec
10 nezajistuji nezbytné zpisobilost pro normalni
zatacku zjedné pojezdové drahy na jinou
rovnobéznou pojezdovou drahu. Poradensky material
tykajici se téchto podminek je uveden v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 2.
Poznamka 4:  Vzdalenost mezi osou pojezdového
pruhu a jakymkoliv objektem uvedenou v Tab. 3-1
sloupec 12, mize byt potfeba zvétsit, jestlize rychlost
vyfukovych plynt proudovych motori mize zplsobit
nebezpecné podminky pro pozemni sluzby.

Sklony pojezdovych drah

3.9.8 Podélné sklony

Podéiny sklon pojezdové drahy nesmi, pokud UCL

nestanovi jinak, pfesahnout:

- 1,5 procenta tam, kde kédové pismeno je C, D, E, F
nebo G; a

- 3 procenta tam, kde kédové pismeno je A nebo B.

3.9.9

Jestlize zmény sklond pojezdovych drah nelze

vylougit, pfechod z jednoho sklonu do druhého musi

byt proveden zakruzovacim obloukem, u néhoz stupen
zmény nepresahne:

- 1 procento na 30 m (minimalni polomér oblouku
3 000 m) tam, kde kdédové pismeno je C, D, E F
nebo G; a

- 1 procento na 25 m (minimalni polomér oblouku
2 500 m) tam, kde kddové pismeno je A nebo B.

3.9.10

Zmény podélnych sklonu

Viditelnost

Jestlize nemohou byt zmény sklonl pojezdovych drah

vylou€eny, musi byt takové, aby z jakéhokoliv bodu:

- 3 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely
povrch pojezdové drahy do vzdalenosti nejméné
300 m od tohoto bodu tam, kde kédové pismeno je
C, D, E, F nebo G;

- 2 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely
povrch pojezdové drahy do vzdalenosti nejméné
200 m od tohoto bodu tam, kde kdédové pismeno je
B; a

- 1,5 m nad pojezdovou drahou bylo mozno vidét cely
povrch pojezdové drahy do vzdalenosti nejméné
150 m od tohoto bodu tam, kde koédové pismeno je

Poznamka 2: Instalace ILS a MLS mohou také

ovlivnit ~ umisténi  pojezdovych drah z ddvodu A.
ZAMERNE NEPOUZITO
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Umisténi osového znaceni
pojezdoveé drahy (viz 5.2.8.6)
Umisténi osovych navéstidel —
pojezdové drahy (viz 5.3.17.12)
Sitka T XJo
pojezdové +
drahy X - - - — =
(viz 3.9.4) l
Minimalni vzdalenost mezi
vnéjSim kolem hlavniho
podvozku letadla a okrajem
pojezdoveé drahy (viz 3.9.5)
Rozsiteni
pojezdové
drahy |
|
Pojezdova
; s o A g % drahal
Obréazek ukazuje priklad rozsifeni pojezdové drahy pro dosazeni
stanovené vzdalenosti kola v oblouku pojezdové drahy (viz 3.9.5).
Potfebné rozméry jsou uvedené v Aerodrome Design Manual, Part 2.
Obr. 3-2 Oblouk pojezdové drahy
e Poznamka: Vhodné charakteristiky tfeni povrchu
3.9.11 PFicné sklony

PFicné sklony pojezdové drahy musi byt dostate¢né

k zabrdnéni shromazdovani vody na povrchu

pojezdové drahy, ale nesmi, pokud UCL nestanovi

jinak, pfesahnout:

- 1,5 procenta tam, kde kédové pismeno je C, D, E,
F nebo G; a

- 2 procenta tam, kde kédové pismeno je A nebo B.
Poznamka: Informace tykajici se pficnych sklont
na pojezdovém pruhu jsou uvedeny v ust. 3.13.4.

Unosnost pojezdovych drah

3.9.12 Unosnost pojezdové drahy musi byt
nejméné stejna jako unosnost RWY, jiz slouzi, a to
proto, Zze pojezdova draha bude vystavena vétsi
hustoté provozu a v dusledku pomalu pojizdéjicich
nebo stojicich letounli vétSimu zatizeni nez RWY, jiz
slouzi.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
unosnosti pojezdovych drah je uveden v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 3.

Povrch pojezdovych drah

3.9.13 Povrch  pojezdové drahy nesmi mit
nerovnosti, které by mohly zpUsobit poskozeni
konstrukce letounu.

3.9.14 Povrch zpevnéné pojezdové drahy musi byt
vybudovan nebo obnoven tak, aby zajistii vhodné
charakteristiky tfeni povrchu.

jsou takové viastnosti povrchu, které si Zada zajisténi
bezpecného provozu letount.

3.9.14A Maximalni povolena provozni vySka
travniho porostu u nezpevnénych pojezdovych drah je
35 cm.

Pojezdové drahy pro rychlé odboceni

Poznamka: Nasledujici  ustanoveni  podrobné
popisuji zvlastni poZzadavky na pojezdové dréhy pro
rychlé odboceni, viz obr. 3-3. Poradensky material pro
zfizeni, umisténi a feSeni pojezdovych drah pro rychlé
odbocéeni je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual (Doc 9157), Part 2.

3.9.15 Pojezdova draha pro rychlé odbo&eni musi
byt navrzena s polomérem odbocovaciho oblouku
nejméneé:

- 550 m tam, kde kddové Cislo je 3 nebo 4; a

- 275 m tam, kde kodové Cislo je 1 nebo 2;

pro umoznéni vyjezdové rychlosti
mokrého povrchu:

- 93 km/h tam, kde kodové Cislo je 3 nebo 4; a

- 65 km/h tam, kde kédové €islo je 1 nebo 2.
Poznamka: Polohy pojezdovych drah pro rychlé
odboéeni podél RWY jsou zaloZzeny na nékolika
kritériich popsanych v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual (Doc 9157), Part 2 a ruznych
rychlostnich kritériich.

za podminek

3.9.16 Polomér napojovaciho oblouku na vnitfni
strané oblouku pojezdové drahy pro rychlé odboceni
musi byt dostate¢ny k zajisténi rozSifeni pojezdové
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drahy za uc¢elem usnadnéni v€éasného zjisténi vyjezdu Pojezdové drahy na mostech
a odboceni na pojezdovou drahu. .

3.9.19 Sitka ¢asti mostu pojezdové drahy

3.9.17 Pojezdova draha pro rychlé odboceni musi
za odbocovacim obloukem obsahovat pfimou ¢ast
dostate¢nou pro stavajici letadla k uplnému zastaveni
pred jakoukoliv kfizujici pojezdovou drahou.

3.9.18 Uhel kfizovatky pojezdové drahy pro rychlé
odbo¢eni a RWY nesmi byt vétSi nez 45 stupniu
a mensi nez 25 stuprid, nejlépe 30 stupn.

zpUsobilé pfenést zatiZzeni letounli, méfené kolmo na
osu pojezdové drahy, nesmi byt menSi nez Sitka
upravené casti pasu této pojezdove drahy, pokud neni
zajisténa osvédcéenym zpusobem postranni ochrana,
kterd nebude nebezpelim pro letouny, pro které je
pojezdova draha uréena.

POJEZDOVA DRARA

— UHEL KRIZOWATHY

Obr. 3-3

Pojezdova draha pro rychlé odboceni

Tab. 3-1. Minimalni vzdalenosti pojezdové drahy

Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY (metry)

PFistrojova RWY Nepfistrojova RWY Osa Osa Osa Osa
pojezdové pojezdové pojezdového pojezdového
drahy drahy, pruhu pruhu
Kodové ¢islo Kodoveé ¢islo odosy jiné nezje od osy od objektu
pojezdové pojezdovy pojezdového
drahy pruh, od pruhu
objektu
Kédové 1 2 3 4 1 2 3 4 (metry) (metry) (metry) (metry)
pism.
1) 2 3 4 ®) ® O @ © (10) (11) (12) (13)
A 77,5 77,5 - - 375 475 - - 23 15,5 19,5 12
B 82 82 152 - 42 52 87 - 32 20 28,5 16,5
Cc 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59,5 33,5
E - - 172,5 172,5 - - 107,5 107,5 76 43,5 72,5 40
F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87,5 47,5
Poznamka 1:  Vzdélenosti uvedené ve sloupcich (2) az (9) predstavuji bézné kombinace RWY a pojezdovych

drah. Podklady pro odvozeni téchto vzdalenosti jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual

(Doc 9157), Part 2.
Poznamka 2:

Vzdalenosti uvedené ve sloupcich (2) az (9) nezaruuji dostateény odstup za letounem, ktery se

nachazi na vyékavacim misté, aby byl moZny prijezd dalSiho letounu na paralelni pojezdové draze. Viz
dokument ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 2.
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3.9.20 Z obou stran mostu musi byt pro hasi¢ska a
zachranna vozidla zajisténo dosazeni zasahového
€asu k nejvétSimu letounu, pro ktery je most uréeny.
Poznamka: Jestlize letecké motory presahuji
konstrukci mostu, mize byt pozadovana ochrana
prilehlych ploch pod mostem pred vyfukovymi plyny.

3.9.21 Most musi byt vybudovan na pfimé c&asti
pojezdové drahy s pfimou ¢&&sti na obou koncich
mostu k usnadnéni nasmérovani letoun( pfibliZujicich
se k mostu.

3.10 Postranni pasy pojezdové drahy

Poznamka: Poradensky material tykajici se
vlastnosti postrannich past pojezdové drahy a jejich
upravé je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual (Doc 9157), Part 2.

3.10.1 Pfimé c¢asti pojezdové drahy tam, kde
kodové pismeno je C, D, E, F nebo G, musi byt
opatfeny postrannimi pasy, zasahujicimi symetricky
na obé strany pojezdové drahy tak, ze celkova Sitka
pojezdové drahy spolu s postrannimi pasy neni
v pfimych ¢astech mensi nez:

- 44 m tam, kde kddové pismeno je F nebo G;

- 38 m tam, kde kédové pismeno je E;

- 34 m tam, kde kddové pismeno je D a

- 25 m tam, kde kédové pismeno je C.

V obloucich pojezdovych drah a na kfizeni nebo
kfizovatkach tam, kde je zfizena rozSifena vozovka,
Sifka postrannich pasu nesmi byt mensi, nez Sifka
na pfilehlych pfimych ¢astech pojezdové drahy.

3.10.2 Jestlize je pojezdova draha urCena
k pouzivani turbinovymi letouny, povrch postranniho
pasu pojezdové drdhy musi byt upraven tak, aby
zabranil erozi a nasati materialu z povrchu motory
letound.

3.11 Pasy pojezdové drahy

Poznémka: Poradensky material tykajici se
charakteristik past pojezdovych drah je uveden
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 2.

VsSeobecné

3.111 Pojezdova draha s vyjimkou pojezdového
pruhu musi byt zahrnuta v pasu pojezdové drahy.

Sitka pésu pojezdové drahy

3.11.2 Pas pojezdové drahy musi zasahovat
symetricky na kazdou stranu osy vcelé délce
pojezdové drahy nejméné do vzdalenosti od této osy
uvedené v Tab. 3-1, sloupec 11.

Objekty na pasech pojezdové drahy
Poznamka: Informace  tykajici se umisténi

zafizeni a instalaci na pasech pojezdové drahy jsou
uvedeny v ust. 9.9.

3.11.3 Pas pojezdové drahy musi byt proveden
jako plocha prosta objektt, které mohou ohrozit
pojizdéjici letouny.

Poznamka 1:  Meélo by byt posouzeno umisténi
a navrh odvodriovacich pfikopt v pasech pojezdové
drahy, aby bylo vylouéeno poskozeni letounu, ktery

nahodné vyboci z pojezdové drahy. Muze byt potieba
zakryt  odvodnéni  vhodnymi  prekryty.  DalSi
poradensky material viz dokument ICAO Aerodrome
Design Manual (Doc 9157), Part 2.

Poznamka 2:  Tam, kde jsou zfizeny oteviené nebo
zakryté Zlaby pro odtok destové vody, musi byt
vénovéna pozornost zajiSténi toho, aby jejich
konstrukce nepfesahovala nad okolni terén tak, aby
nebyla povazovana za prekazku. Viz také Poznamka 1
ust. 3.11.6.

Poznamka 3:  Zvlastni pozornost je treba vénovat
navrhu a udrzbé otevfenych Zlabl pro odtok deStové
vody, s cilem predchazet pfitaZlivosti pro volné Zijici
zvifata, zejména ptaky. V pripadé potfeby mohou byt
zakryty siti. Poradensky materiél tykajici se kontroly a
redukce volné Zijicich zvifat je uveden v dokumentu
ICAO Airport Services Manual (Doc 9137), Part 3.

Uprava spéddu pésti pojezdové drahy

3.11.4 Nejdllezitéjsi cast pasu pojezdové drahy
musi mit stejny smér spadu jako pojezdova draha do
vzdélenosti od osy pojezdové drahy ne menSi, nez je
uvedeno v nasledujici tabulce:

- 10,25 m, kde je OMGWS vice, ale ne v€etné 4,5 m

- 11 m, kde OMGWS je 4,5 m a vice, ale ne vetné
6m

- 12,50 m, kde OMGWS je 6 m a vice, ale ne véetné
9m

- 18,50 m, kde OMGWS je 9 m a vice, ale ne véetné
15 m, kde kédové pismeno je D

- 19 m, kde OMGWS je 9 m a vice, ale ne v€etné
15 m, kde koédoveé pismeno je E

- 22 m, kde OMGWS je 9 m a vice, ale ne vcetné
15 m, kde kodoveé pismeno je F

Poznamka: Pokyny pro Upravu spadi pojezdové

drahy jsou uvedeny v pfirucce Aerodrome Design

Manual (Doc 9157), Part 2.

3.11.4A Maximalni povolena provozni vySka
travniho porostu u past pojezdovych drah je 35 cm.

Sklony past pojezdovych drah

3.115 Povrch pasu musi vyskové navazovat na

okraj pojezdové drahy nebo postranniho pasu, pokud

je zfizen, pfiCemz pficny sklon upravené €asti nesmi

ve stoupani, pokud UCL nestanovi jinak, pfesahnout:

- 2,5 procenta u past pojezdovych drah tam, kde
kodové pismeno je C, D, E, F nebo G; a

- 3 procenta u pasu pojezdovych drah tam, kde
kodové pismeno je A nebo B;

méfeno ve vztahu k pfi€nému sklonu povrchu pfilehlé
pojezdové drahy a nikoliv k vodorovné roviné. PFicny
sklon klesani nesmi presahnout 5 procent, méfeno
ve vztahu k vodorovné roviné.

3.11.6 PFicné sklony zadné Casti pasu pojezdové
drahy vné té ¢asti, kde se vyzaduje Uprava, nesmi ve
stoupani nebo klesani pfesahnout 5 procent, méfeno
ve sméru od pojezdové drahy.

Poznamka 1: Tam kde je povaZovano za nezbytné
pro spravné odvodnéni, mize byt v neupravené casti
pasu pojezdové drahy povoleno zfizeni otevieného
Zlabu pro odtok desStové vody povolen, ktery by mél
byt umistén tak daleko od pojezdové drahy, jak je to
mozné.

3-13
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Poznamka 2: Postupy hasi¢skych a zachrannych
sluzeb musi vzit v Gvahu umisténi otevienych Zlab(
pro odfok deStové vody v neupravené Ccasti pasu
pojezdoveé drahy.

3.12 Vyckavaci plochy, vyékavaci mista RWY,
mezilehla vyckavaci mista a vyckavaci mista na
komunikacich

VSeobecné

3.12.1 Vyc&kavaci plochy musi byt zfizeny, kdyz
hustota provozu je stfedni nebo vysoka.

3.12.2

zfizena:

a) na kfizovatce pojezdové drahy s RWY; a

b) na kfizovatce RWY s jinou RWY, jestlize prvni
RWY je soucasti standardni pojezdové trasy.

Vyc€kavaci misto nebo mista RWY musi byt

3.12.3 Vy&kavaci misto RWY musi byt zfizeno
na pojezdové draze, jestlize poloha nebo smérovani
pojezdové drahy jsou takové, Ze pojizdéjici letadlo
nebo mobilni prostfedek mohou narusit pfekazkovou
plochu nebo rusit provoz radionavigac¢nich prostfedkd.

3.12.4 Mezilehla vyCkavaci mista musi byt zfizena
na pojezdovych drahach, av$ak v jinych bodech nez
vyCkavaci mista RWY tam, kde je vhodné vymezit
zvlastni vyCkavaci hranici.

3.12.5 Vyc€kavaci misto na komunikaci musi byt
zfizeno pred kfiZzovatkou komunikace s RWY.
Umisténi

3.12.6 Vzdalenost mezi vyCkavaci plochou,

vyckavacim mistem RWY ziizenym pfed kfizovatkou
pojezdové drahy s RWY nebo vy&kavacim mistem na
komunikaci a osou RWY musi byt v souladu
s Tab. 3-2 a v pfipadé RWY pro pfesné pfiblizeni

takova, Ze stojici letadlo nebo mobilni prostfedek
nebude rusit cCinnost radionavigacnich prostredku
nebo zasahovat do vnitfni pfechodové plochy.
Poznamka: Poradensky  material  tykajici se
umisténi  vyckavacich mist RWY je uveden
v dokumentu Aerodrome Design Manual (Doc 9157),
Part 2.

3.12.7 Ve vyskach nad mofem vétSich nez 700 m
(2300 ft) vzdalenost 90 m uvedena v Tab. 3-2 pro
RWY pro pfesné pfiblizeni kddového Cisla 4 musi byt
zvétSena nasledovné:

a) ve vysce nad mofem do 2000 m (6600 ft), 1 m na
kazdych 100 m (330 ft) prevySujicich 700 m
(2300 ft);

b) ve vySce nad mofem vétSi nez 2 000 m (6 600 ft) a
do 4000 m (13 320 ft), 13 m plus 1,5 m na kazdych
100 m (330 ft) prevySujicich 2000 m
(6 600 ft); a

c) ve vySce nad mofem vétSi nez 4000 m (13 320 ft)
a do 5000 m (16 650 ft), 43 m plus 2 m na kazdych

100 m (330 ft) prevySujicich 4000 m
(13 320 ft).
3.12.8 Jestlize vy€kavaci plocha, vyckavaci misto

RWY nebo vyckavaci misto na komunikaci pro RWY
pro presné pfiblizeni kdédového Cisla 4 je vySe nez
prah drahy, vzdalenost uvedena v Tab. 3-2 musi byt
dale zvétSena 05 m na kazdy metr, o ktery je tato
plocha nebo misto vySe nez prah drahy.

3.12.9 Poloha vyc€kavaciho mista RWY zfizeného
v souladu sust. 3.12.3 musi byt takova, Ze stojici
letadlo nebo mobilni prostfedek nebude naruSovat
bezpfekazkovy prostor, pfiblizovaci plochu, vzletovou
plochu nebo kritické a citlivé plochy ILS/MLS, nebo
rusit ¢innost radionavigaénich prostfedka.

ZAMERNE NEPOUZITO

3.12.2020
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313 Odbavovaci plochy b) u jak’ékoliv c“:avstl sté}nl' op.atFe’né’ho smér’ovym
vedenim zajiStovaného vizualnim systémem

VSeobecné navadéni letadel na stani.
Poznémka: Na odbavovacich plochach musi byt
3.13.1  Odbavovaci plocha musi byt zfizena tam,  take¢ vzato v avahu ziizeni obsluznych komunikaci

kde je nezbytné umoznit nastupovani nebo
vystupovani cestujicich, nakladani nebo vykladani
posty nebo zbozi a obsluhu letadel bez naruSovani
letiStniho provozu.

Povrch odbavovacich ploch

3.13.1.1 Maximalni povolena provozni vySka
travniho porostu u nezpevnénych odbavovacich ploch
je 35 cm.

Velikost odbavovacich ploch

3.13.2 Celkovy rozmér odbavovaci plochy musi
byt dostate€ny pro moznost efektivniho letiStniho
provozu v jeho maximalni oGekavané hustoté.

Unosnost odbavovacich ploch

3.13.3 Kazda c¢ast odbavovaci plochy musi mit
unosnost odpovidajici zatiZzeni letadly, pro ktera je
uréena, pfi zvazeni skuteCnosti, Ze nékteré Ccasti
odbavovaci plochy budou vystaveny vétsi intenzité
provozu a v dlsledku pomalu pojizdéjicich nebo
stojicich letadel vétSimu zatizeni nez RWY.

Sklony odbavovacich ploch

3.134 Sklony  odbavovacich  ploch  v€etné
pojezdovych pruhd musi byt dostate¢né k zabranéni
shromazdovani vody na povrchu odbavovaci plochy,
av8ak co nejmensi, jak poZadavky na odvodnéni
dovoli, pokud UcL nestanovi jinak.

3.135 Na stani letadla nesmi maximalni sklon
presahnout 1 procento, pokud UCL nestanovi jinak.

Vzdalenosti na stanich letadel

3.13.6 Stani letadla musi zajistit nasledujici
minimalni vzdalenosti mezi letadlem vstupujicim na
stani nebo opoustéjicim stani a jakoukoliv pfilehlou
budovou, letadlem na jiném stani a dalSimi objekty:

Koédové pismeno Vzdalenosti
A 3m
B 3m
C 45m
D 7,5m
E 7,5m
F 7,5m
G 7,5m

Jestlize to zvlastni okolnosti odUvodnuji, vzdalenosti

mohou byt zmenSeny na stanich "nose - in" tam, kde

kédové pismeno je D, E, F nebo G:

a) mezi odbavovaci budovou, vcetné pevnych
nastupnich mostl a pridi letadla; a

a manipulacnich a odstavnych ploch pro pozemni
prostiedky. Poradensky material na odstavovani
pozemnich prostiedk( je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 2.

3.14 Odloucena parkovaci stani letadel

3.14.1 Odloucena parkovaci stani letadel musi byt
uréena, nebo letistni Fidici véz musi byt informovana o
ploSe nebo plochach, vhodnych pro parkovani letadla,
onémz je znamo nebo se predpoklada, ze je
pfedmétem nezakonného zasahu nebo zjinych
davodl vyZaduje izolaci od normalnich leti$tnich
¢innosti.

3.14.2 Odloucena parkovaci stani letadel musi byt
umisténa v nejvétSi mozné vzdalenosti a v zadném
pfipadé ne blize nez 100 m od dalSich parkovacich
stani, budov nebo vefejnych prostori apod. Pozornost
musi byt vénovana tomu, aby stani nebylo umisténo
nad podzemnimi rozvody napfiklad plynu a pohonnych
hmot a pokud mozno ani nad silnoproudymi a
slaboproudymi kabely.

3.15 Zafizeni pro  odmrazovani

namrazové oSetreni

Poznémka: Bezpecny a efektivni provoz letount je
hlavnim ddvodem pro vystavbu zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oS$etfeni pro letouny.
Dal$i poradensky material je uveden v dokumentu

a proti-

ICAO Manual on Aircraft Ground De/Anti-icing
Operations (Doc 9640).

Vseobecné

3.151 Na letiStich, kde se pFedpoklada vyskyt

namrazovych jevl, musi byt zfizena zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni pro letouny.

Umisténi

3.15.2 Zafizeni pro odmrazovani a proti-
namrazové oSetfeni musi byt zfizena na stanich
letadel nebo na odlehlych plochach podél pojezdovych
drah vedoucich na RWY urlenou pro vzlet
za pfedpokladu, Z2e je zabezpeCeno pfiméfené
odvodnéni na zachyceni a bezpecné odstranéni
prebytecnych kapalin pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni, aby byla vylouCena
kontaminace podzemnich vod. Musi byt téz zohlednén

objem leteckého provozu a pocty odlétavajicich
letound.
Poznamka 1:  Jednim z hlavnich faktoru

ovliviiujicich umisténi zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové osetfeni  je Zzayjistit, aby
protinamrazové oSetfeni bylo na konci pojezdu
av dobé povoleni vzletu jesté ucinné (doba ucinné
ochrany).

Poznamka 2:  Zafizeni na odlehlych plochach jsou
urCena k tomu, aby kompenzovala Ucinek
proménlivych povétrnostnich podminek, kdyz se
ocekava vyskyt namrazovych jevi nebo zvifeného
snéhu podél pojezdové trasy, kterou vyuZije letoun pri
pojezdu na RWY uréenou pro vzlet.

10.11.2016
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3.15.3 Zatizeni pro odmrazovani a proti-
namrazové oSetfeni na odlehlé ploSe musi byt
umisténa tak, aby nezasahovala do prekazkovych
rovin a ploch uvedenych v Hlavé 4, nezpusobovala
ruSeni radionaviga¢nich prostfedkd a byla pfimo
viditelna z Fidici véze, aby bylo mozZno vydat povoleni
oSetfovanému letounu.

3.154 Zafizeni pro odmrazovani a proti-
namrazové oSetfeni na odlehlé plose musi byt
umisténa tak, aby byl zabezpeCen plynuly
tok leteckého provozu, s moznosti vyhybani se
letounl bez toho, Ze by zajizdéni a vyjizdéni z tohoto

zafizeni vyzadovalo neobvyklé manévrovani pfi
pojizdéni.
Poznémka: Je tfeba uvaZovat ucinek vyfukovych

plynii okolo pojizdéjicich letounti na ostatni letouny
préavé odmrazovana C¢&i pojizdéjici vzadu, aby bylo
vyloucéeno snizeni ucinkl oSetfovani letounu.

Velikost a pocet ploch pro odmrazovani
a protinamrazové oSetreni
Poznamka: Plocha pro odmrazovani

a protindamrazové oSetfeni zahrnuje:

a) vnitini prostor pro parkovani letounu, které bude
oSetfované; a

b) vnéjsi prostor pro pohyb dvou nebo vice mobilnich

zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetreni.
3.155 Velikost plochy pro odmrazovani

a protinamrazové oSetfeni musi byt takova, jaka je
potfeba pro kriticky letoun dané kategorie s volnym
prostorem nejméné 3,8 m v okoli letounu pro pohyb
odmrazovacich a protinamrazovych vozidel.
Poznamka: Tam, kde je zfizena vice neZ jedna
plocha pro odmrazovani a protinamrazové oSetreni,
musi byt zajiSténo, aby se prostory pro pohyb
mobilnich zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni na sousednich plochach nepfekryvaly, ale
patfily vyluéné dané ploSe. Je tfeba posoudit provoz
ostatnich letount, ktera se pohybuji kolem ploch
ve vzdalenostech uvedenych v ust. 3.15.9 a 3.15.10.

3.15.6 Pocet ploch pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni musi byt stanoven
na zakladé meteorologickych podminek, podle typu
oSetfovanych letount, podle metody aplikace kapaliny
pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni, podle
typu a kapacity aplikacniho zafizeni a podle velikosti
toku odlétajicich letount.
Poznamka: Viz dokument
Design Manual (Doc 9157), Part 2.

ICAO Aerodrome

Sklony ploch pro odmrazovani a protinamrazové
oSetreni

3.15.7 Plochy pro odmrazovani a protindmrazové
o8etfeni musi mit vhodné sklony, aby byl zabezpecen
dostatecny odtok z plochy a umoznéno zachycovani
veskeré prebyte¢né kapaliny pro odmrazovani
a protinamrazové oS$etfeni  odtékajici  z letounu.
Maximalni podélny sklon musi byt co nejmensi
a pricny sklon nesmi pfesahnout 1 procento, pokud
UCL nestanovi jinak.

Unosnost ploch pro odmrazovani
a protinamrazové oSetreni

3.15.8 Plochy pro odmrazovani a protinamrazove
oSetfeni musi odpovidat provozu letadel, pro které
jsou ur€eny. Musi se zohlednit, Ze plocha pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni (podobné
jako odbavovaci plocha) bude vystavena vysSi hustoté
provozu a v disledku pomalu pojizdéjicich nebo
stojicich letadel i vétSimu zatizeni nez RWY.
Vzddlenosti na ploSe pro odmrazovani
a protinamrazové oSetreni

3.15.9 Plocha pro odmrazovani a protinamrazoveé
oSetfeni musi mit zajistény minimalni vzdalenosti
uvedené v ust. 3.13.6 pro stani letadel. V pfipadé, ze
navrh plochy pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni ma konfiguraci, ktera umoznuje vyhybani se
letouni, musi byt zajiStény minimalni bezpecéné
vzdalenosti uvedené v tabulce 3-1, sloupec 12.

3.15.10 Tam, kde je plocha pro odmrazovani

a protinamrazové oSetfeni umisténa v tésné
navaznosti na pojezdovou drahu, musi byt
zabezpe€eny minimalni  bezpec¢né  vzdalenosti

uvedené v tabulce 3-1, sloupec 11. (Viz obr. 3-4).

Ochrana zivotniho prostredi

Poznamka: Prebytek kapaliny pro odmrazovani
a protinamrazové  oSetfeni  odtékajici  zletounu
pfedstavuje riziko kontaminace podzemnich vod
anavic méa vlivna charakteristiky tfeni povrchu
vozovky.

3.15.11 Misto, kde je provadéno odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni, musi byt zabezpeceno tak,
aby nedoslo ke znecisténi podzemnich vod.

10.11.2016
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) va dra
Minimalni bezpedna vzdalenost Pojezdova draha

{viz 3.15.10 a tab. 3-1, sloupec 11) “
yl 1
T T T T T T A T T
Znateni mezilehlého /.—""'-
vyékavaciho mista . //

Plocha pro odmrazovani
a protinamrazove oseffeni

Obr. 3-4 Minimalni bezpecné vzdalenosti na plochach pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni

Tab. 3-2. Minimalni vzdalenost od osy RWY k vyckavaci ploSe, vy¢kavacimu mistu RWY
nebo vy¢kavacimu mistu na komunikaci

Kdédové Eislo

Typ RWY 1 2 3 4
Nepfistrojova 30m 40 m 75 m 75 m
Pro nepfesné 40 m 40 m 75 m 75 m
pfistrojové pfiblizeni

Pro pfesné pfiblizeni 60 mP 60 mb 90 mab 90 mabe
I. kategorie

Pro piesné pfiblizeni - - 90 mab 90 mabe
Il. a lll. kategorie

Pro vzlety 30m 40 m 75 m 75 m

a) Jestlize je vyckavaci plocha, vyékavaci misto RWY nebo vyckavaci misto na komunikaci nize neZ prah drahy,
vzdalenost mizZe byt zmenSena o 5 m na kaZdy metr, o ktery je plocha nebo misto nize nezZ prah drahy, aniz by
byla naru$ena vnitini pfechodové plocha.

b) Tuto vzdalenost miize byt potiebné zvétsit, aby se zabranilo ruSeni radionavigacnich prostredki, zejména
sestupovych a smerovych pfistavacich zafizeni. Informace o kritickych a citlivych plochach ILS a MLS jsou
uvedeny v pfedpisu L10, Svazek I, Dodatku C respektive G k Casti | (viz také ust. 3.12.6).

Poznamka 1: Vzdéalenost 90 m pro kédové Cislo 3 nebo 4 je odvozena pro letadlo s vyskou ocasnich ploch
20 m, vzdalenosti od pridé k nejvy$si ¢asti ocasnich ploch 52,7 m a vyskou pridé 10 m, vyckéavajici pod uhlem 45
stuprit nebo vétsim vzhledem k ose RWY, nezasahujici do bezprekazkového prostoru a nepfichazejici v tvahu
pro vypocet OCA/H.

Poznamka 2:  Vzdalenost 60 m pro kédové Cislo 2 je odvozena pro letadlo s vyskou ocasnich ploch 8 m,
vzdalenosti od pfidé k nejvy38si ¢asti ocasnich ploch 24,6 m a vySkou pfidé 5,2 m, vyckavajici pod thlem
45 stupnd nebo vétsim vzhledem k ose RWY a nezasahujici do bezprekazkového prostoru.

Poznamka 3:  Pro kédové Eislo 4, kde je Sitka vnitiniho okraje vnitini pfibliZovaci plochy vétsi nez 120 m, muze
byt k zajisténi toho, Ze vylkavajici letadlo nezasahuje do bezpfekaZzkového prostoru, potfeba vzdalenost vétsi
nez 90 m. Vzdalenost 100 m je odvozena pro letadlo s vyskou ocasnich ploch 24 m, vzdalenosti od pfidé
k nejvy88i Casti ocasnich ploch 622 m a vySkou pridé 10 m, vyckavajici pod uhlem
45 stupnrid nebo vétsim vzhledem k ose RWY a nezasahujici do bezprekazkového prostoru.

3.12.2020
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3.16 Plachtaisky pas

3.16.1 Provozovatel letisté, pokud je to vzhledem
k rozsahu plachtafského provozu vhodné, mlze na
letisti zfidit plachtafsky pas. Plachtafsky pas musi byt
umistén mimo pas (strip) RWY a musi byt vyznacen
v souladu s ust. 5.5.10 tohoto pfedpisu. Plachtafsky
pas muze byt pouZit pouze pro vzlety a pfistani
kluzaku a vzlety vle¢nych letadel.

3.16.2 Plachtaisky péas Ize zfidit po obou stranach
RWY. PozZadavky tohoto pfedpisu na sklony, povrch,
unosnost a omezeni pfekazek uRWY musi byt
dodrzeny i pro plachtafsky pas. Pokud je plachtarsky
pas zfizen, musi byt zahrnut v ochrannych pasmech
provoznich ploch.

3.16.3 Zfizeny  plachtafsky pas musi byt
publikovan v AIP nebo VFR pfiruéce av souladu
s touto publikaci provozovan. Pokud je plachtarsky
pas zfizen po obou strandch RWY, musi byt pfi
leteckém provozu vyznaen v souladu s ust. 5.5.10
tohoto pfedpisu plachtafsky pas, ktery je v pouzivani.

ZAMERNE NEPOUZITO

29.3.2018
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HLAVA 4 - OMEZENi A ODSTRANENI PREKAZEK

Poznémka 1:  Ugelem dale uvedenych ustanoveni
je vymezit vzduSny prostor v okoli letisté bez
pfekazek, jez by zajistil bezpecny provoz letount
a v némz musi byt zamezeno vzniku prekazek, které
by ve svém diasledku znamenaly nepouZitelnost
letisté. Toho Ize docilit systémem prekazkovych ploch
urcujicich maximalni vySky, kterych mohou objekty
na letisti a v jeho okoli dosahovat.

Poznamka 2: Objekty presahujici dale uvedené
pfekazkové plochy mohou za uréitych okolnosti
zpusobit  zvétSeni nadmorské vySky/vysky nad
pfekazkami pro postup priblizeni podle pfistroji nebo
Jiny souvisejici postup vizuélniho pfiblizeni okruhem
nebo mit jiny provozni dopad na tvorbu letovych
postupd. Kritéria pro tvorbu lefovych postupl jsou
uvedena v dokumentu ICAO Procedures for Air
Navigation Services - Aircraft Operation (PANS-OPS)
(Doc 8168).

Poznamka 3:  Zfizeni a poZadavky na ochranné
plochy  svételnych  sestupovych soustav  jsou
stanoveny v 5.3.5.41 aZ 5.3.5.45.

4.1 Prekazkové plochy
Poznamka: Viz obr. 4-1.

Vnéjsi vodorovna plocha

Poznéamka: Instrukce tykajici se potfeby zfizovat
vnéjsi vodorovnou plochu a jeji charakteristiky jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Airport Services Manual,
Part 6.

KuzZelova plocha

411 Popis. Kuzelova plocha je plocha stoupajici
vzhUru a vné od okraje vnitfni vodorovné plochy.

4.1.2 Charakteristiky. Kuzelova plocha musi byt

vymezena takto:

a) nizSi okraj je totozny s okrajem vnitfni vodorovné
plochy; a

b) vysSi okraj lezi ve stanovené vySce nad vnitfni
vodorovnou plochou.

4.1.3 Sklon kuzelové plochy musi byt méfen
ve svislé roviné kolmé k okraji vnitfni vodorovné
plochy.

Vnitini vodorovna plocha

4.1.4 Popis. Vnitini vodorovna plocha je rovina
umisténa vodorovné nad letistém a jeho okolim.

4.1.5 Charakteristiky. Polomér nebo vnéjSi okraj
vnitfni vodorovné plochy musi byt méfen od
vztazného bodu letis§t€ nebo bodl stanovenych pro
ten ucel.

Poznamka: Tvar vnitfni  vodorovné plochy
nemusi byt nezbytné kruhovy. Instrukce tykajici se

stanoveni rozsahu vnitfni vodorovné plochy jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Airport Services Manual,
Part 6.

4.1.6 VySka vnitfni vodorovné plochy musi byt
méfena od vychozi vySky nad mofem stanovené pro
tento ucel.

Poznémka: Instrukce  tykajici se  stanoveni
vychozi vysky jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Airport Services Manual, Part 6.

P¥iblizovaci plocha

4.1.7 Popis. Priblizovaci plocha je klesajici rovina
nebo soustava rovin pfed prahem drahy.

4.1.8 Charakteristiky. PFiblizovaci plocha musi
byt vymezena takto:

a) vnitfni okraj stanovené délky je vodorovny a kolmy
k prodlouzené ose RWY a je umistén
ve stanovené vzdalenosti pfed prahem drahy;

b) dva bocni okraje zacinaji na koncich vnitfniho
okraje a rozeviraji se shodné ve stanoveném
poméru od prodlouzené osy RWY; a

c) vnéjsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem; a

d) pfi boénim pfiblizeni nebo boénim pfiblizeni
po kfivce (oblouku) mohou byt uvedené plochy
pfizplsobeny. Tehdy se dva boéni okraje, které
navazuji na konce vnitfniho okraje, rozeviraji
stejné ve stanoveném poméru od prodlouzené osy
RWY s danou bo¢ni odchylkou nebo
od zakfiveného pramétu trajektorie letu na povrchu
zemeé.

419 Vyska vnitfniho okraje nad mofem musi byt
totozna s vySkou stfedu prahu drahy nad mofem.

4.1.10 Sklon(y) pfiblizovaci plochy musi byt
méfen(y) ve svislé roviné prochazejici osou RWY
a musi pokracovat tak, aby tato rovina zahrnovala osu

bocniho vychyleni nebo zakfiveného primétu
trajektorie letu na povrchu zemé.

Vnitini pribliZzovaci plocha

4.1.11 Popis.  Vnitini  priblizovaci plocha je

pravouhla €ast pfiblizovaci plochy bezprostfedné pfed
prahem drahy.

4,1.12 Charakteristiky. Vnitfni pFiblizovaci plocha

musi byt vymezena takto:

a) vnitfni okraj je totozny s vnitfnim okrajem
pfiblizovaci plochy, jeho délka je vSak stanovena
jinak;

b) dva bocni okraje zacinaji na koncich vnitfniho
okraje a jsou rovnobézné se svislou rovinou
prochazejici osou RWY; a

¢) vngjsi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem.

19.11.2009
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Prechodova .
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jPr‘lhllf’-m'am Z Pfiblizovaci Vzletova —! A
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Vzletowy a
pfistavaci pas

iblizovaci
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Vnitrni vodorovna

Priblizovaci Vzletovd

Rez A-A

Priblizovaci ~ Frechodova

Wnitini vodorovna

B {‘%%ﬁ"% = Kuzelova : -:Q.a
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\fnitini priblizovaci

Rez B-B

yhitini piechodova piekaZkova plocha a piekazkova plocha nezdafengho pfibliZzeni je uvedena na obr. 4-2 a ffirozmérny pohled
v Diodatku B,

Obr. 4-1 Prekazkové plochy
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Obr. 4-2 Vnitini pfiblizovaci a vnitini pfechodova prekazkova plocha a pfekazkova plocha nezdareného
priblizeni
Prechodova plocha Poznamka: Na  zékladé bodu b) bude

4.1.13 Popis. Prechodova plocha je slozena
plocha podél okraje pasu RWY a okraje pfiblizovaci
plochy stoupajici vzhdru a vné k vnitfni vodorovné
ploSe.

4.1.14 Charakteristiky. Pfechodova plocha musi

byt vymezena takto:

a) niz8i okraj zacina v prasec€iku bocniho okraje
pfiblizovaci plochy s vnitfni vodorovnou plochou,
klesd podél bocniho okraje pfiblizovaci plochy
k vnitfnimu okraji pfiblizovaci plochy a odtud
pokracuje podél pasu RWY rovnobézné s osou
RWY; a

b) horni okraj lezi ve vnitfni vodorovné plose.

4.1.15

musi byt:

a) podél bo¢niho okraje pfiblizovaci plochy totozna
s vysSkou pfiblizovaci plochy nad mofem v tomto
bodé; a

VySka nizSiho okraje nad mofem bodud

b) podél pasu RWY totozna s vySkou nejblizSiho
bodu osy nebo prodlouzené osy RWY nad morem.

pfechodova plocha podél pasu RWY zvinéna, jestlize
je podélny profil RWY zvinény, nebo rovinna, jestlize
je profil RWY primka. Praseénice pfechodové plochy
s vnitfni vodorovnou plochou bude kfivka nebo
pfimka, rovnéz v zavislosti na podélném profilu RWY.

4.1.16 Sklon pfechodové plochy musi byt méfen
ve svislé roviné kolmé na osu RWY.

Vnitrni prechodova plocha

Poznamka: Ucgelem je, aby vnitini pfechodové
plocha byla rozhodujici pfekazkovou plochou pro
navigacni prostfedky, letadla a vozidla, jez musi byt
blizko RWY a aby nebyla naruSovana, s vyjimkou
kfehkych objekt. Prechodova plocha popsana
v 4.1.13 je urCena jako pfekazkova plocha pro budovy
apod.

4.1.17 Popis. Vnitini pfechodova plocha je plocha
podobna pfechodové plose, ale je blize k RWY.

4.1.18 Charakteristiky. Vnitfni pfechodova plocha

musi byt vymezena takto:

a) niz8i okraj zacina na konci vnitfni pfiblizovaci
plochy a klesa podél boc¢niho okraje vnitfni
pfiblizovaci plochy k vnitfnimu okraji této plochy

19.11.2009
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aodtud pokraCuje rovnobézné sosou RWY
ke vnitfnimu okraji plochy nezdareného pfiblizeni
a odtud stoupa podél boéniho okraje plochy
nezdafeného pfibliZzeni az do bodu, kde tento okraj
protina vnitfni vodorovnou plochu; a

b) horni okraj lezi ve vnitfni vodorovné ploSe.

4.1.19

musi byt:

a) podél boc¢niho okraje vnitfni pfiblizovaci plochy
a plochy nezdafeného pfiblizeni totoZzna s vySkou
prislusné plochy v tomto bodé nad mofem; a

Vyska bodl nizSiho okraje nad mofem

b) podél pasu RWY totozna s vySkou nejblizSiho
bodu osy nebo prodlouzené osy RWY nad morfem.
Poznémka: Na zakladé bodu b) bude vnitini
pfechodova plocha podél pasu RWY zvinéna, jestlize
je podélny profil RWY zvinény, nebo rovinna, jestlize
je profil RWY primka. Prasecnice vnitini pfechodové
plochy s vnitfni vodorovnou plochou bude kiivka nebo
pfimka, rovnéz v zavislosti na podélném profilu RWY.

4.1.20 Sklon vnitini pfechodové plochy musi byt
meéfen ve svislé roviné kolmé na osu RWY.

Plocha nezdareného priblizeni

4.1.21 Popis. Plocha nezdafeného pfiblizeni je
stoupajici rovina umisténa v urcité vzdalenosti za

prahem drahy rozprostirajici se mezi vnitfnimi
pfechodovymi plochami.
4.1.22 Charakteristiky. Plocha nezdafeného

pfiblizeni musi byt vymezena takto:

a) vnitfni okraj je vodorovny a kolmy k ose RWY a je
umistén ve stanovené vzdalenosti za prahem
drahy;

b) dva boc¢ni okraje zacinaji na koncich vnitfniho
okraje a rozeviraji se shodné& ve stanoveném
pomeéru od svislé roviny prochazejici osou RWY; a

c) vnéjSi okraj je rovnobézny s vnitfnim okrajem
a lezi ve vnitini vodorovné ploSe.

4.1.23 Vyska vnitfniho okraje nad mofem musi byt
totozna svySkou osy RWY nad mofem v misté
vnitfniho okraje.

4.1.24 Sklon plochy nezdafeného pfiblizeni musi
byt méfen ve svislé roviné prochazejici osou RWY.

Vzletova plocha

4.1.25 Popis. Vzletova plocha je stoupajici rovina
nebo jina stanovena plocha za koncem RWY nebo
predpoli.

4.1.26 Charakteristiky. Vzletova plocha musi byt
vymezena takto:

a) vnitfni okraj je vodorovny a kolmy k ose RWY a je
umistén ve stanovené vzdalenosti za prahem
drahy nebo pFedpolim, pokud je zfizeno a jeho
délka presahuje stanovenou vzdalenost;

b) dva boéni okraje za€inajici na koncich vnitfiniho
okraje se rozeviraji shodné ve stanoveném

pomeéru od trajektorie vzletu az do stanovené
kone¢né S§itky a odtud pokracuji v této Sifce
ve zbyvajici délce vzletové plochy; a

c) vnéjSi okraj je vodorovny a kolmy ke stanovené
trajektorii vzletu.

4.1.27 Vyska vnitfniho okraje nad mofem musi byt
totozna s vySkou nejvysSiho bodu prodlouzené osy
RWY nad mofem mezi koncem RWY a vnitfnim
okrajem. Pokud je zfizeno pfedpoli, musi byt tato
vy8ka nad mofem totoZna s vyskou nejvy$Siho bodu
jeho povrchu na prodlouzené ose RWY nad mofem.

4.1.28 V pfipadé pfimé trajektorie vzletu musi byt
sklon vzletové plochy méfen ve svislé roviné
prochazejici osou RWY.

4.1.29 Jestlize trajektorie vzletu obsahuje oblouk,
musi byt vzletova plocha sloZenou plochou obsahujici
vodorovné kolmice na jeji osu a sklon této osy musi
byt stejny jako v pfipadé pfimé trajektorie.

4.2 Pozadavky na omezeni prekazek

Poznamka: Pozadavky na prekazkové plochy jsou
stanoveny na zakladé uvazZovaného vyuZzivani RWY,
tj. pro vzlet nebo pfistani a pro typ pfiblizeni, a maji
byt podle takového vyuzivani RWY aplikovany.
V pfipadech, kdy je provoz provadén na nebo z obou
smért RWY, mohou nékteré plochy ztratit svoji funkci
v dasledku pfisnéjSich poZzadavku jiné nizsi plochy.

Nepristrojova RWY

42.1 Pro nepfistrojovou RWY musi byt
stanoveny nasledujici pfekazkové plochy:

- kuzelova plocha;

- vnitfni vodorovna plocha;
- pfiblizovaci plocha; a

- pfechodové plochy.

422 VySky a sklony téchto ploch nesmi byt vétsi
a jejich ostatni rozméry mensi nez je uvedeno
vTab.4-1.

423 Nové objekty nebo rozsSifeni stavajicich
objektd nad pfiblizovaci nebo prechodovou plochou
nesmi byt povolovana s vyjimkou, Ze by novy objekt
nebo roz$ifeni stavajicich objektd bylo podle
posouzeni UCL stinéno stavajicim neodstranitelnym
objektem.

Poznamka: Okolnosti, za kterych muaze byt
princip stinéni oduvodnéné aplikovan, jsou popsany
v Airport Services Manual, Part 6.

424 Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich
objektd nad kuzZelovou plochou nebo vnitfni
vodorovnou plochou nesmi byt povolovana

s vyjimkou, Ze by objekt byl podle posouzeni UCL
stinén stavajicim neodstranitelnym objektem nebo
kde letecko-provozni studie ukazuje, Ze by objekt
nepfiznivé neovlivioval bezpecnost nebo vyznamné
neovliviioval pravidelnost provozu letound.
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Tab. 4 - 1. Rozméry a sklony pfekazkovych ploch - RWY pro pfiblizeni

RWY PRO PRIBLIZENI

RWY
Pro pfesné pfiblizeni kat.
nepfistrojova pro nepresné pfistrojové | Il nebo
priblizeni 1]
Kédové ¢islo Kédové &islo Kédové &islo Kédové
Cislo
Plochy a rozméry 2 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
KUZELOVA
Sklon 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Vyska 35m 55m 75m 100 m 60 m 75 m 100 m 60 m 100 m 100 m
VNITRNI )
VODOROVNA
Vyska 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m
Polomér 2000m 2500m 4000m 4000m 3500m 4 000m 4 000m 3500m 4000m 4 000m
VNITRNI )
PRIBLIZOVACI
Sitka - - - - - - - 90 m 120 me 120 me
Vzdalenost od - - - - - - - 60 m 60 m 60 m

prahu drahy
Délka
Sklon

PRIBLIZOVACI
Délka vnitfniho
okraje
Vzdalenost od
prahu drahy

Rozevreni (na
kazdou stranu)

Prvni ¢ast
Délka
Sklon
Druha ¢ast
Délka

Sklon
Vodorovna ¢ast
Délka

Celkova délka

PRECHODOVA
Sklon
VNITRNI )
PRECHODOVA
Sklon

NEZDARENEHO
PRIBLIZENI
Délka vnitfniho
okraje
Vzdalenost od
prahu drahy
Rozevfeni (na
kazdou stranu)
Sklon

- - - - - - - 900 m 900 m 900 m

2,5% 2% 2%
60 m 80m 150 m 150 m 140 m 280 m 280 m 140 m 280 m 280 m
30m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%

1600m 2500m 3000m 3000m 2500m  3000m 3 000m 3 000m 3 000m 3 000m
5% 4% 3,33% 2,5% 3,33% 2% 2% 2,5% 2% 2%

- - - - - 3 600mP 3 600mP 12 000 3600mP 3600 mP

- - - - - 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%

- - - - - 8 400mP 8 400mP - 8400 m® 8400 mP
- - - - - 15000m  15000m 15000m 15000m 15 000m

20% 20% 14,3% 14,3% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
- - - - - - - 40% 33,3% 33,3%
- - - - - - - 90 m 120 me 120 me
- - - - - - - ¢ 1800m¢ 1800md
- - - - - - - 10% 10% 10%
- - - - - - - 4% 3,33% 3,33%

) V8echny rozméry jsou méfeny vodorovné, pokud neni stanoveno jinak.

b

)

) Proménné délky (viz ust. 4.2.9 nebo 4.2.17).
¢) Vzdalenosti ke konci pasu RWY.

)

d) Nebo konec RWY, co je méné.

) U kédového pismene F (tabulka 1-1), je Sitka zvétSena na 140 m s vyjimkou letist, ktera pfijimaji letouny kédového pismene F
vybavenych digitalni avionikou poskytujici pfikazy pro fizeni ve smyslu udrzeni daného sméru béhem priletu.

Poznamka:
Chapter 4.

Pro blizsi informace viz obézniky ICAO Cirular 301, Circular 345 a PANS-Aerodromes (Doc 9981), Part 1,

8.11.2018
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425 Stavajici objekty nad jakoukoliv plochou
pozadovanou v 4.2.1 musi byt odstranény s vyjimkou,
Ze objekt je podle posouzeni UCL stin&n stavajicim
neodstranitelnym objektem nebo kde letecko-provozni
studie ukazuje, Ze objekt nepfiznivé neovliviiuje
bezpecnost nebo vyznamné neovliviiuje pravidelnost
provozu letound.

Poznamka: Z davodu priénych nebo podélnych
sklonG pasu RWY muze byt v urcitych pripadech
vnhitfni okraj nebo cast vnitfniho okraje pfiblizovaci
plochy pod odpovidajici vySkou pasu RWY nad
morfem. Neni nutné, aby tento pas byl upraven
do souladu s vnitfnim okrajem pfibliZzovaci plochy, ani
aby terén nebo objekty nad priblizovaci plochou
za koncem pasu RWY, ale pod jeho udrovni, byly
odstranény, pokud neni zjisténo, Ze mohou ohrozit
letouny.

4.2.6 Pfi avahach o navrhované vystavb& musi
byt vzata v uvahu moznost budouciho zfizeni
pfistrojové RWY a nasledny pozadavek na pfisnéjsi
prekazkové plochy.

RWY pro nepresné pristrojové priblizeni

427 Pro RWY pro nepfesné pfistrojové
pfiblizeni musi byt stanoveny nasledujici pfekazkové
plochy:

- kuzelova plocha;

- vnitini vodorovna plocha;
- priblizovaci plocha; a

- pfechodové plochy.

4.2.8 Vysky a sklony téchto ploch nesmi byt vétsi
a jejich ostatni rozméry mensi nez je uvedeno v Tab.
4 - 1 s vyjimkou pfipadu vodorovné ¢asti pfiblizovaci
plochy (viz ust. 4.2.9).

4.2.9 Pfiblizovaci plocha musi byt vodorovna
za bodem, ve kterém sklon 2,5 procenta protina:

a) vodorovnou rovinu ve vySce 150 m nad vySkou
prahu drahy nad mofem; nebo

b) vodorovnou  rovinu  prochazejici  vrcholem
jakéhokoliv objektu rozhodujiciho pro stanoveni
nadmorské vysky/vysky nad prekazkami (OCA/H);

podle toho, ktera z nich je vyssi.

4.2.10 Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich
objektd nad pfiblizovaci plochou do vzdalenosti
3000 m od jejiho vnitfniho okraje nebo pfechodovou
plochou nesmi byt povolovana s vyjimkou, Ze by novy
objekt nebo rozsifeni stavajicich objekttd bylo podle
posouzeni UCL stinéno stavajicim neodstranitelnym
objektem.

Poznamka: Okolnosti, za kterych mdze byt
princip stinéni odidvodnéné aplikovan, jsou popsany
v Airport Services Manual, Part 6.

4211 Nové objekty nebo rozSifeni stavajicich
objektd nad pfiblizovaci plochou ve vzdalenosti vétsi
nez 3000 m od jejiho vnitfniho okraje, kuzelovou
plochou nebo vnitfni vodorovnou plochou nesmi byt
povolovana s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo
rozSifeni stavajicich objektd bylo podle posouzeni
UCL stin&no stavajicim neodstranitelnym objektem
nebo kde letecko-provozni studie ukazuje, ze by novy
objekt ¢&i rozSifeni stavajicich objektl nepfiznivé

neovlivhovalo bezpecnost nebo
neovliviovalo pravidelnost provozu letount.

vyznamneé

4.2.12 Stavajici objekty nad jakoukoliv plochou
poZadovanou v 4.2.7 musi byt odstranény s vyjimkou,
7e objekt je podle posouzeni UCL stinén stavajicim
neodstranitelnym objektem nebo kde letecko-provozni
studie ukazuje, Ze objekt nepfiznivé neovliviiuje
bezpeénost nebo vyznamné neovliviiuje pravidelnost
provozu letound.

Poznamka: Z davodu pfiénych nebo podélnych
sklont pasu RWY mdize byt v urcitych pripadech
vnitini okraj nebo ¢ast vnitfniho okraje pfiblizovaci
plochy pod odpovidajici vyskou pasu RWY nad
morem. Neni nutné, aby tento pas byl upraven do
souladu s vnitinim okrajem priblizovaci plochy, ani
aby terén nebo objekty nad pfiblizovaci plochou za
koncem péasu RWY, ale pod jeho durovni, byly
odstranény, pokud neni zji§téno, Zze mohou ohrozit
letouny.

RWY pro presné priblizeni

Poznéamka 1:  Informace tykajici se umisténi
zafizeni a instalace na provoznich plochach jsou
uvedeny v ust. 9.9.

Poznamka 2:  Instrukce tykajici se prekazkovych
ploch RWY pro presné priblizeni jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Airport Services Manual, Part 6.

4.2.13 Pro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie
musi byt stanoveny nasledujici pfekazkové plochy:

- kuzelova plocha;

- vnitfni vodorovna plocha;

- pfiblizovaci plocha; a

- pfechodové plochy.

4.2.14 Pro RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie
musi byt stanoveny nasledujici pfekazkové plochy:

- vnitini pfiblizovaci plocha;

- vnitfni pfechodové plochy; a

- plocha nezdafeného pfiblizeni.

4.2.15 Pro RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a Illl.
kategorie musi byt stanoveny nasledujici pfekazkové
plochy:

- kuzelova plocha;

- vnitfni vodorovna plocha;

- pfiblizovaci plocha a vnitini pfiblizovaci plocha;

- pfechodové plochy;

- vnitfni pfechodové plochy a

- plocha nezdafeného pfiblizeni.

4.2.16 Vysky a sklony téchto ploch nesmi byt vétsi
a jejich ostatni rozméry mensi, nez je uvedeno
vTab.4 - 1 svyjimkou pfipadu vodorovné Ccasti
priblizovaci plochy (viz ust. 4.2.17).

4.2.17 Priblizovaci plocha musi byt vodorovna
za bodem, ve kterém sklon 2,5 procenta protina:

a) vodorovnou rovinu ve vySce 150 m nad vySkou prahu
drahy nad mofem; nebo

b) vodorovnou rovinu prochazejici vrcholem jakéhokoliv
objektu rozhodujiciho pro stanoveni bezpecné vysky
nad prekazkami;

19.11.2009
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podle toho, ktera z nich je vyssi.

4.2.18 Pevné objekty nad wvnitini pfiblizovaci
plochou, vnitfni pfechodovou plochou nebo plochou
nezdafeného pfiblizeni nesmi byt povolovany
s vyjimkou kfehkych objektt, které musi byt z dlvodu
své funkce umistény na pasu RWY. Mobilni objekty
nesmi byt nad témito plochami pfipustény bé&hem
pouzivani RWY pro pfistani.

4.2.19 Nové objekty nebo rozsifeni stavajicich
objektd nad pfiblizovaci plochou nebo pfechodovou
plochou nesmi byt povolovana s vyjimkou, Ze by novy
objekt nebo rozsifeni bylo podle posouzeni UCL
stinéno stavajicim neodstranitelnym objektem.

Poznémka: Okolnosti, za kterych muze byt
princip stinéni oduvodnéné aplikovéan, jsou popsany
v Airport Services Manual, Part 6.

4.2.20 Nové objekty nebo rozsifeni stéavajicich
objektd nad kuzelovou plochou a vnitfni vodorovnou
plochou nesmi byt povolovana s vyjimkou, Ze by
objekt byl podle posouzeni UCL stinén stavajicim
neodstranitelnym objektem nebo kde letecko-provozni
studie ukazuje, Zze by objekt nepfiznivé neovliviioval
bezpecnost nebo vyznamné neovliviioval pravidelnost
provozu letound.

4.2.21 Stavajici objekty nad pfiblizovaci plochou,
kuzelovou plochou a vnitini vodorovnou plochou musi
byt odstranény s vyjimkou, Ze objekt je podle
posouzeni UCL stinén stavajicim neodstranitelnym
objektem nebo letecko-provozni studie ukazuje, ze
objekt by nepfiznivé neovliviioval bezpeénost nebo
vyznamné neovliviioval pravidelnost provozu letound.
Poznamka: Z davodu pficnych nebo podélnych
sklonti pasu RWY mdize byt v urcitych pripadech
vnitini okraj nebo ¢ast vnitfniho okraje pfiblizovaci
plochy pod odpovidajici vyskou pasu RWY nad
morem. Neni nutné, aby tento pas byl upraven
do souladu s vnitfnim okrajem pfiblizovaci plochy, ani
aby terén nebo objekty nad pfiblizovaci plochou za
koncem pasu RWY, ale pod jeho darovni, byly
odstranény, pokud neni zjisténo, Ze mohou ohrozit
letouny.

RWY pro vzlety

4.2.22 Pro RWY pro vzlety musi byt stanovena
nasledujici pfekazkova plocha:

- vzletova plocha.

4.2.23 Rozmeéry této plochy nesmi byt mensi, nez
je uvedeno v Tab. 4 - 2 s vyjimkou, Ze kratSi délka pro
vzletovou plochu mlze byt pfijata, jestlize by takova
zkracena délka odpovidala provoznim opatfenim
pfijatym pro Fizeni odletu letounu.

4.2.24 Provozni charakteristiky letound, pro které
je RWY wuréena, musi byt provéfeny za ucCelem
zjisténi, zda je zadouci v pfipadé vzniku kritickych
provoznich  podminek  snizit sklon uvedeny
v Tab. 4 - 2. Jestlize je uvedeny sklon snizen, méla by
byt provedena odpovidajici uprava délky vzletové
plochy tak, aby zajistila ochranu do vySky 300 m.

Poznamka: Jestlize se mistni podminky velmi li§i
od standardnich podminek na hladiné more, mizZe byt
vhodné, aby sklony uvedené v Tab. 4 - 2 byly sniZeny.
Stuperi tohoto snizeni zavisi na rozdilu mezi mistnimi
podminkami a standardnimi podminkami na hladiné
mofe a na vykonovych charakteristikach a provoznich
poZadavcich letadel, pro ktera je RWY urcena.

4.2.25 Nové objekty nebo rozsifeni stévajicich
objektd nad vzletovou plochu nesmi byt povolovana
s vyjimkou, Ze by novy objekt nebo rozSifeni bylo

podle posouzeni ucL stinéno stavajicim
neodstranitelnym objektem.
Poznémka: Okolnosti, za kterych muze byt

princip stinéni odivodnéné aplikovéan, jsou popsany
v Airport Services Manual, Part 6.

4.2.26 Jestlize zadny objekt nedosahuje vzletovou
plochu ve sklonu 2 procenta (1:50), musi byt nové
objekty omezeny k ochrané stavajici prekazkové
plochy nebo plochy ve sklonu 1,6 procenta (1:62,5).

4.2.27 Stavajici objekty nad vzletovou plochou
musi byt odstranény s vyjimkou, Ze objekt je podle
posouzeni UCL stinén stavajicim neodstranitelnym
objektem nebo kde letecko-provozni studie ukazuje,
Ze objekt by nepfiznivé neovliviioval bezpecnost nebo
vyznamné neovlivhoval pravidelnost provozu letound.
Poznamka: Z davodu priénych nebo podélnych
sklon( pasu RWY nebo predpoli muze byt v urcitych
pfipadech  vnitini okraj vzletové plochy pod
odpovidajici vySkou pasu RWY nad mofem nebo
pfedpoli. Neni nutné, aby tento pas nebo pfedpoli byly
upraveny do souladu s vnitfnim okrajem vzletové
plochy, ani aby terén nebo objekty nad vzletovou
plochou za koncem péasu nebo pfedpoli, ale pod jejich
urovni, byly odstranény, pokud neni zjiSténo, Ze
mohou ohrozit letouny. Podobna U(vaha se tyka
napojeni predpoli a péasu, pokud existuji rozdily
v pficnych sklonech.

4.3 Objekty vné prekazkovych ploch

4.3.1 Dle zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi,
ve znéni pozd&jsich predpisti, musi byt s UCL
projednavany ty navrhované stavby vné omezeni
prekazkovymi plochami, které prevySuji vySku
stanovenou timto zakonem, za uUcéelem schvaleni
letecko-provozni studie vlivu takové stavby na provoz
letound.

4.3.2 V prostorech vné omezeni prekazkovymi
plochami nejméné ty objekty, které dosahuji vySky
nad terénem 100 m nebo vice, musi byt povazovany
za prekazku, pokud zvlastni letecko-provozni studie
neukazuje, ze nemohou predstavovat nebezpeci pro
letouny.

Poznamka: Tyto studie maji uvazit povahu
provozu a rozliSovat denni a no¢ni provoz.

4.4 Ostatni objekty
441 Objekty, které nepFesahuji pfiblizovaci
plochu, ale nepfiznivé by ovliviiovaly optimalni

umisténi nebo vykon vizualnich nebo nevizualnich
prostfedkd, musi byt odstranény.
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442 V8e, co mlZe podle posouzeni UCL
na zakladé letecko-provozni studie ohrozit letouny
na pohybové plose nebo ve vzdusném prostoru pod
vnitfni  vodorovnou plochou a kuzelovou plochou,
musi byt povazovano za prekdzku a musi byt
odstranéno.

Poznamka: Za urcitych okolnosti objekty, které
nepresahuji Zadnou plochu uvedenou v ust. 4.1,
mohou pfedstavovat nebezpeli pro letouny, jako
napfiklad jeden nebo vice izolovanych objektu v okoli
letisté.

Tab. 4 - 2 Rozméry a sklony pfekazkovych ploch

RWY pro vzlety

Kodove €islo
Plochy a rozméry 2 1 2 3 nebo 4
1) 2) 3) 4)

VZLETOVA PLOCHA
Délka vnitfniho okraje 60 m 80m 180 m
Vzdalenost od konce RWY P 30m 60 m 60 m
Rozevieni (na kazdou stranu) 10 % 10 % 12,5 %
Konecna Sitka 380 m 580 m 1200 m/1 800 m¢
Délka 1600 m 2500 m 15 000 me
Sklon 5% 4% 2 %

a) V8echny rozméry jsou méfeny vodorovné, pokud neni stanoveno jinak.
b) Vzletova plocha za&ina na konci predpoli, jestlize délka predpoli pfesahuje stanovenou vzdalenost.
) 1 800 m, jestlize trajektorie vzletu obsahuje zmény vedeni vétsi nez 15 stuprid pro provoz za IMC, VMC v noci.

d) Viz ust. 4.2.24 a 4.2.26.
I €) 3000 m, je-li RWY nepfistrojova.

ZAMERNE NEPOUZITO

14.11.2013
Zména ¢. 3/CR
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HLAVA 5 - VIZUALNi NAVIGACNi PROSTREDKY

5.1 Ukazatelé a navésti

511 Ukazatelé sméru vétru

Pouziti

5.1.1.1 Kazdé letisté musi byt vybaveno nejméné
jednim ukazatelem sméru vétru.

Umisténi

5.1.1.2 Ukazatel sméru vétru musi byt umistén tak,

aby byl viditelny zleticich letadel nebo z letadel
na pohybové plose a aby pfi tom nebyl ovliviiovan
vzdusnymi viry, vyvolanymi blizkymi objekty.

5.1.1.3 Ukazatel sméru vétru musi byt vyroben
z latky (tkaniny), musi mit tvar komolého kuzele
amusi mit délku nejméné 3,6 m s primérem na
zaCatku nejméné 0,9 m a na konci nejméné 0,3 m.
Musi byt konstruovan tak, aby podaval jasnou indikaci
sméru pfizemniho vétru a povSechnou informaci
0 jeho rychlosti. Jeho barvy musi byt voleny tak, aby
byl jasné viditelny a nezaménitelny s pozadim z vySky
nejméné 300 m. Pro dosaZeni potfebného kontrastu
musi byt pouzita kombinace barev oranZové a bilé,
nebo Cervené a bilé, a to v péti stfidavych pruzich,
pfi¢emz prvni a posledni pruh musi byt tmavsi barvy.

5.1.1.4 Poloha nejméné jednoho ukazatele sméru
vétru musi byt vyznacena kruznici o priméru 15 m
se Sitkou ¢ary nejméné 0,5 m. Kruznice musi mit stfed
v misté nosiCe ukazatele sméru vétru a barva musi byt
kontrastni v0¢&i okoli, pfednostné bila. Pro zvySeni
bezpecnosti je zadouci, aby ukazatel sméru vétru byl
umistén ve vzdalenosti max. 600 m od prahu RWY.

5.1.15 Na letisti, které je uréeno pro nocni provoz,
musi byt alesponn jeden ukazatel sméru vétru
nasvicen.

5.1.2 Ukazatel sméru pfistani

Umisténi

5.1.2.1  Pokud je zfizen, musi byt ukazatel sméru

pfistani umistén na vyrazném misté letisté.

Charakteristiky

5.1.2.2 Ukazatel sméru pfistani musi mit tvar
pismene ,T*.
5.1.2.3  Tvar a minimalni rozméry pfistavaciho ,T“

musi odpovidat Obr. 5 - 1. Barva pfistavaciho , T“ musi
byt bild nebo oranzova podle toho, ktera z nich nejlépe
kontrastuje s pozadim, proti kterému bude ukazatel
pozorovan. Pokud je pfistavaci ,T“ pozadovano pro
no&ni provoz, musi byt bud osvétleno, nebo lemovano
bilymi navéstidly.
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Obr. 5 - 1 Ukazatel sméru pristani

5.1.3 Navéstni svétlometka
Pouziti
5.1.3.1  Navéstni svétlometkou musi byt vybavena

fidici véz kazdého letisté s Fizenym provozem.
Charakteristiky

5.1.3.2 Navéstni svétlometka musi byt schopna

vydavat Cervené, zelené a bilé navésti a umozriovat:

a) rucni zaméfeni na jakykoli cil;

b) vydavat po kterékoliv barvé navést v kterékoliv
z ostatnich dvou barev; a

c) v kterékoliv barvé vydavat zpravu v Morseové kodu
rychlosti nejméné &tyf slov za minutu.

Jestlize je vybrano zelené svétlo, musi byt vymezeno
hranicemi zeleného svétla, uvedenymi v Dopliku 1,
ust. 2.1.2.

5.1.3.3  Rozptyl svételného svazku nesmi byt mensi
nez 1° a nejvyse 3°, pfi zanedbatelném svétle nad 3°.
Jestlize je navéstni svétlometka urena k pouziti ve
dne, musi mit svitivost barevného svétla nejméné
6 000 cd.

5.14 Navéstni znaky a navéstni plocha

Poznamka: Dodatek A, bod 16 uvadi instrukce
k potfebé zfidit pozemni navésti. Predpis L2, Dodatek
1 uvadi tvar, barvu a uZiti vizualnich pozemnich
navésti. Dokument ICAO Aerodrome Design Manual
Part 4 poskytuje informace o jejich navrhu.
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Umisténi navéstni plochy

5.1.4.1 Naveéstni plocha musi byt umisténa tak, aby
byla viditelna ze vSech Ghli azimutu z vySkového Ghlu
nejméné 10° nad vodorovnou rovinou pfi pozorovani
z vySky 300 m.

Charakteristiky navéstni plochy

5.1.4.2  Navéstni plocha musi mit rovny vodorovny
povrch a musi byt tvaru ¢tverce o strané nejméné 9 m.

5.1.4.3 Barva povrchu navéstni plochy musi byt
zvolena tak, aby kontrastovala s barvou pouzivanych
navéstnich znakld a musi byt lemovana bilym pasem
Sitky nejméné 0,3 m.

5.2 Znaceni

521 V$eobecné

Preruseni drahového znaceni

5.2.1.1 Na kfizovatce dvou (nebo vice) RWY musi
byt zfizeno znaceni dulezitéjsi RWY s vyjimkou
postranniho znaceni a znaceni vedlejSi RWY musi byt
preruSeno. Postranni znaceni dulezit&j§i RWY muze
pokracovat pres kfizovatku nebo muze byt pferuseno.

5.2.1.2  Poradi dllezitosti RWY pro uc¢ely provedeni
znaceni RWY musi byt nasledujici:

1) RWY pro presné pfiblizeni;

2) RWY pro nepresné pristrojové pfiblizeni; a

3) nepfistrojova RWY.

5.2.1.3 Na kfizovatce RWY s pojezdovou drahou
musi byt zfizeno znaeni RWY a znacdeni pojezdové
drahy pferusSeno s tou vyjimkou, Ze postranni drahové
znaceni mlze byt pferuSeno.

Poznamka: Informace  tykajici se napojeni
osovych ¢ar RWY a pojezdové drahy jsou uvedeny
v ust. 5.2.8.7.

Barvy a zvyraznéni

5.2.1.4  ZnaCeni RWY musi byt bilé.

Poznamka 1:  Bylo zjisténo, Ze na svétlém povrchu
RWY mdaze byt kontrast bilého znac¢eni zvySen ¢ernym
lemovanim.

Poznamka 2: Je  vhodné  snizit  nebezpeci
nestejnych  brzdicich charakteristik na znaceni
pouZzitim vhodného druhu barvy v takové mire, jak je
to mozné.

Poznamka 3:  Znaceni musi mit jednolitou plochu
nebo musi sestavat zrady podélnych pruhd, které
vytvareji viem ekvivalentni plné ploSe.

5.2.1.5 Znaceni pojezdové drahy, obratisté a stani
letadel musi byt Zluté barvy.

5.2.1.6  Bezpecnostni znaceni odbavovaci plochy
musi mit napadnou barvu, ktera kontrastuje s barvou
stani letadla, pfednostné Cervenou.

2 »le >l a»lle

Obr.5-2a

asle »lle a>e

R
el

Hiea 2 s

Poznavaci znaéeni RWY, osové a prahové znaceni
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Poznamka: VVSechny rozméry jsou v metrech.

Obr. 5 - 3 Tvar a rozméry Cislic a pismen drahového poznéavaciho znaéeni

5.2.1.7 Zdtvodu zvy$eni bezpednosti je Zadouci, 5.2.2 Poznavaci znaCeni RWY
aby na letiStich s no¢nim provozem bylo znaceni
zpevnénych ploch provedeno reflexnimi natéry, které
zlepsuji viditelnost znaceni.

Pouziti

5.2.2.1 Poznavaci znaeni RWY musi byt zfizeno

Poznamka: Instrukce  tykajici se reflexnich na prazich zpevnéné RWY.

materialt jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome

Design Manual, Part 4. 5.2.2.2 Zdavodu zvy$eni bezpedénosti je Zadouci,
L. L. aby poznavaci znateni RWY bylo zfizeno

Nezpevnéné pojezdové drahy na nezpevnénych RWY.

5.2.1.8  Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, Umisténi

aby na nezpevnénych pojezdovych drahach bylo
provedeno znaceni pfedepsané pro zpevnéné 5223  Poznavaci znageni RWY musi byt umisténo

pojezdove drahy. na prahu zp(isobem uvedenym na Obr. 5 - 2a nebo
dle Obr. 5 - 2b.
Poznamka: V pripadé, Ze je prah posunut

od konce RWY, ma byt poznavaci znaceni zfizeno pro
letouny provadéjici vzlet.

14.11.2013
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Charakteristiky

5.2.24 Poznavaci znaeni RWY se musi skladat
z dvoumistného cCisla a na rovnobé&znych RWY musi
byt doplnéno pismenem. U jednotlivych, dvou nebo tfi
rovnobéznych RWY musi dvoumistné Cislo vyjadfovat
nejblizSi desitku magnetického severu pfi pohledu

ze sméru  pfiblizeni. Pfi  &tyfech nebo vice
rovnob&Zznych RWY musi byt jedna skupina
sousednich RWY (&islovana nejblizSi desitkou

magnetického azimutu a dalSi skupina sousednich
drah Cislovana vedlejsi (sousedni) nejblizSi desitkou
magnetického azimutu. Jestlize uvedeny postup vede
k jednomistnému ¢&islu, musi mu byt predfazena nula.

5.2.25 V pfipadé rovnobéznych RWY musi byt

poznavaci Cislo kazdé RWY doplnéno déle uvedenym

pismenem v pofadi zleva doprava pfi pohledu

ze sméru priblizeni:

- pro dvé paralelni RWY: ,L* ,R*

- pro tfi paralelni RWY: L*,C* R

- pro Ctyfi paralelni RWY: L* ,R* ,L* ,R%

- pro pét paralelnich RWY: ,L* C“ ,R* ,L* ,R"
nebo ,L* ,R* L",C*,R" a

- pro Sest paralelnich RWY: L*,C* ,R" L*,C* ,R"

5.2.2.6  Cislice a pismena musi mit tvar a rozméry
podle Obr. 5 - 3, ale tam, kde jsou &isla vloZzena
do prahového znaceni, musi mit vétSi rozméry, aby
pfiméfené zaplnily mezeru mezi pruhy prahového
znaceni.

523 Osové znaceni RWY

Pouziti

5.2.3.1 Na zpevnéné RWY musi byt zfizeno osové
znaceni RWY.

5.2.3.2 Osové znaceni RWY musi byt provedeno

vose zpevnéné RWY mezi poznavacim znacenim
RWY podle Obr. 5 - 2 s vyjimkou pfipadu, kdy jsou
preruSeny ve shodé s ustanovenim 5.2.1.1.

Charakteristiky

5.2.3.3 Osové znaceni RWY se musi skladat ze
stejnomérné stfidajicich se pruhli a mezer. Celkova
délka pruhu a mezery nesmi byt mensi nez 50 m
a vétsi nez 75 m. Délka kazdého pruhu musi byt
nejméné stejna jako délka mezery nebo 30 m podle
toho, ktery rozmér je vétsi.

5.2.34

- 0,9 m na RWY pro presné pfiblizeni Il. a lll.
kategorie;

- 0,45 m na RWY kédového ¢Cisla 3 a 4 pro
nepresné pristrojové priblizeni a RWY pro pfesné
pfiblizeni |. kategorie; a

- 0,30 m na RWY kédového ¢Cisla 1 a 2 pro
nepresné pristrojové pfiblizeni a nepfistrojovych
RWY.

Sitka pruhti nesmi byt mensi nez:

5.24 Prahové znaceni
Pouziti
5.2.4.1 Prahové znacCeni musi byt zfizeno

na prazich zpevnéné pfistrojové RWY a na prazich
zpevnéné nepristrojové RWY kdédového Cisla 3 nebo
4, jestlize je RWY uréena pro mezinarodni obchodni
leteckou dopravu.

5.2.4.2 Prahové znaCeni musi byt zfizeno
na prazich zpevnéné pfistrojové RWY a na prazich
zpevnéné nepfiistrojové RWY kdédového Cisla 3 nebo
4, jestlize je RWY ur€ena pro jinou nez mezinarodni
obchodni leteckou dopravu.

5.2.4.3 Prahové znaceni e na prazich
nezpevnénych RWY nahrazeno prahovymi znackami.
PFipustné zplsoby znacgeni jsou dle Obr. 5 - 2a nebo 5
- 2b. Provedeni prahovych znacek viz ust. 5.5.2.
Poznamka: Aerodrome Design Manual, Part 4
uvadi tvar a znaceni, které bylo uznano jako
dostatecné pro vyznaceni svahu sklonéného dolt ve
sméru od RWY tésné pred prahem RWY.

Umisténi

5.2.4.4  Pruhy prahového znaceni musi zalinat
ve vzdalenosti 6 m od prahu drahy.

Charakteristiky

5.2.45 Prahové znaeni RWY musi sestavat
zfady podélnych  pruhG  stejnych  rozmérd,
rozmisténych soumérmé kose RWY, jak je

znazornéno na Obr. 5 - 2a (A, B) pro RWY S8ifky 45 m.
Pocet pruhll musi odpovidat Sifce RWY, jak je dale
uvedeno:

Sitka RWY Poéet pruhti
18 m 4
23m 6
30m 8
45 m 12
60 m 16

s vyjimkou pfipadu, Zze na RWY pro nepfesné
pfistrojové pfiblizeni a na nepfistrojové RWY o Sifce
45 m nebo vétSi mohou tyto pruhy byt rozmistény tak,
jak je znazornéno na Obr. 5 - 2a (C).

5.2.4.6 Pruhy musi byt uspofadany pficné az
dovzdalenosti 3 m od okraje RWY nebo
do vzdalenosti 27 m na kazdou stranu od osy RWY
podle toho, ktera z téchto délek je mensi. Jestlize je
poznavaci znaceni RWY umisténo uvniti prahového
znaceni, musi byt provedeny nejméné ftfi pruhy
na kazdé strané od osy RWY. Jestlize je poznavaci
znaCeni RWY umisténo nad prahovym znacenim,
musi byt pruhy provedeny plynule v celé Sifce prahu
drahy. Pruhy musi byt nejméné 30 m dlouhé
a priblizné 1,8 m Siroké, s mezerami Sirokymi pfiblizné
1,8 m vyjma pfipadu, kdy pruhy pokracuji plynule po
celé Sifce RWY. Pak musi byt vzdalenost mezi pruhy
umisténymi nejblize kose RWY dvojnasobna
a v pfipadé, ze poznavaci znaeni RWY je umisténo
uvnitf prahového znaceni, musi byt tato mezera Siroka
22,5 m.

14.11.2013
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Pri¢ny pruh

5.2.47 Jestlize je prah drahy posunut od konce
RWY nebo jestlize konec RWY neni kolmy k jeji ose,
musi byt k prahovému znaceni pfidan pficny pruh, jak
je znazornéno na Obr. 5 - 4 (B).

5.2.4.8 PFicny pruh musi byt Siroky nejméné
1,80 m.
Sipky
5.2.49  Jestlize je prah drahy trvale posunut, musi

byt provedeny na ¢asti RWY pred prahem drahy Sipky
ve tvaru znazornéném na Obr. 5 - 4 (B).

5.2.4.10 Jestlize je prah drahy posunut ze své
normalni polohy pouze do€asné&, musi byt oznacen
podle Obr. 5 - 4 (A) nebo 5 - 4 (B) a vSechna znaceni
pred posunutym prahem drahy musi byt zakryta,
s vyjimkou postranniho drahového znaceni,
poznavaciho znaceni RWY a osového znaceni RWY,
které musi byt upraveno do tvaru Sipek, pokud UCL
nestanovi jinak.

Poznamka 1:  V pfipadé, Ze je prah drahy posunut
pouze na kratkou dobu, bylo shledano, ze je
dostatecné pouZzit znaceni v uspofadani a barvé
znacCeni posunutého prahu drahy misto pokusu
malovat toto znaceni na RWY.

Poznamka 2:  Jestlize je povrch pfed posunutym
prahem drahy nezpdsobily pro pojizdéni letadel, musi
byt zfizeno znacleni nepouZitelnosti popsané
v ustanoveni 7.1.4. V takovém pfipadé neni nutno
upravovat osové znaceni do tvaru Sipek.

novy prah drahy

i} plocha pfed prahem
drahy pouZitelna
pro pohyb letadel
a pouZitelna jako
prodlouZeni drahy
pro vzlet, ale
nikoliv pro pristani

novy prah drahy

i) plocha pfed prahem
drahy nepouZitelna
pro pohyb letadel

A. DoCasné posunuty prah drahy

HLAVA 5
5.25 Znadeni zamérovaciho bodu
Poznamka: Zamérovacim bodem se rozumi bod
dotyku.
Pouziti
5.25.1 Znaceni zaméfovaciho bodu musi byt

zfizeno na kazdém konci pfiblizeni
pristrojové RWY kédového Cisla 2, 3 nebo 4.

zpevnéné

5.2.5.2 Znaceni zaméfovaciho bodu musi byt

zFizeno na kazdém konci pfiblizeni:

a) zpevnéné nepfistrojové RWY kdédového Cisla 3
nebo 4,

b) zpevnéné pfistrojové RWY kodového gisla 1,

je-li zadouci dopliikové zvyraznéni zaméfovaciho

bodu.

Umisténi

5.2.5.3 Zaméfovaci bod musi zalinat ne blize
kprahu drahy nez je vzdalenost, uvedena
v pfisluSném sloupci tabulky 5-1 vyjma pfipadu, ze
na RWY vybavené svételnou sestupovou soustavou
pro vizudlni pfiblizeni musi byt zaCatek znaceni
shodny s patou roviny pro vizudlni pfiblizeni.

B. Trvale posunuty prah drahy

Obr. 5 - 4 Znaceni posunutého prahu drahy
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Tabulka 5 — 1. Umisténi a rozméry znageni zamé&Fovaciho bodu

Pouzitelna délka pfistani

Umisténi a rozméry Méné nez 800 m 800 m az do ale ne 1200 mazdo alene 2400 m a vice
véetné 1200 m véetné 2400 m
(1) (2) 3) (4) (5)
Vzdalenost od prahu 150 m 250 m 300 m 400 m
do zacatku znaceni
Délka pasu? 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Sitka pasu 4m 6m 6-10 mP 6-10 mP
PFi€né mezery mezi 6 m°¢ 9 me 18-22,5m 18-22,5m

vnitfnimi okraji pasu

a. Vétsi rozméry specifikovaného usporadani se uvazuiji, jestlize se vyzaduje vzrist napadnosti.
b. Velikost pfiénych mezer mize v uvedeném rozmezi kolisat k minimalizaci zneci$téni zna¢eni nanosy gumy.
c. Cisla byla odvozena pfi pouZiti kédového prvku 2, tj. vnéjsiho rozpéti kol hlavniho podvozku v Hlavé 1, tabulce 1-1 Kédové

znaceni letist.

5.2.54  ZnaCeni zaméfovaciho bodu se musi
skladat ze dvou vyraznych pasu. Rozméry pasu
a pfiné vzdalenosti mezi jejich vnitfnimi okraji musi
byt v souladu s ustanovenimi odpovidajiciho sloupce
tabulky 5-1. Kde je zfizeno znaceni dotykové zoény,
musi byt pficna vzdalenost mezi znacenim tataz jako
u znacgeni dotykoveé zony.

5.2.6 Znaceni dotykové zény
Pouziti
5.2.6.1 Znaleni dotykové zony musi byt zfizeno

v dotykové zéné zpevnénych RWY pro presné
pfiblizeni kodoveého Cisla 2, 3 nebo 4.

5.2.6.2 Znaleni dotykové zény musi byt zfizeno
v dotykové z6né zpevnéné RWY pro nepfesné
pfistrojové pfiblizeni nebo nepfistrojové RWY
kodového Cisla 3 nebo 4, kde je zadouci zvyraznéni
napadnosti dotykové zény.

Umisténi a charakteristiky

5.2.6.3 Znaceni dotykové z6ny se musi skladat
z dvojice  obdélnikového  znaleni, rozloZzeného
soumérné kose RWY, s poltem takovych dvojic
vztazenych k pouzZitelné délce pfistani, a jestlize je
znaceni vyznaCeno v obou smérech pfiblizeni na
RWY pak i ke vzdalenosti mezi prahy drahy, jak je
uvedeno dale:

Pouzitelna délka pristani Par (pary) znaceni

nebo vzdalenost mezi

prahy

méné nez 900 m 1
900 m az do ale ne véetné 2
1200 m

1200 m az do ale ne 3
véetné 1500 m

1500 m az do ale ne 4
véetné 2400 m

2400 m a vice 6

5.2.6.4 Znaleni dotykové zény musi odpovidat
jednomu ze dvou obrazct znazornénych na Obr. 5 - 5.
U pfistrojovych RWY pro pFesné pfiblizeni musi
znaceni dotykové zény odpovidat obrazci na Obr. 5 —
5(B). Pro obrazec na Obr. 5 - 5(A) musi byt znaceni
nejméné 22,5 m dlouhé a 3 m Siroké. Pro obrazec
na Obr. 5 - 5(B) musi byt kazdy pruh kazdého znaceni
alespofl 22,5 m dlouhy a 1,8 m Siroky s mezerami
1,5 m mezi sousednimi pruhy. Pfi¢na vzdalenost mezi
vnitinimi  okraji obdélniki musi byt stejna jako
u znageni zaméfovaciho bodu, pokud je provedeno.
Jestlize znaceni zamérovaciho bodu neni zfizeno, pak
musi pFicné mezery mezi vnitfnimi okraji obdélnikd
korespondovat s pfiénymi mezerami, specifikovanymi
pro znaceni zaméfovaciho bodu v tabulce 5-1,
(pfislusny sloupec 2, 3, 4 nebo 5). Pary znaceni musi
byt provedeny v podélnych mezerach o délce 150 m,
poCinaje prahem drahy, vyjma pfipadu, kdy pary
znaceni dotykové zény jsou souhlasné se znacenim
zaméfovaciho bodu nebo jsou umistény uvnitf 50 m
znaceni zaméfovaciho bodu. Pak musi byt z obrazce
odstranény.

5.2.6.5 Na RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni
kodového Cisla 2 musi byt pfidan jeden par znaceni

dotykové zény 150 m za zacatek znaleni
zamérovaciho bodu.

5.2.7 Postranni drahové znaceni

Pouziti

5.2.7.1 Postranni drahové znaceni musi byt
provedeno mezi obéma prahy zpevnéné RWY tam,
kde je nedostateCny kontrast mezi okraji RWY
a postrannimi pasy nebo okolnim terénem.

5.2.7.2 Postranni drahové znaceni musi byt

zfizeno na RWY pro pfesné pfiblizeni bez ohledu na
kontrast mezi okraji RWY a postrannimi pasy nebo
okolnim terénem.

Umisténi

5.2.7.3  Postranni drdhové znaceni se musi skladat
zedvou pruhd, znichZz kazdy je umistén podél
jednoho okraje RWY svnéj§im okrajem pruhu
pfiblizné na okraji RWY vyjma pfipadu, kdy RWY je
SirSi nez 60 m. Pak musi byt tyto pruhy umistény
ve vzdalenosti 30 m na kazdou stranu od osy RWY.

29.3.2018
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Obr. 5 -5 Znaéeni zaméfovaciho bodu a dotykové zény (znazornéni pro RWY délky 2 400 m a vice)
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ZNACENI MEZILEHLEHO
VYCKAVACIHO MISTA

Viz 5.2.10.1
| a3122
4
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MISTA RWY - Obrazec A |
(Viz Obr. 5-8)
0.15m

|<—60 m mnm—>|
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MISTA RWY - Obrazec A
0.9m

f

(Viz Obr. 5-8)
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TIIT I

\

ZNACENI VYEKAVACHO J\\A\'\l,\l\
MISTA RWY - Obrazec B Viz52101 ~

A

(Viz Obr. 5-8)

I

Obr. 5-6 Znaceni na pojezdové draze

5.2.7.4 Je-li zfizeno obratisté, pak musi byt
postranni drahové znaceni provedeno i mezi RWY
a obratistém.

Charakteristiky

5.2.7.5 Postranni drahové 2znafeni musi mit
celkovou Sifku nejméné 0,9 m na RWY, jejiz Sitka je
30 m nebo vice a nejméné 0,45 m na uzsi RWY.

5.2.8 Osové znaleni pojezdové drahy

Pouziti

5.2.8.1 Osové znaceni pojezdové drahy musi byt
zfizeno na zpevnénych pojezdovych drahach,

zafizenich pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni a na odbavovacich plochach pfislusnych
k RWY koédového Cisla 3 nebo 4 takovym zpusobem,
aby poskytovalo vedeni od osového znaleni RWY
k bodu na odbavovaci plose, kde zac¢ina znaceni stani
letadla.

5.2.8.2 Osové znaleni pojezdové drahy musi byt
zfizeno na zpevnénych pojezdovych drahach,
na zafizenich pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni a na odbavovacich plochach pfislusnych
k RWY kodového gisla 1 nebo 2 takovym zpusobem,
aby poskytovalo vedeni od osového znafeni RWY
k bodu na odbavovaci plose, kde zac¢ina znaceni stani
letadla.

10.11.2016
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5.2.8.3 Osové znaleni pojezdové drahy musi byt
zfizeno na zpevnéné RWY tam, kde RWY je c&asti
standardni pojezdové trasy a:

a) neni zfizeno osové znaceni RWY; nebo
b) osa pojezdové drahy neni shodna s osou RWY.

5.2.8.4 Kde je zadouci upozornit na blizkost
vyCkavaciho mista RWY, mélo by byt provedeno
zvyraznéni znaceni osy pojezdové drahy

Poznamka: Zvyraznéné znacCeni osy pojezdové
drahy mize byt soucasti souboru opatfeni na ochranu
pfed narudenim drahy.

5.2.85 Tam, kde je =zvyraznéni znaCeni osy
pojezdové drahy zfizeno, musi byt provedeno na
kazdé kfizovatce pojezdovych drah/drah.

Umisténi

5.2.8.6 V pfimé Casti pojezdové drahy musi byt
osové znaceni pojezdové drahy umisténo soubé&zné
s jeji osou. V oblouku pojezdové drahy musi osové
znaCeni pokraCovat zpfimé ¢asti v konstantni
vzdélenosti od vnéjSiho okraje oblouku.

Poznamka: Viz ust. 3.9.5 a Obr. 3-2.

5.2.8.7  Na kfizovatce pojezdové drahy s RWY, kde
pojezdova draha slouzi pro vyjezd z RWY, musi byt
osové znaceni pojezdové drahy napojeno obloukem
na osové znaceni RWY, jak je patrné z Obr. 5-6 a 5-
26. Osové znaceni pojezdové drahy musi pokraovat
rovnobézné s osovym znacenim RWY do vzdalenosti
nejméné 60 m za tecny bod u RWY kodového Eisla 3
nebo 4 a do vzdalenosti neiméné 30 m u RWY
kodového Cisla 1 nebo 2.

5.2.8.8  Jestlize je osové znaceni pojezdové drahy
zfizeno na RWY podle ustanoveni 5.2.8.3, musi byt
umisténo na ose vyznacené pojezdové drahy.

5.2.8.9  Tam, kde je provedeno:

a) Zvyraznéni znaCeni osy pojezdové drahy musi
sahat (viz Obr. 5-6, Znaceni na pojezdové draze)
az do vzdalenosti 47 m pfed obrazec A pro
vyckavaci misto RWY ve sméru cesty od drahy. viz
Obr. 5 - 7(a).

b) Pokud zvyraznéni znaleni osy pojezdové drahy
kfizi jiné znaceni vyCkavaciho mista drahy, jako
napf. to pro pfesné pfiblizeni kategorie Il a Ill,
které je umisténo do vzdalenosti 47 metrl od
prvniho vy€kavaciho mista drahy, musi byt
zvyraznéni znaCeni osy pojezdové drahy
preruseno 0,9 m pfred a 0,9 m po kfizeném
znaCeni vyCkavaciho mista drahy. Zvyraznéni
znaceni osy pojezdové drahy pak musi pokracovat
za kfizenym znacenim vyCkavaciho mista drahy
alespon do vzdalenosti 3 segmentud pferuSovanych
¢ar nebo 47 m od zadatku, do konce, dle toho,
ktera vzdalenost je delsi. Viz Obr. 5-7(b).

c) Pokud zvyraznéni znaleni osy pojezdové drahy
pokraCuje pfes pojezdovou drdhu nebo kfizi
pojezdovou drdhu, ktera je umisténa do
vzdalenosti 47 metr( od vyckavaciho mista drahy,
musi byt zvyraznéni zna€eni osy pojezdové drahy
preruseno 1,5 m pfed a po znaceni osy pojezdové
drahy. Zvyraznéni znaceni osy pojezdové drahy
pak musi pokraCovat za pojezdovou drahu nebo
kfizeni pojezdovych drah alespor do vzdalenosti 3

segmentld preruSovanych ¢ar nebo 47 m od
zacatku, do konce, dle toho, ktera vzdalenost je
delSi. Viz Obr. 5-7(c).

d) V pfipadé sbihajicich se pojezdovych drah v misté
vyckavaciho mista drahy nebo pfed nim nesmi byt
vnitfni pferuSovana ¢ara kratsi nez 3 m. Viz Obr. 5-
7(d).

e) Pokud jsou naproti sobé& dvé vyCkavaci mista drah
a vzdalenost mezi nimi je menSi nez 94 m,
zvyraznéni znaCeni osy pojezdové drahy musi
pfesahnout celou tuto vzdalenost a nesmi
pfesahnout za zadné znaceni vyCkavaci mista
drahy. Viz Obr. 5 - 7(e).

Charakteristiky

5.2.8.10 Osové znaCeni pojezdové drahy musi byt
nejméné 15 cm Siroké a nepferuSované v celé své
délce s vyjimkou mista, vnémz protina znaceni
vyCkavaciho mista RWY mezilehlého vyckavaciho
mista nebo vystrazné znaleni, jak je patrné
z Obr. 5-6, 5-10.

5.2.8.10.1 Jsou-li zfizeny alternativni pojezdové trasy,
jejich osové znadeni musi byt provedeno modrou nebo
oranzovou barvou.

5.2.8.11 Zvyraznéni znaCeni osy pojezdové drahy
musi byt provedeno podle Obr. 5-7.

5.2.9 Znaceni obratisté
Pouziti
5.2.9.1 Je-li zfizeno obratisté, znaceni obratisté

musi byt provedeno tak, aby poskytovalo souvislé
vedeni a umoznilo letounu dokoncit otatku o 180
stupnu a srovnat se do osy RWY.

Umisténi

5.29.2 Znaleni obratist¢ musi byt napojeno
obloukem z osy RWY na obrati§té€. Polomér oblouku
musi  odpovidat  manévrovacim  schopnostem
a normalnim pojizdécim rychlostem letount, pro které
je obratiété uréeno. Uhel mezi osou RWY a znagenim
obrati$té by nemél prekrocit 30 stuprid.

5.2.9.3 ZnaCeni obratisté musi  pokracovat
rovnobézné s osovym znacenim RWY do vzdalenosti
nejméné 60 m za tecny bod, u RWY kddového Cisla 3
nebo 4 a do vzdalenosti nejméné 30 m u RWY
kodoveého Cisla 1 nebo 2.

5.2.9.4  Znaceni obrati$té musi vést letoun takovym
zpusobem, aby tento letoun mohl pfed bodem, kde
zaCne provadét otacku o 180 stupriG, pojizdél po
rovném useku. Znaceni rovného uUseku obratisté musi
byt rovnobézné s vnéjsim okrajem obratisté.

5.2.9.5 Provedeni oblouku, ktery umozriuje letounu
provést otacku o 180 stupnu, musi byt zalozeno na
Uhlu natoCeni pFidového kola, ktery by nemél
presahnout 45 stupnu.

5.2.9.6 Provedeni znaeni obratist€ musi byt
takové, aby kdyz je pilotni prostor letounu nad
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znaCenim  obratisté, nebyla vzdalenost mezi
jakymkoliv kolem podvozku letounu a okrajem
obratisté mensi nez vzdalenost uvedena v ust. 3.3.6.
Poznémka: Aby se letounum kédového pismene
E, F a G snadnéji manévrovalo, je mozné zvaZit, zda
by v téchto pripadech neméla byt vzdalenost kola
od okraje vétsi. Viz ust. 3.3.7.

Charakteristiky

5.2.9.7  Znacleni obratis§té musi byt nejméné 15 cm
Siroké a nepferusované v celé své délce.

5.2.10 Znaceni vy€kavaciho mista RWY

Pouziti a umisténi

5.2.10.1 Znacleni vyEkavaciho mista RWY musi byt
zfizeno na vy€kavacim misté RWY.

Poznamka: Informace tykajici se opatfeni pro znak
vyCkavaciho mista RWY jsou uvedeny v ust. 5.4.2.

Charakteristiky
5.2.10.2 Na kfizovatce pojezdové drahy

a nepfistrojové RWY, RWY pro nepfesné pristrojové
pfiblizeni nebo RWY pro vzlet musi byt znaceni

N
\ 4Tm

®) 7,5-15 cm (Poznamka 1)
® 15cm
© 15 - 30 cm (Poznamka 2)
© 15cm

Poznamka 1: Cemé pozadi z divodu kontrastu na

svétlych vozovkach
Poznamka 2: Souvisla Zluta osa

a) Rozméry

vyCkavaciho mista RWY provedeno podle Obr. 5 - 6,
obrazec A.

5.2.10.3 Jestlize je jednotlivé vy€kavaci misto RWY
zfizeno na kfizovatce pojezdové drahy a RWY pro
pFesné pfiblizeni kategorie I, Il nebo Ill, musi znaceni
vyckavaciho mista RWY odpovidat Obr. 5 - 6, obrazci
A. Kde jsou na takové kiizovatce zfizena dvé nebo tfi
vyCkavaci mista RWY, musi byt zfizeno znaceni
vyCkavaciho mista RWY, které je blize (nejblize)
k RWY, podle Obr. 5 - 6, obrazce A a znac¢eni déle od
RWY musi byt provedeno podle Obr. 5 - 6, obrazce B.

5.2.10.4 Znaceni vyCkavaciho mista RWY umisténé
na vyckavacim misté RWY zfizené v souladu s ust.
3.12.3 musi byt provedené podle Obr. 5-6, obrazce A.

5.2.10.5 Do 26.listopadu 2026 rozméry znaceni
vyckavaciho mista drahy, musi souhlasit s obr. 5-8,
obrazcem Al (nebo A2) nebo obrazcem B1 (nebo B2),
podle vhodnosti.

5.2.10.6 Od 26. listopadu 2026 rozméry znaceni
vyCkavaciho mista drahy, musi souhlasit s obr. 5-8,
obrazcem A2 nebo obrazcem B2, podle vhodnosti.

b) Druhé vyckavaci misto

5

15m 15m
\ Alespon tfi segmenty
y\. ,". >
. Y

—

e) Mézi dvéma vyckavacimi misty

Obr. 5-7 Zvyraznéné znaleni osy pojezdové drahy
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OBRAZEC A1: OBRAZEC A2: OBRAZEC B1: OBRAZEC B2:
4 carya 4 carya 2¢arya 2¢arya
3 mezery 3 mezery 0.3 mkazda a 0.3 mkazda a
kazda po 0,15 m kazda po 0.3 m 1 mezera o Sifce 0.6 m 1 mezera o Sifce 1.5 m
1.05m 210m 12m
[«*] [« 4 >
" I I B 0.3m
T
" I I 0.9m
¢0.15 m I I I I 0.9m
N ([
O?m’ I I 0.9m
Il 12
Il n*
it 1ttt 03m—p] |t| |‘_ — m—p| |<—+J |‘_0A3m
Ud5m 030 —>»| |le— 06m —>|  |«—15m

Obr. 5-8 Znaceni vyCkavaciho mista RWY

Poznamka:

5.2.10.7 Pokud je poZadovano vétsi zvyraznéni
vyCkavaciho mista RWY, musi rozméry znaceni
vyCkavaciho mista RWY odpovidat Obr. 5-8, obrazec
A2 nebo B2.

Poznamka: Vétsi zvyraznéni vyckavaciho mista
RWY mdze byt pozadovano zejména s cilem
vyvarovat se riziku naruseni RWY.

5.2.10.8 Jestlize obrazec B znaleni vyckavaciho
mista RWY je umistén v oblasti, kde by jeho délka
presahovala 60 m, musi byt oznaéeni ,CAT II
popfipadé ,CAT III* vyznaCeno na povrchu RWY na
koncich znaceni vy€kavaciho mista RWY ave
stejnych intervalech po maximalné 45 m mezi
nasledujicimi znacenimi. VySka pismen nesmi byt
mensi nez 1,8 m a pismena musi byt umisténa
nejdale 0,9 m za znacenim vyCkavaciho mista.

5.2.10.9 Znaceni vyckavaciho mista RWY umisténé
na kfizovatce RWY s dalsi RWY musi byt pravouhlé
k ose RWY tvorici ¢ast standardni pojezdové trasy.
Obrazec znaceni musi souhlasit s Obr. 5-8, obrazec
A2.

5.2.11 Znaceni mezilehlého vyckavaciho mista

Obrazce A1 a B1 jiz nebudou po roce 2026 platné.

a protinamrazové oSetfeni navazujici na pojezdovou
drahu.

5.2.11.3 Pokud je znaCeni mezilehlého vyCkavaciho
mista umisténo na kfizovatce dvou zpevnénych
pojezdovych drah, musi byt umisténo kolmo na osu
pojezdové drahy v dostateéné vzdalenosti od okraje
kfizujici pojezdové drahy, aby byla zajist€na bezpecna
vzdalenost mezi pojizdé&jicimi letadly. Znadeni se musi
kryt se stop pfFickou nebo navéstidly mezilehlého
vyCkavaciho mista (jsou-li zfizeny).

5.2.11.4 Vzdalenost mezi znaCenim mezilehlého
vyCkavaciho mista na okraji vyjezdu z odlou¢ené
(vzdalené) plochy se =zafizenim pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni a osou pojezdové drahy
prochazejici kolem této plochy, nesmi byt mensi, nez
je uvedeno v tabulce 3-1, sloupec 11.

Charakteristiky

5.2.11.5 Znaceni mezilehlého vycCkavaciho mista
musi byt provedeno jednoduchou pferuSovanou ¢arou,
jak je znazornéno na Obr. 5-6.

5.2.12 Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR
Pouziti a umisténi
5.2.11.1 Znaceni mezilehlého vyckavaciho mista
musi byt na mezilehlém vyckavacim misté.
5.2.11.2 Znaceni mezilehlého vyckavaciho mista
musi byt umisténo na okraji vyjezdu z odloucené
(vzdalené) plochy se zafizenim pro odmrazovani
10.11.2016
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Pouziti Poznamka: Ustanoveni tykajici se vybéru mista
pro kontrolu zarfizeni VOR jsou uvedena v Pfedpisu

5.2.12.1 Jestlize je na letisti ur€eno misto pro L 10, Svazek |, Dodatek E Casti |.

kontrolu zafizeni VOR, musi byt oznaceno

pfedepsanym znacenim a znakem.

Poznamka: Informace tykajici se znaku mista pro
kontrolu zafizeni VOR jsou uvedeny v ust. 5.4.4.

5.2.12.2  Vybér mista

Umisténi

5.2.12.3 Znaceni mista pro kontrolu zafizeni VOR
musi byt umisténo ve stfedu plochy, na které musi
letadlo parkovat za ucelem pfijmu spravného signéalu
VOR.

15¢cm

6'm

A.- BEZ SMEROVE CARY

Poznamka: Smérova ¢ara je potfebna pouze tehdy, jestliZe letadlo musi byt umist&no v uréitém sméru.

B.- SE SMEROVOU CAROU

Obr. 5-9 Znadeni mista pro zkous$ku zafizeni VOR

Charakteristiky

5.2.12.4 Znaceni pro kontrolu zafizeni VOR se musi
skladat z kruhu o prdméru 6 m s tloustkou obrysové
¢ary 15 cm (viz Obr. 5-9 (A)).

5.2.12.5 Jestlize je vyhodnéjSi, aby letadlo bylo
nato¢eno do urgitého sméru, musi byt zfizena pfimka
prochazejici stfedem kruhu ve sméru poZadovaného
azimutu. Pfimka musi pfesahnout 6 m za obvod kruhu
v pozadovaném sméru polohy letadla a méla by byt
zakondena Sipkou. Sitka pruhu pfimky je 15 cm (viz
Obr. 5-9 (B)).

5.2.12.6 Misto pro kontrolu zafizeni VOR musi byt
pfednostné bilé barvy, ale musi byt odliSné od barvy,
pouzité pro znaceni pojezdovych drah.

Poznamka: Pro zvySeni kontrastu muze byt
znaceni lemovano ¢ernou barvou.

5.2.13 Znaceni stani letadla

Poznamka: Navod na usporadani znaceni stani
letadla je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4.

Pouziti

5.2.13.1 Znaceni stani letadla musi byt zfizeno pro
vyznaeni parkovacich stani letadla na zpevnéné
odbavovaci ploSe a zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetreni.

Umisténi

5.2.13.2 Znaceni stani letadla musi byt na zpevnéné

odbavovaci plose a zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni umisténo tak, aby
zajistovalo bezpeéné vzdalenosti uvedené

v ustanoveni 3.13.6 nebo 3.15.9, jestlize pfidové kolo
pojizdi po znadeni stani.

Charakteristiky

5.2.13.3 Znaleni stani letadla musi obsahovat
znaceni stani, vjezdové znaceni, pfiCku zacatku
otaceni, znaceni otaceni, vyrovnavaci znaceni, pficku
zastaveni a vyjezdové znaCeni v zavislosti na
pozadavcich na usporadani parkovani a jako soucast
jinych parkovacich pomucek.

5.2.13.4 Poznavaci znaceni stani letadla (pismeno
a/nebo ¢Cislo) musi byt zahrnuto do vjezdového
znaceni v kratké vzdalenosti od zacatku vjezdového
znaceni. VySka poznavaciho znaceni musi byt vhodna
pro Citelnost z pilotniho prostoru letadla, které stani
pouziva.

5.2.13.5 Tam, kde se prekryva znaceni stani letadla
dvou stani z divodu lepsiho vyuziti odbavovaci plochy
a pilot by obtizné identifikoval, které znageni stani ma
nasledovat nebo mulze-li byt bezpeénost narusena,
jestlize nasledoval nespravné znaceni; v tom pfipadé
musi byt pfidana ke znaceni stani identifikace letadla,
pro které je stani uréeno.

Poznamka: Priklad: 2A-B747, 2B-F28.
10.11.2016
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5.2.13.6 Vjezdové znaceni, znaleni otaceni
a vyjezdové znaceni musi na sebe navazovat a musi
mit $itku nejméné 15 cm. Jestlize se prekryvaji dvé
nebo vice znacCeni stani letadla, pak znaceni pro

ostatni letadla musi byt pferuSované.

5.2.13.7 Zakfiveni ¢&asti vjezdového znaceni,
znaCeni otaeni a vyjezdového znaeni musi mit

které je ureno.

5.2.13.8 Tam, kde je orientovan pohyb letadla pouze
jednim smérem, musi byt pfipojeny k vjezdovému
a vyjezdovému znaceni Sipky, vyznacujici smér
pohybu letadla.

5.2.13.9 Pfi¢ka zacatku otaCeni musi byt umisténa
v pravém uhlu k viezdovému znacéeni po levé strané
pilotni kabiny v bodé& kaZzdého zaCatku otaceni. Musi
mit délku nejméné 6 m a Sitku nejméné 15 cm a musi
byt opatfena Sipkou vyznacujici smér otaceni.

Poznamka: Vzdalenost mezi pfickou zacatku
otaceni a vjezdovym znacenim se muze ménit podle
typu letadla v zavislosti na zorném poli pilota.

5.2.13.10 Jestlize je zfizena vice neZ jedna pfi¢ka
zacatku otaceni, nebo sou€asné s ni je zfizena pFicka
zastaveni, musi byt tyto pFicky rozliSeny doplrfikovym
oznacenim.

5.2.13.11 Vyrovnavaci znaceni musi byt umisténo
na prodlouZzené ose letadla stojiciho na parkovacim
stani tak, aby je pilot vidél béhem posledni faze
pojizdéni. Musi mit Sitku nejméné 15 cm.

5.2.13.12 P¥icka zastaveni musi byt umisténa kolmo
k vyrovnavacimu znaceni po levé strané pilotni kabiny
v bodé uréeném pro zastaveni letadla. Musi mit délku
nejméné 6 m a Sifku nejméné 15 cm. Alternativné je
mozné misto zastaveni oznacit kratkou pFickou
s udajem o typu letadla, pro ktery je pficka urena.

Poznamka: Vzdélenosti, které maji byt mezi
pfickou zastaveni a vjezdovym znacenim, se mohou
meénit podle typu letadla v zavislosti na zorném poli
pilota.

5.2.14 Bezpec&nostni znageni odbavovaci plochy

Poznamka: Navod na provedeni bezpeénostniho
znaceni odbavovaci plochy je uveden v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

Pouziti

5.2.14.1 Bezpetnostni znaleni odbavovaci plochy
musi byt zfizeno na zpevnéné odbavovaci ploSe
v zavislosti na pozadavcich na uspofadani parkovani
letadel a na pozemni zafizeni.

Umisténi

5.2.14.2 Bezpectnostni znaceni odbavovaci plochy
musi byt umisténo tak, aby vymezovalo prostory
uréené pro pohyb pozemnich vozidel a jinych zafizeni
pro obsluhu letadel atd. pfi zajisténi jejich bezpe€nych
vzdalenosti od letadel.

Charakteristiky

5.2.14.3 Bezpec¢nostni znaceni odbavovaci plochy
musi obsahovat znaleni bezpecné vzdalenosti od
konce kfidla a zna€eni ohrani€eni obsluzné
komunikace v zavislosti na pozadavcich na
usporadani parkovani letadel a na pozemni zafizeni.

5.2.14.4 Bezpec¢nostni znaceni odbavovaci plochy
musi byt nepferusené a nejméné 10 cm Siroké. Sitka
bezpeénostniho znaceni odbavovaci plochy, které
oddéluje odbavovaci plochu od pojezdové drahy, musi
byt minimalné dvounasobna.

5.2.15 Znaceni vy¢kavaciho mista na
komunikacich

Pouziti

5.2.15.1 Znaceni vyckavaciho mista na

komunikacich musi byt zfizeno na vSech
komunikacich umoznujicich vstup na RWY.

Umisténi

5.2.15.2 Znaceni vyckavaciho mista na

komunikacich musi byt umisténo napfi¢ komunikaci
na vyckavacim misté.

Charakteristiky

5.2.15.3 Znaceni vyckavaciho mista na
komunikacich musi byt v souladu s mistnimi pravidly
provozu na komunikacich.

5.2.16 Prikazové znaceni

Poznamka: Navod na zfizeni pfikazového
znaceni je uveden vdokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4.

Pouziti

5.2.16.1 Tam, kde neni mozné umistit pfikazové
znaky v souladu s 5.4.2.1, musi byt zfizeno pfikazové
znaceni na povrchu vozovky.

5.2.16.2 Jestlize to vyzaduji provozni divody, napf.
na pojezdovych drahach se Sifkou vétSi nez 60 m
nebo jako sou€ast opatfeni na ochranu pred
narusenim drahy, musi byt pfikazové znaky doplnény
pfikazovym znacenim.

Umisténi

5.2.16.3 Prikazové znaceni na pojezdovych drahach
letiSté s kddovym pismenem A, B, C nebo D musi byt
umisténo na pojezdové draze soumérné k ose
pojezdové drahy a na vyckavaci strané znaceni
vyCkavaciho mista RWY dle Obr. 5-10 (a). Vzdalenost
mezi nejblizSi stranou znaceni a zna€eni vyckavaciho
mista RWY a od znaceni osy pojezdové drahy nesmi
byt menSi nez 1 m.

5.2.16.4 Prikazové znacgeni na pojezdovych drahach
letisté s kédovym pismenem E, F nebo G musi byt
umisténo po obou stranach od osového znacéeni
pojezdové drahy, pred znacenim vyckavaciho mista
RWY podle Obr. 5-10 (b). Vzdalenost mezi nejblizSim
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okrajem  pfikazového znafeni a  znaenim
vyckavaciho mista RWY nebo osovym znacenim
pojezdové drahy nesmi byt mensi nez 1 m.

5.2.16.5 Prfikazové znaeni nesmi byt umistovano
na RWY kromé pfipadl, kdy je to pozadovano
z provoznich davodu

vt

i i
1 mmnm 09—27 ’
X1 m mnm

a) Pojezdové drahy kddového pismena &, B, C nebo D

03-21HH409-21

'.-rI'II11nIT|—b|-I I

) Pojezdové drahy kddového pismena E, F nebo G

Obr. 5-10 Ptikazové, vystrazné znaceni a postranni znaceni pojezdové drahy

Charakteristiky

5.2.16.6 Pfikazové znaceni se musi skladat z bilého
napisu na Cerveném podkladé. S vyjimkou znaceni
NO ENTRY musi napis poskytovat shodnou informaci
s odpovidajicim pfikazovym znakem.

5.2.16.7 Znaceni NO ENTRY se musi skladat
z bilého napisu NO ENTRY na ¢erveném podkladé.

5.2.16.8 Kde je nedostateCny kontrast mezi
pfikazovym znacenim a povrchem vozovky, musi byt
pfikazové znaceni vhodné oramovano, pfednostné
bilou nebo ¢ernou barvou.

5.2.16.9 Vyska pismen musi byt u napisu na letistich
s kédovym pismenem C, D, E, F nebo G 4 m, u napisu
na letidtich s kédovym pismenem A nebo B 2 m. Napis
musi mit tvar a rozméry uvedené v Doplriku 3.

5.2.16.10 Podklad musi mit tvar pravouhelniku
s pfesahem minimalné 0,5 m od okraje napisu
v podélném i v pfiéném sméru.

5.2.17 Informacni znaceni

Poznamka: Navod na zfizeni informaéniho
znaceni je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4.

Pouziti

5.2.17.1 Tam, kde maji byt normalné zfizeny
informaéni znaky a kde je dle stanoveni UCL jejich
zfizeni nepraktické, musi byt na povrchu vozovky
zfizeno informaéni znaceni.

ukazuji, ze pfidani informacniho znaceni udavajiciho
smér pojezdové drahy by mohlo napomoci letové
posadce pfi pozemni navigaci.

5.2.17.4 Je Zadouci, aby na dlouhych pojezdovych
drahach bylo na povrchu vozovky v pravidelnych
intervalech provedeno informacni znaceni (mista).

Umisténi

5.2.17.5 Informaéni znaceni musi byt provedeno
napfi¢ pojezdovou drahou nebo odbavovaci plochou,
jestlize je to nezbytné, a musi byt umisténo tak, aby
bylo C¢itelné z pilotniho prostoru pfiblizujicich se
letadel. Informaéni zna¢eni mista musi byt provedeno
v ose pojezdové drahy. Informaéni znaceni sméru
musi byt provedeno na pfislusné strané informacniho
znaceni mista dle smyslu odboceni. Vzdalenost mezi
nejbliz§im okrajem informaéniho znacéeni a znacenim
vyCkavaciho mista RWY nebo znacenim kfizovatky
pojezdovych drah nesmi byt mensi nez 1 m. Tam, kde
neni zadné znaceni kfizovatky a kde to mistni
podminky dovoli, musi byt spodni zakladna znaceni
umisténa nejméné 10 m pred zacatkem kfizovatky.

Charakteristiky

5.2.17.6 Informacni znaceni se musi skladat:

a) ze zlutého népisu na c&erném pozadi, jestlize
nahrazuje nebo doplfuje znaky mista; a

b) z &erného napisu na Zzlutém pozadi, jestlize
nahrazuje nebo doplfiuje smérovy znak nebo
cilovy znak.

5.2.17.7 Jestlize je znaCeni vi¢i zpevnénému
5.2.17.2 Jestlize to vyZaduji provozni ddvody, musi pgvrchhu t!wedostatecne kontrastni, musi  znaceni
byt informacni znaky doplnény informa&nim znagenim. obsahovat.

5.2.17.3 Informaéni znacéeni (mista/sméru) musi byt
provedeno pfed slozitymi kfizovatkami pojezdovych
drah, za nimi a vSude tam, kde provozni zkuSenosti
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a) Cerny okraj, kdyz je napis Cerny; a
b) Zluty okraj, kdyz je napis Zluty.

5.2.17.8 Vyska pismen musi byt 4 m. Napis musi mit
tvar a rozméry uvedené v Doplriku 3.

5.2.17.9 Podklad musi mit tvar pravouhelniku
s pfesahem minimalné 0,5 m od okraje napisu
v podélném i v pficném sméru.

5.2.17.10 Okraj musi byt min. 0,15 m.

5.2.18 Vystrazné znaceni

Pouziti

5.2.18.1 ZdlGvodu zvySeni bezpecénosti je Zzadouci,
aby prvni vyCkavaci misto bylo doplnéno vystraznym
znaCenim. Vystrazné znaceni zfizené v souladu

s timto ustanovenim musi byt provedeno podle Obr. 5-
10.

Umisténi

5.2.18.2 Vystrazné znaceni musi byt provedeno
napfi¢ pojezdovou drahou. Vzdalenost mezi nejblizSim
okrajem vystrazného znaceni a znacenim vyckavaciho
mista nesmi byt mensi nez 1 m.

Charakteristiky

5.2.18.3 Vystrazné znaceni se musi skladat:
a) z bilého napisu

b) z Cerveného pozadi

c) ze Zlutého okraje

5.2.18.4 Podklad musi mit tvar pravouhelniku
s pfesahem minimalné 0,5 m od okraje napisu
v podélném i v pficném sméru.

5.2.18.5 Zluty okraj musi byt stejné Sitky jako tah
pisma napisu.

5.2.18.6 Vyska pismen musi byt 4 m. Napis musi mit
tvar a rozméry uvedené v Doplriku 3.

5.2.19 Postranni znageni pojezdové drahy

Pouziti

5.2.19.1 Postranni znaceni pojezdové drahy musi

byt provedeno tam:

a) kde nejsou zfetelné okraje mezi zpevnénou
pojezdovou drahou a pasem pojezdové drahy,
nebo

b) kde je potieba definovat okraje
pojezdové drahy va¢i  ostatnim
plocham, které neslouzi jako TWY.

zpevnéné
zpevnénym

Umisténi

5.2.19.2 Postranni znaceni pojezdové drahy musi
byt umisténo na okrajich zpevnéné pojezdové drahy
vymezujici plné unosnou ¢ast TWY.

Charakteristiky

5.2.19.3 Postranni zna¢eni pojezdové drahy se musi
skladat ze dvou neprerusovanych pruhl s mezerou

Sirokou 0,15 m. Postranni znaceni pojezdové drahy
musi mit celkovou Sitkou 0,45 m.

Poznamka: Viz Obr. 5-10.

5.2.20
odboceni

Znaceni pojezdové drahy pro rychlé

Pouziti

5.2.20.1 Znaleni pojezdové drahy pro rychlé
odboéeni musi byt provedeno tam, kde je vybudovana
pojezdova draha pro rychlé odboceni.

Umisténi

5.2.20.2 Znaleni pojezdové drahy pro rychlé
odboceni musi navazovat na navéstidla pojezdové
drahy pro rychlé odboceni.

Charakteristiky

5.2.20.3 Znaleni pojezdové drahy pro rychlé
odboc&eni se musi skladat ze tfi, dvou a jednoho pruhu
o Sifce 0,45 m a délce 6 m dle obr. 5-10A.

tang.bod

100 m

teCny bod

100 m

100 m

Obr. 5-10A
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5.3 Navéstidla a svétla 5.3.1.5 Jestlize nejsou instalace pfiblizovacich

} } navéstidel nebo nosnych konstrukci samy o sobé
531 VSeobecné dostate¢né vyrazné, musi byt vhodné oznaceny.

Svétla, ktera mohou ohrozit bezpecnost letadla

5.3.1.1 Jakékoliv neletecké pozemni svétlo
v blizkosti letisté, které by mohlo ohrozit bezpecnost
letadel, musi byt zruSeno, zastinéno nebo upraveno
tak, aby se vylou€il zdroj nebezpedi.

Laserové vyzarovdni, které muZe ohrozit
bezpecnost letadla
5.3.1.2  Zamérné nepouZito

Klamava svétla

5.3.1.3 Jakeékoliv neletecké pozemni svétlo, které
by svou svitivosti, konfiguraci nebo barvou mohlo
znemoznit nebo znesnadnit jasné pochopeni leteckych
pozemnich naveéstidel, musi byt zruSeno, zastinéno
nebo upraveno tak, aby byla tato moznost vylou¢ena.
Zvlastni pozornost musi byt vénovana neleteckym
pozemnim svétlim viditelnym ze vzduchu uvnitf dale
popsanych prostor(:

a) pristrojova RWY kodového Cisla 4:

uvnitf prostoru sahajiciho pfed prah a za konec RWY
do vzdélenosti nejméné 4500 m a Sifky 750 m na obé
strany od jeji osy.

b) pfistrojova RWY kodového Eisla 2 nebo 3:

prostor stejnych rozmér( jako v pfipadé a) stim

rozdilem, Ze jeho délka musi byt nejméné 3000 m.

c) pfristrojova RWY kodového Cisla 1 a nepfistrojova
RWY:

uvnitf pfiblizovaciho prostoru.

Letecka pozemni navéstidla, ktera mohou zpusobit
zaménu pro vodni dopravu.

Poznémka: V' blizkosti splavnych vod je tfeba
zajistit, aby leteckd pozemni navéstidla nebyla
pficinou omylu namornika.

Svételné instalace a nosné konstrukce

Poznamka: Blizsi ddaje o kfehkosti svételnych
instalaci a nosnych konstrukci viz ustanoveni 9.9 -
informace vztahujici se k umisténi a instalaci zafizeni
v provoznich oblastech - Aerodrome Design Manual,
Part 6.

Nadzemni pribliZzovaci navéstidla

5.3.1.4 Nadzemni pfiblizovaci navéstidla a jejich

nosné konstrukce musi byt kiehké vyjma pfipadu, kdy

je Cast pfiblizovaci svételné soustavy dale nez 300 m

pfed prahem drahy tam:

a) kde ma vySku nosnych konstrukci vétsi nez 12 m,
tehdy musi byt pozadavky na snadnou lamavost
aplikovany na ¢ast konstrukce od 12 m vyse; a

b) kde je obklopena neldmavymi objekty, tehdy musi
byt kfehka ta ¢ast konstrukce, ktera prevysuje tyto
objekty.

Nadzemni navéstidla

5.3.1.6 Nadzemni navéstidla RWY, dojezdoveé
drahy nebo pojezdové drahy musi byt kiehka. Jejich
vySka musi byt dostate€né mald, aby byla zajisténa
bezpeéna vzdalenost vrtuli nebo gondol proudovych
motoru letadel.

Zapusténa navéstidla

5.3.1.7  Konstrukce navéstidel zapusténych
do povrchu RWY, dojezdové drahy, pojezdové drahy
nebo odbavovaci plochy musi byt feSeny a provedeny
tak, aby odolavaly pfejizdéni koly letadel, aniz by
doslo k poskozeni navéstidla nebo letadla.

5.3.1.8 Teplota na styku zapusténého navéstidla
a pneumatiky letadla vyvoland vedenim nebo
vyzafovanim tepla Zarovky nesmi pfekrocit 160° C
béhem desetiminutové expozice.

Poznémka: Poradensky material k méreni teploty
zapusténych navéstidel je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

Svitivost navéstidel a jejich Fizeni

Poznamka: Za soumraku nebo pii $patné
dohlednosti za dne mohou byt navéstidla efektivnéjsi
nez znaceni. V téchto podminkach a pri $patné
dohlednosti v noci musi mit navéstidlo prfiméfenou
svitivost. Pro dosaZeni poZadované svitivosti jsou
obvykle nutna smérova navéstidla, jejichz uhel
rozptylu svételného svazku a smérovani musi vyhovét
provoznim  poZadavkum. Drahovou  svételnou
soustavu je tfeba posuzovat jako celek, aby bylo
zajisténo, Ze jeji pomérné svitivosti jsou vhodné
pfizplsobeny témuz ucelu. (viz Dodatek A, bod 15
a Aerodrome Design Manual, Part 4.)

5.3.1.9  Svitivost drahovych navéstidel musi
vyhovovat minimalni dohlednosti a okolnimu osvétleni,
za nichz ma byt RWY pouzivana a musi byt pfiméfena
ke svitivosti nejbliz§iho useku pfiblizovaci svételné
soustavy, pokud je zfizena.

Poznamka: Zatimco svitivost navéstidel
pfiblizovaci svételné soustavy muze byt vy$Si nez
svitivost navéstidel drahové soustavy, musi byt na
zakladé zkuSenosti vylouceny nahlé zmény svitivosti,
které by mohly vyvolat nespravnou predstavu pilota,
Ze doSlo ke zméné dohlednosti v pribéhu
provadéného priblizeni.

5.3.1.10 Jestlize je instalovana soustava vysoké
svitivosti, musi byt vybavena ovladanim svitivosti
ve vhodnych stupnich pro umoznéni Upravy svitivosti
ve vztahu k pfevazujicim podminkam. Aby mohly byt
provozovany jednotlivé soustavy, pokud jsou
instalovany, se srovnatelnymi svitivostmi, musi byt
zfizeno bud' jejich oddélené ovladani, nebo musi byt
tento pozadavek zajistén jinym vhodnym feSenim. Jde
0 tyto soustavy:

- priblizovaci svételna soustava,
- postranni drahova navéstidla;
- prahova navéstidla;

- koncova navéstidla RWY;

29.3.2018
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- osova naveéstidla RWY;
- naveéstidla dotykové zény RWY; a
- osova navéstidla pojezdové drahy.

5.3.1.11 Na obvodu a uvnitf elipsy definujici hlavni
svazek v Dopliiku 2, Obr. 2 - 1 az 2 - 10, nesmi byt
hodnota maxima svitivosti vétsi nez trojnasobek
minimalni  hodnoty svitivosti méfené v souladu
s poZadavky Doplfiku 2, spoleénych poznamek pro
Obr.2-1az2 - 11, poznamka 2.

5.3.1.12 Na obvodu obdélniku, definujiciho hlavni
svazek v Doplnku 2, Obr. 2 - 12 az 2 - 20 a uvnitf ného

nesmi byt hodnota maxima svitivosti vétsi nez
trojnasobek minimalni hodnoty svitivosti méfené
vsouladu s pozadavky Dopliiku 2, spole€nych

poznamek k Obr. 2 - 12 az 2 - 21, poznamka 2.

5.3.2 Nouzové osvétleni
Pouziti
5.3.2.1 Zduvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,

aby na letisti s osvétlenim RWY a bez sekundarniho
zdroje elektrické energie byla pro pfipad selhani
normalni svételné soustavy k dispozici nouzova
navéstidla vhodna pro instalaci alespo na hlavni
RWY.

Poznamka: Nouzové osvétleni mize byt také
ucelné k oznaceni pfekazek nebo vyznaceni obrysi
pojezdovych drah a odbavovaci plochy.

Umisténi
5.3.2.2  Jestlize jsou na RWY instalovana nouzova
naveéstidla, musi byt rozmisténa  zpUsobem

odpovidajicim nejméné konfiguraci pozadované pro
nepfistrojovou RWY.

Charakteristiky

5.3.2.3 Barva nouzovych navéstidel musi
odpovidat barvé pozZadované pro drahova navéstidla.
V pfipadé, kdy barevna navéstidla na prahu a na konci
RWY nejsou proveditelna, musi vSechna navéstidla
vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy nebo tak
blizké této barvé, jak je to mozné.

5.3.3 Letecké majaky
Pouziti
5.3.3.1 Jestlize je to z provoznich divodi nutné,

musi byt zfizen na kazdém letidti uréeném pro nocni
provoz letistni majak nebo poznavaci majak.

5.3.3.2 Provozni pozadavky musi byt stanoveny
ve vztahu k poZadavkim leteckého provozu na letisti,
jeho hlavniho ur€eni ve vztahu k okoli a k instalacim
jinych vizudlnich a nevizualnich pomucek uziteénych
pro lokalizaci letisté.

Letistni majak

5.3.3.3 LetiStni majak musi byt zfizen na letisti
ur€eném pro nocni provoz, jestlize je spinéna jedna
nebo vice nasledujicich podminek:

a) prevazuje letecka navigace vizudlnimi prostfedky;
b) C&asto se vyskytuje snizena dohlednost; nebo

c) je obtizné identifikovat leti§té¢ ze vzduchu kvdli
okolnim svétlim nebo terénu.

Umisténi

5.3.3.4  LetiStni majak musi byt umistén na letisti
nebo vjeho nejbliz§im okoli v mist¢ s malym
osvétlenim okolniho pozadi.

5.3.3.5 Umisténi majaku musi byt takové, aby
nebyl stinén objekty ve vyznamnych smérech
a neoslfioval pilota pfi pfiblizeni na pfistani.

Charakteristiky

5.3.3.6  Leti8tni majdk musi vydavat bud stfidavé
barevné a bilé zablesky nebo pouze bilé zablesky.
Pocet zableskd musi byt od 20 do 30 za minutu.
Pokud je pouzivan majak vyzatujici barevné zablesky,
musi byt tyto zablesky na pozemnim letisti zelené a na
vodnim letisti  Zluté. V pfipadé kombinovaného
pozemniho a vodniho letiSté musi barevné zablesky,
pokud jsou pouzity, mit barvu podle toho letisté, které
se povazuje za hlavni.

5.3.3.7 Svételny svazek majaku musi vyzarovat
do vS8ech uhld azimutu. Vertikalni rozloZeni svételného
svazku musi mit rozsah od uUhlu ne vétSiho nez 1°
méfeného od vodorovné roviny, az do takového uhlu
stanoveného UCL tak, aby byl postadujici pro vedeni
v nejvétsi vySce, pro kterou je majak urcen a efektivni
svitivost zableskd musi byt nejméné 2 000 cd.

Poznémka: V poloze, kde nemize byt vyloucena
vysoka udroveri okolniho osvétleni, muze byt
vyZadovan vzrust efektivni svitivosti zablesku az
na desetinasobek.

Poznavaci majak
Pouziti

5.3.3.8  Poznavaci majak musi byt umistén na letisti
uréeném pro pouzivani v noci, které nemize byt
snadnéji identifikovano z letadla jinymi prostiedky.

Umisténi

5.3.3.9  Poznavaci majak musi byt umistén na letisti
v misté s okolnim osvétlenim nizké drovné.

5.3.3.10 Umisténi majaku musi byt takoveé, aby
majak nebyl stinén objekty v dllezitych smérech
a neoslfioval pilota pfi pfiblizeni na pfistani.

Charakteristiky

5.3.3.11 Poznavaci majak na pozemnim letiSti musi
vyzafovat do v8ech UhlG azimutu. Vertikalni rozlozeni
svételného svazku musi mit rozsah od uhlu ne vétsiho
nez 1° méfeného od vodorovné roviny, az do takového
Uhlu stanoveného UCL tak, aby byl postadujici pro
vedeni v nejvétsi vysce, pro kterou je majak uréen a
efektivni  svitivost zableskli musi byt nejméné
2 000 cd.

Poznamka: V poloze, kde nemuze byt vylou¢ena
vysoka udrovert okolniho osvétleni, muaze byt
vyZadovan vzrast efektivni svitivosti zableski az
na desetinasobek.
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5.3.3.12 Poznavaci majak musi vydavat zelené
zablesky na pozemnim letiSti a Zluté zablesky
na vodnim letisti.

5.3.3.13 Poznavaci pismena musi
v mezinarodnim Morseové kédu.

byt vysilana

5.3.3.14 Rychlost vysilani musi byt 6 az 8 slov
za minutu, ¢emuz odpovida doba trvani Morseovych
znacek 0,15 az 0,20 sekundy na tecku.

534 Pfiblizovaci svételné soustavy
Poznémka: Existujici svételné soustavy
neodpovidajici pozadavkum ustanoveni 5.3.4.21,

5.3.4.39, 5.3.9.10, 5.3.10.10, 5.3.10.11, 5.3.11.5,
5.3.12.8, 5.3.13.6 a 5.3.17.9 budou nahrazeny
nejpozdéji k 1. lednu 2005.

Pouziti

5.3.4.1  Pouziti

A.- Nepfistrojova RWY

Kde je to prakticky mozné, musi byt zfizena pro
nepfistrojovou RWY s kédovym cislem 3 nebo 4
pouzivanou v noci jednoducha pfiblizovaci svételna
soustava, kterd je popsana v ustanoveni 5.3.4.2 az
5.3.4.9. Vyjimku tvofi pfipad, kdy RWY je pouzivana
pouze za podminek dobré dohlednosti a je zajisténo
dostatecné vedeni jinymi vizualnimi prostfedky.
Poznamka: Jednoducha pfiblizovaci  svételna
soustava muZe také slouZit vizualnimu vedeni za dne.

B.- RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni

Kde je to fyzicky mozné, musi byt pro RWY pro
nepfesné pfistrojové pfiblizeni zfizena jednoduché
pfiblizovaci svételna soustava popsana v ustanoveni
5.3.4.2 az 5.3.4.9. Vyjimku tvofi pfipad, kdy RWY je
pouzivana pouze za podminek dobré dohlednosti
nebo jestlize je zajiSténo dostatecné vedeni jinymi
vizualnimi prostfedky.

Poznamka: Je vhodné zvazit moznost instalace
svételné soustavy pro presné priblizeni |. kategorie
nebo doplnéni  navadéci drahovou svételnou
soustavou.

C.- RWY pro pfesné pfiblizeni I. kategorie

Kde je to fyzicky mozné, musi byt u RWY pro pfesné
pfiblizeni 1. kategorie zfizena pfiblizovaci svételna
soustava |. kategorie popsana v ustanoveni 5.3.4.10
az5.3.4.21.

D.- RWY pro prfesné priblizeni Il. a lll. kategorie

U vSech RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie
musi byt zfizena pFiblizovaci svételna soustava . a lll.
kategorie, popsana v ustanovenich 5.3.4.22 az
5.3.4.39.

Jednoducha pfibliZovaci svételna soustava
Umisténi

5.3.4.2  Priblizovaci svételna soustava se musi
skladat z fady navéstidel na prodlouzené ose RWY
sahajici, je-li to mozné, do vzdalenosti nejméné 420 m
pfed prah drahy a fady navéstidel tvoficich pficku
délky 18 m nebo 30 m ve vzdalenosti 300 m pfed
prahem drahy.

5.3.4.3 Navéstidla tvofici pficku musi byt pokud
mozno ve vodorovné pfimce kolmé k pfimce osovych
navéstidel RWY, kterou musi byt tato pficka pllena.
Navéstidla pficky musi byt rozmisténa tak, aby
vyvolala pfimkovy vjem, pouze v pficce dlouhé 30 m
mohou byt po obou stranach osy mezery. Tyto mezery
musi byt pro splnéni mistnich potfeb co nejmenSi
a zadn4 z nich nesmi byt vétsi nez 6 m.

Poznémka 1:  Pro navéstidla pficek se pouziva
rozestupl od 1 do 4 m. Mezery po obou stranach osy
mohou byt Zadouci pro zdokonaleni smérového
vedeni, kdyZ se priblizeni déje s bo¢ni chybou a pro
umoznéni pohybu zéchrannych a poZarnich vozidel.
Poznamka 2: Informace o tolerancich instalace
jsou uvedeny v Dodatku A, bod 11.

5.3.4.4 Navéstidla tvofici osu musi byt umisténa
v podélnych rozestupech po 60 m. V pfipadé potfeby
dokonalejsiho vedeni mohou byt zvoleny rozestupy po
30 m. Prvni navéstidlo musi byt umisténo 60 m nebo
30 m od prahu drdhy v zavislosti na zvolenych
podélnych rozestupech.

5.3.4.5 Neni-li prakticky mozné vybudovat osovou
fadu do vzdalenosti 420 m od prahu drahy, musi fada
sahat do vzdalenosti 300 m tak, aby obsahovala
pFicku. Neni-li ani to prakticky mozné, musi osova
navéstidla sahat tak daleko, jak je to proveditelné,
a kazdé osové navéstidlo se pak musi skladat z kratké
pficky délky nejméné 3 m. U pfiblizovaci svételné
soustavy s pFickou ve vzdalenosti 300 m mulze byt
zfizena dal8i doplfiujici pficka ve vzdalenosti 150 m
od prahu drahy.

5.3.4.6  Priblizovaci svételna soustava musi lezet

co nejblize k vodorovné roviné prochazejici prahem

drahy a musi byt provedena tak, aby:

a) zadny objekt vyjma azimutalni antény ILS/MLS
nepresahoval rovinu pfiblizovaci svételné soustavy
do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

b) Zzadné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé
uvnitf stfedni ¢asti pficky nebo kratké osové pficky
(nikoli na jejich okrajich) nebylo stinéno pfi pohledu
z priblizujiciho se letadla.

Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS, pFesahujici
rovinu navéstidel, musi byt klasifikovana jako
prekazka a pfislusné oznac¢ena a to i svételné.

Charakteristiky

5.3.4.7 Navéstidla jednoduché pfiblizovaci svételné
soustavy musi vydavat stalé svétlo takové barvy, aby
soustava byla jasné rozpoznatelna od ostatnich
leteckych pozemnich navéstidel a od okolniho
osvétleni. Kazdé osové navéstidlo se musi skladat:

a) zjednoduchého zdroje; nebo

b) z kratké pficky nejméné 3 m dlouhé.

Pozndmka 1:  Je-li kratka pficka podle odstavce b)
sloZena z navéstidel blizicich se bodovym zdrojim, je
mozno za dostatec¢nou vzdélenost mezi sousednimi
navéstidly kratké pricky povazovat rozestup 1,5 m.
Poznamka 2:  MuZe byt vhodné pouZit kratké pficky
4 m dlouhé, oCekava-Ili se, Ze jednoducha pfiblizovaci
svételna soustava bude rozSifena na svételnou
soustavu pro presné priblizeni.

Poznamka 3: V mistech, kde je v noci nesnadna
identifikace jednoduché priblizovaci svételné soustavy

5-19
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s ohledem na okolni osvétleni, mohou tento probléem
vyfeSit zableskova navéstidla instalovana na vnéjsi
casti soustavy.

5.3.4.8 U nepfistrojové RWY musi navéstidla
pfiblizovaci soustavy vyzafovat do v8ech uhll azimutu
potfebnych pro pilota letadla, které je v useku pred
posledni zatackou a ve fazi konecného pfiblizeni.
Svitivost navéstidel musi byt pfiméfena vSem
podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, pro néz
byla soustava navrZena.

5.3.4.9 U RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni
musi navéstidla vyzafovat do vSech uhli azimutu
potfebnych pro pilota letadla, které se neodchyli
ve fazi kone¢ného pfiblizeni nadmérné od drahy letu
stanovené nevizualnimi prostfedky. Navéstidla musi
byt navrzena tak, aby poskytovala vedeni ve dne
i v noci v nejnepfiznivéjSich podminkach dohlednosti a
okolniho osvétleni, pfi nichz ma byt soustava jesté
pouzitelna.

Svételna
I. kategorie

soustava pro presné priblizeni

Umisténi

5.3.4.10 Sveételna soustava pro priesné pfiblizeni
|. kategorie se musi skladat zrfady navéstidel
na prodlouzené ose RWY sahajici pokud mozno

do vzdalenosti 900 m od prahu drahy, s fadou
navéstidel tvoficich  pficku 30 m  dlouhou
ve vzdalenosti 300 m od prahu drahy.

Poznamka: Instalace priblizovaci svételné

soustavy krat§i nez 900 m muZe mit za nasledek
provozni omezeni vyuZitelnosti RWY. Viz Dodatek A,
bod 11.

5.3.4.11 Navéstidla tvofici pficku musi byt pokud
mozno ve vodorovné pfimce kolmé k pfimce osovych
navéstidel RWY, kterou musi byt tato pficka pullena.
Navéstidla pficky musi byt rozmisténa tak, aby
vytvafela pfimkovy vjem, pouze po stranach osy
mohou byt mezery. Tyto mezery musi byt co nejmensi
pro splnéni mistnich potfeb a zadna z nich nesmi byt
vétsinez 6 m.

Poznamka 1:  Pro navéstidla pricky se pouZiva
rozestupt od 1 do 4 m. Mezery po obou stranach
mohou zlep$it smérové vedeni pfi bo¢ni odchylce
letadla provadéjiciho priblizeni a kromé toho umoZriuji
pohyb zachrannych a pozarnich vozidel.
Poznamka 2:  Informace o tolerancich
jsou uvedeny v Dodatku A, bod 11.

instalace

5.3.4.12 Navéstidla tvofici osu musi mit rozestupy
po 30 m s prvnim navéstidlem umisténym 30 m pred
prahem drahy.

5.3.4.13 Priblizovaci svételna soustava musi lezet
co nejblize k vodorovné roviné prochazejici prahem
drahy a musi byt provedena tak, aby:

a) zadny objekt vyjma azimutalni antény ILS/MLS
nepresahoval rovinu pfiblizovaci svételné soustavy
do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

b) zadné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé
uvniti stfedni ¢asti pficky nebo kratké osoveé pficky
(nikoli na jejich okrajich) nebylo stinéno pfi pohledu
z priblizujiciho se letadla.

Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici
rovinu navéstidel musi byt klasifikovana jako pfekazka
a prislusné oznacena a to i svételné.

Charakteristiky

5.3.4.14 Navestidla tvofici osu a pFicky svételné

soustavy pro presné pfiblizeni |. kategorie musi

vydavat stalé svétlo proménlivé bilé barvy. Kazdé

misto osové fady se musi skladat:

a) z jednotlivych zdroji navéstidel ve vnitfnich 300 m
osy, ze zdvojenych zdrojl ve stfednich 300 m osy
a ze ztrojenych zdroji ve vnéjSich 300 m osy za
ucelem poskytovani informace o vzdalenosti; nebo

b) z kratké pricky.

5.3.4.15 Kdyz Ize prokazat u navéstidel pfiblizovaci
soustavy Uroven udrZzby odpovidajici hodnotdm
ve smyslu 10.4.10, mdze byt v kazdém misté osy
pfiblizovaci svételné soustavy pouzit bud:

a) jeden svételny zdroj; nebo
b) kratka pricka

5.3.4.16 Kratka pficka musi byt minimaliné 4 m
dlouha. Kdyz je kratka pficka slozena z navéstidel
blizicich se bodovym zdrojim, navéstidla musi byt
rovnomérné rozmisténa ve vzdalenostech
nepfevySujicich 1,5 m.

5.3.4.17 Kdyz se osa sklada zkratkych pficek
popsanych v 5.3.4.14 b) nebo 5.3.4.15 b), musi byt
kazda kratkd pficka doplnéna  zableskovym
navéstidiem, kromé pfipadd, kdy toto osvétleni UCL
povazuje za nadbyte€né s ohledem na charakteristiky
pfiblizovaci svételné soustavy a povahu
meteorologickych podminek.

5.3.4.18 Kazdé zableskové navéstidlo popsané
v ustanoveni 5.3.4.17 musi vydavat zablesky dvakrat
za sekundu, které zacinaji na vnéjSim navéstidle
a postupuji smérem kprahu drahy k vnitfnimu
navéstidlu soustavy. Napajeni musi byt feSeno tak,
aby tato navéstidla mohla byt ovlddana nezavisle na
ostatnich navéstidlech pfiblizovaci svételné soustavy.

5.3.4.19 Jestlize se osa sklada z néavéstidel
popsanych v ustanoveni 5.3.4.14 a) nebo 5.3.4.15 a),
musi byt k pfi¢ce ve vzdalenosti 300 m od prahu drahy
vybudovany dopliujici pficky ve vzdalenostech 150 m,
450 m, 600 m a 750 m od prahu drahy a doplnéna
zableskovym naveéstidlem, kromé pfipadu, kdy toto
osvétleni UCL povaZuje za nadbyteéné s ohledem na
charakteristiky pfiblizovaci svételné soustavy a
povahu meteorologickych podminek. Navéstidla tvofici
pficky musi byt pokud mozno ve vodorovné piimce
kolmé k pfimce osovych navéstidel
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RWY, kterou musi byt tyto pficky plleny. Navéstidla
musi byt rozmisténa tak, aby vytvarela pfimkovy vjem,
s vyjimkou, Zze po obou stranach osy mohou byt
mezery. Tyto mezery musi byt co nejmensi s ohledem
na mistni potfeby a Zadna z nich nesmi byt vétsi nez
6 m.

Poznamka: Podrobnosti
uvedeny v Dodatku A, bod 11.

0 usporadani  jsou

5.3.4.20 Kde jsou do pfiblizovaci svételné soustavy
v€lenény doplfujici pFicky popsané v ustanoveni
5.3.4.19, musi jejich vnéjSi konce lezet na dvou
pfimkach, které jsou bud rovnobé&zné s pfimkou
osovych navéstidel, nebo se sbihaji tak, aby se
protnuly vose RWY ve vzdalenosti 300 m pred
prahem drahy.

5.3.4.21 Navéstidla musi byt
Doplfiku 2, Obr. 2-1.

Poznamka: Obalky trajektorie letu pouZité pfi
konstrukci  téchto  navéstidel  jsou  uvedeny
v Dodatku A, Obr. A-4.

v souladu s udaji

Svételna soustava pro presné pfiblizeni Il. a Ill.
kategorie

Umisténi

5.3.4.22 Priblizovaci svételna soustava se musi
skladat z fady navéstidel na prodlouzené ose RWY
sahajici, pokud mozno, do vzdalenosti 900 m pfed
prah drahy. Soustava musi byt doplnéna dvéma
postrannimi fadami navéstidel sahajicimi
do vzdalenosti 270 m pfed prah drahy a dvéma
pfickami, jednou 150 m a druhou 300 m pfed prahem
drahy, jak je patrno z Obr. 5-11. Kde muze byt
u navéstidel pfiblizovaci svételné soustavy prokazana
urovenl udrzby s hodnotami v souladu s 10.4.7,
pfiblizovaci svételna soustava se muize skladat ze
dvou fad navéstidel, které sahaji do vzdalenosti 240 m
pfed prah drahy a ze dvou pfi¢ek: jednou ve
vzdalenosti 150 m a druhou 300 m pfed prahem
drahy, tak jak je uvedeno na Obr. 5-12.

Poznamka: Délka 900 m je zakladni k zajisténi
vedeni letadel pri jejich provozu za podminek |I.,
Il. a lll. kategorie. Redukovana délka mtze byt vhodna
pro provoz za podminek Il. a lll. kategorie, ale muze
byt pri¢inou omezeni provozu za podminek
I. kategorie. Viz Dodatek A, bod 11.

5.3.4.23 Navéstidla tvofici osu musi byt umisténa
v podélnych rozestupech 30 m s prvnimi navéstidly ve
vzdalenosti 30 m pfed prahem drahy.

5.3.4.24 Navéstidla tvofici postranni svételné Fady
musi byt umisténa po obou stranach osy ve stejnych
podélnych rozestupech jako navéstidla osové fady,
s prvnim navéstidlem umisténym 30 m pred prahem

drahy. Kdyz mize byt u navéstidel pfiblizovaci
svételné soustavy prokazana Uroven  udrzby
s hodnotami v souladu s104.7, navéstidla

postrannich Ffad mohou byt umisténa po obou
strandch osy v podélnych rozestupech po 60 m,
pfic¢emz prvni navéstidlo musi byt umisténo ve
vzdalenosti 60 m pred prahem drahy. Pfiéna
vzdalenost mezi vnitfnimi navéstidly postrannich fad
nesmi byt mensi nez 18 m a vétsi nez 22,5 m, nejlépe
18 m, ale v kazdém pfipadé musi byt stejna jako
vzdalenost vnitfnich navéstidel dotykové zony.

5.3.4.25 P¥icka zfizena ve vzdalenosti 150 m pied
prahem drahy musi vyplfiovat mezery mezi navéstidly
osové a postranni fady.

5.3.4.26 P¥icka ve vzdalenosti 300 m pfed prahem
drahy musi sahat na obé strany od osy do vzdalenosti
15 m.

5.3.4.27 Sklada-li se osova fada ve vzdalenosti
300m a vétsi pfed prahem drahy z navéstidel
popsanych v ustanoveni 5.3.4.31 b), nebo 5.3.4.32 b),
musi byt zfizeny dopliujici pFicky ve vzdalenostech
450, 600 a 750 m pfed prahem drahy a dopInéna
zableskovym naveéstidlem, kromé pfipadl, kdy toto
osvétleni UCL povaZuje za nadbyteéné s ohledem na
charakteristiky pfiblizovaci svételné soustavy a
povahu meteorologickych podminek.

5.3.4.28 Kde jsou do pfiblizovaci svételné soustavy
v€lenény doplfujici pFicky popsané v ustanoveni
5.3.4.27, musi jejich vnéjSi konce lezet na dvou
pfimkach, které jsou bud rovnobézné, nebo které se
sbihaji tak, aby se protnuly na ose RWY
ve vzdalenosti 300 m pfed prahem drahy.

5.3.4.29 Priblizovaci svételnd soustava musi lezet

co nejblize k vodorovné roviné prochazejici prahem

drahy a musi byt provedena tak, aby:

a) zadny objekt vyjma azimutalni antény ILS/MLS
nepfesahoval rovinu pfiblizovaci svételné soustavy
do vzdalenosti 60 m od jeji osy; a

b) Zadné jiné navéstidlo nez navéstidlo umisténé
uvnitf stfedni ¢asti pficky nebo kratké osové pficky
(nikoli na jejich okrajich) nebylo stinéno pfi
pohledu z pfiblizujiciho se letadla.

Kazda azimutalni anténa ILS nebo MLS pfesahujici
rovinu navéstidel musi byt klasifikovana jako prfekazka
a prislusné oznacena a to i svételné.

Charakteristiky

5.3.4.30 Osa svételné soustavy pro pfesné pfiblizeni
. a lll. kategorie se musi v prvnich
300 m pred prahem drahy skladat z kratkych pficek,
vydavajicich stalé svétlo proménlivé bilé barvy vyjma
pFipadu, kdy je prah drahy posunut o 300 m nebo vice;
pak muzZe byt osa vytvofena z jednotlivych svételnych
zdroju vydavajicich stalé svétlo proménlivé bilé barvy.
KdyZz muaze byt u navéstidel pfiblizovaci svételné
soustavy prokdzana urovefl udrzby v souladu
s hodnotami v ust. 10.4.7, osa svételné soustavy pro
pfesné priblizeni Il. a lll. kategorie se mlze v prvnich
300 m pfed prahem RWY skladat:

a) z kratkych pfi¢ek, kdyZz se osa za vzdalenosti
300 m pfed prahem drahy sklada z kratkych pficek
popsanych v ust. 5.3.4.32; nebo

b) stfidavé z jednotlivych svételnych zdroju a kratkych
pricek, kdyz se osa pfiblizovaci svételné soustavy
ve vzdalenosti 300 m a vétsi pfed prahem drahy
sklada z jednotlivych svételnych zdroji popsanych
vust. 53432 b), sprvnim jednotlivym
navéstidlem umisténym ve vzdalenosti 30 m pfed
prahem drahy a s prvni kratkou pfi¢kou umisténou
60 m pfed prahem drahy; nebo

c) zjednotlivych svételnych zdroji v pfipadé, Ze je
prah drahy posunut o 300 m nebo vice;
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pricemz ve vSech pfipadech musi navéstidla vydavat
stalé svétlo proménlivé bilé barvy.

5.3.4.31 Ve vzdalenosti 300 m a vétsi pfed prahem

drahy se musi kazdé misto osy pfiblizovaci svételné

soustavy skladat:

a) z kratkych pficek pouzitych ve vnitfnich 300 m;
nebo

b) ze dvou svételnych zdroju ve stfednich 300 m
osové fady a tfi svételnych zdrojii ve vnéjSich
300 m osové fady;

pficemz ve vSech pfipadech musi navéstidla vydavat
stalé svétlo proménlivé bilé barvy.

5.3.4.32 Kde mize byt u navéstidel pfiblizovaci
svételné soustavy prokazana Uroven  udrzby
s hodnotami v souladu s ust. 10.4.7, ve vzdalenosti
300 m a vétsi pfed prahem drahy, mze byt v kazdém
misté osové fFady pfibliZovaci svételné soustavy
pouzita bud:

a) kratka pricka; nebo

b) jednotlivy svételny zdroj;

pficemz ve vSech pfipadech musi navéstidla vydavat
stalé svétlo proménlivé bilé barvy.

5.3.4.33 Kratkad pficCka musi byt nejméné 4 m
dlouha. KdyZz je kratkd pficka sloZzena z navéstidel
blizicich se bodovym zdrojum, musi byt navéstidla
rovhomérné rozmisténa s rozestupy nepfesahujicimi
1,5m.

5.3.4.34 KdyZ se osa ve vzdalenosti 300 m a vice
pfed prahem drahy sklada zkratkych pficek
popsanych v ust. 5.3.4.31 a), nebo 5.3.4.32 a), musi
byt kazda kratka pfFicka doplnéna zableskovym
navéstidlem, vyjma pfipadu, kde UCL toto osvétleni
povazuje za nadbyte¢né s ohledem na charakteristiky
pfiblizovaci svételné soustavy a na povahu
meteorologickych podminek.

ZAMERNE NEPOUZITO
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5.3.4.35 Kazdé zableskové navéstidlo popsané
vust. 5.3.4.34 musi vydavat zablesky dvakrat za
sekundu, které zacinaji na vnéjSim naveéstidle a postupuiji
smérem Kk prahu drahy k vnitfnimu navéstidlu soustavy.
Napajeni musi byt feSeno tak, aby tato navéstidla mohla
byt ovladana nezavisle naostatnich naveéstidlech
pfiblizovaci svételné soustave.

5.3.4.36 Postranni fada se musi skladat z kratkych
pficek vydavajicich Cervené svétlo. Délka kratkych pficek
postranni fady a pfi¢né rozestupy mezi jejimi navéstidly
musi byt stejné jako u kratkych pficek navéstidel
dotykové zony.

5.3.4.37 Navéstidla tvofici pficky musi vydavat stélé
svétlo proménlivé bilé barvy. Navéstidla musi byt
rovnomeérné rozmisténa v rozestupech nejvyse 2,7 m.

5.3.4.38 Svitivost navéstidel vydavajicich Cervené
svétlo musi byt vzijemné slucitelnd se svitivosti
navestidel vydavajicich bilé svétlo.

5.3.4.39 Naveéstidla musi byt v souladu s ustanovenimi
uvedenymi v Doplriku 2, Obr. 2-1 nebo 2-2.

Poznémka: Obélky trajektorie letu pouZité pro
konstrukci téchto navéstidel jsou uvedeny v Dodatku A,
Obr. A-4.

jinak, jako pomtcka pro pfiblizeni na RWY bez ohledu

na to, zda je RWY vybavena jinymi vizualnimi nebo

nevizualnimi pomuackami, jestlize je spinéna jedna

nebo vice nasledujicich podminek:

a) RWY je pouzivana proudovymi letouny nebo jinymi
letouny s obdobnymi pozadavky na jejich vedeni;

b) pilot kteréhokoliv typu letounu mize mit potize pfi
rozhodnuti pfi pfiblizeni nasledkem:

1) nevyhovujiciho vizualniho vedeni, které se
vyskytuje pfi pfiblizeni nad vodni plochou nebo
nad nevyraznym terénem za dne nebo pfi
nedostate¢ném okolnim osvétleni
v priblizovacim prostoru za noci; nebo

2) klamné informace vyvolané vlivem okolniho
terénu nebo sklont RWY;

c) pfitomnost objekth v pfibliZzovacim prostoru muze
vyvolat vazné nebezpedi, sestupuje - li letoun pod

stanovenou  sestupovou  rovinou,  zejména
neexistuji-li Zadné nevizualni nebo jiné vizualni
prostfedky  poskytujici  vystrahu o takovych
objektech,

d) fyzické podminky u obou konci RWY predstavuiji
vazné nebezpedi v pfipadé dosednuti letounu pred
prahem drahy nebo jeho vyjeti za konec RWY;

e) terén nebo previadajici meteorologické podminky
jsou takové, Ze letoun mize byt béhem pfiblizeni
vystaven neobvyklé turbulenci.

535 Svételné sestupové soustavy pro Vizudini | poznamka: Podrobnosti o priorité  instalace
priblizeni sestupovych svételnych soustav pro vizuélini pfiblizeni
oy jsou uvedeny v Dodatku A, bod 12.
Pouziti
5.3.5.1  Svételna sestupova soustava pro vizualni
pfiblizeni musi byt zfizena, pokud UCL nestanovi
. . . ‘J\r‘!\‘f\ ‘\"\0\‘ -
L [ ] ]
. . . uREN
L1 ] ] am =m o nw am
u ] o
L] n [ ]
a " ]
(&) (B) () (D)
T-VASIS ATNVASIS PP APAR
Obr. 5-13 Svételné sestupoveé soustavy pro vizualni pfiblizeni
12.8.2021
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TOLERANCE INSTALACE

UCL mize:

a) zménit nominélnf vivéku odl nad prafiem dréhy
na sestupové roviné mezi 12ma 16 m
vyima pfipadu, kdy je k dispozici
standardni sestupova rovina ILS a/nebo
standardni minimaini sestupova rovina
MLS; vy$ka nad prahem drahy by méla byt
zménéna k pfedehézeni jakymbkoliv
konfliktim mezi indikaci sestupovych
soustav a indikacl pouiitelne Casti
sestupoveé roviny ILS a/nebo minimalni
sesfupaove roviny MLS;

b} zménit podélnou vzdalenost mezi
Jednatlivymi navéstidly nebo défku celé
soustavy, ale ne vice nez o 10%;

¢} zménit pfiénou vzdalenost soustavy od
okraje RWY, ale ne vice neZ o £ 3m;

Poznamka: Soustava musi byt rozloZzena

symetricky kolem osy RWY.

d) pfiz plisobit podéinou vzdalenost
navéstidel tam, kde e terén v podéiném
sklonu, aby byl kompenzovan jejich
vyskowy rozdil od drovné prahu; a

&) pfiz plisobit podélnou vzdalenost dvou
navéstidel nebo dvou pficek v podelném
sméru tam, kde je terén v pricném sklonu
a kde je nutng kompenzace rozdilu vysek
mezi nimi, aby byl dodrZen poZadavek
ustanoveni 5.3.5.16.

Vzdalenost mezi postranni pfickou a prahem drahy

Je odvozena od sklonu sestupového dhiu 3°

k roviné RWY s nominalni vyskou

ot nad prahem drahy 15 m. Prakiicky je

vzdélenost mezi postranni pfickou a prahem drahy

uréena:

a) zvolenym sklonem sestupového uhiu;

b) pedéinym skionem RIWY. a

¢} zvolenou nominaini vyskou oka nad
prahem dréhy.

Obr. 5-14. Umisténi navéstidel pro T-VASIS

5.3.5.2  Standardni sestupova soustava pro vizualni

priblizeni musi odpovidat jednomu z nasledujicich

typu:

a) T-VASIS a AT-VASIS odpovidajici specifikacim
uvedenym v ustanovenich 5.3.5.7 az 5.3.5.23
véetné;

b) systtmim PAPlI a APAPI odpovidajicim
specifikacim uvedenym v ustanovenich 5.3.5.24 az
5.3.5.41 véetné;

jak znazorriuje Obr. 5-13.

5.3.5.3 PAPI, T-VASIS nebo AT-VASIS musi byt
zfizen tam, kde je kodové Cislo 3 nebo 4, jestlize
existuje jedna nebo vice podminek, specifikovanych
v ust. 5.3.5.1.

5.3.5.4 S ucinnosti od 1. ledna 2020 by mélo byt
pouzivani T-VASIS a AT-VASIS jako standardni
svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni
ukongeno.

5.3.5.5 PAPI nebo APAPI musi byt zfizeno tam, kde
je kodové Cislo 1 nebo 2, jestlize je splnéna jedna
nebo vice podminek specifikovanych v ust. 5.3.5.1.

10.11.2016
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5.3.5.6 Jestlize je prah drahy doCasné pfemistén
znormalni polohy a je splnéna jedna nebo vice
podminek specifikovanych v ust. 5.3.5.1, musi byt
zfizeno PAPI, vyjma toho, Ze u kdédového ¢&isla 1
a 2 mlze byt zfizeno APAPI.

T-VASIS a AT-VASIS
Popis

5.3.5.7 Soustava T-VASIS musi obsahovat 20
navéstidel symetricky rozloZzenych podél osy RWY,
z nichz jsou vytvofeny dvé polopficky, kazda ze Ctyf
naveéstidel a podélné fady po Sesti navéstidlech, pllici
tyto polopficky, jak je patrno na Obr. 5-14.

5.3.5.8  Soustava AT-VASIS musi obsahovat deset
navéstidel uspofadanych po jedné strané RWY ve
tvaru jednoduché polopficky slozené ze Etyf navéstidel
a rozpllené podélnou fadou sloZzenou ze Sesti
naveéstidel.

5.3.5.9 Navéstidla  musi byt konstruovana

a upravena takovym zplsobem, aby pilot letounu

bé&hem pfiblizeni:

a) je-li nad stanovenou sestupovou rovinou, vidél
bilou polopfi¢ku/polopficky a jednu, dvé nebo ffi
navéstidla ,klesej“, pfiemz &im vice jich vidi, tim je
pilot vySe nad sestupovou rovinou;

b) je-li na sestupové roviné, vidi pficku/pficky bilé; a

c) jestlize je pod sestupovou rovinou, vidél
pricku/pficky a jedno, dvé nebo tfi bila navéstidla
~stoupej”, pficemz &im vice jich vidi, tim je pilot
nize pod sestupovou rovinou; a kdyz je znacné
pod sestupovou rovinou, vidi pFicku/pficky a ffi
Cervena navéstidla ,stoupej“.

Jestlize je na sestupové roviné nebo nad ni, nesmi
vidét zadné navéstidlo ,stoupej‘; jestlize je na
sestupové roving nebo pod ni, nesmi vidét zadné
navéstidlo ,klesej".

Umisténi
5.3.5.10 Navéstidla musi byt umisténa podle
Obr. 5-14 s pfipustnymi tolerancemi instalace

uvedenymi v jeho legendé.

Poznamka: V pfipadé, Ze jsou viditelna pouze
navéstidla polopri¢ky, tak umisténi soustavy T-VASIS
zajiStuje pro sklon 3° a jmenovitou vySku oka nad
prahem drahy 15 m (viz ustanoveni 5.3.5.7 a 5.3.5.20
vySku oci pilota nad prahem dréhy od 13 do 17 m.
Jestlize se poZaduje vétsi vySka oc¢i nad prahem
drahy, (k poskytnuti pfiméfené vzdalenosti kola nad
prahem drahy), ma byt priblizeni provadéno pfi
viditelnosti jednoho nebo vice navéstidel ,klesej”
VySka oci pilota nad prahem drahy je pak nasledujici:

viditelna navéstidla polopficek 17maz22m
a jedno navéstidlo ,klesej”

viditelna navéstidla polopficek 22maz28m
a dvé navéstidla ,klesej“

viditelna navéstidla polopficek 28mazb54m

a tfi navéstidla ,klesej“

Charakteristiky navéstidel

5.3.5.11 Soustavy musi byt zplsobilé pro provoz ve
dne i v noci.

5.3.5.12 RozloZeni svételného svazku kazdého
navéstidla musi mit tvar véjife otevieného v Sirokém
vodorovném Uhlu do sméru pfiblizeni. Navéstidla
postrannich polopfi¢ek musi vydavat svazek bilého
svétla od 1°54° do 6° svisléeho Uhlu a svazek
Cerveného svétla od 0° do 1°54° svislého Uuhlu.
Navéstidla ,klesej“ musi vydavat svazek bilého svétla
od svislého Uuhlu 6° az pfiblizné k uhlu sklonu
sestupové roviny, kde musi mit ostrou hranici.
Navéstidla ,stoupej* musi vydavat svazek bilého
svétla pfiblizné od dhlu sklonu sestupové roviny az
k dhlu 1°54° nad vodorovnou rovinou a svazek
gerveného svétla od thlu 1°54° dold. Uhel nejvy$siho
okraje Cerveného svételného svazku naveéstidel
postranni polopficky a navéstidel ,stoupej mize byt
zvétSen podle ustanoveni 5.3.5.22.

5.3.5.13 RozloZeni intenzity navéstidel  klesej",
pricky a ,stoupej“ musi byt v souladu s Dopliikem 2,
Obr. 2-22.

5.3.5.14 Prechod mezi ¢ervenou a bilou barvou ve

svislé roviné musi byt takovy, aby z hlediska
pozorovatele ve vzdalenosti nejméné 300 m byl
nejvySe 15°.

5.3.5.15 Soufadnice Y plné
svétla nesmi pfesahovat 0,320.

intenzity &erveného

5.3.5.16 Musi byt zajist€no vhodné fizeni svitivosti,
které by dovolilo jeji sefizeni vyhovujici pfevladajicim

podminkam, aniz by vyvolavalo osInéni pilota
v pribéhu pfiblizeni a pfistani.
5.3.5.17 Navéstidla tvofici pFicky nebo tvofici

odpovidajici pary ,klesej“ nebo ,stoupej‘, musi byt
osazena tak, aby se pilotovi pfiblizujiciho se letounu
jevila v podstaté ve vodorovné pfimce. Naveéstidla
musi byt osazena co mozna nejnize a musi byt
krehka.

5.3.5.18 Navéstidla musi byt feSena tak, aby
kondenzaty, Spina apod. na povrchu opticky
prostupnych nebo odraznych ploch mély co nejmensi
vliv na svételny signal a nemély zadny vliv na vySkovy
uhel svételného svazku nebo kontrast mezi Cervenymi
a bilymi signaly. Konstrukce navéstidel musi byt
takovd, aby mozZnost ¢&asteéného nebo Uuplného
zaplnéni Stérbin snéhem nebo ledem tam, kde se
takové podminky vyskytuji, byla snizena na minimum.

Nastaveni sklonu priblizeni a vysky svételnych
svazku

5.3.5.19 Sestupovy uhel musi byt pfiméfeny pro
letouny provadsjici pfiblizeni.

5.3.5.20 Jestlize je RWY, na niz je instalovan
T-VASIS vybavena systémem ILS a/nebo MLS,
umisténi a namér navéstidel musi byt takové, aby
vizualni sestupovy uhel byl tak blizko, jak je to mozné,
k sestupové roviné ILS a/nebo minimalni sestupové
roviné MLS, podle toho, ktery systém je instalovan.

10.11.2016
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5.3.5.21 Namér naveéstidel polopficek po obou
stranach RWY musi byt stejny. VySkovy uhel horni
hrany svételnych svazk(i dvou navéstidel ,stoupej*
nejblizSich k polopfickam a namér spodni hrany
svételnych svazkl dvou navéstidel ,klesej” nejblizSich
k polopfickdm musi byt stejny a musi odpovidat
sklonu sestupové roviny. Uhel horni hrany svételnych
svazkl nasledujicich navéstidel ,stoupej“ musi byt
vzdy 0 5" zmenSen u kazdého nasledujiciho navéstidla
ve smeéru od polopfiCky. Spodni hrana svételnych
svazkll navéstidel ,klesej* musi mit vySkovy uhel
zvétSeny vzdy o 7° u kazdého nasledujiciho navéstidla
ve sméru polopficky (viz Obr. 5-15).

5.3.5.22 Namér horniho okraje ¢ervenych svételnych
svazkl polopficky a navéstidel ,stoupej” musi byt
takovy, aby pilot letounu, ktery b&éhem pfiblizeni vidi tfi
navéstidla ,stoupej, mél pfiblizovaci prostor prosty
objektd a byl vbezpecné vySce nad prekazkami,
jestlize se mu jesté neobjevila Cervena naveéstidla.

5.3.5.23 Vodorovny rozptyl svételného svazku musi
byt vhodné omezen tehdy, kdyZ objekt, umistény
mimo ochrannou plochu odpovidajiciho systému, ale
uvnitf bo€nich mezi svételného svazku, prevysSuje
ochrannou plochu a letecké studie ukazuji, ze mlze
mit vyznamny vliv na bezpeénost letl. Rozsah
omezeni musi byt takovy, aby objekt zlstal mimo
hranice svételného svazku.

Poznamka: Informace tykajici se pfislusnych
ochrannych ploch jsou uvedeny v ust. 5.3.5.42 az
5.3.5.46.

PAPI a APAPI
Popis

5.3.5.24 Soustava PAPI se musi skladat z postranni
pricky skladajici se ze ¢&tyf vicezarovkovych
rovnomérné rozmisténych navéstidel (nebo
zdvojenych jednoduchych navéstidel). Systém musi
byt umistén na levé strané RWY vyjma pfipadu, kdy to
neni fyzicky mozné.

Poznamka: Jestlizes RWY  uZivaji letadla
vyZadujici vizuélni vedeni priéného néklonu, které
neni zajisténo jinymi vnéjsimi prostredky, mize byt
Zfizena druha pricka na protilehlé strané RWY.

5.3.5.25 Soustava APAPlI se musi skladat
z postranni  pficky  skladajici se ze dvou
vicezarovkovych rovhomérné rozmisténych navéstidel
(nebo zdvojenych jednoduchych navéstidel). Systém

Svételné svazky a uhly ndméru T-VASIS a AT-VASIS

musi byt umistén na levé strané RWY vyjma pfipadu,
kdy to neni fyzicky mozné.

Poznamka: Jestlizee RWY  uzZivaji  letadla
vyZadujici vizuédlni vedeni priéného néklonu, které
neni zajisténo jinymi vnéjS§imi prostiedky, mizZe byt
zfizena druhé pficka na protilehlé strané RWY.

5.3.5.26 Pricka PAPI

a uspofadana takovym

provadéjici pfiblizeni:

a) v pripadé, Ze je na pfiblizovaci roviné nebo blizko
ni vidél dvé navéstidla umisténd nejblize RWY
jako €ervena a dvé navéstidla umisténa nejdale od
RWY jako bila;

b) v pfipadé, Ze je nad pfiblizovaci rovinou, vidél
jedno navéstidlo umisténé nejblize RWY jako
Cervené a tfi navéstidla dale od RWY jako bil3;
a kdyZ je jeSté vySe nad pfiblizovaci rovinou, vidél
vSechna naveéstidla jako bila; a

c) v pfipadé, ze je pod pfiblizovaci rovinou, vidél tfi
navestidla umisténa nejblize k RWY jako Cervena
a naveéstidlo nejvzdalengjdi k RWY jako bilé;
a kdyz je jesté nize pod pfiblizovaci rovinou, vidél
vSechna navéstidla jako Cervena.

konstruovana
aby pilot

musi byt
zplsobem,

5.3.56.27 Pricka APAPI

a uspofadana  takovym

provadejici pfiblizeni:

a) v pripadé, Ze je na pfiblizovaci roviné nebo blizko
ni vidél navéstidlo bliz§i k RWY jako cervené
a navestidlo vzdalengjsi od RWY jako bilé;

b) v pfipadé, Ze je nad pfiblizovaci rovinou, vidél obé
navéstidla jako bila; a

c) v pfipadé, Ze je pod pfiblizovaci rovinou, vidél obé
navéstidla jako ¢ervena.

konstruovana
aby pilot

musi byt
zpusobem,

Umisténi

5.3.5.28 Navéstidla musi byt umisténa zplsobem
odpovidajicim zakladni sestavé znazornéné na
Obr. 5-16 s ohledem na uvedené instalac¢ni tolerance.
Pro zvySeni bezpeCnosti je zadouci, aby pficné
rozestupy jednotlivych navéstidel nabyvaly
maximalnich kladnych hodnot uvedené tolerance.
Navéstidla tvofici pfiCku musi byt osazena tak, aby se
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pilotovi pfiblizujiciho se letounu jevila v podstaté
v horizontalni linii. Navéstidla musi byt osazena co
mozZno nejnize a musi byt kiehka.

Charakteristiky navéstidel

5.3.5.29 Soustava musi byt vhodna pro denni i no¢ni
provoz.

5.3.5.30 Pfechod barev od Cervené do bilé ve svislé
roviné musi byt takovy, aby se jevil pozorovateli
na vzdalenost nejméné 300 m ve svislém uhlu ne
vétSim nez 3°.

5.3.5.31 PIna svitivost ¢erveného navéstidla nesmi
mit souradnici Y vétsi nez 0,320.

5.3.5.32 Rozdéleni svitivosti Cerveného svétla
vyzafovaného navéstidlem musi odpovidat Doplfiku 2,
Obr. 2-23.

Poznamka: Dal$i informace o charakteristikach
navéstidel jsou wuvedeny v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

5.3.5.33 Musi byt zajiSténo fizeni svitivosti, které by
umoznilo takové nastaveni, jez by vyhovovalo
prevladajicim podminkdm a zamezilo osInéni pilota
béhem pfiblizeni a pfistani.

5.3.5.34 Kazdé navéstidlo musi byt nastavitelné
vySkové tak, aby dolni hranice bilé Casti svételného
svazku mohla byt nastavena v libovolném svislém uhlu
mezi 1°30" a 4°30" nad vodorovnou rovinou.

5.3.5.35 Naveéstidla musi byt feSena tak, aby
kondenzaty, snih, led, Spina apod. na povrchu opticky
prostupnych nebo odraznych ploch mély co nejmensi
vliv na svételny signél a Zadny vliv na kontrast mezi
Cervenymi a bilymi signaly a vySku pfechodového
sektoru.

Nastaveni sklonu priblizeni a vysky navéstidel

5.3.5.36 Sklon pfiblizeni, definovany na Obr. 5-17,
musi byt vyhovujici pro letouny provadéjici toto
priblizeni.

5.3.56.37 Jestlize je RWY vybavena systémem ILS
a/nebo MLS, musi byt umisténi a vySkové nastaveni
navestidel takové, aby vizualni sestupova rovina byla
co nejblize sestupové roviné ILS a/nebo minimalni
sestupové roviné MLS, podle toho, ktery systém je
instalovan.

5.3.5.38 Uhel vySkového nastaveni navéstidel
u pricky soustavy PAPI musi byt takovy, aby pilot
priblizujiciho se letounu pfi zpozorovani jednoho
bilého a tfi Cervenych naveéstidel byl v bezpecné vySce
nad prekazkami v pfiblizovacim prostoru.

5.3.5.39 Uhel vy$kového nastaveni navéstidel picky
soustavy APAPI musi byt takovy, aby pilot letounu
pfiblizujiciho se v sestupové roviné, pfi zpozorovani
signélu o nejmensim sklonu, tj. jednoho navéstidla
bilého a jednoho Cerveného, byl v bezpecné vysSce
nad prekazkami v pfiblizovacim prostoru.

5.3.5.40 Vodorovny rozptyl svételného svazku musi
byt vhodné omezen tehdy, kdyz objekt, umistény
mimo ochranné plochy systému PAPI a APAPI, ale

uvnitf bo¢nich mezi svételného svazku, prevySuje
ochrannou plochu a letecko-provozni studie ukazuiji,
ze mlze mit vyznamny vliv na bezpecnost letl.
Rozsah omezeni musi byt takovy, aby objekt zlstal
mimo hranice svételného svazku.

Poznamka: Informace tykajici se  pfislusnych
ochrannych ploch jsou uvedeny v ust. 5.35.42 aZ
5.3.5.46.

5.3.5.41 Kde jsou postranni pficky umistény na obou
stranach RWY Kk zajisténi navadéni, musi mit
odpovidajici navéstidla tentyZ sklon, aby se svételné
signaly kazdé postranni pficky stfidaly vtémz

okamziku.
Ochranné plochy
Poznamka: Nasledujici  ustanoveni  plati  pro

T-VASIS, AT-VASIS, PAPI a APAPI.

5.3.5.42 Ochranné plochy musi byt zfizeny tam, kde
je zamysleno zfidit sestupovou soustavu pro vizualni
pfiblizeni.

5.3.5.43 Charakteristiky ochranné plochy,
tj. poCatek, rozevreni, délka a sklon musi odpovidat
specifikacim v pfislusném sloupci tabulky 5-3 a na
Obr. 5-18.

5.3.5.44 Zfizovani novych objektll nebo rozsifeni
existujicich objektdl zasahujicich nad ochrannou
plochu je nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy na zakladé
posouzeni UCL bude novy objekt nebo rozsiteni

existujictho  objektu  zakryto jinym  existujicim
neodstranitelnym objektem.
Poznamka: Okolnosti, za nichz princip zakryti

muZe byt pfimérené aplikovan, jsou popsany v Airport
Services Manual, Part 6.

5.3.5.45 Existujici objekt nad ochrannou plochou
musi byt odstranén vyjma pfipadu, kdy je podle
posouzeni UCL stindn neodstranitelnym objektem
nebo kde letecko-provozni studie ukazuje, ze tento
objekt nepfiznivé neovliviiuje bezpe€nost provozu
letound.

5.3.5.46 Jestlize letecko-provozni studie udava, ze
existujici objekt zasahujici nad ochrannou plochu
muze vyznamné ovlivnit bezpeénost provozu letount,
musi byt zavedeno jedno nebo vice nasledujicich
opatfeni:

a) odstranéni objektu;

b) vhodné zvySeni sklonu pfiblizeni soustavy;

c) redukce vodorovného rozevfeni soustavy, takze
objekt je mimo hranice svételného svazku;

d) posunuti osy soustavy a ochranné plochy k ni
vztazené, avSak nejvyse o 5%

e) soustava se pfiméfené posune proti vétru dale od
prahu drahy tak, Zze objekt jiz nepronika ochrannou
plochou.

Poznamka 1:  Instrukce

uvedeny v dokumentu

Manual, Part 4.

Poznamka 2: Posunuti soustavy proti vétru dale

od prahu drahy snizuje provozni délku pfistani.

k této  zalezitosti jsou
ICAO Aerodrome Design

10.11.2016
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TOLERANCE INSTALACE

a) Jestlize je PAPI nebo APAPI instalovano na RWY nevybavené systémem ILS nebo MLS, vzdalenost D
musi byt vypoétena tak, aby zabezpedila, Ze nejnizsi vyska, pfi které pilot bude vidét spravné sestupovou
soustavu (Obr. 5 - 20,ahel B pro PAPI a thel A pro APAPI) poskytovala vzdalenost kola nad prahem drahy

b) Tam, kde je PAPI a APAPI instalovano na RWY vybavené systémem ILS a/nebo MLS, vzdalencst D musi byt
vypocétena k poskytnuti optimalni sluéitelnosti mezi vizualnimi a nevizualnimi pomdckami pro oblast vysek oéi
pilota a anténou letadel pravidelné uZivajicich RWY. Vzdalenost musi byt Umérna vzdalenosti mezi prahem
drahy a efektivnim zadatkem sestupové roviny systému ILS nebo minimalni sestupové roviny MLS, podle toho,
co je instalovano, plus korekéni faktor pro zmény vySek mezi okem a anténou odpovidajicich letadel.
Korekéni faktor obdrZime, jestlize nasobime primérnou vzdalenost mezi Grovni oéi pilota a anténou téchto
letadel kotangentou Ohlu sestupu. Nicméné vzdalenost musi byt takova, aby v Zadném piipadé nebyla vyska
kola nad prahem drahy niZe neZ ta, ktera je uvedena ve sloupci (3) Tab.5-2.

Poznamka: Viz Dil 5.2.5, kde jsou uvedena ustanoveni o znageni zaméfovaciho bodu. Mavody na sjednoceni
signalii PAPI, ILS a/nebo MLS jsou obsaZeny v Aerodrome Design Manual, Part 4.

c) VyZaduje-li urdité letadlo vé&tsi volny prostor mezi prahem drahy a kolem, neZ je uvedeno pod pismenem a),
lze toho dosahnou zvétSenim vzdalenosti D.

d) Vzdalenost D musi vyrovnat vygkové rozdily mezi stiedy ¢oek navéstidel a prahem drahy.

e) Aby byla navéstidla osazena co moZna nejnize a vyrovnal se pficny sklon mezi nimi, jsou pfipustné male
vySkové rozdily do 5 cm. Pfiény sklon miZe byt nejvyse 1,25%, s podminkou, Ze je rovnomérné rozdélen na
viechna navéstidla.

f) U navéstidel PAPI, kiera jsou pouZita u RWY kodového Cisla 1 a 2, Ize poudit rozestupy & m (£1m) mezi nimi.
W takovem pfipadé vnifni navéstidlo PAP] musi byt umisténo nejmené 10 m (+1m) od kraje RWY.

Poznamka: ZmenSeni mezer mezi navéstidly ma za nasledek redukci pouZitelného rozsahu soustavy.

g) PFiény rozestup mezi navéstidly APAPI se miZe zvyéit na 9 m (+1m), jestlize se poZaduje viditelnost na vétsi
vzdalenost nebo se predpoklada pozdéjsi pieména soustavy na PAPL V tomto pfipadé se musi vnitini
navéstidlo APAPI umistit 15 m (+1m) od okraje RWY. .

Obr. 5-16 Umisténi PAPI a APAPI

14.11.2013
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PRICKA PAPI PRAH DRAHY

Wyska ofi pilota nad prijimaci anténou sestupove roviny ILS/MLS se meni podle typu letounu
a vysky priblizeni. Souladu signalu soustavy PAPI 8 sestupoveé roviny ILS

a'nebo minimalni sestupové roviny MLS k bodu, ktery je blize k prahu drahy, Iz

dosahnout 2vétsenim Sifly sestupovéhe sektoru soustavy PAPI 2 20' na 30'. Unly

nastaveani pro sestupovou rovinu 3° by potom mely byt 29257, 2°45°, 3715 3 335",

A - PAP| PRI NASTAVENI NA UHEL 3°

PRICKS APAR| PRAH DRAHY

B - APAP| PRI NASTAVEN] NAUHEL 3°

Obr. 5-17 Svételné paprsky a thel vyskového nastaveni soustavy PAPI a APAPI

14.11.2013
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Tabulka 5-2. Vzdalenost kol nad prahem drahy pro PAPI| a APAPI

Vyska oka od kola letounu Zadouci vzdalenost kola nad Minimalni vzdalenost kola nad
v konfiguraci pro pfiblizeni® prahem drahy (metry)Pc prahem drahy(metry)?
1) &) 3

az do ale ne v€etné 3 m 6 3¢

3 m az do ale na v€etné 5 m 9 4

5 m az do ale ne v€etné 8 m 9 5

8 m az do ale ne v€etn& 14 m 9 6

a)  Privybéru skupiny vysky oka od kola letounu musi byt uvazovany jen letouny, které budou systém obvykle uzivat. Skupinu
vySky oka od kola musi uréovat nejnaro¢néjsi z takovych letount.

b)  Kde je to mozné, musi byt zabezpecena vzdalenost kola nad prahem drahy podle sloupce (2).

c) Vzdalenost kola nad prahem drahy ve sloupci (2) mize byt zmenSena az na vzdalenost ve sloupci (3) ale ne méné,
jestlize letecko-provozni studie ukazuje, ze takova zmenSena vzdalenost je pfijatelna.

d) Jestlize je zmenSena vzdalenost kola nad prahem drahy stanovena u posunutého prahu, musi byt zaru€eno, ze
odpovidajici zadouci vyska kola nad prahem drahy, uvedena ve sloupci (2), bude pouzitelna, kdyz letoun pfi nejvétsi
vzdalenosti oka od kola ve vybrané skupiné bude prelétavat zacatek RWY.

e) Tato vzdalenost kola nad prahem drahy mGze byt zmensena na 1,5 m u RWY, uzivanych hlavné lehkymi letouny s jinymi
nez proudovymi motory.

Tabulka 5-3. Rozméry a sklony ochranné plochy
Typ/kédoveé Eislo RWY
Nepfistrojova Pristrojova
Kddové Cislo Kodoveé Eislo
1 2 3 4 1 2 3 4

Rozméry

plochy

Délka vnitfniho 60 m 802 m 150 m 150 m 150 m 150 m 280 m 280 m

okraje

Vzdalenostod Di+30m Di+#60m Di+60m Di+60m Di+60m Di+60m  Di+60m  Di1+60 m

svételné

sestupové

soustavy pro

vizualni

priblizeni ¢

Rozevieni (na 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15%

kazdou stranu)

Celkovadélka 7500m 7500mP 15000m 15000m 7500m 7500mP 15000m 15 000m

Sklony
a) T-VASIS a € 1,9° 1,9° 1,9° - 1,9° 1,9° 1,9°
AT-VASIS

b) PAPId - A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57°

c) APAPId A-0,9° A-0,9° - - A-0,9° A-0,9° - -

a) Tato délka musi byt zvétSena na 150 m pro T-VASIS nebo AT-VASIS.

b)  Tato délka musi byt zvétSena na 15 000 m pro T-VASIS nebo AT-VASIS.

c)  Zadny sklon nebyl stanoven, nebot je nepravdépodobné pouZiti na RWY uvedeného typu/kédového g&isla.

d)  Uhly uvedené v Obr. 5-17.

e) D, je vzdalenost svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni od prahu drahy pfed jakymkoliv posunem k napravé
pronikani objektu ochrannou plochou (viz Obr. 5-17). Za¢atek ochranné plochy je vazan na umisténi svételné sestupové
soustavy pro vizualni pfiblizeni tak, zZe vysledkem posunuti PAPI je stejné posunuti zacatku ochranné plochy. Viz
ustanoveni 5.3.5.4.6 e).

3.12.2020
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PAPI Prah drahy

Ochranna plocha

(sklon podle Tab. 5-3)

| < Viz »

|
a Tab. 5-3 |

|<—Viz Obr. 5-16 —>| \

Vnitfni okraj ochranné plochy

RezA-A

Obr. 5-18
5.3.6 Svételna soustava pro vedeni po okruhu
Pouziti
5.3.6.1 Svételna soustava pro vedeni po okruhu
musi byt zfizena, jestlize stavajici pfiblizovaci

a drahova svételna soustava neumoznuje dostateCné
identifikovat RWY a/nebo prostor pfiblizeni letadldm,
pfi pfiblizeni okruhem v podminkach, pro které je
stanoveno, ze RWY ma byt pouzivana pro pfiblizeni
okruhem.

Umisténi

5.3.6.2 Umisténi a poCet navéstidel soustavy musi

byt pfiméfeny ktomu, aby umoznil pilotovi podle

potreby:

a) vstoupit do Useku letu po vétru a provést manévr
pfivedeni letadla do pozadované polohy, ze které
rozezna prah drahy; a

b) mit v dohledu prah drahy a/nebo jiné prvky, které
by mu umozZnily rozhodnuti zato€it do polohy
posledni okruhové zataCky a koneéného pfiblizeni,
sohledem na vedeni poskytované jinymi
vizuélnimi prostfedky.

5.3.6.3  Svételna soustava pro vedeni po okruhu se
musi skladat z:

Ochranna plocha pro svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

a) navestidel vyznacujicich prodlouzenou osu RWY
a/nebo Casti jiné pfiblizovaci svételné soustavy;
nebo

b) navéstidel vyznalujicich umisténi prahu drahy;
nebo

c) navestidel
RWY;

vyznacujicich smér nebo umisténi

nebo kombinaci
k uvazované RWY.
Poznamka: Navod na zfizeni svételné soustavy
pro vedeni po okruhu je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

takovych navéstidel pfiméfenou

Charakteristiky

5.3.6.4  Svételna soustava pro vedeni po okruhu se
musi skladat ze stalych nebo zableskovych navéstidel
o svitivosti a rozsahu svételného svazku pfiméfeného
podminkam dohlednosti a okolnich navéstidel,
ve kterych je stanoveno provadét vizualni pfiblizeni
okruhem. Zableskova naveéstidla musi byt bila a stala
navéstidla bud’ bila, nebo vybojkova.

5.3.6.5 Navéstidla musi byt usporadana
ainstalovana takovym zplsobem, aby pilot, ktery
provadi pfiblizeni, vzlet nebo pojizdi, nebyl osIinén
nebo zmaten.

10.11.2016
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5.3.7 Navadéci drahové svételné soustavy
Pouziti
5.3.7.1 Navadéci drahova svételna soustava musi

byt zfizena v pfipadé, kdy je zadouci poskytnout
vizualni vedeni ve specifickém prostoru pfiblizeni
z takového duvodu, jako vyhnuti se nebezpeénému
terénu nebo pro ucely sniZzeni hluku.

Poznamka: Navod na provedeni navadéci
dréhové svételné soustavy je uveden v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

Umisténi

5.3.7.2 Navadéci drahova svételna soustava se
musi skladat ze skupin navéstidel umisténych tak, aby
urovaly vhodny prostor pfiblizeni a tak, aby jedna
skupina byla vidét ze skupiny pfedchozi. Vzdalenost
mezi sousednimi skupinami by neméla pfesahnout
1600 m.

Poznamka: Navadéci drahovéa svételna soustava
muze byt zakfivena, pfima nebo mize byt kombinaci
obou zplsob.

5.3.7.3 Navadéci drahova svételna soustava musi
mit rozsah od bodu uréeného UCL az do bodu, kdy je
na dohled pfiblizovaci svételnd soustava, pokud je
zfizena, nebo RWY nebo drahova svételna soustava.

Charakteristiky

5.3.7.4 Kazda skupina navéstidel navadéci
drdhové svételné soustavy se musi skladat
pfinejmensim ze tfi zableskovych navéstidel

v pfimkovém nebo skupinovém usporfadani. Soustava
musi byt rozSifena o navéstidla vydavajici stalé svétlo
tam, kde takova navéstidla mohou byt napomocna pfi
jeji identifikaci.

5.3.7.5 Zableskova navéstidla a vybojkova
navéstidla musi vydavat svétlo bilé barvy.
53.7.6 Pokud je to mozné, musi vydavat

zableskova navéstidla v kazdé skupiné zablesky
ve sledu smérem k RWY.

5.3.8 Prahova poznavaci navéstidla

Pouziti

5.3.8.1 Prahova poznavaci navéstidla musi byt
instalovana:

a) na prazich RWY pro nepfesné pfistrojové
pfiblizeni, kde je nutné jeji doplfikové zvyraznéni,
nebo kde neni mozné zfidit jinou pfiblizovaci
svételnou pfiblizovaci soustavu; a

b) tam, kde je prah drahy trvale posunut od konce
RWY nebo dofasné posunut ze své normalni
polohy a je nutné jeho doplfikové zvyraznéni.

Umisténi

5.3.8.2 Prahova poznavaci navéstidla musi byt
umisténa soumérné k ose RWY na urovni prahu drahy
a priblizné 10 m vné od postrannich drahovych
navéstidel.

Charakteristiky

5.3.8.3  Prahova poznavaci navéstidla musi vydavat
zablesky bilé barvy o frekvenci 60 az 120 zableskul za
minutu.

5.3.8.4  Naveéstidla musi byt vidét pouze ze sméru
pfiblizeni k RWY.

5.3.9 Postranni drdhova navéstidla
Pouziti
5.3.9.1 Postranni drdhova néavéstidla musi byt

zfizena na RWY ur€enych k pouziti v noci nebo na
RWY pro pfesné pfiblizeni urenych k pouZiti ve dne
nebo v noci.

5.3.9.2 Postranni drahova naveéstidla musi byt
zfizena na RWY urenych pro vzlet, které maji
provozni minimum pod urovni RVR 800 m ve dne.

Umisténi
5.3.9.3 Postranni drdhova navéstidla musi byt
umisténa podél celé délky RWY ve dvou

rovnobé&znych fadach stejné vzdalenych od osy RWY.

5.3.9.4 Postranni drdhova navéstidla musi byt
umisténa podél okraju plochy vyhlasené za RWY nebo
vné okraji této plochy ve vzdalenosti nejvyse
3m.

5.3.9.5 Je-li Sitka RWY veétsi jak 60 m, musi byt
vzdalenost mezi fadami navéstidel uréena s uvazenim
povahy provozu, charakteristik rozlozeni svétla
postrannich drahovych navéstidel a jinych vizudlnich
pomucek provozovanych na RWY.

5.3.9.6  Navéstidla musi byt rovhomérné rozloZena
v fadach s rozestupy nejvySe po 60 m u pfistrojovych
RWY a nejvySe po 100 m u nepfistrojovych RWY.
Navéstidla na opacnych stranach osy RWY musi byt
v linii kolmé k této ose. Na kfizovatce RWY mohou byt
navéstidla osazena nepravidelné nebo mohou byt
vynechana za podminky, Ze pilot ma zajisténo
vyhovujici vedeni.

Charakteristiky

5.3.9.7 Postranni drahova navéstidla musi vydavat

stalé svétlo proménlivé bilé barvy s témito vyjimkami:

a) v pfipadé posunutého prahu drahy musi navéstidla
mezi zaCatkem RWY a posunutym prahem drahy
vydavat Cervené svétlo ve sméru pfiblizeni; a

b) v uUseku dlouhém 600 m nebo rovnajicimu se
tretiné délky RWY podle toho, ktera vzdalenost je
kratSi, pfed koncem RWY odlehlém od konce, na
kterém letadlo zahajuje rozjezd, mohou navéstidla
vydavat Zluté svétlo.

10.11.2016
Zména ¢. 13-A



HLAVA 5

PREDPIS L14

5.3.9.8  Postranni drahova navéstidla musi vydavat
svétlo do vSech uhli azimutu potfebnych k poskytnuti
vedeni pilotovi, ktery pfistava nebo vzléta v pfislusném
sméru. Maji-li postranni drahova navéstidla poskytovat
i vedeni na okruhu, musi svitit do vSech smeérl
azimutu (viz ust. 5.3.6.1).

5399 Ve vsech smérech poZadovanych
v ustanoveni 5.3.9.8 musi postranni drahova
navéstidla vyzafovat az do Uhlu 15° nad vodorovnou
rovinou se svitivosti  dostateCnou  vzhledem
k podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, za
nichz ma byt RWY pouzivana pro vzlety a pfistani.
V kazdém pfipadé musi byt jejich svitivost alespori
50 cd s vyjimkou letist bez okolniho osvétleni, kde
mulze byt svitivost snizena az na 25cd, aby se
zabranilo osInéni pilota.

5.3.9.10 Postranni drahova navéstidla na RWY pro
pfesné priblizeni musi byt v souladu s ustanovenimi
Doplfiku 2, Obr. 2-9 nebo 2-10.

5.3.10 Prahova navéstidla a navéstidla vnéjSich
prahovych polopficek (viz Obr. 5-19)

Pouziti prahovych navéstidel

5.3.10.1 Prahova navéstidla musi byt zfizena na
vSech RWY opatfenych postrannimi drahovymi
navéstidly s vyjimkou nepfistrojovych RWY a RWY pro
nepfesné pristrojové pfiblizeni, u nichz je prah drahy
posunut a jsou zfizeny vné&jsi prahové polopficky.

Umisténi prahovych navéstidel

5.3.10.2 Je-li prah na zacatku RWY, musi byt
prahova navéstidla na kolmici k jeji ose co nejblize
k jejimu zacatku a v zadném pfipadé ne dale nez 3 m
vné od ného.

5.3.10.3 Je-li prah drahy posunut od zacatku RWY,
musi byt prahova navéstidla umisténa na pfimce
kolmé k ose RWY u posunutého prahu drahy.

5.3.10.4 Prahova navéstidla se musi skladat:

a) na nepristrojovych RWY a RWY pro nepfesné
pfistrojové pfiblizeni nejméné ze Sesti navéstidel;

b) na RWY pro pfesné pfiblizeni I. kategorie nejméné
z tolika navéstidel, kolik je jich zapotfebi, aby byla
rozmisténa rovnomérné mezi fadami drahovych
postrannich navéstidel v rozestupech 3 m; a

c) na RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a Ill. kategorie
z navéstidel, rozmisténych rovnomérné meazi
fadami  drahovych postrannich navéstidel
v rozestupech ne vétSich nez 3 m.

5.3.10.5 Naveéstidla uvedena v ust. 5.3.10.4 a) a b)

musi byt bud:

a) rozmisténa rovnomérné mezi fadami postrannich
drahovych navéstidel; nebo

b) rozlozena soumémé kose RWY ve dvou
skupinach s rovhomérnym rozmisténim navéstidel
v kazdé skupiné a s mezerou mezi skupinami
rovhou pfi€né vzdalenosti mezi znacenim
dotykové zény nebo navéstidel dotykové zony
RWY, pokud jsou zfizeny, nebo jinak ne vice nez
polovinu vzdalenosti mezi fadami postrannich
drahovych navéstidel.

Pouziti vnéjsich prahovych polopri¢ek

5.3.10.6 Vné&jSi prahové polopficky musi byt zfizeny
na RWY pro pfesné priblizeni, jestlize je zadouci
zvysit vyraznost prahu drahy.

5.3.10.7 Vnég;jsi prahové polopficky musi byt zfizeny
na nepristrojovych RWY a na RWY pro nepfesné
pFistrojové pfiblizeni, jestlize je prah drahy posunut
a prahova navéstidla jsou poZadovana, ale nejsou
zfizena.

Umisténi prahovych polopricek

5.3.10.8 Vnéjsi prahové polopficCky musi byt
umistény soumérné k ose RWY u prahu drahy ve
dvou skupinach — napf. polopfickach. Kazda
polopfiCka se musi skladat nejméné z péti navéstidel;
musi sahat do vzdalenosti nejméné 10 m smérem ven
od postrannich drahovych navéstidel ve sméru k nim
kolmém a vnitfni navéstidlo kazdé polopficky musi
lezet v linii postrannich drahovych naveéstidel.

Charakteristiky prahovych nadvéstidel a navéstidel

vnéjsich prahovych polopri¢ek

5.3.10.9 Prahova navéstidla a navéstidla vnéjSich
prahovych polopfi¢ek musi byt jednosmérova a musi
vydavat stalé svétlo zelené barvy do sméru pfiblizeni
na RWY. Svitivost a Sifka svételného svazku musi
odpovidat podminkam dohlednosti a okolniho
osvétleni, pfi nichz ma byt RWY pouzivana.

5.3.10.10 Prahova naveéstidla na RWY pro piesné
priblizeni musi vyhovovat ustanovenim v Doplfku 2,
Obr. 2-3.

5.3.10.11 Navéstidla vnéjSich prahovych polopficek
na RWY pro pfesné pfiblizeni musi odpovidat
ustanovenim v Doplnku 2, Obr. 2-4.

53.11 Koncova navéstidla RWY (viz Obr. 5-19)
Pouziti

5.3.11.1 Koncova navestidla RWY musi byt zfizena

na RWY vybavenych postrannimi  drahovymi
navestidly.
Poznédmka: Je-li prah na kraji RWY, mohou byt

upevnéni prahovych navéstidel RWY pouZita téz pro
koncova navéstidla RWY.

Umisténi

5.3.11.2 Koncova navéstidla RWY musi byt
umisténa na pfimce kolmé k ose RWY co nejblize
k jejimu konci, av8ak v Zzadném pfipadé ne dale nez
3 m za nim.

5.3.11.3 Koncova navéstidla RWY se musi skladat

nejméneé ze Sesti navéstidel, ktera musi byt:

a) rovnomeérné rozmisténa mezi fadami postrannich
drahovych navéstidel; nebo

b) umisténa soumérmé kose RWY ve dvou
skupinach, vnichz jsou navéstidla rozmisténa
ve stejnych vzdalenostech a mezi skupinami je
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mezera rovna nejvySe poloving vzdalenosti mezi

fadami postrannich drahovych navéstidel.

U RWY pro pfesné priblizeni Ill. kategorie nesmi byt
rozestupy mezi jednotlivymi koncovymi navéstidly
RWY vétsi nez 6 m, s vyjimkou vnitfnich navéstidel,
pokud je provedena stfedni mezera.

Charakteristiky

5.3.11.4 Koncova navéstida RWY musi byt
jednosmérova a musi vydavat stalé svétlo Cervené
barvy ve sméru RWY. Svitivost a Sifka svételného

svazku musi odpovidat podminkam dohlednosti
aokolnimu osvétleni, za nichz ma byt RWY
pouzivana.

5.3.11.5 Koncova navéstidla RWY na RWY pro
pfesné pfiblizeni musi vyhovovat ustanovenim
Doplriku 2, Obr. 2-8.

5.3.12 Osova naveéstidla RWY

Pouziti

5.3.12.1 Osova navéstidla RWY musi byt zfizena
na vSech RWY pro pfesné pfiblizeni Il. a lll. kategorie.

5.3.12.2 Pro zvy3eni bezpec&nosti je Zadouci, aby na
RWY pro pfesné pfiblizeni |. kategorie byla zfizena
osova navéstidla RWY, zejména kdyz RWY uzivaji
letadla s vysokymi pfistavacimi rychlostmi a tam, kde
je vzdalenost mezi fadami postrannich drahovych
naveéstidel vétsi nez 50 m.

5.3.12.3 Osova navéstidla RWY musi byt zfizena na
vSech RWY ur€enych pro vzlet, které maji provozni
minimum pod Grovni RVR 400 m, pokud UCL
vsouladu s pfimo aplikovatelnym pfredpisem EU
a prokazanim zachovani rovnocenné urovné
bezpecnosti nestanovi jinak.

5.3.12.4 Pro zvySeni bezpec&nosti je zadouci, aby
osova navéstidla RWY byla zfizena na v8ech RWY
uréenych pro vzlety pfi minimalni RVR 400 m nebo
vys8i, jestlize je pouzivana letouny s velmi vysokou
vzletovou rychlosti zejména tam, kde je vzdéalenost
mezi fadami postrannich drdhovych navéstidel vétsi
nez 50 m.

Umisténi

5.3.12.5 Osova naveéstidla RWY musi byt umisténa
v ose RWY. V pfipadé, Ze je neni mozno umistit v ose,
mohou byt navéstidla osazena rovhomérné na jednu
stranu od osy RWY ve vzdalenosti nejvySe 60 cm.
Navéstidla musi byt umisténa od prahu ke konci RWY
s podélnymi rozestupy pfiblizné 15 m. Kdyz udroven
udrzby spliiuje pozadavky 10.5.7 nebo 10.5.11 a kdyz
je RWY ur€ena pro provoz za RVR 300 m a vice,
podélné rozestupy mohou byt pfiblizné 30 m.
Poznamka: Stavajici osova navéstidla RWY
s rozestupy po 7,5 m se nemusi pfizptisobit 5.3.12.5.

5.3.12.6 Osové vedeni pro vzlet od zaCatku RWY
k posunutému prahu drahy musi byt zajisténo:

a) priblizovaci svételnou soustavou, jestlize jeji
charakteristiky a nastaveni svitivosti poskytuji
dostatecné vedeni béhem vzletu, a jestlize
neosliuje pilota letadla pfi vzletu; nebo

b) osovymi navéstidly RWY; nebo

c) pfickami nejméné 3 m dlouhymi rozmisténymi
vintervalech 30 m, jak je uvedeno na Obr. 5-20
feSenymi tak, aby jejich fotometrické
charakteristiky a nastaveni svitivosti poskytovaly
dostatecné vedeni béhem vzletu, aniz by oslfiovaly
pilota letadla.

V pfipadé nutnosti musi byt uc€inéno opatfeni
k regulaci svitivosti osovych navéstidel RWY,
uvedenych v b) nebo pro opétné nastaveni svitivosti
u pfiblizovaci svételné soustavy nebo kratkych pficek
jestlize se RWY pouziva pfi pfistani. V zadném
pfipadé vSak nesmi pouze osova navéstidla RWY jako
jediny prostfedek poskytovat vedeni od za¢atku RWY
k posunutému prahu, jestlize se RWY pouziva pro
pfistani.

Charakteristiky

5.3.12.7 Osova navéstidla RWY musi vydavat stalé
svétlo proménlivé bilé barvy od prahu drahy az
do vzdalenosti 900 m pfed koncem RWY, stfidavé
Cervené a promeénlivé bilé barvy od 900 m do 300 m
pfed koncem RWY a Cervené barvy od 300 m pred
koncem do konce RWY, vyjma pfipadud, kdy je RWY
kratSi nez 1 800 m. Tehdy musi byt osazeny stfidavé
navéstidla Cervené a proménlivé bilé barvy
od poloviny délky RWY pouzitelné pro pfistani
do vzdalenosti 300m od konce RWY.

Poznamka: Je tfeba vénovat pozornost feSeni
elektrického napéjeciho systému, aby bylo zajisténo,
Ze pri jeho castecném selhani nedojde k nespravné
indikaci zbyvajici délky RWY.

5.3.12.8 Osova navéstidla RWY musi vyhovovat
ustanovenim v Doplrku 2, Obr. 2-6 nebo 2-7.

5.3.13  Navéstidla dotykové zény RWY

Pouziti
5.3.13.1 Naveéstidla dotykové zény RWY musi byt

zfizena v dotykové z6né RWY pro pfesné pfiblizeni
1. a lll. kategorie.

Umisténi

5.3.13.2 Naveéstidla dotykové zény musi sahat
od prahu drahy do vzdalenosti 900 m, s vyjimkou
RWY kratSich nez 1800 m, kde musi byt zkraceny tak,
aby nezasahovaly za stfed RWY. Obrazec navéstidel
musi tvofit dvojice kratkych pfFicek rozloZzenych
symetricky podél osy RWY. PFicna vzdalenost
vnitfnich navéstidel musi byt stejna jako pficna
vzdalenost znaceni dotykové zény RWY. Podélny
rozestup mezi pary pfi¢ek musi byt 30 nebo 60 m.

Poznamka: Pro provoz za niz§ich dohlednosti se
doporucuje pouZit mezi Kratkymi prickami podélny
rozestup 30 m.
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Charakteristiky

5.3.13.3 Kratké pfFicky musi obsahovat nejméné
3 navéstidla a rozestupy mezi nimi musi byt nejvysSe
1,5m.

5.3.13.4 Délka kratkych pficek nesmi byt mensi nez
3maveétsSinez4,5m.

5.3.13.5 Navéstidla dotykové zény RWY musi byt
jednosmérova a musi vydavat stalé svétlo proménlivé
bilé barvy.

5.3.13.6 Navéstidla dotykové zény RWY musi
vyhovovat ustanovenim Doplrku 2, Obr. 2 - 5.

5.3.14 Jednoducha navéstidla dotykové zény
Poznamka: Uéelem jednoduchych navéstidel
dotykové zony je poskytnout pilotum prostfedek pro
zvy8eni situacniho povédomi za vSech podminek
viditelnosti a pomoci pilotim pfi  rozhodovani
0 zahajeni postupu nezdafeného pfiblizeni v pripadé,
kdy letadlo nedosedlo na uréeny bod na dréze. Je
zasadni, aby piloti uzivajici letisté s jednoduchymi
navéstidly dotykové zony byli seznameni s tGcelem
téchto navéstidel.

Pouziti

5.3.14.1 Zddvodu zvySeni bezpecnosti by letisté
s uhlem sestupu vy$Sim nez 3,5° a nebo v pfipadé, ze
pouzitelna délka pfistani spolu s dalSimi Ciniteli
zvySuje riziko vyjeti z drahy, mélo byt vybaveno
jednoduchymi navéstidly dotykové zény, pokud neni

vybaveno navéstidly dotykové zény v souladu
s ust. 5.3.13.

Umisténi

5.3.14.2 Jednoducha navéstidla dotykové zény musi
byt v paru umisténa na kazdé strané osy RWY 0,3 m
za navétrnou hranou posledniho znaceni dotykové
zbény. Pficna rozte¢ mezi vnitinimi navéstidly dvou
part naveéstidel musi byt rovna pFicnému rozestupu
zvolenému pro znaceni dotykové zdény. Rozte¢
navestidel v ramci paru nesmi byt vice nez 1,5 m nebo
polovina Sifky znaceni dotykové zény, podle toho, co
je vétsi. (viz Obr. 5 - 24).

5.3.14.3 Z ddvodu zvySeni bezpecénosti by na RWY
bez znaeni dotykové zény méla byt jednoducha
navéstidla dotykové zony zastavéna na takovém
misté, aby poskytovala rovnocenné informace
o dotykové z6né RWY.

Charakteristiky

5.3.14.4 Jednoducha navéstidla dotykovych zo6n
musi byt pevna jednosmeérova svétla proménlivé bilé
barvy zarovnana tak, aby byla viditelna pilotdm
pfistavajicich letount ve sméru pfiblizeni na RWY.

5.3.14.5 Jednoducha navéstidla dotykovych zén
musi splfiovat specifikace uvedené v Dopliku 2,
Obr. A2 -5.

Poznamka: Za vhodnou provozni praxi se
povazuje dodavka energie jednoduchym navéstidlim
dotykové zény z oddéleného obvodu od ostatnich
drahovych navéstidel tak, aby mohla byt vyuzita i kdyz
Jsou ostatni navéstidla vypnuta.

5.3.15
odboceni

Naveéstidla pojezdové drahy pro rychlé

Poznamka: Ucgelem navéstidel pojezdové drahy
pro rychlé odboceni (RETIL) je poskytnout pilotdm
informace o tom, v jaké vzdalenosti se na RWY
nachazi nejbliz§i pojezdova draha pro rychlé
odboceni, zvys$it povédomi o situaci pfi podminkach
nizké dohlednosti a umoznit pilotim zahajit brzdéni
s cilem dosahnout efektivnéjsich rychlosti pfi odboéeni
a vyjezdu z RWY. Je nezbytné, aby piloti vyuZivajici
letisté s RWY, na niZ jsou umisténa navéstidla
pojezdové drahy pro rychlé odboceni, ucel téchto
néavéstidel znali.

Pouziti

5.3.15.1 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odbo€eni musi byt zfizena na RWY, urené pro
provoz za drahové dohlednosti niz8i nez 300 m a/nebo
s vysokou hustotou provozu.

Poznamka: Viz Dodatek A, bod 14.

5.3.15.2 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odboc€eni nesmi byt v &innosti v pfipadé, ze dojde
k vypadku zdroje navéstidla nebo jakémukoliv jinému
vypadku, ktery by branil dplnému zobrazeni
uvedenému na Obr. 5 - 21.

Umisténi

5.3.15.3 Sada navéstidel pojezdové drahy pro rychlé
odbocéeni musi byt umisténa na tu stranu osy RWY,
kde se nachazi i pfislu§na pojezdova draha pro rychlé
odboceni, a to v konfiguraci uvedené na Obr. 5 - 21.
V kazdé sadé musi byt tato navéstidla umisténa vzdy
2 m od nasledujiciho naveéstidla, pficemz naveéstidlo
umisténé nejblize k ose RWY musi byt umisténo 2 m
od této osy.

5.3.15.4 Na RWY, kde je zfizeno vice pojezdovych
drah pro rychlé odboceni, musi byt sady navéstidel
pro kazdou takovou pojezdovou drahu umistény tak,
aby se pfi rozsviceni neprekryvaly.

Charakteristiky

5.3.15.5 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odboc€eni musi byt jednosmérova a musi vydavat stalé
svétlo Zluté barvy a musi byt sestavena tak, aby je
pilot pfistavajiciho letounu vidél ze sméru pfiblizeni
na RWY.

5.3.15.6 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odboCeni musi byt vsouladu s ustanovenimi
Doplriku 2, Obr. 2 - 6 nebo 2 - 7.

5.3.15.7 Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odbo€eni musi byt napdjena ze samostatného
elektrického okruhu, nezavislého na ostatnim
osvétlovacim zafizeni RWY, aby je bylo mozné pouzit
i vokamziku, kdy jsou ostatni osvétlovaci zafizeni

vypnuta.

5.3.16

Pouziti

Navéstidla dojezdové drahy

5.3.16.1 Navéstidla dojezdové drahy musi byt
zfizena na dojezdové draze ur€ené pro provoz v noci.

14.11.2013
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Umisténi

5.3.16.2 Navéstidla dojezdové drahy musi byt
umisténa podél celé dojezdové drahy ve dvou
rovnobé&znych fadach, stejné vzdalenych od osy
dojezdové drahy, navazujicich na postranni drahova
navéstidla. Navéstidla dojezdové drahy musi byt
osazena také napfi¢ konce dojezdové drahy v pfimce
kolmé Kk jeji ose, co nejblize k jejimu konci a v zadném
pfipadé ne dale nez 3 m vné od ného.

Charakteristiky

5.3.16.3 Navéstidla dojezdové drahy musi byt
jednosmérova a musi vydavat stalé svétlo Cervené
barvy ve sméru k RWY.

5.3.17 Osova navéstidla pojezdové drahy

Pouziti

5.3.17.1 Osova navéstidla pojezdové drahy musi byt
zfizena na pojezdové draze pro vyjezd z RWY,
na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové osSetfeni a na odbavovaci plose,
které jsou ureny pro provoz za podminek drahové
dohlednosti niz§i nez 300 m takovym zpusobem, aby
poskytovaly prabézné vedeni od osy RWY ke stani
letadla. Osova navéstidla pojezdovych drah nemusi
byt zfizeny tam, kde je hustota provozu mala
a postranni navéstidla pojezdové drahy a osové
znaCeni poskytuji pfiméfené vedeni.

5.3.17.2 Pro zvy8eni bezpecnosti je Zzadouci, aby
osova naveéstidla pojezdové drahy byla zfizena na
pojezdové draze urCené pro provoz v noci za
podminek RVR 300 m nebo vice a zejména
na slozitych kfizovatkach pojezdovych drah a na
pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY, vyjma
pfipadu, kdy je hustota provozu malad a postranni
navéstidla pojezdové drahy a osové znaleni poskytuji
pfimérené vedeni.

Poznamka: Jestlize se projevi nutnost oznadit
okraje pojezdové drahy, napriklad rychlé odbocky
z RWY, uzké pojezdové drahy nebo v oblastech

s vyskytem snéhu, mize byt toto ohrani¢eni
provedeno postrannimi navéstidly pojezdové drahy
nebo znackami.

5.3.17.3 Osova navéstidla pojezdové drahy musi byt
zfizena na pojezdové draze pro vyjezd z RWY,
na pojezdové draze, zafizeni pro odmrazovani
a protinamrazové oSetfeni a na odbavovaci ploSe
uréené pro provoz za podminek jakékoliv dohlednosti
tam, kde jsou souc€asti zdokonaleného systému
sledovani a fizeni pohybl na ploSe a zabezpecuji tak
nepfetrzZité vedeni mezi osou RWY a stanimi letadel.

5.3.17.4 Osova navéstidla pojezdové drahy musi byt
zfizena na RWY tvofici ¢ast standardni pojezdové
trasy uréené pro pojizdéni za podminek RVR menSi
nez 300 m. Osova naveéstidla pojezdovych drah
nemusi byt zfizena tam, kde je hustota provozu mala
a postranni navéstidla pojezdové drahy a osové
znaceni poskytuji pfiméfené vedeni.

Poznamka: Opatreni  tykajici se navaznosti
drahovych svételnych soustav a sveételnych soustav
na pojezdovych drahach jsou uvedena v ust. 8.2.3.

5.3.17.5 Osova navéstidla pojezdové drahy musi byt
zfizena na RWY tvofici €ast standardni pojezdové
trasy, uréené pro pojizdéni za podminek jakékoliv
dohlednosti, kdyz jsou soucasti zdokonaleného
systému sledovani a fizeni pohybu na ploSe.

Charakteristiky

5.3.17.6 Kromé vyjimky uvedené vust. 5.3.17.8
musi osova naveéstidla pojezdovych drah, kromé
osovych navéstidel pojezdovych drah pro vyjezd
z RWY a RWY tvofici soucast standardni pojezdové
trasy, vydavat stalé svétlo zelené barvy s takovymi
charakteristikami svételného svazku, aby byl viditelny
jen zletound, které jsou na pojezdové draze nebo
Vv jejim okoli.

ZAMERNE NEPOUZITO

14.11.2013
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5.3.17.7 Osova naveéstidla pojezdovych drah pro
vyjezd z RWY musi vydavat stalé svétlo. Od zacatku
pojezdového osového vedeni, u osy RWY k okraji
kritického/citlivého prostoru ILS/MLS nebo niz$iho
okraje vnitfni pfechodové plochy, podle toho, ktera
hranice lezi dale od RWY, musi navéstidla vydavat
stfidavé svétlo zelené a Zluté barvy. Za touto hranici
musi vSechna naveéstidla vydavat svétlo zelené barvy
(Obr. 5 - 22). Prvni osové navéstidlo pro vyjezd musi

k hranici musi vzdy vydavat svétlo Zluté barvy.

Poznamka 1:  Aby se zabranilo zameéné
s prahovymi navéstidly je nutno omezit svételny
rozsah néavéstidel, vydavajicich svétlo zelené barvy na
RWY nebo v jeji blizkosti.

Poznamka 2: Charakteristiky Zlutych filtrd  jsou
uvedeny v Doplriku 1, ust. 2.2.
Poznamka 3: Velikost kritického/citlivého prostoru

ILS/MLS zavisi na charakteristikach prislusného
systému ILS/MLS a jinych faktorech. Instrukce jsou
uvedeny Vv predpisu L10, Svazek I, Dodatky C a G
k Casti .

Poznamka 4:  Specifikace znakt uvolnéné RWY
jsou uvedeny v ust. 5.4.3.

5.3.17.8 V pfipadé, ze je potfeba zvyraznit blizkost
RWY, musi osova navéstidla pojezdovych drah
vydavat stfidavé stalé svétlo zelené a Zluté barvy od
hranice  prostoru citlivého/kritického  z hlediska
ILS/MLS nebo spodni hrany vnitfni pfechodové roviny,
dle toho, co je dal od RWY, az k RWY a pokraCovat
stfidavé ve zluté a zelené barvé az:

a) do konce osovych navéstidel pojezdové drahy
v blizkosti osovych navéstidel RWY; nebo

b) vpfipadé pojezdové drahy kfizujici RWY
k hranici prostoru citlivého/kritického z hlediska
ILS/MLS nebo spodni hrané vnitfni pfechodové
roviny, dle toho, co je dal od RWY, na opatné
strané RWY.

Poznamka 1: Je nutné vénovat pozornost omezeni
rozptylu svétla zelené barvy na nebo v blizkosti RWY
k zamezeni mozné zamény s prahovymi navéstidly.
Poznamka 2: Ust. 5.3.17.8 muze predstavovat ¢ast
ucinnych opatreni k prevenci naruseni drahy.

5.3.17.9 Osova navéstidla pojezdové drahy musi
vyhovovat udajam, uvedenym v:

a) Dopliku 2, Obr. 2-12, 2-13 nebo 2-14 pro
pojezdové drahy uréené pro pouzivani za
podminek RVR pro hodnoty nizsi nez 300 m; a

b) Dopliiku 2, Obr. 2-15 nebo 2-16 pro ostatni
pojezdové drahy.

5.3.17.10 Tam, kde je zprovoznich ddvodl
vyzadovana vys8i svitivost osovych naveéstidel
pojezdové drahy pro rychlé odbocCeni uréené pro
provoz pfi drahové dohlednosti nizS$i nez 300 m, musi
byt navéstidla v souladu s Doplikem 2, Obr. 2-12.
Pocet stupfid nastaveni svitivosti musi byt shodny
s po¢tem stupnll nastaveni pro osova navéstidla RWY.

5.3.17.11 Tam, kde jsou osova naveéstidla pojezdové
drahy soucasti systému fizeni pozemnich pohybu
a kde je zprovozniho hlediska pozadovana vétsi
svitivost navéstidel, aby mohly byt pozemni pohyby za
podminek nizké dohlednosti nebo jasného dne
provadény stanovenou rychlosti, musi navéstidla

odpovidat udajim v Dopliiku 2, Obr. 2-17, 2-18 nebo
2-19.

Poznamka: Osova navéstidla pojezdové drahy
s velkou svitivosti by méla byt pouZivana pouze
v nevyhnutelnych pfipadech a na zakladé zpracované
studie.

Umisténi

5.3.17.12 Osova navéstidla pojezdové drahy musi
byt normalné umisténa na osovém znaceni pojezdové
drahy s vyjimkou pfipadu, kde to neni mozné, potom
musi byt osazena ve vzdalenosti maximalné 30 cm
od osy pojezdove drahy.

Osova navéstidla pojezdové drahy na pojezdovych
drahdach

Umisténi

5.3.17.13 Osova navéstidla pojezdové drahy musi

mit v pfimych uUsecich pojezdové drahy podélné

rozestupy nejvyse 30 m s tim, ze:

a) je-li zajisténo dostate¢né vedeni s ohledem
na prevazujici meteorologické podminky, mize byt
zvolen vétsi rozestup, nejvySe v8ak 60 m,

b) na kratkych pfimych Usecich muze byt volen
rozestup mensi nez 30 m; a

c) na pojezdovych drahach uréenych pro provoz
za podminek RVR niz8ich nez 300 m nesmi byt
podélny rozestup navéstidel vétsi nez 15 m.

5.3.17.14 V obloucich  pojezdovych drah musi
pokraCovat osova navéstidla pojezdové drahy
od konce  pfimého  Useku  pojezdové  drahy

v konstantnich vzdalenostech od vnéjSiho okraje
oblouku. Rozestupy mezi navéstidly musi byt takové,
aby bylo zajisténo jasné vyznaceni oblouku.

5.3.17.15 Na pojezdovych drahach urCenych pro
provoz za podminek RVR nizSich nez 300 m, nesmi
byt rozestupy naveéstidel v obloucich vétsi nez 15 m
a v obloucich o poloméru mendim nez 400 m musi byt
rozestupy navéstidel nejvySe 7,5m. Vtéchto
rozestupech  musi byt navéstidla  osazena
do vzdalenosti 60 m pfed zacatkem oblouku a za jeho
koncem.

Poznamka 1:  Dale uvedené rozestupy navéstidel
v obloucich byly shledany vyhovujicimi pro pojezdové
drahy uréené pro provoz za podminek RVR 300 m
a vyS8si:

Polomér oblouku

azdo400m
401 aZz 899 m
900 nebo vice

Rozestup navéstidel
7,5m
15,0 m
30,0 m

Poznamka 2:  Viz ust. 3.9.5a Obr. 3 - 2.

14.11.2013
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Umisténi

5.3.17.16 Osova navéstidla pojezdové drahy na
pojezdovych drahach pro rychlé odboéeni z RWY
musi zacinat ve vzdalenosti nejméné 60 m pied
zaCatkem oblouku osy pojezdové drahy a musi
pokratovat za konec oblouku kbodu na ose
pojezdové drahy, ve kterém je mozno oCekavat, ze
letoun dosahne normdlni rychlosti pojizdéni.
V useku rovnobé&Zzném sosou RWY musi byt
navéstidla umisténa vzdy nejméné 60 cm od
navestidel osové fady RWY, jak je znazornéno na
Obr. 5 - 23.

5.3.17.17 Navéstidla musi byt  rozmisténa
v podélnych rozestupech nejvySe 15 m s vyjimkou,
ze tam, kde nejsou zfizena osova navéstidla RWY,
musi mit navéstidla vétsi rozestup, nejvySe vSak
30 m.

Osova navéstidla pojezdové drahy na ostatnich
pojezdovych drahach pro vyjezd z RWY

Umisténi

5.3.17.18 Osova navestidla pojezdové drahy
ostatnich odbocek z RWY jinych nez pro rychlé
odbogeni musi zacinat tam, kde znaleni osy
pojezdové drahy vchazi do oblouku a musi jej
sledovat nejméné do bodu, kde znaleni opousti
RWY. Prvni navéstidlo musi byt umisténo nejméné
60 cm od osové fady RWY, jak je znazornéno
na Obr. 5 - 23.

5.3.17.19 Navéstidla musi byt
v podélnych rozestupech nejvyse 7,5 m.

rozmisténa

Osova navéstidla pojezdové drahy na RWY
Umisténi

5.3.17.20 Osova navéstidla pojezdové drahy
na RWY tvoficich €ast standardni pojezdové trasy

Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboéeni

ur¢ené pro pojizdéni v podminkach RVR hodnoty
niz8§i nez 300 m musi mit podélné rozestupy
maximalné 15 m.

5.3.18 Postranni navéstidla pojezdové drahy

PouZiti

5.3.18.1 Postranni navéstidla pojezdové drahy
musi byt zfizena na okrajich obratidt, zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetreni,
odbavovacich plochach apod. uréenych pro provoz
vnoci a na pojezdovych drahach nevybavenych
osovymi navestidly pojezdové drahy, pokud jsou
ur€eny pro provoz v noci. Postranni navéstidla
pojezdové drahy nemusi byt zfizena, jestlize pfi
uvazeni povahy provozu je zajisténo dostatecné
vedeni osvétlenim povrchu nebo jinym zpisobem.

Poznamka: Informace tykajici se postrannich
znacek pojezdovych drah jsou uvedeny v ust. 5.5.5.

5.3.18.2 Postranni navéstidla pojezdové drahy
musi byt zfizena na RWY tvoficich ¢ast standardni
pojezdové trasy a urcené pro pojizdéni v noci tam,
kde RWY neni vybavena osovymi naveéstidly
pojezdové drahy.

Poznamka: Opatreni tykajici se navaznosti
drahovych svételnych soustav a svételnych soustav
na pojezdovych drahach jsou uvedena v ust. 8.2.3.

Umisténi

5.3.18.3 Postranni navéstidla pojezdové drahy
v pfimych Usecich a na RWY tvoficich ¢ast
standardni pojezdové trasy musi byt rozmisténa
v jednotnych podélnych rozestupech ne vétSich nez
60 m. Z ddavodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci,
aby rozestupy v obloucich byly mensi nez 60 m, aby
byla zajisténa jasna indikace oblouku.

Poznamka: Informace tykajici se rozestupt
postrannich navéstidel pojezdové drahy v obloucich
jsou uvedeny vdokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4.

14.11.2013
Zména ¢. 11-A
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Znadeni osy RWY pro pfesné
priblizeni Il. nebo Ill. kategorie

Osa RWY

Tolerance pro odstup osovych navéstidel RWY
a osovych navéstidel pojezdové drahy pfi dodrzeni 60 cm vzdalenosti

Obr.5-23 Odstup osovych navéstidel RWY a pojezdové drahy
R
Smér pristani Znageni Znat‘:eni_ '
zaméafovaciho bodu dotykove zony Viz Detail A

Detail A
Osa RWY 03m
Znaceni \‘ Znaceni
dotykové doly_rkové
zony zony
Poznamka: Rozmér A je 1,5 m nebo polovina $ifky znaceni dotykové zény dle toho, co je vétsi.
Obr.5-24 Jednoducha navéstidla dotykové zony
14.11.2013
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5.3.18.4 Postranni navéstidla pojezdové drahy
na vyckavacich plochach, zafizeni pro odmrazovani a
protinamrazové oSetfeni, odbavovaci ploSe atd. musi
byt rozmisténa ve stejnych podélnych rozestupech
nepfevysujicich 60 m.

5.3.18.5 Postranni navéstidla obrati§té musi byt
rozmisténa ve stejnych podélnych rozestupech,
nepfevysujicich 30 metru.

5.3.18.6 Postranni navéstidla pojezdové drahy musi
byt umisténa co nejblize k okrajum pojezdovych drah,
obratidt, zafizeni pro odmrazovani a protinamrazové
oSetfeni, odbavovacich ploch, nebo RWY atd. nebo
vné jejich okrajil ve vzdalenosti nejvyse 3 m.

Charakteristiky

5.3.18.7 Postranni navéstidla pojezdové drahy musi
vydavat stalé svétlo modré barvy. Svételny svazek
musi vyzafrovat az do 75° nad horizontem a do vSech
uhld azimutu, které jsou potfebné k poskytnuti vedeni
pilotovi pfi pojizdéni vjednom zobou smérd. Na
kfizovatkach, odbockach nebo v obloucich musi byt
navéstidla stinéna tak, aby pokud mozZno nebyla
viditelna z téch uahli azimutu, ve kterych by mohla byt
zaméneéna s jinymi navéstidly.

5.3.18.8 Intenzita postrannich navéstidel pojezdové
drahy musi byt nejméné 2 cd v Uhlu od 0° do 6°
vertikalné a 0,2 cd ve v8ech uhlech od 6° do 75°.

5.3.19 Osova navestidla obratisté

Pouziti

5.3.19.1 Osova navéstidla obrati§t€ musi poskytnout
souvislé vedeni na obratisti, uréeném pro provoz pfi
drahové dohlednosti nizSi nez 300 m, aumoznit
letounu dokongit otacku o 180 stuprili a vyrovnat se na
osu RWY.

5.3.19.2 Osova navestidla obratist€ musi byt
umisténa na obratisti uréeném pro noéni provoz.

Umisténi

5.3.19.3 Osova navestidla obratist€ musi byt
normalné umisténa na znaceni obratisté s vyjimkou
pfipadu, kde to neni mozné, potom musi byt osazena
ve vzdalenosti maximalné 30 cm od tohoto znaceni.

5.3.19.4 Osova naveéstidla obratisté na
Usecich znaceni obratis§t€ musi byt
v podélnych rozestupech max. 15 m.

rovnych
umisténa

5.3.19.5 Osova naveéstidla obratisté v zakfivenych
Céastech znaceni obratist€ musi mit podélné rozestupy
max. 7,5 m.

Charakteristika

5.3.19.6 Osova navestidla obratist€ musi byt
jednosmérova navéstidla vydavajici stalé svétlo
zelené barvy, jejichz paprsek je nasmérovan tak, ze je
viditelny pouze pro letouny na obratisti nebo pro
letouny, které se k této ploSe pfibliZuji.

5.3.19.7 Osova navestidla obratist€ musi byt
v souladu s ustanovenimi Dopliku 2, Obr. 2 - 13,
2 -14 nebo 2 - 15.

5.3.20 Stop pficky
Pouziti
Poznamka 1:  Stop pficka je uréena k manualnimu

nebo automatickému ovladéani sluzbou fizeni letového
provozu.

Poznamka 2: K naruSeni drahy muaze dojit za
v8ech  povétrnostnich podminek  a podminek
viditelnosti. Umisténi stop pri¢ek na vyckavacich
mistech RWY a jejich pouZiti v noci a pfi drahové
dohlednosti vétsi nez 550 m muze tvorit soucast
efektivnich  opatfeni urCenych k ochrané pred
naruSenim dréhy.

5.3.20.1 Stop pficky musi byt zfizeny na vSech
vyCkavacich mistech RWY, ktera je uréena k pouZiti
za podminek RVR niZ8i nez 550 m vyjma pfipadu,
kdy:
a) jsou kdispozici
k zabranéni  vjezdu
Z nepozornosti; nebo
b) existujicimi provoznimi pravidly v podminkach
RVR niz8i nez 550 m je limitovano:
1) ze vtéze dobé je nejvySe jedno
na provozni plose; a
2) Zze pocet vozidel na provozni ploSe je snizen na
nezbytné minimum.

vhodné pomlcky a postupy
provozu na RWY

letadlo

5.3.20.2 Pokud je skfizovatkou pojezdovych
drah/RWY spojena vice nez jedna stop pficka, musi
byt rozsvicena vzdy pouze jedna.

5.3.20.3 Stop pficka musi byt zfizena na mezilehlém
vyCkavacim misté, tehdy kdyz je poZadovano doplinit
znaceni navéstidly a Fidit letecky provoz vizualnimi
prostfedky.

Umisténi

5.3.20.4 Stop pricka musi byt umisténa kolmo k ose
pojezdové drahy v misté, ve kterém se pozaduje
zastaveni provozu. Kde jsou zfizena pfidavna
navestidla podle ustanoveni 5.3.20.7, musi byt tato
navéstidla umisténa minimalné 3 m od okraje
pojezdové drahy.

Charakteristiky

5.3.20.5 Stop pficky se musi skladat z navéstidel
s jednotnym rozestupem ne delSim nez 3 m napfi¢
pojezdovou drahou, vyzafujicich stalé svétlo Cervené
barvy v ur€enych smérech pfistupu ke kfizovatce nebo
k vyCkavacimu mistu.

Poznamka: Kde je nutné zvyraznit viditelnost
stavajicich stop pfi¢ek, zastavi se rovnomérné
dodateéné navéstidla.

5.3.20.6 Z dlGvodu zvySeni bezpecnosti by méla byt
pfidana parova nadzemni navéstidla na kazdy konec
stop pficky tam, kde by mohla byt pilotovi zakryta
navéstidla zastavéna ve vozovce, napfiklad snéhem
nebo destém, nebo v pfipadé, Ze je pilot nucen
zastavit letadlo tak blizko stop pfi¢ky, Zze vyhled na
zastavéna navéstidla blokuje trup letadla.

5.3.20.7 Navéstidla stop pricek, umisténa
na vyckavacim misté RWY, musi byt jednosmérova
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amusi vydavat Cervené svétlo do sméru pfijezdu
k RWY.

5.3.20.8 Tam, kde jsou instalovana pfidavna
navéstidla podle ustanoveni 5.3.20.7, musi mit tytéz
charakteristiky, jako ostatni navéstidla stop pficky, ale
musi byt viditelna z pfiblizujiciho se letadla az ke stop
pricce.

5.3.20.9 Svitivost naveéstidla vydavajici Cervené
svétlo a rozsah svételného svazku navéstidel stop
pricky musi byt v souladu s ustanovenimi uvedenymi
v Doplfiku 2, Obr. 2 - 12 az 2 - 16, podle okolnosti.

5.3.20.10 Tam, kde jsou stop pfic¢ky soucasti systému
fizeni pozemnich pohybld a kde je z provozniho
hlediska pozadovana vétsi svitivost navéstidel, aby
mohly byt pozemni pohyby za podminek nizké
dohlednosti nebo jasného dne provadény stanovenou
rychlosti, pak svitivost navéstidla vydavajici svétlo
¢ervené barvy a rozsah svételného svazku navéstidel
stop pficek musi odpovidat udajim v Doplriku 2, Obr.
2-17,2-18 nebo 2 - 19.

Poznamka: Stop pficky vysoké svitivosti by mély
byt pouzivané jen v nevyhnutelnych pripadech a na
zékladé zpracované studie.

5.3.20.11 Tam, kde je pozadovano naveéstidlo
s Sirokym svételnym svazkem, pak svitivost navéstidla
vydavajici Cervené svétlo a rozsah svételného svazku
navéstidel stop pficky musi byt v souladu
s ustanovenimi uvedenymi v Doplfiku 2, Obr. 2 - 17
nebo 2 - 19.

5.3.20.12 Napajeci okruhy musi byt konstruovany tak,

aby:

a) stop pfiCky umisténé napfi¢ pojezdovych drah pro
vstup na RWY byly samostatné ovladatelné;

b) stop pficky umisténé napfi€¢ pojezdovych drah
uréenych jen jako pojezdové drahy pro opusténi

RWY  byly samostatné nebo  skupinové
ovladatelné;
c) kdyz stop prFicka sviti, byla jakakoli osova

navéstidla pojezdové drahy zfizena za stop
pfi€kou zhasnuta do vzdalenosti nejméné 90 m; a
d) stop pficky byly s osovymi navéstidly pojezdové
drahy navzdjem blokovany tak, Ze kdyZ osova
navéstidla za stop pfiCkou sviti, stop pficka je
vypnuta a naopak.
Poznamka: Je treba vénovat  pozornost
konstrukci  elektrickych systémi tak, aby bylo
zajisténo, Ze vSechna navéstidla stop pricky neselzou
soucasné. Navod je uveden vdokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 5.

5.3.21 Navéstidla mezilehlych vy&kavacich mist

Poznamka: Specifikace  znaceni  mezilehlych
vyCkavacich mist jsou uvedeny v ust. 5.2.11.

Pouziti

5.3.21.1 Kdyz je RWY urcena pro provoz za RVR
300 m a menSi a na mezilehlych vy¢kavacich mistech
nejsou zfizeny stop pfi¢ky, musi byt zfizena navéstidla
mezilehlych vy€kavacich mist.

5.3.21.2 Navéstidla mezilehlych vyckavacich mist
musi byt zfizena na mezilehlych vyckavacich mistech

Umisténi

5.3.21.3 Naveéstidla mezilehlého vyckavaciho mista
musi byt umisténa podél znaleni mezilehlého
vyCkavaciho mista ve vzdalenosti 0,3 m pred
znacenim.

Charakteristiky

5.3.21.4 Navéstidla mezilehlého vyCkavaciho mista
se musi skladat minimalné ze tfi jednosmérovych
navéstidel vydavajicich stalé svétlo Zluté barvy, ve
smeéru priblizeni k mezilehlému vy&kavacimu mistu,
s obdobnym rozloZenim svitivosti jako u osovych
navéstidel pojezdové drahy, kdyz jsou zfizeny.
Navéstidla musi byt osazena soumérné vuéi ose
pojezdové drahy, kolmo kni a srozestupem mezi
jednotlivymi navéstidly 1,5 m.

5.3.22 Naveéstidla vyjezdu ze
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni

zafizeni pro

Pouziti

5.3.22.1 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni musi byt
zfizena na hranici vyjezdu 2z odlehlého zafizeni
pfiléhajiciho k pojezdové draze.

Umisténi

5.3.22.2 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro
odmrazovani a protindmrazové oSetfeni musi byt
umisténa ve vzdalenosti 0,3 m pfed znacenim
mezilehlého vyCkavaciho mista umisténého na hranici
vyjezdu ze zafizeni.

Charakteristiky

5.3.22.3 Navéstidla vyjezdu ze zafizeni pro
odmrazovani a protinamrazové oSetfeni se musi
skladat ze zapusténych jednosmérovych navéstidel
s rozestupem 6 m vydavajicich stalé svétlo zluté barvy
ve smeéru pfiblizeni k hranici vyjezdu s obdobnym
rozlozenim svitivosti jako u osovych navéstidel
pojezdovych drah, viz Obr. 5 - 25.

5.3.23 Drahové ochranna navéstidla

Poznamka: K naruseni drahy mize dojit za

Jjakékoli dohlednosti nebo meteorologickych podminek.

Pouziti  drahovych  ochrannych  navéstidel na

vyCkavacich mistech drahy mize tvofit soucast

efektivnich opatfeni k prevenci naruSeni drahy.

Drahova ochranna névéstidla varuji piloty a fFidice

vozidel vyskytujicich se na pojezdové draze, zZe

vjizdéji na RWY. Na Obr. 5 - 26 jsou uvedeny dva

zplsoby  standardniho  uspofadani  drahovych

ochrannych navéstidel.

Pouziti

5.3.23.1 Drahova ochranna navéstidla v usporadani

typu A musi byt umisténa na kazdé kfizovatce

pojezdové drahy s RWY, ktera je ur€ena pro pouzivani

\

a) podminkach RVR mensi nez 550 m tam, kde neni
zfizena stop pficka; a

b) podminkdch RVR od 550 do 1 200 m tam, kde je
vysoka hustota provozu.

tam, kde neni potfeba signala ,stdj* a ,jed”
signalizovanych stop pfickou.
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Poznamka 1:  Drahova ochranné navéstidla
v uspofadani typu B mohou doplinit uspofadani A, kde
Je to povaZovano za nezbytneé.

Poznamka 2:  Poradensky material tykajici se
navrhu, provozu a umisténi drahovych ochrannych
navéstidel v usporadani B je uveden v dokumentu
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

Minimélni bezpe&nd vzdilenost

iz 2.16.10 atab. 31, /
sloupec 11)

Pojezdovs dréha

Znaken! mezilehlého

vyikévactho mista
Névastidla vjjezdu z plochy /

pro odmrazovanl
a protindmrazové oSetfeni

Obr.5-25

5.3.23.2 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu A nebo B by z divodu zvySeni bezpecnosti méla
byt vramci opatfeni programu prevence naruseni
drdhy umisténa na kazdé kfizovatce pojezdové drahy
s RWY v mistech, kde byly identifikovany kritické body
z hlediska narueni drahy, a které se pouzivaji za
vSech meteorologickych podminek ve dne i v noci.

5.3.23.3 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
B nesmi byt umisténa spole¢né se stop pfickou.

5.3.23.4 Kde je na kfizovatce RWY s pojezdovou
drahou zfizeno vice nez jedno vyckavaci misto drahy,
musi byt rozsvicena pouze sada drahovych
ochrannych navéstidel uréena pro vyCkavaci misto
drahy, které je v provozu.

Umisténi

5.3.23.5 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu A musi byt umisténa na kazdé strané pojezdové
drahy na vyckavaci strané znaceni vyckavaciho mista
RWY.

5.3.23.6 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu B musi byt umisténa napfi¢ pojezdovou drahou
na vyckavaci strané znaceni vyCkavaciho mista RWY.

Charakteristiky

5.3.23.7 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu A se musi skladat ze dvou parG navéstidel
vydavajicich Zluté svétlo.

5.3.23.8 Tam, kde je tfeba zduraznit rozdil mezi
vypnutymi a zapnutymi drdhovymi ochrannymi
navéstidly v uspofadani typu A, ktera jsou uréena pro

Typicka vzdalena plocha pro odmrazovani a protinamrazové o$etreni

pouziti ve dne, musi byt nad kazdé navéstidlo umistén
kryt vhodné velikosti zabrariujici sluneénim paprskdm,
aby dopadaly na ¢ocku navéstidla. Kryt nesmi narusit
funkci naveéstidla.

Poznémka: Misto krytu mizZe byt pouZito jiné
feSeni, napfiklad zviast pro tento ucel navrZena
optika.

5.3.23.9 Drahova ochranna navéstidla v usporadani
typu B se musi skladat z navéstidel vydavajicich zluté
svétlo, ktera jsou rozmisténa napfi¢ pojezdové drahy
ve vzdalenosti 3 m od sebe.

5.3.23.10 Svételny svazek musi byt jednosmérovy a
musi vydavat svétlo zluté barvy ve sméru pfiblizeni
k vyEkavacimu mistu drahy.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
orientace a smérovani drahovych ochrannych
navéstidel viz Aerodrome Design Manual (Doc 9157),
Part 4.

5.3.23.11 Efektivni  svitivost Zlutého naveéstidla
a rozsah svételného svazku navéstidel v usporadani
typu A musi odpovidat udajim v Dopliiku 2, Obr. 2 -
24,

5.3.23.12 Kdyz jsou drahova ochranna naveéstidla
v uspofadani typu A uréena pro pouziti ve dne,
efektivni svitivost Zlutého navéstidla a rozsah
svételného svazku navéstidel v uspofadani typu A
musi odpovidat udajim v Dopliiku 2, Obr. 2 - 25.

5.3.23.13 Tam, kde jsou drahova ochranna naveéstidla
soucasti systému Fizeni pozemnich pohybl a je
pozadovana jejich vétsi svitivost, efektivni svitivost
Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku
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navéstidel v uspofadani typu A musi odpovidat
Udajum v Doplriiku 2, Obr. 2 - 25.
Poznamka: Aby mohly byt pozemni pohyby

provadény za podminek nizké dohlednosti stanovenou
rychlosti, mohou byt poZadovény vy3§i svitivosti
navéstidel.

5.3.23.14 Efektivni svitivost Zlutého naveéstidla
arozsah svételného svazku navéstidel v uspofadani
typu B musi odpovidat udajim v Dopliiku 2, Obr. 2 -
12.

5.3.23.15 Tam, kde jsou drahova ochranna navéstidla
v uspofadani typu B uréena pro pouziti ve dne,
efektivni  svitivost Zlutého navéstidla a rozsah
svételného svazku naveéstidel v usporadani typu B
musi odpovidat udajim v Dopliiku 2, Obr. 2 - 20.

5.3.23.16 Tam, kde jsou drahova ochranna navéstidla
soucasti systému fizeni pozemnich pohybd a je
pozadovana jejich vétsi svitivost, efektivni svitivost
Zlutého navéstidla a rozsah svételného svazku
navéstidel v uspofadani typu B musi odpovidat
udajum v Doplriku 2, Obr. 2 - 20.

5.3.23.17 Navéstidla v kazdém paru v uspofadani
typu A musi svitit stfidaveé.

5.3.23.18 V uspofadani typu B musi sousedni
navestidla svitit stfidavé a kazdé druhé navéstidlo
musi svitit souasné.

5.3.23.19 Navéstidla musi svitit s frekvenci 30 az 60
cykll za minutu a periody zhasnuti a sviceni si musi
byt rovny a musi byt navzajem v opacné fazi.
Poznamka: Optimalni  frekvence rozsvécovani
zavisi od délky nabéhu a pohasnuti pouzitych Zarovek.
Bylo zjisténo, Ze drahova ochranna navéstidla
Vv usporadani typu A, v sériovém zapojeni, napajené
konstantnim proudem 6,6 A poskytuji lepsi viem pfi
frekvenci rozsvécovéani 45 az 50 za minutu. Drahova
ochranné navéstidla v usporadani typu B, v sériovém
zapojeni, napajené konstantnim proudem 6,6 A
poskytuji nejlepsi viem pfi frekvenci rozsvécovani 30
az 32 za minutu.

5.3.24 PloSné osvétleni odbavovaci plochy (viz téz
ust. 5.3.17.1 a5.3.18.1)

Pouziti

5.3.24.1 Na v8ech odbavovacich plochach, zafizeni
pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni a na
ur¢enych odloucenych parkovacich stani letadel, které
jsou uréeny pro pouzivani v noci, musi byt zajisténo
ploSné osvétleni.

Poznamka 1:  Tam, kde je  zafizeni  pro
odmrazovani a protinamrazové osetfeni umisténo
Vv blizkosti RWY a stalé plosné osvétleni by mohlo
piloty mast, mohou byt pouZity jiné zplsoby osvétleni.
Poznamka 2: Oznaceni odlou¢eného parkovaciho
stani letadel je uvedeno v ustanoveni 3.14.

Poznémka 3:  Instrukce na osvétleni odbavovaci
plochy jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4.

Umisténi

5.3.24.2 Plosné osvétleni odbavovaci plochy musi
byt feSeno tak, aby bylo docileno pfiméfeného
osveétleni na v8ech obsluznych plochach odbavovaci
plochy, s minimalnim oslnénim pilotd letadel
ve vzduchu a na zemi, fidicich letového provozu
a fidicich odbavovaci plochy na letisti a personalu
na odbavovaci ploSe. Uspofadani a smérovani
plodného osvétleni musi byt feSeno tak, aby stani
letadel bylo osvétleno ze dvou nebo vice smérl
za U¢elem minimalizace stind.

Charakteristiky

5.3.24.3 Spektralni rozloZzeni ploSného osvétleni
odbavovaci plochy musi byt takové, aby byly spravné
rozeznatelné barvy pouZivané pro oznaceni letadel
ve spojitosti s jejich béZnou obsluhou, pro znaceni
na ploSe a pro znaceni prekazek.

5.3.24.4 Prdmérné osvétleni musi dosahovat

nejméné téchto hodnot:

Stani letadel

- vodorovné osvétleni - 20 Iluxd s pomérem
rovhomérnosti  (prdmérného  k minimalnimu)

nejvyse 4:1; a
- svislé osvétleni - 20 luxd ve vySce 2 m nad
plochou ve vyznamnych smérech;

Ostatni ¢asti odbavovaci plochy

- vodorovné osvétleni - 50 procent primeérného
osvétleni stani letadel s pomé&rem rovnomérnosti
(prdmérného k minimalnimu) nejvyse 4:1.

5.3.25
plose

Vizualni navadéci systém na odbavovaci

Pouziti

5.3.25.1 Vizualni navadéci systém na odbavovaci
ploSe musi byt zfizen tam, kde ma byt vizualnimi
prostfedky zajisténo presné umisténi letadla na
odbavovacim stani a jinymi prostfedky, napfiklad za
pomoci fidiciho odbavovaci plochy, toho neni mozno
dosahnout.

Poznamka: Pri vyhodnocovani potreby
vizualniho navadéciho systému je tfeba uvaZovat
zejména tyto faktory: pocet a typy letadel, ktera
pouzivaji stani letadla, povétrostni podminky,
prostor, ktery je na odbavovaci ploSe k dispozici
a poZadovanou pfesnost navedeni letadla na stani
zdlavodu  rozmisténi  obsluznych  prostredkd,
nastupnich mosti atd. Navod pro vybér vhodnych
systémd je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4 - Visual Aids (Doc 9157).
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Viz 5.3.23.4

a5.3.235

b

h Dwvojice jednosmEravych

.
Jednosmérovd Zlut4 blikajici

Zwtyon blfkalicicn ndvastidla ve vzdilencstech 3 m
Uspofadani A Uspafadani B
Obr. 5 - 26 Drahova ochranna navéstidla

Charakteristiky

5.3.25.2 Systém musi zajiStovat smérové vedeni
i zastavovani letadel.

5.3.25.3 Navéstidlo smérového vedeni a indikator
mista zastaveni musi byt odpovidajici pro pouziti za
v8ech povétrnostnich podminek, viditelnosti, osvétleni
pozadi a podminek na vozovce, pro které je systém
ur€en jak ve dne, tak v noci, a nesmi oslfovat pilota.
Poznamka: Je tfeba dbat na to, aby konstrukci i
instalaci systému bylo zajisténo, Ze odraz sluneéniho
svétla nebo jinych svétel v okoli nebudou zhorSovat
Citelnost a vyraznost vizualniho vjemu, ktery systém
vytvari.

5.3.25.4 Navéstidlo smérového vedeni a indikator
mista zastaveni musi byt feSeny tak, aby

a) pilot mél jasnou indikaci o nespravné funkci jedné
nebo obou jednotek; a

b) mohly byt vypnuty.

5.3.25.5 Navéstidlo smérového vedeni a indikator
mista zastaveni musi byt umistény tak, aby bylo
dosazeno souvislého vedeni mezi zna€enim pro stani
letadla, navéstidly pro navadéni na stani letadla, jsou-
li zfizena; a vizualnim navadécim systémem
na odbavovaci ploSe.

5.3.25.6 Presnost systému musi odpovidat typu
nastupniho mostu a pevnym obsluznym zafizenim pro
obsluhu letadel, kterymi bude pouzivan.

5.3.25.7 Systém musi byt pouzitelny pro vSechny

typy letadel, pro néz je stani letadla urceno,
upfednostiuje se systétm bez nutnosti zmény
nastaveni.

5.3.25.8 Jestlize se vyzaduje zména nastaveni pfi
pfipravé systému pro pouziti urCitym typem letadla,
pak musi systém oznadit vybrany typ letadla jak
pilotovi, tak i obsluze systému, aby byla zaruka, Ze
systém byl nastaven spravné.

Navéstidlo smérového vedeni
Umisténi

5.3.25.9 Navéstidlo smérového vedeni musi byt
umisténo na prodlouzené ose stani letadla nebo blizko
ni pred letadlem tak, aby jeho signaly byly viditelné
z pilotniho prostoru letadla v pribéhu navadéni a
smérovany musi byt tak, aby je pfinejmenSim vidél
pilot sedici na levém sedadle.

5.3.25.10 Je Z&douci, aby navéstidlo smérového
vedeni bylo smérovano tak, aby je mohl pouzit pilot
Z levého i pravého sedadla.

Charakteristiky

5.3.25.11 Navéstidlo smérového vedeni  musi
poskytovat jednoznacné vedeni vlevo/vpravo, coz
umozni pilotovi dostat se na vjezdové znaceni
a dodrzovat je bez pfiliSného manévrovani.

5.3.25.12 Jestlize je smérové vedeni indikovano
zménou barvy, musi se pouzit zelené barvy pro
oznaceni osy a Cervené barvy pro odchylky od osy.

Indikator mista zastaveni
Umisténi

5.3.25.13 Indikator mista zastaveni musi byt umistén
spole€né se smérovym navéstidlem nebo dostatecné
blizko ného tak, aby pilot mohl sledovat jak azimutélni
signaly, tak i signaly pro zastaveni, aniz by otodil
hlavu.

5.3.25.14 Indikator mista zastaveni musi byt
pouzitelny pfinejmensim pro pilota sediciho na levém
sedadle.

5.3.25.15 Je zadouci, aby indikator mista zastaveni
byl pouzitelny pro piloty z levého i pravého sedadla.

Charakteristiky

5.3.25.16 Informace o misté zastaveni letadla
poskytnuta indikatorem pro urcity typ letadla musi
zahrnout predpokladanou oblast odchylek vysky oci
pilota a/nebo zorného uhlu.

29.3.2018
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5.3.25.17 Indikator mista zastaveni musi ukazovat
misto zastaveni pro letadlo, pro néz je pravé vedeni
zajistovano a musi poskytovat pilotovi informace
o rychlosti pfiblizovani umoZujici postupné zpomaleni
letadla az k uplnému zastaveni na pfedem uréeném
misté.

5.3.25.18 Indikator mista zastaveni musi poskytnout
presny stuperi informaci na vzdalenost nejméné 10 m.

5.3.25.19 Jestlize je navedeni na misto zastaveni
indikovdno zménou barvy, musi byt zelenou barvou
signalizovano dalSi pojizdéni a c&ervenou barvou
dosaZeni mista zastaveni vyjma toho, Ze na kratkou
vzdalenost pfed bodem zastaveni muze byt pouzita
tfeti barva pro varovani, Ze misto zastaveni je blizko.

5.3.26 Pokro€ily vizualni navadéci systém na
odbavovaci plose

Pouziti

Poznamka 1:  Pokrocily vizualni navadéci systém

na odbavovaci plose (A-VDGS) zahrnuje takové
systémy, které navic k informaci o zakladnim
a pasivnim azimutu poskytuji pilotdm aktivni (vétSinou
senzorem zjiStovanou) navadéci informaci, jako je
oznaceni typu letadla (v souladu s dokumentem ICAO
Doc 8643), zbyvajici vzdalenost a rychlost, kterou se
letadlo priblizuje k cilové pozici. Informace navadéciho
systému na odbavovaci ploSe je vétSinou poskytovana
na samostatné zobrazovaci jednotce.

Poznamka 2:  A-VDGS mize poskytovat informace
ve tfech fazich: pfi objeveni se letadla v systému,
azimut pro vyrovnani letadla a pfikaz k zastaveni.

5.3.26.1 A-VDGS musi byt zfizen tam, kde je
z provoznich dlvodd Zadouci ovéfit spravny typ
letadla, pro které jsou navadéci informace
poskytovany, a/nebo kde je zadouci ukazat, ktera osa
pro zastaveni v pfipadé, kde je moznosti vice, se ma
pouzit.

5.3.26.2 A-VDGS musi byt pouzitelny pro vSechny
typy letadel, pro které je stani letadla uréeno.

5.3.26.3 A-VDGS musi byt pouzivan pouze za
podminek danych jeho provozni vykonnosti.
Poznamka 1:  Podminky, za kterych muZe byt A-
VDGS pouzivan, jako je pocasi, dohlednost a
osvétleni okoli ve dne a v noci, musi byt
specifikovany.

Poznamka 2:  Pozornost je tfeba vénovat jak
navrhu, tak instalaci systému na misté, aby bylo
zajisténo, Ze zare, odraz sluneéniho svitu nebo jiné
svétlo v okoli nesnizuje srozumitelnost a viditelnost
vizualnich informaci poskytovanych systémem.

5.3.26.4 Pokud je instalovan a v provozu jak bézny
vizualni navadéci systém na odbavovaci ploSe, tak
pokrocily vizualni navadéci systém na odbavovaci
plose, nesmi byt informace poskytované A-VDGS
vrozporu s informacemi poskytovanymi béznym
vizualnim navadécim systémem na stani letadla. Musi
byt stanoven zpusob, jak oznamit, ze A-VDGS je
mimo provoz nebo nepouzitelny.

Umisténi

5.3.26.5 A-VDGS musi byt umistén tak, aby
poskytoval snadno ¢itelné a jednoznacné navadéci
informace osobé odpovédné a osobam asistujicim pfi
parkovacim manévru.

Poznamka: Za parkovani letadla je vétSinou
odpovédny velitel letadla. Nicméné, za urcitych
okolnosti mize byt za parkovani letadla odpovédna
Jiné osoba, jako fidi¢ vozidla, které letadlo vlece.

Charakteristiky
5.3.26.6 A-VDGS musi

nasledujici navadéci
parkovaciho manévru:

poskytovat  minimalné
informace pro danou fazi

a) piikaz k nouzovému zastaveni;

b) typ a model letadla, pro ktery je navadéci
informace poskytovana;

c) informaci o vzdalenosti
zastaveni;

d) azimut potfebny k opravé a navedeni letadla do
osy pro zastaveni;

e) informaci o vzdalenosti k mistu zastaveni;

f)  informaci o dosazeni pozice pro zastaveni; a

g) upozornéni, ze letadlo prejelo pfislusné misto
zastaveni.

letadla od osy pro

5.3.26.7 A-VDGS musi byt schopen poskytovat
navadéci informace pfi v8ech rychlostech pojizdéni
dosahovanych pfi parkovacim manévru.

Poznamka: Informace tykajici se maximalnich
rychlosti letadla pri pojizdéni k mistu zastaveni jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 4.

5.3.26.8 Doba od vyhodnoceni pojizdéni letadla
mimo osu pro zastaveni do zobrazeni této informace
nesmi mit za nasledek odchyleni letadla, pfi
normalnich provoznich podminkach, od osy pro
zastaveni o vice nez 1 m.

5.3.26.9 Informace o odchyleni letadla od osy pro
zastaveni a vzdalenost k mistu zastaveni, je-li
zobrazovana, musi byt poskytovana s pfesnosti podle
Tab. 5-4.

Navadaci | maX odchylka od max. odchylka ve max. odchylka ve max. odchylka ve

. mista zastaveni vzdalenosti 9 m od vzdalenosti 15 mod | vzdalenosti 25 m od

informace . . . p . . .
(plocha zastaveni) mista zastaveni mista zastaveni mista zastaveni

azimut + 250 mm + 340 mm + 400 mm + 500 mm

vzdalenost + 500 mm + 1000 mm + 1300 mm nespecifikovano

Tab. 5-4 Pfesnost pro zobrazeni odchyleni letadla od osy pro zastaveni
29.3.2018.
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5.3.26.10 Symboly a grafika pouZitd pro vykresleni
navadéci informace musi byt intuitivné rozpoznatelné
pro dany typ zobrazované informace.

Poznémka: PouZiti barev by mélo odpovidat
pravidlum pro signalizaci, t.j. ¢ervena, Zluta a zelena
znamena nebezpeci, varovani a normalni/bézné
podminky. Kontrast barev by také mél byt bran
Vv Uvahu.

5.3.26.11 Informace o odchyleni letadla od osy pro
zastaveni musi zobrazena nejméné 25 m pfed mistem
zastaveni.

Poznamka: Informace o odchyleni letadla od osy
pro zastaveni muze byt vyjadfena barevné
a zobrazovéna v zavislosti s ménici se vzdéalenosti
a rychlosti letadla pfiblizujiciho se k mistu zastaveni.

5.3.26.12 Zmény vzdalenosti a rychlosti pfiblizeni
k mistu zastaveni musi byt zobrazovany nejméné od
15 m od mista zastaveni.

5.3.26.13 Tam, kde je zbyvajici vzdalenost k mistu
zastaveni vyjadfovana Ciseln&, musi byt uvadéna na
celé metry a od 3 m k mistu zastaveni zobrazovana s
pfesnosti na jedno desetinné misto.

5.3.26.14 A-VDGS musi byt vybaven pfisluSnou
funkci pro zobrazeni pfikazu k okamzitému zastaveni
v pribéhu parkovaciho manévru. V tomto pfipadé,
ktery zahrnuje i poruchu A-VDGS, nesmi byt zaroven
zobrazena zadna dalSi informace.

5.3.26.15 Provoznimu persondlu na stojadnce musi byt
umoznéno spustit pfikaz k okamzitému zastaveni.

5.3.26.16 Pro zastaveni parkovaciho manévru musi
byt zobrazeno slovo "STOP" v Cervené barvé pismen.

5.3.27 Navéstidla pro navadéni na stani letadla

Pouziti

5.3.27.1 Navéstidla pro navadéni na stani letadla
musi byt zfizena pro usnadnéni umisténi letadla na
stani na zpevnéné odbavovaci ploSe nebo zafizeni
pro odmrazovani a protinamrazové oSetfeni urcené
k pouziti za Spatnych podminek dohlednosti, pokud
neni dostateéné vedeni poskytnuto jinymi prostfedky.

Umisténi

5.3.27.2 Navéstidla pro navadéni na stani letadla
musi byt umisténa spolu se znacenim stani letadla.

Charakteristiky

5.3.27.3 Navéstidla pro navadéni na stani letadla
jind nez ta, ktera indikuji misto zastaveni, musi
vydavat stalé Zluté svétlo viditelné v celém prostoru,
ktery slouzi k navadeéni.
5.3.27.4 Navéstidla, wuzivana pro vyznaceni
vjezdového  znaceni, znaCeni  pro  otaceni
a vyjezdového znaceni musi byt rozmisténa ve
vzdalenostech ne vétSich nez 7,5 m v obloucich
a 15 m v pfimych Usecich.

misto zastaveni
stalé svétlo

5.3.27.5 Navestidla vyznadlujici
musi byt jednosmérova, vydavajici
Cervené barvy.

5.3.27.6 Svitivost navéstidel musi byt pfiméfena
podminkam dohlednosti a okolniho osvétleni, pfi
kterych ma byt stani letadla pouzivano.

5.3.27.7 Z duvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby elektricky obvod navadéciho systému byl
konstruovan tak, aby bylo mozné zapnout navéstidla
pro indikaci, ze stani letadla je mozno pouzit a aby
bylo mozné vypnout navéstidla pro indikaci, ze stani
letadla nemuze byt pouzito.

5.3.28 Navéstidla vy¢kavaciho mista na
komunikaci

Pouziti

5.3.28.1 Navéstidla vyCkavaciho mista

na komunikaci musi byt zfizena na kazdém
vyCkavacim misté na komunikaci pfed RWY uréené
pro provoz v podminkach RVR niz8ich nez 300 m.

5.3.28.2 Navéstidla vyckavaciho mista
na komunikaci musi byt zfizena na kazdém
vyCkavacim misté na komunikaci pfed RWY urcené
pro provoz v podminkdch RVR mezi 300 m a 550 m.

Umisténi

5.3.28.3 Navéstidla vyckavaciho mista
na komunikaci musi byt umisténa v tésné blizkosti
znaceni vyckavaciho mista 1,5 m (+ 0,5 m) od
jednoho okraje komunikace, tj. levého nebo pravého

podle toho, co vyhovuje mistnim provoznim
podminkam.
Poznamka: Informace o omezeni hmotnosti

avySky a pozadavky na kfehkost navigacnich
pomucek umisténych na pasech RWY jsou uvedeny
v ust. 9.9.

Charakteristiky

5.3.28.4 Navéstidla vyCkavaciho mista na

komunikaci se musi skladat z:

a) ovladatelného ¢&erveného
provozniho naveéstidla; nebo

b) CEerveného zableskového navéstidla, nebo

c) znaku ,STOP® doplnéného vystraznym drahovym
navestidlem.

Poznamka: Navéstidla uvedena pod pismenem

a) jsou ovladana sluzbami fizeni letového provozu.

(stop)/zeleného (jed)

5.3.28.5 Svételny svazek, ktery vyzafuji navéstidla
vyCkavaciho mista na komunikaci musi byt
jednosmérovy a nastaveny tak, aby ho vidél Fidi¢
vozidla pfiblizujiciho se k vy€kavacimu mistu na
komunikaci.

5.3.28.6 Svitivost svételného svazku musi byt
pfiméfena podminkam dohlednosti a okolniho
osvétleni, za kterych je uzivani vyCkavaciho mista na
komunikaci ur€eno, ale nesmi oslnit FidiCe.

Poznamka: PoZadavky ust. 5.3.28.5 a 5.3.28.6
obvykle splriuji bézné pouzivana svételna znameni
(semafory).

5.3.28.7 Frekvence zéableskl navéstidla dervené
barvy musi byt vrozmezi 30 az 60 zableskl za
minutu.

3.11.2022
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5.3.29 Pfic¢ky zakazu vstupu

Poznamka: K naruseni drahy mdzZe dojit za
vSech podminek viditelnosti a za kaZzdého pocasi.
Pouziti pficek zakazu vstupu mdize tvofit ucinnou
cast programu opatfeni pro prevenci narueni
drahy.

Pouziti
5.3.29.1 Pricka zakazu vstupu by z ddvodu
zvySeni bezpelnosti méla byt umisténa napfic

vyjezdovou pojezdovou drahou, ktera je urCena
pouze kopousSténi drahy, kochrané pfed
neumysinym vstupem provozu na tuto pojezdovou
drahu.

Umisténi
5.3.29.2 P¥Ficka zakazu vstupu by z dlvodu
zvySeni bezpelnosti méla byt umisténa napfic

pojezdovou drahou na konci pojezdové drahy pouze
pro vyjezd v mistech, kde je Zadouci zabranit
provozu ve vstupu na pojezdovou drahu ze
Spatného sméru.

5.3.29.3 PrFicka zakazu vstupu by méla byt
umisténa spole¢né se znakem zakazu vstupu
a/nebo znacenim zakazu vstupu.

Charakteristiky

5.3.29.4 PFicka zakazu vstupu by z dlvodu
zvySeni bezpecnosti méla byt slozena
Z rovhomérné rozmisténych jednosmérovych
navéstidel vydavajicich svétlo c&ervené barvy

v pozadovaném sméru (pozadovanych smérech)
pfiblizeni k draze s rozestupem maximalné 3 m.
Poznamka: V pfipadé potreby zvy8eni
viditelnosti jsou dodate¢na navéstidla zastavéna
rovnomérné.

5.3.29.5 Z dlGvodu zvySeni bezpecnosti by méla
byt pfidana parova nadzemni navéstidla na kazdy
konec pFicky zakazu vstupu tam, kde by mohla byt
pilotovi zakryta navéstidla pfFicky zakazu vstupu
zastavéna ve vozovce, napfiklad snéhem nebo
destém, nebo v pfipadé, Ze je pilot nucen zastavit
letadlo tak blizko navéstidel, Ze vyhled na né
blokuje trup letadla.

5.3.29.6 Intenzita svétla Cervené barvy a rozptyl
pficky se zakazem vstupu musi byt v souladu se
specifikacemi uvedenymi v Dopliku 2, Obr. A2-12
az A2-16, dle vhodnosti.

5.3.29.7 Pokud jsou pficky zakazu vstupu uvedeny
jako souc€ast zdokonaleného systému sledovani
a fizeni pohyblu na ploSe a z provozniho pohledu
jsou zadouci vysS§i intenzity k udrzeni pohybu na
ploSe na urcité rychlosti za velmi nizké dohlednosti
nebo za podminek jasného denniho svétla, méla by
byt z divodu zvySeni bezpecCnosti intenzita svétla
Cervené barvy a rozptyl pricky zakazu vstupu
v souladu se specifikacemi uvedenymi v Doplriku 2,
Obr. A2-17, A2-18 nebo A2-19.

Poznamka: Pficky zakazu vstupu s vysokou
intenzitou jsou typicky pouZzity pouze v nezbytnych
pripadech a v navaznosti na specifickou studii.

5.3.29.8 Pokud je pozadovéno svétlo s Sirokym
rozptylem paprski, méla by zddvodu zvySeni

bezpec&nosti byt intenzita jeho svétla ervené barvy

arozptyl v souladu se specifikacemi uvedenymi
v Doplfiku 2, Obr. A2-17 nebo A2-19.
5.3.29.9 Osova navéstidla pojezdové drahy

zfizena za pfickou zakazu vstupu, smérem k RWY,
nesmi byt pfi pohledu z pojezdové drahy viditelna.

5.3.30 Navéstidla stavu RWY

Uvodni poznamka: Navéstidla stavu dréhy
(RWSL) jsou druhem autonomniho vystrazného
systému naruSeni drahy (ARIWS). Dvé zakladni
vizualni soucasti RWSL tvofi navéstidla vstupu na
drahu (REL) a vyckavaci navéstidla pro vzlet (THL).
Obé mohou byt instalovany samostatné, ale dvé
soucasti jsou navrZeny tak, aby jedna doplriovala
druhou.

Umisténi

5.3.30.1 Kde jsou zfizena, musi byt REL osazena
0,6 m od osy pojezdové drahy na opaéné strang,
nez jsou navéstidla osy pojezdové drahy, a zacinat
ve vzdalenosti 0,6 m pfed vyckavacim mistem RWY
a sahat az ke kraji RWY. Doplikové jednotlivé
navéstidlo musi byt umisténo na RWY 0,6 m od osy
RWY a byt v zakrytu s poslednimi dvéma REL
pojezdové drahy.

Poznamka: Kde jsou zfizena dvé vyckavaci
mista RWY nebo vice, je odkazovanym vyckavacim
mistem RWY mys§leno to, které je nejblize k RWY.

5.3.30.2 REL musi sestdvat znejméné 5
navéstidel a musi mit mezi sebou podélné
rozestupy minimalné 3,8 m a maximalné 15,2 m,
v zavislosti na délce dotyéné pojezdové drahy,
s vyjimkou jednotlivého svétla instalovaného
v blizkosti osy RWY.

5.3.30.3 Kde jsou zfizena, musi byt THL osazena
1,8 m na kazdou stranu od osovych navéstidel RWY
a tahnout se, ve dvojicich, pocinaje bodem 115 m
od zaCatku RWY, a poté kazdych 30 m nejméné
v useku 450 m.

Poznamka: Doplrikova  THL  mohou byt
obdobné zfizena v misté zacatku rozjezdu na vzlet.

Charakteristiky

5.3.30.4 Kde jsou zfizena, REL musi sestavat
z jedné fady zapusténych navéstidel vydavajicich
stalé svétlo cZervené barvy ve sméru letadel
vjizdéjicich na RWY.

5.3.30.5 REL se musi rozsvitit jako soustava na
kazdém kfizeni pojezdové drahy s RWY, kde jsou
instalovana, do 2 sekund poté, co systém
vyhodnoti, Ze je potfeba vydat vystrahu.

5.3.30.6 Svitivost a rozptyl svételného svazku REL
musi byt v souladu se specifikacemi Dopliku 2,
Obrazky A2-12 a A2-14.

Poznamka: Je mozné, Ze bude potreba zvazit
omezeni 8$irky svételného svazku u nékterych
navéstidel REL v pripadé ostrého uhlu krizeni
pojezdové drahy s RWY, aby se zajistilo, Ze REL
nejsou viditelna pro letadla na RWY.

5.3.30.7 Kde jsou zfizena, THL musi sestavat ze
dvou fad zapusténych navéstidel vydavajicich stalé
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svétlo éervené smérem k letadlu

provadeéjicimu vzlet.

barvy

5.3.30.8 THL se musi rozsvitit jako soustava na
RWY do 2 sekund poté, co systém vyhodnoti, ze je
potfeba vydat vystrahu.

5.3.30.9 Svitivost a rozptyl svételného svazku THL
musi byt vsouladu se specifikacemi Dopliiku 2,
Obrazkem 2.26.

5.3.30.10 REL a THL by méla byt automatizovana do
té miry, Ze jediné ovladani kazdého systému bude
schopno vypnout jeden nebo oba systémy.

5.4 Znaky
54.1 VSeobecné
Poznémka: Znaky musi obsahovat neménnou

zpravu nebo ménici se zpravu. Informace tykajici se
znakt jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 4.

Pouziti

5.4.1.1 Znaky musi byt zfizeny pro pFedavani
ptikaz( nebo informaci o urcitych mistech nebo cilech
na pohybové ploSe nebo k poskytnuti jinych informaci
ve vztahu k poZadavkim ustanoveni 9.8.1.

Poznamka: Viz ust. 5.2.17, kde jsou uvedeny
ustanoveni o informacnim znaceni.

5.4.1.2

tehdy:

a) kdyz pokyn nebo informace zobrazena na znaku je
platna jen po uréitou dobu; a/nebo

b) kdyz je potfeba na znaku zobrazovat ménici se
pfedem pfedvolené informace v souladu
s ustanovenimi v 9.8.1.

Znak s ménici se zpravou musi byt zfizen

Charakteristiky

5.4.1.3 Znaky musi byt kifehké. Ty, které jsou
umistény blizko RWY nebo pojezdové drahy, musi byt
pfiméfené nizké k zajisténi prostoru bez pfekazek pro
vrtule letadel a motorové gondoly proudovych letadel.
VySka znakd nesmi pfesahovat rozméry uvedené
v pfislusném sloupci tabulky 5-5.

5414 Znaky musi byt pravouhlé, jak je
znazornéno na Obr. 5-27 a 5-28, s vodorovnou delSi
stranou.

5.4.1.5 Znaky na pohybové ploSe, které obsahuji
Cervenou barvu, musi byt pfikazové.

5.4.1.6  Napisy na znaku musi odpovidat udajim,
uvedenym v Doplriku 4.

5.4.1.7 Znaky musi byt osvétleny v souladu s udaiji

uvedenymi v Doplriku 4, jestlize jsou uréeny pro uziti:

a) v podminkach RVR o hodnoté nizSi nez 800 m;
nebo

b) v noci ve spojeni s pfistrojovymi RWY; nebo

€) v noci ve spojeni s nepfistrojovymi RWY kodového
Cisla 3 nebo 4.

5.4.1.8 Znaky musi byt reflexni a/nebo osvétlené
v souladu s udaji Doplriku 4, jestlize jsou ureny pro

pouziti v noci v souvislosti RWY

kédového ¢isla 1 nebo 2.

S nepfistrojovymi

5419 Kdyz se znak s ménici
nepouziva, musi mit ¢erny povrch.

se zpravou

5.4.1.10 V pfipadé poruchy nesmi znak s ménici se
zpravou zobrazovat informaci, kterd by mohla vést
k nebezpecné reakci pilota nebo fidic¢e vozidla.

5.4.1.11 Casovy interval zmény jedné zpravy na
druhou, na informaénim znaku s ménici se zpravou,
musi byt co nejkratSi a nesmi prekroc€it 5 sekund.

5.4.2 Pfikazové znaky

Poznamka: Grafické  znazornéni  prikazovych
znak( je uvedeno na Obr. 5-27 a priklady umisténi
znakl na kfizovatkach pojezdovych drah s RWY
na Obr. 5-29.

Pouziti

5.4.2.1 Pfikazovy znak musi byt zfizen
k identifikaci mista, pfes které nesmi pojizdéjici letadlo
nebo vozidlo pfejet, pokud nedostane od fidici véze
jiny prikaz.

5.4.2.2  Pfikazové znaky musi zahrnovat poznavaci
znaky RWY, znaky vyckavaciho mista kategorie I, Il
nebo Ill, znaky vycCkavaciho mista RWY, znaky
vy€kavaciho mista na komunikaci a znaky NO ENTRY
(zakaz vstupu).

Poznamka: Specifikace  vyckavaciho
na komunikacich jsou uvedeny v ust. 5.4.7.

mista

5.4.2.3 Obrazec ,A“ znaCeni vyckavaciho mista
RWY musi byt doplnén na kfizovatce pojezdové drahy
a RWY nebo na kfizovatce RWY s RWY poznavacim
znakem RWY.

5.4.2.4 Obrazec ,B“ znaCeni vyckavaciho mista
RWY musi byt doplnén znakem vyc¢kavaciho mista I, Il
nebo Il kategorie.

5425 Obrazec ,A" znaceni vyckavaciho mista
RWY zfizeny v souladu s ust. 3.12.3 musi byt dopInén
znakem vyc¢kavaciho mista RWY.

Poznémka: Poznamka: Specifikace
znaceni vyckavaciho mista RWY jsou uvedeny v ust.
5.2.10.

5.42.6 Poznavaci znak RWY na kfizovatce
pojezdové drahy s RWY musi byt doplnén znakem
mista na vnéj$i strané (nejdale od pojezdové drahy)
podle vhodnosti.

Poznamka: Specifikace
uvedeny v ust. 5.4.3.

znaku mista  jsou

5.4.2.7 Znak NO ENTRY (zakaz vstupu) musi byt
zfizen v pfipadé&, Ze na pfislusnou plochu je vstup
zakazan.

Umisténi

5.4.2.8 Poznavaci znak RWY na kfizovatce
pojezdové drahy s RWY nebo na kfizovatce dvou
RWY musi byt umistén na kazdé strané znaceni
vyCkavaciho mista RWY a nasmérovan do sméru
priblizeni k RWY.

3.12.2020
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5.4.2.9 Znak vyckavaciho mista 1., Il. nebo Il
kategorie musi byt umistén na kazdé strané znaceni
vyCkavaciho mista RWY a nasmérovan do sméru
priblizeni k citlivé oblasti.

5.4.2.10 Znak NO ENTRY (zakaz vstupu) musi byt
umistén na =zalatku plochy, na kterou je vstup
zakazan, na kazdé strané pojezdové drahy z pohledu
pilota.

5.4.2.11 Znak vyckavaciho mista RWY musi byt
umistén na kazdé strané vyCkavaciho mista zfizeného
vsouladu s ustanovenim 3.12.3 tak, aby byl
nasmérovan do sméru pfiblizeni k pfekazkovym
plocham nebo k citlivé/ kritické oblasti ILS/MLS, podle
toho, co je stanoveno.

Charakteristiky

5.4.2.12 Piikazovy znak se musi skladat z bilych
napisl na ¢erveném pozadi.

5.4.2.13 Tam, kde je tfeba kvali okolnimu prostfedi
nebo z jiného divodu zvyraznit napis na pfikazovém
znaku, vnéjSi hrana bilého napisu musi byt doplnéna o
¢erny okraj o Sifce 10 mm pro drahy kédového ¢€isla 1
a 2 a 20 mm pro drahy kédového ¢isla 3 a 4.

5.4.2.14 Napis na poznavacim znaku RWY se musi
skladat z poznavaciho znaku kfizované RWY vhodné
orientovaného se zfetelem Kk pozici pozorovatele,
vyjma pfipadu, kdy poznavaci znak RWY umistény
v okoli konce RWY muize obsahovat to oznaceni
RWY, které se tyka jen tohoto konce RWY.

5.4.2.15 Napis na znaku vyCkavaciho mista
kategorie I., Il., Ill.,, na znaku spole¢ného vyckavaciho
mista Il. a lll. nebo na znaku spole¢ného vyc&kavaciho
mista I, Il. a lll. kategorie se musi skladat z oznaceni
RWY, nasledovaného podle vybaveni RWY napisem
CAT I, CAT Il, CAT Ill, CAT lI/lll nebo CAT I/1/II1.

5.4.2.16 Napis na znaku NO ENTRY (zakaz vstupu)
musi odpovidat Obr. 5-27.

5.4.2.17 Napis na znaku vyCkavaciho mista RWY
zfizeného v souladu sust. 3.12.3 se musi skladat
z oznaceni pojezdové drahy a Cisla.

5.4.2.18 Jsou-li  zfizeny,
napisy/symbol z Obr. 5-27.

musi byt  pouzity

Tabulka 5-5 Vzdalenosti pro umisténi znaku pro Fizeni pohybl na pojezdové ploSe véetné znakl vyjezdu z RWY.

Vyska znaku (mm) Kolma vzdalenost Kolma

od definovaného vzdalenost od

definovaného

okraje pojezdové okraje RWY

drahy

Koédové pismeno Napis Plocha Instalovana k blizSi strané k blizsi strané
(min.) (max.) znaku znaku
A nebo B 200 300 700 5-11m 3-10 m
A nebo B 300 450 900 5-11m 3-10 m
CazG 300 450 900 11-21'm 8-15m
CazG 400 600 1100 11-21'm 8-15m

3.12.2020
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DSHARER] Koiica RWY Indikace vy€kavaciho mista RWY pfed prahem drahy

(Priklad)

Oznaceni obou koncu
RWY
(Priklad)

Indikace vyEkavaciho mista umisténého na
kfizovatce TWY s RWY jinych neZ konec drahy

25-07

Vyckavaci misto Indikace vyckavaciho mista kategorie I. na
I. kategorie 2 5 C AT I prahu RWY 25

(Priklad)

Vy€kavaci misto Indikace vyEkavaciho mista kategorie Il. na
II. kategorie 2 5 C AT ]I prahu RWY 25

(Priklad)

Vy&kavaci misto
Ill. kategorie
(Priklad)

Indikace vy&kavaciho mista kategorie Ill.
25 CAT TN e

Vyc¢kavaci misto Indikace vy€kavaciho mista

IIl. a lll. kategorie 2 5 C AT / m kategorie Il. a lll. na prahu
(Priklad) RWY 25

Vyckavaci misto Indikace vy€kavaciho mista

1., IIl. a lll. kat i kategorie I., Il. a lll
(F"ﬁklzd) L 2 5 C AT I /E / m na prahu RWY 25

Indikace, Ze vstup na plochu je zakdzan

NO ENTRY
Zakaz vstupu

Indikace vy€kavaciho mista (v souladu s ust. 3.12.3)
Vy€kavaci misto RWY
(Priklad)

00
N

Obr. 5-27 Ptikazové znaky
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LEVA STRANA

I :l «C-

MISTO / SMER

A —

MISTO / VOLNA RWY

(—Cl:IC—)

PRAVA STRANA

SMER / MISTO / SMER

<APRON

VOLNA RWY / MISTO

<G NG2 G- G2~

VYJEZD Z RWY

VYJEZD Z RWY

N <cElBs~co

MISTO

SMER / MISTO / SMER / SMER

¢D|«C|REJ D~[Co|EN

SMER / SMER / SMER / MiSTO / SMER / SMER / SMER

«2500m, [2500m-

ZBYVAJICI DELKA ROZJEZDU PRO VZLET Z KRIZOVATKY

Obr. 5-28 Informacéni znaky
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NEPRISTROJOVA RWY, RWY PRO NEPRESNE PRISTROJOVE PRIBLIZENI, RWY PRO VZLET

D

RWY PRO PRESNE PRIBLIZENI

I. KATEGORIE

27 CATI

R

27CATI

. A

1. KATEGORIE

27

A 27

A B
27 CAT I |1

27 CATIL

v

Ill. KATEGORIE

A

27

27CAT IT

A

Poznamka: Rozmér X je stanoven v souladu s Tab. 3-2. Rozmér Y je stanoven na okraji kritické / citlivé oblasti ILS / MLS

Obr. 5-29 Priklady umisténi znaku na kfiZovatce pojezdové drahy s RWY
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5.4.3 Informacni znaky

Poznamka: Viz Obr. 5-28, kde jsou znazornény
informacéni znaky.

Pouziti

5.4.3.1 Informaéni znak musi byt zfizen tam, kde je
potfeba z provoznich duvodu identifikovat znakem
konkrétni misto nebo poskytnout informaci o sméru
a/nebo cili.

5.4.3.2 Informaéni znaky musi zahrnovat: smérové
znaky, znaky mist, cilové znaky, znaky vyjezdu
z RWY, znaky uvolnéné RWY a znak zbyvajici délky
rozjezdu pro vzlet z kiizovatky.

5.4.3.3 Znak vyjezdu z RWY musi byt zfizen tam,
kde je potfeba z provoznich davodl identifikovat
vyjezd z RWY.

5.4.3.4 Znak uvolnéné RWY musi byt zfizen tam,
kde pojezdova draha pro vyjeti z RWY neni opatfena
osovymi naveéstidly pojezdové drahy a kde je trfeba
indikovat pilotovi opoustéjicimu RWY hranice
kritické/citlivé oblasti ILS/MLS nebo niz$i okraj vnitfni
pfechodové plochy, podle toho, co je dale od osy
RWY.

Poznamka: Specifikace  barevného  znaceni
osovych navéstidel pojezdovych drah jsou uvedeny
v ust. 5.3.17.

5.4.3.5 Znak zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet
z kfizovatky musi byt tam, kde je z provoznich ddvod
potfeba oznadit zbyvajici délku rozjezdu od kfizovatky
(TORA).

5.4.3.6 Zduvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci
zfidit cilovy znak k indikaci sméru ke specifickému
mistu na letisti, napf. k nakladovému arealu, k oblasti
vSeobecného letectvi atd.

5.4.3.7 Kombinovany znak mista a sméru musi byt
zfizen, kdyz je tfeba oznacit smérovani pojezdovych
drah pfed jejich kfizovatkou.

5.4.3.8 Smérovy znak musi byt zfizen tam, kde je
treba z provoznich dlivodl identifikovat na kfizovatce
pojezdovych drah jejich oznageni a smér.

5.4.3.9 Zduvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby na mezilehlém vyCkavacim misté byl zfizen znak
mista.

5.4.3.10 Znak mista musi byt zfizen ve spojeni se
znakem oznaceni RWY kromé kfizovatky RWY/RWY.

5.4.3.11 Znak mista musi byt zfizen ve spojeni se
smérovym znakem, avS8ak jestlize letecko-provozni
studie ukazuje, Ze neni potfebny, mlze byt vynechan.

5.4.3.12 Tam, kde je to nutné, musi byt zfizen znak
mista k identifikaci pojezdovych drah vychazejicich
z odbavovaci plochy nebo pojezdovych drah
za kfizovatkou.

5.4.3.13 Zataras, smeérovy znak a/nebo jina vhodna
vizualni pomUcka musi byt umistén/a tam, kde je tfeba
identifikovat konec pojezdové drahy v kfizeni tvaru , T

Umisténi

5.4.3.14 Informacni znaky musi byt umistény po levé
strané pojezdové drahy v souladu s Tab. 5-5 vzdy, jak
je to mozné, vyjma pfipadll uvedenych v ustanovenich
5.4.3.16 a 5.4.3.24.

5.4.3.15 Na kfizovatce pojezdovych drah musi byt
umistény informacni znaky pred kfiZovatkou a v jedné
linii se znacenim mezilehlého vyckavaciho mista.
Tam, kde neni zadné znaceni mezilehlého
vyCkavaciho mista, musi byt znaky umistény nejméné
60 m od osy kfiZujici pojezdové drahy kédového Cisla
3 nebo 4 a nejméné 40 m u kédového Cisla 1 nebo 2.
Poznamka: Znak mista umistény za kfiZzovatkou
pojezdovych drah muze byt umistén na libovolné
strané pojezdové drahy.

5.4.3.16 Znak vyjezdu z RWY musi byt umistén na
téze strané RWY jako je vyjezd z ni (ij. vlevo nebo
vpravo) a v poloze odpovidajici Tab. 5-5.

5.4.3.17 Znak vyjezdu z RWY musi byt umistén pfed
bodem vyjezdu z RWY ve vzdalenosti nejméné 60 m
od te€ného bodu u kodového Ccisla 3 nebo 4
a nejméné 30 m u kédového Cisla 1 nebo 2.

5.4.3.18 Znak uvolnéné RWY musi byt umistén

alespon na jedné strané pojezdové drahy. Vzdalenost

mezi znakem a osou RWY nesmi byt mensi nez

nejvétsi z nasledujicich parametru:

a) vzdalenost mezi osou RWY a hranici kritické/
citlivé oblasti ILS/MLS; nebo

b) vzdalenost mezi osou RWY a niz§im okrajem
vnitini pfechodové plochy.

5.4.3.19 Jestlize je znak mista pojezdové drahy
umistén soucasné se znakem uvolnéné RWY, musi
byt v poloze na vnéjSi strané znaku uvolnéné RWY.

5.4.3.20 Znak zbyvajici délky rozjezdu pro vzlet
z kfizovatky musi byt umistén na levé strané
od vyjezdu z pojezdové drahy. Vzdalenost mezi
znakem a osou RWY musi byt minimalné 60 m u RWY
kédového Cisla 3 nebo 4 a minimaliné 45 m
u kédového Cisla 1 nebo 2.

5.4.3.21 Znak mista pojezdové drahy umistény
souCasné se znakem oznaeni RWY musi byt
v poloze na vnéjsi strané znaku oznaceni RWY.

5.4.3.22 Cilovy znak nesmi byt umistén soucasné se
znakem mista nebo smérovym znakem.

5.4.3.23 Informacni znak jiny nez znak mista nesmi
byt umistén sou€asné s pfikazovym znakem.

5.4.3.24 Smérovy znak, zataras a/nebo jina vhodna
vizudlni pomacka pouzita k identifikaci kfizovatky ,T*
musi byt umistén/a na opacné strané kfizovatky
nasmeérovana k pojezdové draze.

Charakteristiky

5.4.3.25 Informacéni znak jiny nez znak mista se
musi skladat z Eerného napisu na zlutém pozadi.

10.11.2016
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5.4.3.26 Znak mista se musi skladat ze Zzlutého
napisu na ¢erném pozadi a alespor tam, kde je tento
znak osamocen, musi mit Zluty okraj.

5.4.3.27 Napis na znaku vyjezdu z RWY se musi
skladat z oznaceni pojezdové drahy pro vyjezd z RWY
a Sipky vyznacujici smér pohybu.

5.4.3.28 Napis na znaku uvolnéné RWY musi
zobrazit obrazec A znaceni vyckavaciho mista, jak je
znazornéno na Obr. 5 - 28.

5.4.3.29 Napis na znaku zbyvajici délky rozjezdu pro
vzlet 1z kfizovatky se musi skladat z Ciselného
oznaceni zbyvajici délky rozjezdu v metrech a vhodné
umisténé a orientované Sipky oznacujici smér vzletu
podle Obr. 5-28.

5.4.3.30 Napis na cilovém znaku musi obsahovat
abecedni, abecedné Ciselnou nebo ¢&iselnou zpravu
vyznadujici cil véetné Sipky vyznacujici smér provozu,
jak je znazornéno na Obr. 5-28.

5.4.3.31 Napis na smérovém znaku musi obsahovat
abecedni nebo abecedné Ciselnou zpravu vyznadujici
pojezdovou drahu/pojezdové drahy véetné Sipky di
Sipek patficné orientovanych, jak je znazornéno
na Obr. 5-28.

5.4.3.32 Napis na znaku mista musi obsahovat
oznaceni pojezdové drahy, RWY nebo jiné zpevnéné
plochy, na které je letadlo nebo na kterou letadlo vjizdi
a nesmi obsahovat Sipky.

5.4.3.33 Pokud je zduvodu zvySeni bezpecénosti
zadouci  vyznacCit kazdé zfady mezilehlych
vyCkavacich mist na téze pojezdové draze, pak se
znak mista musi skladat z oznaceni pojezdové drahy
a Cisla.

5.4.3.34 Jestlize je znak mista a smérovy znak
umistén v kombinaci:

a) v8echny smérové znaky vztahujici se klevym
zata€kam musi byt umistény po levé strané znaku
mista a vSechny smérové znaky vztazené
k pravym zatackam musi byt umistény po pravé
strané znaku mista; vyjma mista, kde napojeni
sestava zjedné kfizujici pojezdové drahy, tam
muZze byt znak mista alternativné umistén na levé
stranég;

b) smérové znaky musi byt umistény tak, aby se
smér Sipek zvétSoval od svislice sou¢asné s mirou
odklonu odpovidajici pojezdové drahy;

¢) vhodny smérovy znak musi byt umistén vedle
znaku mista tam, kde se smér timto znakem
oznacené pojezdové drahy za kfizovatkou
vyznamné méni; a

d) k sobé pfiléhajici smérové znaky musi byt
olemovany svislou ¢&ernou cCarou, jak je
znézornéno na Obr. 5-28.

5.4.3.35 Pojezdova draha musi byt vyznaCena
oznaCenim, které je na letiSti pouzito pouze jednou,
obsahujicim jedno pismeno nebo dvé pismena nebo
kombinaci pismene nebo pismen nasledovanych
Cislem. Alternativni pojezdové trasy musi byt dopinény
dle barvy osového znaceni slovem ,BLUE®" nebo
»LORANGE".

5.4.3.36 Jestlize se oznaluji pojezdové drahy,
nemeéla by se uzivat slova jako inner (vnitfni) a outer
(vnéjsi), kdekoli je to mozné.

5.4.3.37 Jestlize se oznaluji pojezdové drahy,
nesmi se uzivat pismena |, Onebo X), aby se
vylou&ila mozZnost zdmény s Cisly 1, 0 a znaCenim
vyjadfujiciho zadkaz provozu.

5.4.3.38 Pouziti samotnych ¢&isel na provozni plose
musi byt rezervovano pro oznaceni RWY.

5.4.3.39 Oznaceni odbavovaci plochy a oznaceni
pojezdovych drah by neméla byt stejna.

5.4.4 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR
Pouziti
5.4.4.1 Jestlize je na letisti zfizeno misto pro

kontrolu zafizeni VOR, musi byt vyznaeno znakem
a znacenim mista pro kontrolu zafizeni VOR.
Poznamka: Informace o znaceni mista pro
kontrolu zarizeni VOR jsou uvedeny v ust. 5.2.12.

Umisténi

5.4.4.2  Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR musi
byt umistén pokud mozno nejblize zkuSebnimu mistu
a tak, aby napis byl viditelny z pilotniho prostoru
letadla spravné umisténého na znaCeni mista pro
kontrolu VOR.

Charakteristiky

5.4.4.3 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR se
musi skladat z Eerného napisu na zlutém pozadi.

5.4.4.4  Napisy na znaku mista pro kontrolu zafizeni
VOR musi byt provedeny podle jedné =z alternativ
uvedenych na Obr. 5 - 30, v némz:
VOR je zkratka identifikujici misto
pro kontrolu zafizeni VOR,

je pfiklad radiového kmitoctu
dotyéného zafizeni VOR,

je pfiklad zaméfeni VOR se
zaokrouhlenim na nejblizSi
cely stupen, ktery méa byt
indikovan na misté pro
kontrolu zafizeni VOR,

4,3 NM je  prikladem  vzdalenosti
v ndmofnich milich k zafizeni
DME, umisténym spole¢né se
zafizenim VOR.

116,3

147°

Poznémka: Tolerance hodnoty zameéreni
vyznaCené na znaku jsou uvedeny v piedpisu L10,
Svazku |, Dodatek E k Casti I. Je treba poznamenat,
Ze misto pro kontrolu zafizeni VOR je vhodné pro
pouziti pouze tehdy, jestlize periodické zkouSky
prokazuji, Ze tolerance jsou vrozsahu + 2 stupné
hodnoty uvedené pro zaméreni.

5.4.5 LetiStni poznavaci znak
Pouziti
5.45.1 LetiStni poznavaci znak musi byt zfizen na

kazdém letisti, které nema jiné dostacujici prostfedky
k jeho vizualni identifikaci.

3.12.2020
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Umisténi

5.45.2  LetiStni poznavaci znak musi byt umistén
na letisti tak, aby byl Citelny pokud mozno ze v8ech
Uhld nad vodorovnou rovinou.

Charakteristiky

5.4.5.3 Letidtni poznavaci znak musi obsahovat
jméno letisté.

5.45.4 Barva letiStniho poznavaciho znaku musi
byt dostate€né vyrazna pfi pozorovani proti pozadi.

5.4.55 Pismena musi byt vysoka nejméné 3 m.
5.4.6 Poznavaci znaky stani letadla

Pouziti

5.4.6.1 Poznavaci znaceni stani letadla musi byt

doplnéno poznavacim znakem stani letadla vSude,
kde je to proveditelné.

5.4.6.2 Poznavaci znak stani letadla musi byt
umistén tak, aby byl jasné viditelny z pilotniho prostoru
pfed vjezdem na stani letadla.

Charakteristiky

5.4.6.3 Poznavaci znak stani letadla se musi
skladat z Eerného napisu na Zlutém pozadi.
547 Znak vy€kavaciho mista na komunikaci

5.4.7.1  Znak vyckavaciho mista na komunikaci musi
byt zfizen na vSech komunikacich usticich na RWY.

Umisténi

5.4.7.2 Znak vyCkavaciho mista na komunikaci
musi byt umistén 1,5 m od jednoho okraje komunikace
(vlevo nebo vpravo podle potfeb mistnich provoznich
pfedpist) na vyCkavacim misté.

Charakteristiky

o 5.4.7.3  Znak vyCkavaciho mista na komunikaci se
Umisténi musi skladat z bilého napisu na ¢erveném pozadi.
L]
VOR [163 [47) - VOR 1163
147°
A) (B
JESTLIZE DME NENI IN STALOV AN SPOLE CNE S WVOR
IVOR 116.3 147 4 3nmf~[YOR 16.3
' 147° 4.3nm
{C) o
JESTLIZE DME JE INSTALOVAN SPOLECNE S VOR
Obr. 5-30 Znak mista pro kontrolu zafizeni VOR
5.4.7.4 Napis na znaku vycCkavaciho mista na 5.5 Znacky
komunikaci musi byt v narodnim jazyku, v souladu
s mistnimi  provoznimi  predpisy a obsahovat 5.5.1 VSeobecné
nasledujici: Znacky, vyjma pomeznich, musi byt kfehké. Ty, které

a) pozadavek na zastaveni; a

b) podle toho, co je pfislusné:
1) pozadavek obdrzet povoleni ATC; a
2) oznaceni mista.

Poznamka: Priklady znakt vyckavaciho mista na
komunikaci jsou uvedeny vdokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

jsou umistény blizko RWY nebo pojezdové drahy musi
byt pfiméfené nizké k zachovani prostoru pro vrtule a
gondoly motor( proudovych letadel.

Poznamka 1:  Nekdy se pouZivaji kotvy nebo
fetézy, aby se zabréanilo odlétnuti odlomenych znacek
tlakem vytokovych plyni nebo vétrem.

Pozndmka 2:  Udaje o kfehkosti znadek jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 6.

5.4.75 Znak vyCkavaciho mista na komunikaci

uréeny pro pouZziti vnoci musi byt reflexni nebo 552 Prahové a postranni znagky nezpevnénych
osvétleny. RWY

3.12.2020
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Pouziti

5521 Na nezpevnénych RWY musi byt zfizeny
prahové a postranni znacky.

Umisténi

5.5.2.2 Jestlize jsou zfizena drahova navéstidla, musi
byt prahové a postranni znacky nezpevnénych RWY
zahrnuty do jejich konstrukce. Jestlize navéstidla nejsou
instalovana, musi byt prahové a postranni znacky
nezpevnénych RWY tvaru pismene ,L* respektive tvaru
obdélnikl nebo tvaru kuZele a rozmistény tak, aby jasné
vymezovaly RWY.

Pokud na nezpevnéné RWY neni provediteiné prahové
znaCeni dle ustanoveni 5.2.4, musi byt prahy RWY
vyznaCeny znackami tvaru pismene ,L° umisténymi
vrozich prahu drahy se zakladnou sméfujici ven a
doplnénymi dvéma praporky nebo tfemi kuzely podél
vnitini strany zakladny. Podélna strana znacky musi mit
délku nejméné 6 m a zakladnu 4,5 m. Sitka znacky musi
byt nejméné 0,8 m.

Praporky musi mit minimalni svisly rozmér 0,5 m
a minimalni Sifku zakladny 0,8 m, musi byt oranzové
nebo bilé barvy, musi byt upevnény na obou protilehlych
svislych okrajich na kfehkych konstrukcich se spodni
zakladnou 0,2 m az 0,3 m nad zemi tak, aby jejich plocha
byla kolma k ose RWY.

Charakteristiky

5523 Ploché pravouhlé postranni znacky
nezpevnénych RWY musi mit minimalni rozmér 0,8 x 3
m a jejich delSi strana musi byt rovnob&zna s osou RWY.
KuZzelové znacky nesmi byt nizsi nez 50 cm.

55.3 Postranni znacky dojezdovych drah
Pouziti
5531 Neni-li rozsah dojezdové drahy jasné patrny a

odlisSny od okolniho terénu, musi
postrannimi znakami dojezdovych drah.

byt vyznacen

Charakteristiky

55.3.2 Postranni znacky dojezdové drahy musi byt
dostatec¢né odliSné od jakychkoli postrannich znacek
RWY, aby nemohlo dojit k jejich zaméné.

Poznamka: Jako provozné pfijatelné se osvédCily
malé svislé desky, kamuflované na zadni strané pri
pohledu od RWY.

554 Postranni znacky zasnéZenych RWY
Pouziti
554.1 K vyznacgeni pouzitelnych &asti zasnézenych

RWY, jejichz okraje nejsou jinak viditelné, musi byt
pouzito znaCek zasnézenych RWY.

Poznémka: Pro vyznaceni okraju zasnéZenych
RWY je mozZno pouZit drahovych navéstidel.

Umisténi

55.4.2  Znacky zasnézenych RWY musi byt osazeny
podél  okraji  zasnézenych RWY v podélnych
rozestupech nejvySe 200 m v souladu s Obr. 5 — 30A
amusi byt umistény soumérné k ose RWY a v takové
vzdalenosti od osy, aby vznikl dostate¢né volny prostor
pod konci kfidela pod motory. Dostate€né mnozstvi

znaCek musi byt umisténo napfi¢ prahu drahy a konce
RWY.

Charakteristiky
55.43  Znacky zasnéZzenych RWY se musi skladat

z vyraznych predméti, napfiklad ze stale zelenych
stromkd o délce asi 1,5 m nebo z lehkych znacek.

osa RWY

X X X X
|
po 200 m max.

X X X X

prah RWY

XXX XXX —+

Obr. 5 — 30A Znacky zasnéZenych RWY

55.5 Postranni znacky pojezdovych drah

Pouziti

555.1 Postranni znacky pojezdovych drah musi byt
zfizeny na pojezdovych drahéch pfislusnych k RWY
s kédovym Cislem 1 nebo 2 v8ude, kde nejsou zfizena
osova naveéstidla pojezdové drahy, postranni navéstidla
pojezdové drahy nebo osové znakky pojezdove drahy.

Umisténi

55.5.2 Postranni znacky pojezdovych drah musi byt
zfizeny alesponi vtéch mistech, kde by byla pouzita
postranni navéstidla pojezdové drahy.

Charakteristiky

5553 Postranni znacka pojezdové drahy musi byt
reflexni modré barvy.

55.5.4 Plocha znacky, kterou vidi pilot, musi byt
pravouhla a mit minimalni pohledovou plochu 150 cm?.

5555 Postranni znacky pojezdové drahy musi byt
kfehké. Jejich vySka musi byt pfimérené nizka, aby byla
zajiSténa bezpecna vzdalenost od vrtuli a od gondol
motor( proudovych letadel.

5.5.6 Osové znacky pojezdové drahy
Pouziti
55.6.1 Z davodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby

osové znacCky pojezdové drahy byly zfizeny na
pojezdové draze kddového Cisla 1 nebo 2 tam, kde
osova nebo postranni navéstidla pojezdové drahy nebo
postranni znacky pojezdové drahy nejsou zfizeny.

5.5.6.2 Z davodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby
osové znacCky pojezdové drahy byly zfizeny na
pojezdové draze kddového Cisla 3 nebo 4 v pfipadé, ze
osova navéstidla pojezdové drahy nejsou zfizena, a je
potfebné zlepsit vedeni, které je dano osovym znacenim
pojezdové drahy.

5-61
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Umisténi

5.5.6.3 Osové znacky pojezdové drahy musi byt
zfizeny alespofl na stejném misté, kde by byla zfizena
osova navéstidla pojezdove drahy.

Poznamka: Viz ust. 5.3.17.13, kde jsou uvedeny
rozestupy osovych navéstidel pojezdové drahy.

55.6.4 Osové znacCky pojezdové drahy musi byt
zfizeny na osovém znaceni pojezdové drahy. V pfipadé,
Ze neni mozné je zfidit na tomto znaceni, mohou byt
odsunuty maximalné o 30 cm.

Charakteristiky

55.6.5 Osova znacka pojezdové drahy musi byt
reflexni zelené barvy.

5.5.6.6  Plocha zna¢ky musi mit z pohledu pilota
obdélnikovy tvar a minimaini pohledovou plochu
20 cm?2.

5.5.6.7 Osové znacky pojezdové drahy musi byt
konstruovany a uzpusobeny tak, aby prejeti kolem
letadla odolaly bez poskozeni jak znacka, tak letadlo.

5.5.7 Postranni
pojezdovych drah

znacky nezpevnénych

Pouziti

55.7.1 Jestlize plocha nezpevnéné pojezdové
drahy neni jasné odliSna od svého okoli, musi byt
vyznaCena postrannimi znackami nezpevnénych
pojezdovych drah.

Umisténi

5.5.7.2 Umisténi a charakteristiky postrannich

znaCek pojezdovych drah musi byt v souladu s ust.
5.5.5.2az5.5.5.5.

Umisténi

5.5.8.2  Pomezni znac¢ky musi byt rozmistény podél
hranic leti5t€ v rozestupech nejvySe 200 m, je-li
pouzito typu podle Obr. 5 - 31 nebo pfiblizné 90 m pfi
pouziti kuzelovych znacek. Znacka musi byt umisténa
v kazdém lomu hranice plochy.

Charakteristiky

5.5.8.3 Pomezni znatky musi mit tvar podle
Obr. 5 - 31 nebo tvar kuzele o vySce nejméné 50 cm
a s primérem zakladny nejméné 75 cm. Jejich barva
musi kontrastovat s pozadim, proti némuz jsou
pozorovany. Musi byt pouZito kombinace barev
oranzova a bila, ervena a bila nebo ervena a Zluta
ve tfech stejné Sirokych pruzich. Na okrajich pomezni
znacky musi mit pruh tmavsi barvu. Po posouzeni
UCL je mozné pripustit alternativni tvar znagky
o vySce nejméné 50 cm.

5.5.9 Znacky posunutého prahu nezpevnéné
drahy
Pouziti
55.9.1 Pokud UCL nestanovi jinak, znacky

posunutého prahu nezpevnéné RWY musi byt zfizeny
tam, kde je na nezpevnéné RWY posunut prah drahy.
Umisténi

5.5.9.2 Znacky posunutého prahu RWY musi byt
umistény v rozich fyzického zacatku drahy.
Charakteristiky

5.5.9.3 Znacky posunutého prahu RWY musi mit
tvar kuzele o vySce nejméné 50 cm nebo praporku.
Praporky musi mit minimalni svisly rozmér 0,5 m
a minimalni 8ifku zakladny 0,8 m, musi byt oranzové a

5.5.8 Pomezni znacky bilé barvy, musi byt upevnény na obou protilehlych
Pouziti svislych okrajich na kfehkych konstrukcich se spodni
. . o . zakladnou 0,2 m az 0,3 m nad zemi tak, aby jejich
5.5.8.1 Pomezni znacky musi byt zfizeny podél plocha byla kolma k ose RWY.
hranic letiSt¢ vyjma pfipadu, kdy jsou hranice
vymezeny oplocenim.
£
™
Ei
w
(=]
‘ 1m
<«
Obr.5-31 Pomezni znacky
3.11.2022 3
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5.5.10 Znacka pristani kluzaki
Pouziti
5.5.10.1 Znacka pfistani kluzakGh musi byt zfizena,

tam kde je v pouzivani plachtafsky pas, nebo kde je
vhodné definovat misto pfistani kluzaku.

Umisténi

5.5.10.2 Znacka pfistani kluzakd musi byt umisténa
po levé strané plachtafského pasu na udrovni
pozadovaného bodu dotyku.

Charakteristiky

5.5.10.3 Znacka pfistani kluzak( musi mit tvar Sipky
o rozmérech dle obr. 5 - 32 a musi byt kontrastni
barvy, pfednostné bilé nebo oranZzové.

0,4m

40m

Obr. 5 - 32 Znacka pristani kluzakt

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 6 - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENiI PREKAZEK

6.1 Objekty, které musi byt oznaceny a/nebo
svételné oznaceny

Poznamka 1: Uselem znadeni a/nebo svételného
oznacCeni pfekazek je sniZit nebezpeci pro letadla
vyznacenim existence téchto prekazek. To vSak
nezbytné nezmirriuje provozni omezeni, ktera mohou
byt néjakou prekazkou vynucena.

Poznamka 2: Na prekazce nebo v jeji blizkosti (nebo
skupiné pfekazek, jako jsou vétrné farmy) mizZe byt
zfizen autonomni systém detekce letadel navrZeny
tak, Zze se osvétleni zapne pouze, kdyZz systém
detekuje letadlo priblizujici se k prekazce, aby se
snizila expozice mistnich obyvatel svétlu. Poradensky
material tykajici se navrhu a instalace autonomniho
systému detekce letadel je uveden v dokumentu
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.
Dostupnost tohoto poradenského materialu
neznamena, Ze tento systém musi byt zfizen.
horizontalnich  hranic

6.1.1 Objekty  uvnitf

prekazkovych ploch

6.1.1.1  Mobilni prostfedky a jiné mobilni objekty
na pohybové ploSe letisté s vyjimkou letadel jsou
prekazkami a musi byt oznaceny, a jestlize mobilni

prostfedky a letiSt€ jsou pouzivany v noci nebo
za podminek nizké dohlednosti, téz svételné
oznaceny, s vyjimkou prostfedkldl pro odbavovani

letadel a mobilnich prostfedkl pouzivanych pouze
na odbavovaci ploSe.

6.1.1.2 Nadzemni letecka pozemni navéstidla
na pohybové plose letisté musi byt oznagena tak, aby
byla dobfe viditelna ve dne. Prekazkova navéstidla
nesmi byt nainstalovana na nadzemnich pozemnich
navéstidlech nebo na znacich na pohybové plose.

6.1.1.3  VS8echny prekazky do vzdélenosti
stanovené v Tab. 3-1, sloupci 11 nebo 12 od osy
pojezdové drahy, pojezdové drahy na odbavovaci
ploSe nebo pojezdového pruhu musi byt oznaceny,
a jestlize jsou tyto pojezdové drahy, pojezdové drahy
na odbavovaci ploSe nebo pojezdové pruhy pouzivany
V noci, téZ svételné oznaceny.

6.1.1.4 Pevna prekazka zasahujici nad vzletovou

plochu do vzdalenosti 3 000 m od vnitfniho okraje

vzletové plochy musi byt oznagena, a jestlize je RWY
pouzivana v noci, téz svételné oznacena s vyjimkou,
ze:

a) takové znaceni a svételné oznaCeni mlze byt
vynechano, pokud je pfekazka stinéna jinou
pevnou prekazkou;

b) toto znaceni mdlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad
urovni okolniho terénu neprekroci 150 m;

c) toto znaceni mlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti; a

d) toto svételné oznaceni mlze byt vynechano,
pokud je prekazkou majak a letecko-provozni
studie ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava
dostatecné svétlo.

6.1.1.5 Pevny objekt, ktery neni pfekazkou, pfilehly
ke vzletové ploSe musi byt oznacen, a jestlize je RWY
pouzivana v noci, téz svételné oznacen, pokud takové
znaCeni a svételné oznaleni je povazovano
za nezbytné k zabranéni stfetu s vyjimkou, Ze znaceni
muZze byt vynechano kdyz:

a) je objekt svételné oznaen prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeho vySka
nad urovni okolniho terénu nepfekroCi 150 m;
nebo

b) je objekt ve dne svételné oznacen prekazkovymi
navéstidly vysokeé svitivosti.

6.1.1.6  Pevné pfekazka zasahujici nad pfibliZovaci

plochu do vzdalenosti 3 000 m od jejiho vnitfniho

okraje nebo nad prfechodovou plochu musi byt
oznacena, a jestlize je RWY pouzivana v noci, téz
svételné oznacena s vyjimkou, Ze:

a) takové znaceni a svételné oznaceni mlze byt
vynechano, pokud je pfekazka stinéna jinou
pevnou piekazkou;

b) toto znaceni mulze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznagena prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad
urovni okolniho terénu nepiekroc¢i 150 m;

c) toto znaceni mlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navestidly vysoké svitivosti; a

d) toto svételné oznaceni mize byt vynechano,
pokud je prekazkou majak a letecko-provozni
studie ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava
dostatec¢né svétlo.

6.1.1.7 Pevna pfekazka zasahujici nad vodorovnou

plochu musi byt oznalena, a jestlize je letisté

pouzivano v noci, téz svételné oznacena s vyjimkou,
ze:

a) takové znaceni a svételné oznaceni mlze byt
vynechano, pokud:

1) prekazka je stinéna jinou pevnou prekazkou;
nebo

2) pro znacné naruSeni prostoru pro pfiblizeni
okruhem neodstranitelnymi  objekty nebo
terénem byly stanoveny postupy zajistujici
bezpeCnou svislou vzdalenost pod
predpokladanou drahou letu; nebo

3) letecko-provozni studie ukazuje, ze pFekazka
nema provozni vyznam;

b) toto znaceni mize byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznacena prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a jeji vySka nad
urovni okolniho terénu neprekro¢i 150 m;

c) toto znadeni mlze byt vynechano, pokud je
prekazka ve dne svételné oznaena prekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti; a

d) toto svételné oznaCeni mize byt vynechano,
pokud je prekdzkou majak a letecko-provozni
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studie ukazuje, Ze navéstidlo majaku vydava
dostatecné svétlo.

6.1.1.8 Pevny objekt zasahujici nad ochrannou
plochu musi byt oznacen, a jestlize je RWY pouzivana
Vv noci, téz svételné oznacen.

Poznamka: Informace o ochrannych prekazkovych
plochach jsou uvedeny v ust. 5.3.5.

6.1.1.9  Ostatni objekty uvnitf prekazkovych ploch
musi byt oznaCeny a/nebo svételné oznaceny
v pfipadé, Ze letecko-provozni studie prokaze, Ze by
objekt mohl pFedstavovat nebezpeli pro letadla
(vCetné objektt pfilehlych k vizualnim trasam, napf.
vodnich cest a dalnic).

Poznamka: Viz poznamku pod ust. 4.4.2.

6.1.1.10 Pokud UCL nestanovi jinak, vrchni vedeni,
lana apod. vedouci pfes feku, vodni cestu, udoli nebo
silnici musi byt oznaena a jejich nosné stozary
oznaCeny a svételné oznaceny, jestlize letecko-
provozni studie ukazuje, Ze tato vedeni nebo lana
mohou vytvaret nebezpedi pro letadla s vyjimkou, ze
znaceni nosnych stozard mize byt vynechano, pokud
jsou ve dne svételné oznaCeny prekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti.

6.1.1.11 Stinénou pfekazkou se rozumi prekazka
nachazejici se 1° pod urovni stinici pfekazky do
vzdalenosti dle nize uvedené tabulky.

6.1.2 Objekty vné
pfekazkovych ploch

horizontalnich hranic

6.1.2.1 Prekdzky podle wust. 4.3.2 musi byt
oznaCeny a svételné oznaceny s vyjimkou, Ze toto
znac¢eni muze byt vynechano, pokud je pfekazka ve
dne svételn€ oznaCena prekazkovymi navéstidly
vysoké svitivosti.

6.1.2.2 Ostatni objekty vné prekazkovych ploch
musi byt oznaCeny a/nebo svételné oznaceny
v pfipadé, Ze letecko-provozni studie prokaze, Ze by
objekt mohl pFedstavovat nebezpeli pro letadla
(v€etné objektt prilehlych k vizualnim trasam, napf.
vodnich cest a dalnic).

6.1.2.3 Pokud UCL nestanovi jinak, vrchni vedeni,
lana apod. vedouci pFes feku, vodni cestu, udoli nebo
silnici musi byt oznaena a jejich nosné stozary
oznaCeny a svételné oznaceny, jestlize letecko-
provozni studie ukazuje, Ze tato vedeni nebo lana
mohou vytvaret nebezpedi pro letadla s vyjimkou, ze
znaceni nosnych stozard muze byt vynechano, pokud
jsou ve dne svételné oznaCeny prekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti.

Vyska stinici Max. odstupové vzdalenost

prekazky x (m) stinéné pfekazky (m)
X< 75 15
75<x<120 23
120 < x <200 30
200 <x <290 45
290 < x 60

| €—24.5m—| <d5m

-
;

<« —»

|<7<4.5m4>|

L‘—:ﬂ 5 m—q

- hila

oranzova neho
Cervena

Obr. 6-1. Zakladni obrazce znaceni prekazek
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6.2 Znaceni a/nebo svételné znaceni objektu
6.2.1 VsSeobecné

6.2.1.1  Objekty, které musi byt svételné oznaceny,

jak je uvedeno vust. 6.1, musi byt vyznaceny
prekazkovymi navéstidly nizké, stfedni nebo vysoké
svitivosti nebo kombinaci takovych navéstidel.

6.2.1.2  Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu
A, B, C,D a E, pfekazkova navéstidla stfedni svitivosti
typu A, B a C a prekazkova navéstidla vysoké
svitivosti typu A a B musi byt vsouladu se
specifikacemi uvedenymi v Tabulce 6-3 a Doplriku 1.

6.2.1.3 PocCet a usporadani  prekazkovych
naveéstidel nizké, stfedni nebo vysoké svitivosti
v kazdé oznaCované urovni musi byt takové, aby
objekt byl rozeznatelny z kazdého Uhlu azimutu. Kde
je pfekazkové navéstidlo v kterémkoliv sméru stinéno
jinou Casti objektu nebo néjakym pfilehlym objektem,
musi byt na tento pfilehly objekt, nebo na cast
objektu, ktera stini navéstidlo, umisténa doplfikova
prekazkova navéstidla takovym zpGsobem, aby zUstal
zachovan celkovy charakter oznacovaného objektu.
Pokud zastinéné naveéstidlo nepfispiva k uréeni
oznacovaného objektu, mdze byt vynechano.

6.2.2 Mobilni objekty
Znaceni
6.2.2.1  VSechny oznacované mobilni objekty musi

byt barevné znacgeny.
Znaceni barvou

6.2.2.2 Mobilni objekty musi byt barevné
oznaceny. Musi byt pouzita jedna vyrazna barva,
nejlépe Cervend nebo Zlutozelena pro pohotovostni
vozidla a zluta pro obsluzné mobilni prostfedky nebo
Sachovnicovy vzor nebo 8ikmé pruhy, jejichz barvy
musi kontrastovat vzajemné a s pozadim.

Znaceni praporky

6.2.2.3  Zamérné nepouzito.

6.2.2.4  Zamérné nepouzito.

Osvétleni

6.2.2.5 Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu
C se musi pouzit na vozidlech a ostatnich mobilnich
prostfedcich, kromé letadel.

Poznamka: Informace o svétlech umisténych na
letadlech jsou uvedeny v Predpisu L 2.

6.2.2.6  Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu
C, umisténa na mobilnich prostfedcich, souvisejicich
s pohotovosti a ochranou, musi vydavat zablesky
modré barvy a ostatni umisténa na jinych mobilnich
prostfedcich zablesky Zluté barvy.

6.2.2.7  Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu
D se musi pouzit na vozidlech Follow me.

nastupni mosty, musi vydavat stalé svétlo Cervené
barvy a splfiovat alespor specifikace pro prfekazkova
navéstidla nizké svitivosti typu A uvedenymi v tabulce
6-3. Svitivost téchto navéstidel musi byt dostatecna
pro zajisténi viditelnosti vzhledem ke svitivosti
okolnich navéstidel a celkové hladiné osvétleni, proti
niz budou tato navéstidla obvykle pozorovana.

6.2.3 Pevné objekty

Poznamka: Vétrné turbiny jsou feSeny oddélené
v ust. 6.2.4 a vrchni vedeni lana, kabely apod. véetné
jejich  nosnych stoZard jsou rfeSeny oddélené
Vv ust. 6.2.5.

Znaceni

6.2.3.1  VSechny oznaCované pevné objekty musi
byt pokud mozZno vzdy barevné znaceny, ale jestlize
to neni mozné, musi byt na nich nebo nad nimi
umistény znacky nebo praporky s vyjimkou, Ze objekty
jsou podle posouzeni UCL dostateéné vyrazné svym
tvarem, velikosti nebo barvou a nemusi byt jinak
znaceny.

Znaceni barvou

6.2.3.2 Objekt musi byt barevné oznacen
Sachovnicovym vzorem, jestlize nemé& podstatné
¢lenity povrch a jeho primét do jakékoliv svislé roviny
je v obou rozmérech roven nebo vétsi nez 4,5 m. Vzor
musi tvofit pravouhelniky se stranami nejméné 1,5 m
a nejvice 3 m dlouhymi, pfi€emz rohové pravouhelniky
musi byt tmavé barvy. Barvy vzoru musi kontrastovat
vzajemné& a spozadim, proti kterému budou
pozorovany. Musi byt pouzity oranzova a bila nebo
alternativné c&ervenda a bilad, pokud tyto barvy
nesplyvaji s pozadim. (Viz obr. 6-1)

6.2.3.3  Pokud UCL nestanovi jinak, objekt musi byt

barevné oznacen stfidavymi kontrastnimi pruhy,

jestlize

a) nema podstatné Cclenity povrch a ma jeden
vodorovny nebo svisly rozmér vétsi nez 1,5 m
a druhy vodorovny nebo svisly rozmér mensi nez
4,5 m; nebo

b) ma podlouhly tvar, bud se svislym,
vodorovnym rozmérem vét§im nez 1,5 m.

nebo

Pruhy musi byt kolmé k nejdelSimu rozméru.

Znaceni objektd s hlavni osou svislou musi byt
provedeno v hladinach, pficemz v kazdé hladiné se
provede minimalné 5 pruhll o celkové vySce nejméné
20 m. Do vysSky objektu 120 m se provede minimalné
1 hladina, do vySky 180 m minimalné 2 hladiny a pfi
vyskach nad 180 m se provede na kazdych 60 m
vysky objektu dalSi hladina znaceni. Prvni hladina je
vzdy na vrcholu objektu (viz obr. 6-2a).

Barvy pruhG musi kontrastovat s pozadim, proti
kterému budou pozorovany. Musi byt pouzity
oranzova a bila s vyjimkou, kde tyto barvy nejsou
vyrazné pfi pozorovani proti pozadi. Pruhy na okrajich
objektu musi byt tmavsi barvy. (Viz Obr. 6-1 a 6-2a,
6-2b a 6-2c.)

6.2.3.4  Objekt musi byt barevné& oznacen jedinou

6.2.2.8  Prekazkova navéstidla nizké svitivosti na vyraznou barvou, jestlize jeho primét do jakékoliv
objektech s omezenou pohyblivosti, jako jsou svislé roviny ma oba rozméry mensi nez
3.12.2020
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1,5 m. Musi byt pouZity oranZova nebo c&ervend,
pokud tyto barvy nesplyvaji s pozadim.

Poznamka: K dosaZeni dostate¢ného kontrastu
muZe byt nezbytné proti nékterému pozadi pouZit jiné
barvy neZ oranZové nebo Cervené.

Znaceni praporky

6.2.3.5 Zamérné nepouzito.
6.2.3.6 Zameérné nepouzito.
6.2.3.7  Zamérné nepouzito.

Znaceni znackami

6.2.3.8  ZnacCky zfizené na nebo v blizkosti objektu
musi byt umistény na vyraznych mistech tak, aby
zachovaly celkovy charakter objektu, a musi byt
rozeznatelné za jasného pocCasi ze vzdalenosti
nejméné 1 000 m u objektu pozorovaného ze vzduchu
a 300 m u objektu pozorovaného ze zemé ve vSech
smérech, ve kterych se letadlo mize pfiblizovat
k objektu.  Tvar znaek musi byt natolik
charakteristicky, aby bylo zajiSténo, ze se nezaméni
se znaCkami pouzivanymi ke sdélovani jinych
infformaci a musi byt takové, ze nebezpedi
predstavované oznaCovanym objektem se nezvysi.

6.2.3.9 Zdlvodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci,
aby znacka byla jednobarevna. Jestlize jsou znacky
bilé a cervené nebo bilé a oranzové, musi byt
umistény stfidavé. Vybrana barva z vySe uvedenych
by méla kontrastovat s pozadim, proti kterému bude
pozorovana.

Osvétleni

6.2.3.10 V pfipadé oznaleni objektu navéstidly,
musi byt jedno nebo vice pFekazkovych navéstidel
nizké, stfedni nebo vysoké svitivosti umisténo co
mozna nejblize k vrcholu objektu.

Poznamka: Priklady zpusobi umisténi
pfekazkovych navéstidel malé, stfedni a/nebo vysoké
svitivosti a jejich kombinaci jsou uvedeny
v Doplriku 5.

6.2.3.11 V pfipadé kominu nebo jiné konstrukce
podobné funkce, vrcholova prekazkova navéstidla
musi byt umisténa tak dostate¢né pod vrcholem, aby
bylo minimalizovano jejich znecisténi koufem apod.
(viz Obr. 6-2a a 6-3).

6.2.3.12 V pfipadé véZze nebo konstrukce antény
oznacené prekazkovymi naveéstidly vysoké svitivosti,
na které je umisténo pfisluSenstvi jako napf.
hromosvod nebo anténa vysSSi nez 12 m, na jejimz
vrcholu neni mozno umistit pfekazkové navéstidlo
vysoké svitivosti, musi byt prekazkové navéstidlo
vysoké svitivosti umisténo na nejvy$S§im mozném
bodé. Prekazkové navéstidlo stfedni svitivosti typu A
musi byt umisténo na nejvyS$Sim bodé pfisluSenstvi,
jak je to prakticky mozné.

6.2.3.13 V pfipadé rozsahlého objektu nebo skupiny
blizko lezicich objektu, které maji byt oznaceny
navéstidly, které:

a) naruSuji horizontalni prekazkovou rovinu nebo
jsou umistény vné prekazkové roviny, musi byt

vrcholova pfekazkova navéstidla umisténa
nejméné na bodech, nebo okrajich objektu
nejvyssich ve vztahu k pfekazkové plose nebo
nad zemi a tak, aby vyznaCovala celkovy
charakter a rozsah objektd; a

b) narusuji Sikmou pfekazkovou plochu, musi byt
vrcholova prekazkova navéstidla umisténa
nejméné na bodech, nebo okrajich objektu
nejvyssich ve vztahu k pfekazkové ploSe a tak,
aby vyznaCovala celkovy charakter a rozsah
objektl. Jestlize dva nebo vice okrajd maji
stejnou vysSku, musi byt oznafen okraj bliz8i
k pfistavaci plose.

6.2.3.14 KdyzZ je pfisludna pfekazkova plocha Sikma
a nejvysSi bod nad prekazkovou plochou neni
nejvyssim bodem objektu, musi byt umisténa na
nejvy§sim bodé objektu doplfujici prekazkova
navéstidla.

6.2.3.15 Tam, kde jsou navéstidla zfizena, aby

vyznacovala celkové vymezeni rozsahlého objektu
nebo skupiny blizko lezicich objektd, a:

a) jsou-li pouzita prekazkova navéstidla nizké
svitivosti, musi byt rozmisténa v podélnych
intervalech nepfevySujicich 45 m;

b) jsou-li pouzita prekazkova naveéstidla stfedni
svitivosti, musi byt rozmisténa v podélnych

intervalech nepfevysujicich 900 m.

6.2.3.16 Prekazkovd navéstidla vysoké svitivosti
typu A a prekazkova naveéstidla stfedni svitivosti typu
A a B umisténa na jednom objektu musi vydavat
zablesky soucasné.

6.2.3.17 Nastaveni uhlu vyzafovani prekazkovych
navéstidel vysoké svitivosti typu A a B musi byt
v souladu s tabulkou 6-2.

Poznamka: Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti
Jjsou uréena pro pouZiti ve dne i v noci. Je tfeba
zajistit, aby tato navéstidla nezpusobovala ruSivé
oslnéni. Poradensky material k navrhovani, umisténi
a provoz prekazkovych néavéstidel vysoké svitivosti je
uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 4.

6.2.3.18 Kde by podle posouzeni UCL prekazkova
navestidla vysoké svitivosti typu A nebo prekazkova
navéstidla stfedni svitivosti typu A mohla v noci,
v blizkosti letiSté (pfiblizné do vzdalenosti 10 km od
stfedu letisté), osInit piloty nebo kdyz by zplsobovala
vazné dopady na okolni prostfedi, musi byt zfizena
dvoji pfekdzkova svételnd soustava. Takovato
soustava se sklada z prekazkovych navéstidel vysoké
svitivosti typu A, nebo z pfekazkovych navéstidel
stfedni svitivosti typu A podle toho, ktera by byla
vhodnéjSi pro pouziti béhem dne, za soumraku
a svitani, a pfekazkovych navéstidel stfedni svitivosti
typu B nebo C pro pouziti v noci.

Osvétleni objektu niZSich nez 45 m nad drovni
okolniho terénu

6.2.3.19 Prekazkova navestidla nizké svitivosti typu
A nebo B musi byt pouzita tam, kde je objekt méné
rozsahly a kde jeho vySka nad urovni okolniho terénu
je mensi nez 45 m.

3.12.2020
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6.2.3.20 Jestlize by pouziti pfekazkovych navéstidel
nizké svitivosti typu A nebo B nebylo pfiméfené, nebo
je pozadovana v€asna zvlastni vystraha, potom musi
byt pouzita prekazkova navéstidla stfedni nebo
vysoké svitivosti.

6.2.3.21 Prekazkova navéstidla nizké svitivosti typu
B musi byt pouzita vsouladu sust. 6.2.3.22
samostatné nebo v kombinaci s navéstidly stfedni
svitivosti typu B.

6.2.3.22 Pokud UCL nestanovi jinak, prekazkova
naveéstidla stfedni svitivosti typu A, B, nebo C musi byt
pouZita, jestlize objekt je rozsahly. Prekazkova
naveéstidla stfedni svitivosti typu A a C musi byt
pouzita samostatné, zatimco prekazkova navéstidla
stfedni svitivosti typu B musi byt pouzita samostatné
nebo v kombinaci s pfekazkovymi navéstidly nizké
svitivosti typu B.

Poznamka: Skupina budov je povaZovana za
rozsahly objekt.

Osvétleni objekti s vyskou od 45 m metrd nad
urovni okolniho terénu a neprevysujici 150 m

6.2.3.23 Pokud UCL nestanovi jinak, musi byt
pouzita prfekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu
A, B, nebo C. Prekazkova navéstidla stfedni svitivosti
typu A a C musi byt pouzita samostatné, zatimco
prekazkova navéstidla stfedni svitivosti typu B musi
byt pouzita samostatné nebo v kombinaci
s pfekazkovymi navéstidly nizké svitivosti typu B.

6.2.3.24 Kde je objekt oznaen prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A a vrchol objektu je
vice nez 105 m nad urovni okolniho terénu nebo
vysSkou vrcholl okolnich budov (kdyz oznacovany
objekt je obklopen budovami), musi byt na objektu
umisténa doplfkova prfekazkova navéstidla
v mezilehlych urovnich. Tato dopliikova mezilehla
navéstidla musi byt rozmisténa tak rovhomérné, jak je
prakticky mozné, mezi vrcholovymi prekazkovymi
navéstidly a Udrovni terénu nebo urovni vrcholl
sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti
neprevysujici 105 m.

6.2.3.25 Kde je objekt oznaen prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu B a vrchol objektu je
vice nez 45 m nad urovni okolniho terénu nebo
vySkou vrcholl okolnich budov (kdyZz oznacovany
objekt je obklopen budovami), musi byt na objektu
umisténa doplfkova prfekazkova navéstidla
v mezilehlych urovnich. Tato dopliikova mezilehla
navéstidla musi byt bud prekdzkova navéstidla nizké
svitivosti typu B, nebo pfekazkova navéstidla stfedni
svitivosti typu B a musi byt rozmisténa tak
rovnomérné, jak je prakticky mozné, mezi vrcholovymi
prekazkovymi navéstidly a urovni terénu nebo urovni
vrcholi sousednich budov, podle vhodnosti, a ve
vzdalenosti nepfevySujici 52 m.

6.2.3.26 Kde je objekt oznaen prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu C a vrchol objektu je
vice nez 45 m nad urovni okolniho terénu nebo
vysSkou vrcholl okolnich budov (kdyZz oznacovany
objekt je obklopen budovami), musi byt na objektu
umisténa doplnkova prekazkova navéstidla
v mezilehlych urovnich. Tato dopliikova mezilehla
navéstidla musi byt rozmisténa tak rovhomérné, jak je

prakticky mozné, mezi vrcholovymi prekazkovymi
navéstidly a urovni terénu nebo Urovni vrcholu
sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti
nepievysujici 52 m.

6.2.3.27 Kde jsou pouzita prekazkova navéstidla
vysoké svitivosti typu A, musi byt rozmisténa ve
stejnych intervalech nepfevySujicich 105 m meazi
urovni terénu a vrcholovym prekézkovym navéstidlem
(navéstidly) podle ust. 6.2.3.10 s vyjimkou, kde
oznacovany objekt je obklopen budovami, jejichZz
vySka vrcholu mdze byt pouzita jako ekvivalent Grovné
terénu pfi uréovani pocltu Uurovni pFekazkovych
navestidel.

Osvétleni objektu vysSich nez 150 m nad drovni
okolniho terénu

6.2.3.28 Pokud UCL nestanovi jinak, pfekazkova
naveéstidla vysoké svitivosti typu A musi byt pouZita
k vyznacéeni objektu, jehoz vySka nad urovni okolniho
terénu presahuje 150 m a letecko-provozni studie
ukazuje, Ze takova navéstidla jsou nezbytnd pro
rozeznani objektu za dne.

6.2.3.29 Kde jsou pouzZita prekazkova navéstidla
vysoké svitivosti typu A, musi byt rozmisténa ve
stejnych intervalech nepfevySujicich 105 m mezi
urovni terénu a vrcholovym pfekazkovym navéstidlem
(navéstidly) podle ust. 6.2.3.10 s vyjimkou, kde
oznacovany objekt je obklopen budovami, jejichz
vyska vrcholu mize byt pouzita jako ekvivalent trovné

terénu pfi urCovani poctu udrovni prekazkovych
navéstidel.
6.2.3.30 Pokud UCL stanovi, Ze pouziti

prekazkovych navéstidel vysoké svitivosti typu A
v noci mGze oslnit pilota v blizkosti letisté (pfiblizné v
okruhu 10000 m) nebo mit vyznamny dopad na
zivotni prostfedi, musi byt pouzita prekazkova
naveéstidla stfedni svitivosti typu C, ktera musi byt
pouzita samostatné, nebo navéstidla stfedni svitivosti
typu B, kter& musi byt pouzita samostatné nebo
v kombinaci s prfekazkovymi navéstidly nizké svitivosti
typu B.

6.2.3.31 Kde je objekt oznaCen prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu A, musi byt na
objektu umisténa dopliikova prekazkova navéstidla
v mezilehlych drovnich. Tato doplfikova mezilehla
navéstidla musi byt rozmisténa tak rovhomeérné, jak je
prakticky mozné, mezi vrcholovymi pfekazkovymi
navéstidly a drovni terénu nebo Urovni vrchold
sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti
neprevysujici 105 m.

6.2.3.32 Kde je objekt oznaCen pFekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu B, musi byt na
objektu umisténa dopliikova prekazkova navéstidla
v mezilehlych urovnich. Tato dopliikova mezilehla
navéstidla musi byt stfidavé prekazkova navéstidla
nizké svitivosti typu B a prekazkova naveéstidla stfedni
svitivosti typu B a musi rozmisténa tak rovhomérné,
jak je prakticky mozné, mezi vrcholovymi
prekazkovymi navéstidly a urovni terénu nebo uUrovni
vrcholl sousednich budov, podle vhodnosti, a ve
vzdalenosti nepfevySujici 52 m.

6.2.3.33 Kde je objekt oznaCen prekazkovymi
navéstidly stfedni svitivosti typu C, musi byt na

6-5
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objektu umisténa dopliikova prekazkova navéstidla
v mezilehlych drovnich. Tato dopliikova mezilehla
navéstidla musi byt rozmisténa tak rovhomérné, jak je
prakticky mozZné, mezi vrcholovymi piekazkovymi
navéstidly a urovni terénu nebo Urovni vrchold
sousednich budov, podle vhodnosti, a ve vzdalenosti
nepfevysujici 52 m.

6.2.4 Vétrné turbiny

6.2.4.1 Je-li vétrna turbina povazovana za
prekazku, musi byt ozna€ena a/nebo osvétlena.

Poznamka 1: Doplrikové osvétleni nebo znaleni
muze byt provedeno, pokud je podle stanoviska UCL
takové osvétleni a znaceni povaZzovano za nezbytné.

Poznamka 2: Viz ust. 4.3.1 a 4.3.2.
Znaceni

6.2.4.2  Pokud letecko-provozni studie nestanovi
jinak, musi byt rotorové listy, gondola a horni 2/3
stozaru vétrné turbiny natfeny kontrastnimi barvami
vuci pozadi.

Osvétleni

6.2.4.3 Pokud je osvétleni povazovano za
nezbytné, jedna-li se o vétrnou farmu, tj. skupinu dvou
nebo vice vétrnych turbin, méla by se vétrna farma
povazovat za rozsahly objekt améla by byt
instalovana navéstidla:

a) ohranicujici vétrnou farmu;

b) kde vzdalenost mezi nimi po obvodu farmy bude

v souladu s pozadavky ust. 6.2.3.15, pokud

k tomu Ucelu provedeny posudek neumozni

pouziti vétSich vzdalenosti;

c) takova, ktera jsou-li zableskova,
zablesky soucasné po celé vétrné farmé;

d) také na vSech vétrnych turbinach umisténych
kdekoliv v ramci jedné vétrné farmy, jejichz
vySka nad mofem je vyznamné vySSi nez

u ostatnich turbin; a

e) na mistech odpovidajicich bodim a), b) a d), pfi
respektovani nasledujicich kritérii:

i) u vétrnych turbin mensich nez 150 m celkové
vysky (vySka naboje plus svisla vyska listu)
by mélo byt na gondole instalovano osvétleni
stfedni svitivosti;

if) u vétrnych turbin od 150 m do 315 m celkové
vysky, by mélo byt, kromé& néavéstidla na
gondole stfedni svitivosti, instalovano druhé
navéstidlo slouzici jako nahradni v pfipadé
selhani navéstidla, které je v provozu.
Navéstidla by méla byt naistalovana tak, aby
bylo zajisténo, ze vystup svétla jednoho neni
blokovan druhym; a

iii) kromé toho by méla byt u vétrnych turbin od
150 m do 315 m celkové vysky, instalovana
v poloviné vy$ky mezi osou gondoly a Urovni
zemé nejméné tfi mezilehld navéstidla nizké
svitivosti typu E, jak je uvedeno v ust.
6.2.1.3. V pripadé, ze letecko-provozni studie
ukazuje, ze navéstidla nizké svitivosti typu E
nejsou vhodna, mohou byt pouZita navéstidla
nizké svitivosti typu A nebo B.

Poznamka: Vy8e uvedené ust. 6.2.4.3 e) se
nevztahuje na vétrné turbiny o celkové vySce vy$Si
nez 315 m. Dodatecné znaceni a osvétleni pro takové
vétrné turbiny muZe byt stanoveno letecko-provozni
studii.

vydavaji

6.2.4.4  Prekazkova navéstidla musi byt instalovana
na gondole tak, aby byla viditelna z letadla bliziciho
se z jakéhokoliv sméru.

6.2.45 Pokud je osvétleni povazovano za
nezbytné, jedna-li se o jednu vétrnou turbinu nebo
kratkou fadu vétrnych turbin, méla by byt instalace
provedena v souladu s ust. 6.2.4.3 e), nebo jak je
stanoveno v letecko-provozni studii.

6.2.5 Vrchni vedeni, lana apod. a nosné
stozary
Znaceni
6.2.5.1 Vedeni, lana apod., ktera maji byt
oznaCena, musi byt oznaena znackami, nosné

stoZary by mély byt barevné vyznaceny.
Znaceni barvou

6.2.5.2 Nosné stozary vrchniho vedeni, lana apod.,
které potfebuji oznacit, musi byt oznaceny v souladu
sust. 6.2.3.1 az 6.2.3.4, svyjimkou pfipadu, kdy
znaceni nosného stozaru muze byt vynechano
vzhledem k jeho vyznaceni pfekazkovymi navéstidly
vysoké svitivosti béhem dne.

Znaceni znackami

6.2.5.3  Znacky zfizené na nebo v blizkosti objektu
musi byt umistény na vyraznych mistech tak, aby
zachovaly celkovy charakter objektu, a musi byt
rozeznatelné za jasného pocasi ze vzdalenosti
nejméné 1 000 m u objektu pozorovaného ze vzduchu
a 300 m u objektu pozorovaného ze zemé ve vSech
smérech, ve kterych se letadlo mlze pfiblizovat
k objektu.  Tvar znaCek musi byt natolik
charakteristicky, aby bylo zajisténo, ze se nezaméni
se znatkami pouzivanymi ke sdélovani jinych
informaci a musi byt takové, Zze nebezpeli
pfedstavované ozna¢ovanym objektem se nezvysi.

6.2.5.4  Znacky zfizené na vrchnim vedeni, lanech
apod. musi mit kulovy tvar s primérem nejméné 60
cm.

6.2.5.5 Vzdédlenost mezi dvéma sousednimi

znackami nebo mezi znackou a nosnym stozarem

musi byt pfiméfena praméru znacky, ale v zadném
pfipadé nesmi tato vzdalenost pfesahovat:

a) 30 m pfi prdméru znacky 60 cm, pficemz se tato
vzdalenost postupné prodluzuje se zvétsujicim
se primérem znacky na

b) 35 m pfi praméru znacky 80 cm, a ta mlze
v zavislosti na zvétSovani prdméru znacky
postupné vzrlist az na na maximum

c) 40 m pfi prdméru znacky nejméné 130 cm.

Jestlize je vedeni provedeno z vice vodi€l nebo lan

apod., nesmi byt znacka umisténa nize, nez je drover

nejvyssiho vedeni v misté znaceni.

6.2.5.6  Z dlvodu zvySeni bezpeénosti je zadouci,
aby znacCka byla jednobarevna. Jestlize jsou znacky
bilé a &ervené nebo bilé a oranzové, musi byt
umistény stfidavé. Vybrana barva z vySe uvedenych
by méla kontrastovat s pozadim, proti kterému bude
pozorovana.

3.12.2020
Zména ¢. 15



HLAVA 6 PREDPIS L14
6.2.5.7 Jestlize bylo stanoveno, Ze vrchni vedeni, | Interval zablesku mezi: Pomér doby cyklu:
lana apod. je nutno oznacit, ale je nemozné na nich
znaCeni provést, pak musi byt jejich nosné stozary T -
opatfeny prekazkovymi naveéstidly vysoké svitivosti st!'esinl'mavrcholovym 113
typu B. naveéstidlem

vrcholovym a spodnim 2/13
Osvétleni naveéstidlem

spodnim a stfednim 10/13
6.2.5.8 Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti typu | navestidlem
B musi byt pouzita kvyznaCeni nosného stozaru  pgrnamka: Prekézkova  navéstidla  vysoké

vrchniho vedeni, lan apod., jestlize:

a) letecko-provozni studie ukazuje, Ze takova
navéstidla jsou nezbytna pro rozeznani vedeni,
kabell apod.; nebo

b) je shleddno nemoznym umistit znacky na
vedeni, kabely apod.

6.2.5.9 Kde jsou pouzita prfekazkova navéstidla
vysokeé svitivosti typu B, musi byt rozmisténa ve tfech
urovnich:

- na vrcholu stozZaru;

- v nejnizsi urovni prahybu vedeni nebo lan; a

- pfiblizné uprostfed mezi t&mito dvéma urovnémi.
Poznamka: V nékterych pripadech to muze
vyZadovat umisténi pfekéZkovych navéstidel mimo
stoZar.

6.2.5.10 Prekazkova navéstidla vysoké svitivosti
typu B oznacdujici pfitomnost nosnych stozard
nadzemnich vedeni, lan a podobné musi vydavat
zablesky postupné, prvni stfedni navéstidlo, druhé
vrcholové navéstidlo a posledni spodni navéstidlo.
Intervaly mezi zablesky téchto navéstidel se musi
blizit t¢mto pomeérim:

svitivosti jsou urcena pro pouZiti ve dne i v noci. Je
tfeba zajistit, aby tato navéstidla nezpusobovala
ruivé oslnéni. Poradensky material k navrhovani,
umisténi a provoz prekazkovych névéstidel vysoké
svitivosti je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual (Doc 9157), Part 4.

6.2.5.11 Kde by podle posouzeni UCL prekazkova
navestidla vysoké svitivosti typu B mohla v noci,
v blizkosti letisté (pfiblizné do vzdalenosti 10 km od
stfedu letisté), oslInit piloty nebo kdyz by zplsobovala
vazné dopady na okolni prostfedi, musi byt zfizena
dvoji pfekdzkova svételnd soustava. Takovato
soustava se sklada z pfekazkovych navéstidel vysoké
svitivosti typu B béhem dne, za soumraku a svitani,
a prekazkovych navéstidel stfedni svitivosti typu B pro
pouziti v noci. V pfipadé, Ze jsou pouzita pfekazkova
navéstidla stfedni svitivosti typu B, méla by byt
instalovdna ve stejné vySce jako pFekazkova
navestidla vysoke svitivosti typu B.

6.2.5.12 Nastaveni UhlG vyzafovani prekazkovych
navéstidel vysoké svitivosti typu A a B musi byt
v souladu s tabulkou 6-2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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A Obrazec wreholu stfechy
A’ Obrazec plochy stfechy
B Zakfivena plocha
C Mosna konstrukee

Poznarmka: Provwise zobrazené pfipady je H mensdi nez 45 m.
ProweEsi ohjekty musi byt doplnéna mezilehld navéstidla, jak je zohrazeno nize.

Rozestup navdstidel 00 v souladu s Dopliikem 5

Y (imetny)

Pocet drovni navestidel = N =
Himetry)

Obr. 6-2a Priklady znaceni a svételného oznaceni vysokych konstrukci

3.12.2020
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ORANZOVA nebo CERVENA
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Prekazkové znaceni kominu do 120 m

Poznamka: VSechny rozméry jsou uvedeny v metrech.

Obr. -2 b. Pfekazkové znaceni kominu do 120 m
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Poznéamka: VSechny rozméry jsou uvedeny v metrech.

Obr. 6-2 ¢. Prekazkové znaceni kominl nad 120 m
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Tab. 6-2. Nastaveni uhli vyzafovani prekazkovych navéstidel vysoké svitivosti

VySka navéstidla nad terénem (AGL)

Uhel vrcholu svételného svazku nad
vodorovnou rovinou

Veétsi nez Nepresahujici
151 m 0°
122 m 151 m 1°
92 m 122 m 2°
92 m 3°
Tab. 6-3. Charakteristiky pfekazkovych navéstidel
1 2 3 4 5 6 7
Typ navéstilrychlost Maximalni svitivost ('cd) v daném jasu
. pozadi (b)
e zablesku Tabulka rozptylu
Typ navéstidla Barva Den Soumrak «
z/min = zablesk za Noc svétla
minutu (Nad 500 | (50-500 | 5 56 cymey
cd/m?2) cd/m?2)
Nizke SVItNO?“’ typ A (pevné Cervena Stalé N/A N/A 10 6-X
objekty)
Nizke svmvo§t|, typ B (pevné Cervena Stalé N/A N/A 32 6 -X
objekty)
Nizké svitivosti, typ C Zlutal Zableskové
izké svitivosti, typ /Modra ableskové .
(mobilni objekty) @ (60 — 90 z/min) NIA 40 40 X
a
Nizké svitivosti, typ D, S Zableskove
pro vozidla follow-me Zluta (60 — 90 z/min) N/A 200 200 X
Nizké svitivosti, typ E Cervena Zableskové (c) N/A N/A 32 (t)?;;xB)
Stredni svitivosti, typ A Bila Zableskove 20 000 20 000 2000 6-Y
. typ (20 — 60 z/min)
Stredni svitivosti, typ B | Gervena Zableskove N/A N/A 2000 6-Y
. typ (20 — 60 z/min)
Stfedni svitivosti, typ C Cervena Stalé N/A N/A 2 000 6-Y
s . [ Zableskove
Vysoké svitivosti, typ A Bila (40 — 60 z/min) 200 000 20 000 2 000 6-Y
Vysoké svitivosti, typ B Bila Zableskove 100 000 20 000 2 000 6-Y
y - YP (40 — 60 z/min)

a) Vizust. 6.2.2.6

b) Pro zableskova navéstidla se v souladu s dokumentem ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4
pouzije efektivni intenzita.

c) P¥i pouziti na vétrné turbiné — zablesknout se stejnou frekvenci jako osvétleni gondoly.

3.12.2020
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Tab. 6-X. Rozptyl svétla pfekazkovych naveéstidel nizké svitivosti
Vertikalni rozptyl paprsku
Minimalni svitivost Maximalni svitivost U
@) @ Minimalni rozptyl Svitivost
paprsku
Typ A 10 cd (b) N/A 10° 5cd
Typ B 32 cd (b) N/A 10° 16 cd
Typ C 40 cd (b) 400 cd 12° (d) 20 cd
Typ D 200 cd (c) 400 cd N/A (e) N/A
Poznamka: Tabulka neuvadi doporuceny horizontalni rozptyl paprski. Ust. 6.2.1.3 poZaduje pokryti 360°

v okoli prekazky. Proto poZadované mnoZstvi navéstidel zavisi na horizontalnim rozptylu paprsku kazZdého
navéstidla a na tvaru prekazky. S uzsim rozptylem svétla je proto tfeba vice navéstidel.

a) 360° horizontalné. Pro zableskova navéstidla se pouzije efektivni svitivost v souladu s dokumentem ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

b) Mezi 2° a 10° vertikalné. Pokud je navéstidlo umisténo vodorovng, vertikalni Uhly jsou vztazeny k horizontalni

roviné.

c) Mezi 2° a 20° vertikalné. Pokud je navéstidlo umisténo vodorovnég, vertikalni Uhly jsou vztazeny k horizontalni

roving.

d) Maximalni svitivost by méla byt ve vertikalnim uhlu pfiblizné 2,5°.
e) Maximalni svitivost by méla byt ve vertikalnim Uhlu pfiblizné 17°.

f) Rozptyl paprsku svétla je definovan jako Uhel mezi horizontalni rovinou a sméry, ve kterych svitivost
presahuje hodnotu uvedenou v sloupci ,Svitivost”.

A,B=45m-90m
C, D, E, <45m

Obr. 6-3 Priklady umisténi prekazkovych navéstidel na budovach

3.11.2022
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Tab. 6-Y. Rozptyl svétla pfekazkovych naveéstidel stfedni a vysoké svitivosti dle méfitka v Tab. 6-3

Minimalni pozadavky Doporuceni
3 Vertikalni uhel (b) Vertikalni uhel (b)
e Vertikalni rozptyl Vertikalni rozptyl
g paprsku (c) paprsku (c)
% 0° ° 0° °
[e]
=
£ e8| 8 ey | = T | ze8 8 £y | E g
= %,E*a %;;; 58 w%}% ] %%,EE,‘J; %;;; 5 8 T%E*% 3
EE€ O € 0O € .2 ESx <] EEQ [<Je) € .2 ESx o
SS2 c 2 €S Eowm 2 £Es52 c 2 £35S Eow 2
=a3s =S =@ = o > =a> =3 =@ = o >
» » (%) » »n (%)
200 000 200 000 150 000 75 000 3° 75 000 250 000 112 500 7 500 7° 75 000
100 000 100 000 75 000 37 500 3° 37 500 125 000 56 250 3750 7° 37 500
20 000 20 000 15 000 7 500 3° 7 500 25000 11 250 750 N/A N/A
2 000 2 000 1500 750 3° 750 2 500 1125 75 N/A N/A
Poznamka: Tabulka neuvadi doporuceny horizontalni rozptyl paprski. Ust. 6.2.1.3 poZaduje pokryti 360°

v okoli pfekazZky. Proto je poZadované mnoZstvi navéstidel zavisi na horizontalnim rozptylu paprsku kaZdého
navéstidla a na tvaru prekazky. S uzsim rozptylem svétla je proto tfeba vice navéstidel.

a) 360° horizontalné. VSechny hodnoty svitivosti jsou uvedeny v jednotkach Candela (cd). Pro zableskova
navéstidla se pouzije efektivni svitivost v souladu s dokumentem ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

b) Pokud je navéstidlo umisténo vodorovné, vertikalni uhly jsou vztazeny k horizontalni roviné.

¢) Rozptyl paprsku svétla je definovan jako Uhel mezi horizontalni rovinou a sméry, ve kterych svitivost
pfesahuje hodnotu uvedenou v sloupci ,Svitivost®.

Poznamka: V pripadé specifickych podminek a za podpory letecko-provozni studie muZe byt za potfebi
rozsifeny rozptyl paprsku.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 7 - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENi OMEZENE POUZITELNYCH PLOCH

7.1 Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo
jejich casti

Pouziti

7.1.1 Na RWY nebo pojezdové draze nebo jejich

Céasti, které jsou trvale uzavieny pro provoz vSech
letadel, musi byt umisténo znageni nepouzitelnosti.

7.1.1.1 Na nezpevnéné RWY nebo pojezdové
draze nebo jejich &asti, které jsou trvale uzavieny pro
provoz vSech letadel, musi byt umistény znacky
nepouzitelnosti.

7.1.2 Znaceni nepouzitelnosti musi byt umisténo
na dofasné uzaviené RWY nebo pojezdové draze
nebo jejich &asti s vyjimkou pfipadu jejich
kratkodobého uzavieni, pficemz v8ak je zajisSténa
dostate&nd vystraha sluzbami Fizeni letového provozu,
pokud UCL nestanovi jinak.

7.1.2.1  Znacky nepouzitelnosti musi byt umistény
na doCasné uzaviené nezpevnéné RWY nebo
pojezdové draze nebo jejich &asti s vyjimkou pfipadu
jejich  kratkodobého uzavieni, pfiCemz vSak je
zajisténa dostatecna vystraha jinym zpUdsobem.

Umisténi

7.1.3 Na RWY musi byt znaceni nepouzitelnosti
umisténo na kazdém konci RWY, nebo jeji Casti
vyhladené za uzavienou a doplfikové znaceni musi
byt umisténo tak, aby vzdalenosti mezi znadenim
neprekro€ily 300 m. Na pojezdové draze musi byt
znaceni nepouzitelnosti umisténo nejméné na kazdém
konci pojezdové drahy, nebo jeji uzaviené ¢asti.

7.1.3.1 Na nezpevnéné RWY musi byt znacky
nepouzitelnosti umistény na kazdém konci RWY nebo
jeji Casti vyhlasené za uzavienou. Na pojezdové draze
musi byt znacky nepouzitelnosti umistény nejméné na
kazdém konci pojezdové drahy, nebo jeji uzaviené
casti.

Charakteristiky

7.14 ZnaCeni nepouzitelnosti musi mit tvar
a rozméry podle Obr. 7 - 1 a), jestlize je umisténo na
RWY a podle Obr. 7 - 1 b), jestlize je umisténo na
pojezdové draze. Znaceni umisténé na RWY musi byt
bilé a znaceni umisténé na pojezdové draze musi byt
Zluté.

Poznamka 1. Jestlize je RWY, pojezdova draha, jeji
¢ast nebo jind plocha uzaviena doCasné, mohou byt
k jejimu znaceni pouzity kfehké zabrany, nebo znaceni
zjiného materialu neZ je barva, nebo jiné vhodné
prostredky.

Poznamka 2: Postupy  tykajici se  planovani,
monitorovani a fizeni bezpecnosti probihajicich praci na
pohybové plose jsou stanoveny vdokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

7.1.41 Znacky nepouzitelnosti musi mit tvar
arozméry podle Obr. 7 - 1c) a musi mit barvu
kontrastni v(ici okoli, pfednostné bilou.

7.1.5 Jestlize je RWY nebo pojezdova draha
nebo jejich ¢ast trvale uzaviena, vSechno plvodni
znaceni musi byt odstranéno.

7.1.6 Svételné oznaceni uzaviené RWY nebo
pojezdové drahy nebo jejich ¢asti nesmi byt v provozu
s vyjimkou, jestlize je to nutné pro ucely udrzby.

7.1.7 Jestlize je doCasné uzaviena RWY nebo
pojezdova draha nebo jejich ¢ast dotéena pouzitelnou
RWY nebo pojezdovou drahou, ktera je pouzivana
v noci, musi byt navic ke znaceni nepouzitelnosti (viz
poznamku k ust. 7.1.4) napfi¢ vstupu na uzavienou
plochu umisténa navéstidla neprovozuschopnosti ve
vzdalenostech nepfesahujicich 3 m (viz ust. 7.4.4).

7.2 Neunosné plochy
Pouziti
7.2.1 Postranni pasy pojezdovych drah, obratist,

vyCkavacich a odbavovacich ploch a ostatnich
neunosnych ploch, které nemohou byt zfetelné
rozeznany od unosnych ploch a které, jestlize jsou
pouzivany letadly, mohou zpUsobit poSkozeni letadla,
musi mit svoji hranici s unosnymi plochami oznacenu
postrannim znadenim pojezdové drahy.

Poznamka: Znaceni okraji RWY je stanoveno v ust.
5.2.7.

Umisténi

7.2.2 Postranni znaceni pojezdové drahy musi

byt umisténo podél okraje Unosné vozovky s vnéjSim
okrajem pfiblizZné na okraji unosné vozovky.

Charakteristiky

7.2.3 Postranni znaceni pojezdové drahy se
musi, pokud UCL nestanovi jinak, skladat z dvojice
plnych pruhG kazdy o Sifce 15 cm ve vzajemné
vzdalenosti 15 cm a musi byt stejné barvy jako osové
znaceni pojezdové drahy.

Poznamka: Instrukce k provadéni doplrikovych
pri¢nych pruhi v kiizeni nebo na malych plochach na
odbavovaci ploSe jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

7.3 Plochy pied prahem drahy
Pouziti
7.3.1 Jestlize je plocha pfed prahem drahy

zpevnéna a prfesahuje délku 60 m a neni vhodna pro
normalni pouzivani letadly, je Zadouci, aby byla v celé
délce pred prahem drahy oznacena znacenim ve tvaru
Sipu.

3.12.2020
Zména ¢. 15
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Umisténi

7.3.2 Znaceni ve tvaru Sipu musi vyznacovat
smér RWY a musi byt umisténo podle Obr. 7 - 2.

Charakteristiky

7.3.3 Znaceni ve tvaru Sipu musi mit vyraznou
barvu a musi kontrastovat s barvou pouzitou pro
znaCeni RWY; nejlépe Zluté. Musi mit v celé délce
Sifku nejméné 0,9 m.

36

osa RWY

Zobrazeni a) Znageni uzaviené RWY

Rosa TWY

Zobrazeni b) Znaceni uzaviené pojezdové drahy

NS

Zobrazeni c) Znacky uzaviené nezpevnéné RWY

Obr. 7-1

Znaceni, znaCky uzaviené RWY a TWY

Prah drahy

I Flocha pfed prahem drahy

o
e \ T
’ 5,7 &
4 - —_ v N - =3
3o Dsa RWY
1 15 m |
7.5m Rl 75m
max
30m 30m . 30 m Wm 0m

Obr. 7-2. Znaceni plochy pred prahem drahy

3.12.2020
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7.4 Neprovozuschopné plochy Charakteristiky navéstidel neprovozuschopnosti
Pouziti 7.4.4 Navéstidlo  neprovozuschopnosti  musi
. i o vydavat stélé svétlo Cervené barvy. Svétlo musi mit
7.4.1 Znacky neprovozuschopnosti musi byt  gostatecnou svitivost pro  zajidténi  vyraznosti

umistény na kazdé ¢asti pojezdové drahy, odbavovaci
plochy nebo vyCkavaci plochy neschopné pro pohyby
letadel, kterou je v8ak jeSté mozno letadly bezpelné
objet. Na pohybové ploSe pouzivané v noci musi byt
pouzita navéstidla neprovozuschopnosti.

Poznédmka 1:  Znalky a navéstidla neprovozu-
schopnosti jsou pouzivana jako vystraha pilotim pred
prohlubnémi na vozovkach pojezdové drahy nebo
odbavovaci plochy, nebo jako vymezeni casti vozovky,
napriklad odbavovaci plochy, na niz se provadi
oprava. Jejich pouziti neni vhodné, jestlize cast RWY
se stava neprovozuschopnou, ani na pojezdové draze,
Jestlize je neprovozuschopnou Vvétsi cast jeji Sirky.
V takovych pfipadech je RWY nebo pojezdova draha
uzavrena.

Poznémka 2: Postupy  tykajici  se  pléanovani,
monitorovani a fizeni bezpecnosti probihajicich praci na
pohybové ploSe jsou stanoveny vdokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981).

Umisténi

7.4.2 Znacky a navéstidla neprovozuschopnosti
musi byt umisténa dostate€né blizko sebe, aby
vyznacily neprovozuschopnou plochu.

Poznémka: Navod na umisténi  navéstidel
neprovozuschopnosti je uveden v Dodatku A, bod 13.

Charakteristiky znacek neprovozuschopnosti
7.4.3 Znacky neprovozuschopnosti se musi

skladat z vyraznych nadzemnich znacdek, jako jsou
praporky, kuzely nebo navéstni tabule.

ve vztahu ke svitivosti okolnich svétel a k celkovému
jasu pozadi, proti némuz maji byt pozorovana.
Pozadovana svitivost musi byt nejméné 10 cd svétla
Cervené barvy.

Charakteristiky kuZeltii neprovozuschopnosti

7.4.5 KuzZel neprovozuschopnosti musi byt
vysoky nejméné& 0,5 m a musi byt barvy Cervené,
oranzové nebo Zluté nebo v kombinaci kterékoli
z téchto barev s bilou.

Charakteristiky praporku neprovozuschopnosti

7.4.6 Praporek neprovozuschopnosti musi mit
plochu nejméné 0,5 m? a musi mit barvu Cervenou,
oranZovou nebo Zlutou nebo v kombinaci kterékoli
z téchto barev s bilou.

Charakteristiky navéstnich tabuli neprovozu-
schopnosti
7.4.7 Navéstni tabule neprovozuschopnosti musi

byt nejméné 0,5 m vysoka a 0,9 m dlouha, se
stfidavymi svislymi pruhy c&ervené a bilé nebo
oranzové a bilé barvy.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 8 — ELEKTRICKE SYSTEMY
8.1 Systémy zdroju elektrické energie pro Vizualni prostiedky
letecka navigacni zarizeni
Pouziti
Uvodni poznamka: Bezpecny provoz letist zavisi
na kvalité zdroju elektrické energie. Cely systém 8.1.6 Pro RWY pro pfesné pfiblizeni musi byt

zdroji elektrické energie muizZe zahrnovat privody
k jednomu nebo vice externim zdrojum elektrického
proudu, jednomu nebo vice zdrojum mistnich
zafizeni na vyrobu elektfiny a k rozvodné siti véetné
transformator(l a rozvoden. Pri planovani systému
zdroji elektrické energie na letistich je vS§ak nutno
brat vuavahu | celou fadu dalSich zafizeni,
vyuZzivajicich stejny systém.

8.1.1 Z dlivodu bezpecného provozu leteckych
navigac¢nich zafizeni musi byt na letisti k dispozici
adekvatni primarni zdroj elektrické energie.

8.1.2 Provedeni a zajisténi systém( zdrojl
elektrické energie pro letiStni vizualni
a radionavigac¢ni zafizeni musi byt takové, aby pfi
poruse zafizeni nebyl pilot vystaven
nedostateénému vizudlnimu a nevizualnimu vedeni
zavadéjici informaci.

Poznéamka: Provedeni a zajiSténi elektrickych
systému musi brat v dvahu vSechny faktory, které
mohou vést ke Spatné funkci systému, jako jsou na
pfiklad  elektromagnetické poruchy, zitraty ve
vedeni, kvalita apod. Dalsi informace jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual, Part
5.

Charakteristiky

8.1.3 Privody elektrické energie k zafizenim,
pro ktera je pozadovan sekundarni zdroj elektrické
energie, musi byt feSeny tak, aby tato zafizeni byla
v pfipadé poruchy primarniho zdroje elektrické
energie automaticky pfepnuta na sekundarni zdroj
elektrické energie.

8.14 Doba mezi poruchou primarniho zdroje
elektrické energie a uUplnym obnovenim c&innosti
zafizeni uvedenych v ust. 8.1.10 musi byt co mozna
nejkratsi s vyjimkou vizualnich prostfedku
souvisejicich s RWY pro nepfesné pfistrojové
pfiblizeni, pro pfesné pfibliZzeni nebo vzlety, pro néz
musi byt pouzity pozadavky podle Tab. 8-1 jako
maximalni doby pfepnuti.

Poznamka: Definice doby prepnuti je uvedena
v Hlavé 1.
8.15 Ustanoveni definice doby pfepnuti nesmi

pozadovat proveést vymeénu existujicich
sekundarnich zdroju elektrické energie pred 1.
lednem 2010. Nicméné pro sekundarni zdroje
instalované po 4. listopadu 1999 plati, Ze pfipojeni
zafizeni, které vyZaduje napajeni ze sekundarniho
zdroje elektrické energie, musi byt zapojeno tak,
aby zafizeni splfiovalo maximalni doby pfepnuti
uvedené v Tab. 8-1 ve smyslu definice v Hlave 1.

zajistén  sekundarni zdroj elektrické energie
schopny splnit pozadavky podle Tab. 8-1 pro
pfislusnou kategorii pfesného pfibliZzeni. Pfivody
elektrické energie k zafizenim, pro néz je
pozadovan sekundarni zdroj elektrické energie,
musi byt FeSeny tak, aby tato =zafizeni byla
v pfipadé poruchy primarniho zdroje elektrické
energie automaticky pfepnuta na sekundarni zdroj
elektrické energie.

8.1.7 Pro RWY pro vzlety za podminek
drdhové dohlednosti mensi nez 800 m musi byt
zajistén  sekundarni zdroj elekirické energie
schopny splnit pfislusné poZadavky podle Tab. 8-1.

8.1.8 Na letisti, kde hlavni RWY je RWY pro
nepfesné pfistrojové pfiblizeni, musi byt zajistén
sekundarni zdroj elektrické energie schopny splnit
pozadavky podle Tab. 8-1 svyjimkou, Ze
sekundarni zdroj elektrické energie pro vizualni
prostfedky neni tfeba zajistit pro vice nez jednu
RWY pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni.

8.1.9 Na letidti, kde hlavni RWY je
nepfistrojova RWY, musi byt zajiStén sekundarni
zdroj elektrické energie schopny splnit poZzadavky
podle ust. 8.1.4 s vyjimkou, zZe sekundarni zdroj
elektrické energie pro vizualni prostfedky neni tfeba
zajistit, kdyz je zajiSt€na nouzova svételna soustava

vsouladu sust. 5.3.2 schopna rozvinuti do
15 minut.
8.1.10 Nasledujici letiStni zafizeni musi byt

vybavena sekundarnim zdrojem elektrické energie,
schopnym zajistit dodavku energie v pfipadé
vypadku primarniho zdroje.

osvétleni
letovych

a) navéstni svétlometky a minimalni
nezbytné pro c¢innost personalu
provoznich sluzeb;

PozZadavek na minimalni osvétleni
nez elektrickymi

Poznéamka:
muze byt splnén jinymi
prostredky.

b) prekazkova navéstidla, ktera
posouzeni UCL dolezita
bezpecénosti provozu letadel;

jsou
pro

podle
zajisténi

c) priblizovaci, drdhové a pojezdové svételné
soustavy uvedené v ust. 8.1.6 az 8.1.9;

d) meteorologicka zafizeni;

e) dulezité bezpecnostni osvétleni, pokud je
provedeno podle ust. 9.11;
f) dullezité prostfedky a zafizeni pro letiStni

pohotovostni a zasahové utvary; a

g) osvétleni na ur€eném odlou¢eném parkovacim
stani letadel, pokud je zfizeno podle ust.
5.3.23.1.

19.11.2009
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Poznémka: Ustanoveni o zdrojich elektrické
energie pro radionavigacni zafizeni a pozemni
soucasti komunikacnich systém( jsou uvedena
v pfedpisu L10, Svazek I, Cést I, Hlava 2.

8.1.10.1 Zduvodu zvySeni bezpecnosti je
Z&douci, aby ploSné osvétleni odbavovacich ploch,
pfes néZz smi pfechazet cestujici, bylo vybaveno
sekundarnim zdrojem elektrické energie, schopnym

zajistit dodavku energie v pfipadé vypadku
primarniho zdroje.

8.1.11 PoZadavky na  sekundarni  zdroj
elektrické energie musi byt splnény jednim

z nasledujicich zplsob:

- z nezavislé vefejné sité se zdrojem elektrické
energie zasobujicim letiStni sluzby zjiné
rozvodny nez je hlavni pfivod
a prostfednictvim odliSné trasy pfivodu oproti
trase hlavniho zdroje elektrické energie tak,
aby moznost sou€asného selhani hlavniho
a nadhradniho napajeni zvefejné sité byla
minimalizovana; nebo

- nahradnim zdrojem (zdroji), jako jsou
motorgenerator, baterie apod., ze kterého
muZze byt ziskana elektricka energie.

Poznamka: Instrukce o nahradnim zasobovani
elektrickou energii je uvedena v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 5.

8.2 Provedeni systému

8.2.1 Pro RWY wuréenou pro pouziti za
podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m
musi byt systémy zdroju elektrické energie pro
svételné soustavy a ovladaci systémy obsazené
v Tab. 8 - 1 feSeny tak, aby pfi poruSe zafizeni
nebyl pilot vystaven nedostate€nému vizualnimu
vedeni nebo zavadéjici informaci.

Poznamka: Navod na zplsob zajisténi této
ochrany je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual,Part 5 - Electrical Systems
(Doc 9157).

8.2.2 Na letistich, kde je zajistén sekundarni
zdroj elektrické energie vyuzivajici zplsob dvojitého
napajeni, musi byt takova napajeni fyzicky
i elektricky oddélena tak, aby byla zajiSténa
pozadovana uroven dostupnosti a nezavislosti.

8.2.3 Kde je RWY tvofici ¢ast standardni trasy
pojizdéni opatfena drahovymi svételnymi soustavami

a pojezdovymi svételnymi soustavami, musi byt tyto
soustavy blokovany tak, aby byla vylou€ena
moznost sou¢asného provozu obou soustav.

8.3 Monitorovani
Poznamka:

v dokumentu
Part 5.

Instrukce jsou uvedeny
ICAO Aerodrome Design Manual,

8.3.1 Pro indikaci provozniho stavu svételné
soustavy musi byt pouzivan systém monitorovani.

8.3.2 Tam, kde je pouZito svételnych soustav
pro Ucely fizeni pohybll letadel, musi byt tyto
soustavy automaticky monitorovany tak, aby byla
zajisténa indikace jakékoliv poruchy, ktera muze
ovlivnit tyto Fidici funkce. Informace o poruse musi
byt automaticky pfedana slozce fizeni letového
provozu.

8.3.3 Z duvodu zvySeni bezpecnosti je
Z&douci, aby tam, kde dojde ke zméné provozniho
stavu svételnych soustav, byla tato zména

indikovana do 2 sekund pro stop pFicky vyckavacich
mist RWY a do 5 sekund pro v8echny ostatni typy
vizualnich pomucek.

8.34 Pro RWY urenou pro pouziti za
podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m
musi byt svételné soustavy detailné popsané
v Tab. 8-1 automaticky monitorovany tak, aby byla
zajisténa okamzita indikace pfipadu, kdy uroven

provozuschopnosti jakéhokoliv prvku soustavy
klesne pod pfislusnou  minimalni  droven
provozuschopnosti stanovenou v ust. 10.5.7 az

10.5.11. Tato informace musi byt automaticky
pfedana persondlu udrzby.

8.3.5 Pro RWY uréenou pro pouziti za
podminek drahové dohlednosti mensi nez 550 m
musi byt svételné soustavy detailné popsané v Tab.
8-1 automaticky monitorovany, aby byla zajiSténa
indikace pfipadu, kdy uroven provozuschopnosti
jakéhokoliv prvku soustavy klesne pod minimalni
aroveri stanovenou UCL, pod kterou nema provoz
pokraovat. Tato informace musi byt automaticky
predana  slozce fizeni letového  provozu
a zobrazena na viditelném misté.

Poznamka: Instrukce o styénych  plochach
fizeni letového provozu a monitorovani vizuélnich
prostifedku jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 5.

26.5.2016
Oprava ¢. 1/CR
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Tab. 8 - 1 Pozadavky na sekundarni zdroj elektrické energie

(viz 8.1.4)

RWY

Svételna zafizeni vyzadujici
elektrickou energii

Maximalni doba pfepnuti

Nepfistrojova

Pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni

Pro pfesné pfibliZeni |. kategorie

Pro pfesné priblizeni Il. a lll.
kategorie

| Pro vzlety za podminek
drahové dohlednosti
mensi nez 800 m

Svételna sestupova soustava pro
vizualni pFiblizeni ?

Postranni drahova naveéstidla
Prahova pficka °

Koncova piicka °

Prekazkova navéstidla ?

Priblizovaci svételna soustava
Svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni ?

Postranni drahova navéstidla
Prahova pficka

Koncova pficka

Prekazkova navéstidla ?

Pfiblizovaci svételna soustava
Postranni drahova navéstidla
Svételna sestupova soustava pro
vizualni pFiblizeni ?

Prahova pficka

Koncova pficka

Hlavni pojezdova draha ?
Prekazkova navéstidla ?

Vnitfnich 300 m pfiblizovaci
svételné soustavy

DalSi ¢asti priblizovaci svételné
soustavy

Prekazkovéa navéstidla
Postranni drahova navéstidla
Prahova pficka

Koncova pficka

Osova navéstidla RWY
Dotykova zdna

VSechny stop pricky

Hlavni pojezdova draha

Postranni drahova navéstidla
Koncova pficka

Osova navéstidla RWY
VSechny stop pricky

Hlavni pojezdovéa dréha ®
Prekazkovéa navéstidla

1 min

15 sekund
15 sekund®

15 sekund"
15 sekund"
15 sekund
15 sekund

15 sekund
15 sekund®
15 sekund®

15 sekund®
15 sekund
15 sekund
15 sekund

1 sekunda
15 sekund

15 sekund
15 sekund
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
15 sekund

15 sekund®
1 sekunda
1 sekunda
1 sekunda
15 sekund
15 sekund

a. Zasobovany nahradni elektrickou energii, jestlize jejich provoz je dllezity pro bezpecnost letového provozu.
b. Viz Hlava 5, 5.3.2 tykajici se pouziti nouzovych svétel.
c. Jedna sekunda, jestlize nejsou zfizena osova drahova naveéstidla.

d. Jedna sekunda, kdyZ jsou pfiblizeni provadéna nad nebezpecnym nebo ¢Elenitym terénem.

25.8.2011
Zména ¢. 1/CR
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HLAVA 9 — LETISTNi PROVOZNi SLUZBY, ZARIZENI A INSTALACE
9.1 LetiStni pohotovostni planovani c) odpovédnost a ukoly  kazdého utvaru,
pohotovostni operacni stfedisko a misto veleni pro
VSeobecné kazdy typ pohotovosti;

Uvodni poznamka: Leti$tni pohotovostni planovani je
proces pripravy letisté na zvladnuti mimoradnych
udalosti na letisti nebo v jeho okoli. Udelem letistniho
pohotovostniho planovani je minimalizovat nasledky
mimoradnych udalosti, zejména z hlediska zachrany
lidskych Zzivoti a zajiSténi provozu letadel. Letistni
pohotovostni pléan stanovi postupy pro koordinaci
zasahu rdznych letistnich dtvar nebo sluzeb a téch
utvart v okolnich obcich, které by mohly pfispét pri
rfeSeni mimoradné udalosti. Navod, dle kterého mize
provozovatel letisté zpracovat letistni pohotovostni
plan, je uveden v dokumentu ICAO Airport Services
Manual, Part 7.

9.1.1 LetiStni pohotovostni plan odpovidajici
provozu letadel a ostatnim ¢innostem provadénym na
letiSti musi byt sestaven na kazdém letisti.

9.1.2 LetiStni pohotovostni plan musi zajisStovat
koordinaci ¢&innosti potfebnych v pfipadé vyskytu
mimoradné udalosti na letisti nebo v jeho okoli.
Poznéamka 1:  Priklady = mimoradnych  udalosti:
letadlo v nouzi, sabotaz véetné vyhrozovani bombou,
nezakonné zmocnéni se letadla, vyskyt
nebezpecného zbozi, poZary v budovéach, pfirodni
pohromy a ohroZeni verejného zdravi.

Poznamka 2:  Priklady ohroZeni vefejného zdravi
jsou zvysené riziko Sifeni vysoce nakaZlivych chorob
mezi cestujicimi nebo nékladem v mezinarodnim
meéfitku prostfednictvim letecké dopravy a nahlé
vypuknuti nakaZlivé choroby potencialné ohroZujici
velky pocet personalu letisté.

9.1.3 Plan musi koordinovat odpovédnost nebo
UCast vSech utvar(i, které by mohly podle posouzeni
UCL prispét pfi Fe$eni mimoradné udalosti.

Poznamka 1:  Priklady atvara:

- na letisti: sloZky fizeni letového provozu, hasi¢ska a
zachranna sluzba, sprava letisté, Iékafské a
ambulantni sluzby, provozovatelé letadel,
bezpecnostni sluzby a policie;

- mimo letisté: hasi¢ské dutvary, policie, zdravotni
stfediska (véetné Iékarské ambulantni sluzby,
nemocnice, verfejné zdravotnické sluzby), vojsko,
pobrezni straz a pfistavni policie.

Poznéamka 2: Verejné zdravotnické sluzby zahrnuji
planovani, jak minimalizovat nepfiznivé nasledky
zdravi ovliviiujicich udalosti na vefejnost a jednani
v otazkach vefejného zdravi. Nema se na mysli pfimé
poskytovani Iékafské péce.

9.1.4 Plan musi zajiStovat spolupraci
a koordinaci se zachrannym koordinacnim
stfediskem.

9.1.5 Dokumentace letistniho pohotovostniho

planu musi obsahovat nejméné nasledujici:

a) typy predpokladanych udalosti;
b) utvary zahrnuté do planu;

d) jména a telefonni ¢isl kancelafi nebo lidi pro
spojeni v pfipadé konkrétni mimoradné udalosti; a

e) mapu letist€ a jeho bezprostfedniho okoli
s kartografickou siti.

9.1.6 Plan musi zohledfiovat zasady lidskych
¢initeld, aby byla zabezpecena optimalni moznost
reagovat v§em existujicim Gtvarim zucastriujicich se
na feSeni mimofadné situace.

Poznamka 1: Poradensky material tykajici se
zasad lidskych Ccinitelt je uveden v dokumentu ICAO
Human Factors Training Manual.

Poznamka 2: Obecné zasady a postupy tykajici se
vycviku personalu letisté, vcetné programu vycviku a
prezkouseni odbomné  zpdsobilosti, jsou  stanoveny
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

Pohotovostni operacni stfedisko a misto veleni

9.1.7 V pfipadé mimofadné udalosti musi byt
zfizeno stalé pohotovostni operacni stfedisko
a mobilni misto veleni.

9.1.8 Pohotovostni operaéni stfedisko musi byt
soucasti vybaveni letisté a musi byt odpovédné
za celkovou koordinaci a celkové fizeni zasahu pfi
mimofadné udalosti.

9.1.9 Misto veleni musi byt schopné rychlého
pfemisténi na misto mimofadné udalosti a musi byt
schopné provadét koordinaci zasahujicich Gtvara pfi
mimoFadné udalosti.

9.1.10 Z dlivodu zvySeni bezpecnosti je Zzadouci,
aby jedna osoba byla uréena k Fizeni pohotovostniho
operacniho stfediska a jina osoba k fizeni mista
veleni.

Systém spojeni

9.1.11 Musi byt zajistén dostateény systém
spojeni mista veleni se zu€astnénymi Utvary
v souladu s planem a zvlastnimi poZadavky letisté.

Nacvik letisStnich mimoradnych udalosti

9.1.12 Plan musi obsahovat postupy pro
periodické ovéfovani dostateCnosti planu a pro
vyhodnocovani vysledkll za ucelem zlep$eni jeho
ucinnosti.

Poznamka: Plan zahrnuje v8echny zucastnéné
utvary a souvisejici zafizeni.

9.1.13 Plan musi byt ovéfovan provadénim:

a) celoletiStniho cvi¢eni mimofadnych udalosti
v intervalech nepfesahujicich dva roky a dil€imi
cvi¢enimi mimoradnych udalosti v pribéhu roku
k zajisténi, aby jakékoliv nedostatky zjisténé

3.12.2020
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b&hem celoletidtniho  cvi€eni
udalosti byly odstranény; nebo

b) sérii modulovych zkouSek zahajenych béhem
prvniho roku a vyustujicich v celoletidtni cvieni
mimofadnych udalosti v intervalu nepfesahujicim
tfi roky;

mimoradnych

a vyhodnocovan nasledné, nebo po skutecné
mimofadné udalosti, tak, aby byly odstranény
jakékoliv nedostatky zjisténé b&hem takovych cvi¢eni
nebo skute¢nych udalosti.

Poznamka 1.: Ugelem celoleti$tniho  cviceni je
zajisténi priméfenosti planu ve zvladnuti ruznych
druhti mimoradnych udalosti. Uéelem diléich cviceni
je zajisténi pfimérenosti odpovédnosti jednotlivych
zucastnénych dtvart a Casti planu, taktéZz systému
spojeni. Udelem modulovych zkousek je umoznéni
soustfedénych opatfeni na specifické soucasti
pohotovostniho planu.

Poznamka 2:  Poradensky material k letiStnimu
pohotovostnimu planovani je dostupny v dokumentu
ICAO Airport Service Manual, Part 7.

Mimoradné udalosti v obtizném terénu

9.1.14 Plan musi zahrnovat dostupnost
a koordinaci s pfisluSnymi specialisty zachranné
sluzby, aby bylo mozné provést zasah tam, kde je
leti§té umisténo v blizkosti vodnich ploch a/nebo
mocall a tam, kde je podstatna c¢ast provozu pfi
pfiblizeni nebo pfi odletu provadéna nad takovymito
plochami.

9.1.15 Na téch letiStich, ktera jsou umisténa
v blizkosti vodnich ploch, moc¢ald, nebo obtizného
terénu musi zasahovy plan pro odborniky zachranné
sluzby obsahovat stanoveni, ovéfovani a hodnoceni

dopfedu planovanych zasaht v pravidelnych
intervalech.
9.1.16 Musi byt provedeno vyhodnoceni prostora

pro pfiblizeni a vzlet do vzdalenosti 1 000 m od prah(
drah s cilem posoudit moznost pfipadného zasahu.

Poznamka: Poradensky material k posuzovani
pfiblizovacich a vzletovych ploch v ramci 1 000 metru
od prahd drahy je k dispozici v Hlavé 13 dokumentu
ICAO Airport Services Manual (Doc 9137), Part 1.

9.2 Hasi¢ska a zachranna sluzba

VSeobecné

Uvodni pozndmka: Hlavnim cilem hasi¢ské a
zachranné sluzby je zachrana Zivotl pfi letecké
nehodé nebo incidentu na letisti nebo v jeho blizkém
okoli. Hasi¢ska a zachranna sluzba je poskytovana za
ucelem vytvorit a udrZovat podminky pro pfeZiti,
zajistit unikové cesty pro cestujici a zahajit zachranu
téch cestujicich, ktefi nejsou schopni bez dalsi
pomoci sami vystoupit. Zachrana osob mize
vyZadovat pouZziti techniky a personalu, ktery neni
zarazen jako soucast vybaveni pro ucely hasi¢ské a
zachranné sluzby.

Nejdulezitejsi Cinitelé ovlivriujici u¢innost zachrany pro
preZiti letecké nehody jsou: vycvik, ucCinnost
prostfedki a rychlost, se kterou mohou byt personal
a prostredky urcené pro hasi¢ské a zachranné ucely
poulZity.

PoZadavky haSeni poZari budov a sklad(i pohonnych
hmot nebo spojené s pokladanim pény na RWY
nejsou vzaty v uvahu.

Pouziti

9.2.1 Na letisti musi byt zajistény zachranné
a protipozarni prostfedky a sluzby, pokud letisté slouzi
pro provoz obchodni letecké dopravy.

9.2.1.1 Pro kategorie letist 1 a 2 se vyZaduje
plnéni pozadavkl stanovenych pozarnim Fadem
letisté, pfiCemz zajisténi hasiCské a zachranné sluzby
je zavazné upraveno Pfilohou 1 - Hasi¢ska a
zachranna sluzba pro letité kategorie 1 a 2, ktera
nabyla Uc€innosti 1. 1. 2005.

Poznémka: K zagjisténi hasicské a zachranné
sluzby ~mohou byt uréeny vhodné umisténé
a vybavené verfejné nebo soukromé organizace.
Predpoklada se, Ze hasicské stanice téchto organizaci
Jsou zpravidla umisténé na letisti, neni vSak vylouc¢eno
Jejich umisténi mimo letisté za pfedpokladu, ze muze
byt splnén zasahovy Cas.

9.2.2 Tam, kde je letisté umisténé v blizkosti
vodnich ploch, mo¢all nebo obtizného terénu a tam,
kde je podstatna Cast provozu pfi pfiblizeni nebo pfi
odletu provadéna nad takovymito plochami, musi byt
k dispozici specialni vybaveni pro odborniky hasi¢ské
a zachranné sluzby, které odpovidé riziku a drovni
bezpecénosti.

Poznamka 1:  Pro vodni plochy neni tfeba zajistit
zvilastni protipozarni prostredky, coz vSak nevyluluje
zajisténi takovych prostredku, které by byly prakticky
pouzitelné v pripadé vodnich ploch s uatesy nebo
ostrovy.

Poznamka 2:  Cilem  zasahového  planu je
zabezpedit a uvést co nejrychleji do provozu potfebné
zachranné plavajici zafizeni, kterého kapacita
odpovida nejvét§imu letounu, ktery bézné vyuzZiva
letisté.

Poznamka 3:  DalsSi poradensky material je uveden
v dokumentu ICAO Airport Services Manual, Part 1
Chapter 13.

Uroveri poskytované ochrany

9.2.3 Uroveri poskytované ochrany na letiéti pro
hasi¢skou a zachrannou sluzbu musi odpovidat
kategorii letiSté stanovené s pouzitim zasad v ust. 9.2.5
a 9.2.6 s vyjimkou, kdy pocet pohybu letound nejvyssi
kategorie, bézné pouzivajicich letisté, ve tfech po sobé
jdoucich nejzatizené&jSich mésicich je mensi nez 700,
uroven poskytované ochrany nesmi byt menSi nez o 1
kategorii pod stanovenou kategorii, nejméné vsak
arovné kategorie 3. Uroveri poskytované ochrany
kategorie 1 a 2 je upravena v pfiloze 1 a nelze ji snizit.

Poznamka: Jeden pohyb predstavuje bud’ vzlet,
nebo pristani.
9.24 Zamérné nepouzito

9.25 Kategorie letiSt€ musi byt stanovena
z Tab. 9-1 a musi byt odvozena od nejdelSich letount
bézné pouzivajicich letisté a Sifky jejich trupu.
Poznamka: Pri kategorizaci letount pouZivajicich
letisté, se nejprve vyhodnoti jejich celkova délka
a potom Sirka jejich trupu.

9.2.6 Jestlize po vybéru kategorie pfislusné
k celkové délce nejdelSiho letounu je Sitka trupu
tohoto letounu vétSi nez maximalni Sitka v Tab. 9-1,

3.11.2022
Zména ¢. 17

9-2



HLAVA 9

PREDPIS L14

sloupec 3 pro tuto kategorii, potom skute¢na kategorie
pro tento letoun musi byt o jednu kategorii vySsi.

Poznamka 1:  Poradensky material ke kategorizaci
letist pro ucely zachranné a poZarni sluzby vcetné
téch, které slouZi pouze pro provoz nakladnich
letadel, je uveden v dokumentu ICAO Airport Services
Manual, Part 1.

Poznamka 2:  Obecné zasady a postupy tykajici se
vycviku personalu letisté, véetné programi vycviku a
prezkouSeni odbomé  zpusobilosti, jsou  stanoveny
vdokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981). Dalsi
poradensky material pro vycvik personalu, pro
zachranné vybaveni do slozitého terénu a dalsi
protipoZarni prostfedky a sluzby je uveden v Dodatku
A, bod 18 a v dokumentu ICAO Airport Services
Manual, Part 1.

9.2.7 Béhem predpokladanych obdobi snizené
Cinnosti nesmi byt drover poskytované ochrany mensi
nez ta, ktera je potfebna pro nejvyssi kategorii letounu
planovaného pro pouziti na letisti b&éhem této doby
bez ohledu na pocet pohybu.

Hasebni latky

9.2.8 Na letiSti musi byt zajisStény zakladni
i doplfkové hasebni latky.

Poznamka: Popis téchto latek je v dokumentu

ICAO Airport Services Manual, Part 1.

9.29 Zakladni hasebni latkou musi byt:
a) péna spliujici minimalni droven Gc€innosti A;
nebo
b) péna splfujici minimalni drovef uginnosti B;
nebo
c) péna splnujici minimalni uroven ucinnosti C;
nebo

d) kombinace téchto latek;

s vyjimkou, Ze =zakladni hasebni latka pro letisté
kategorie 1 az 3 musi splfiovat minimalni Uroven
ucinnosti B nebo C.

Poznéamka: Poradensky material k poZadovanym
fyzikalnim  vlastnostem a ke kritériim  hasebni
ucinnosti, které musi péna dosahnout, aby ziskala
pfijatelné ocenéni drovné ucinnosti A, B nebo C, je
uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual,
Part 1.

Tab. 9-1 Kategorie letidté pro hasi¢skou
a zachrannou sluzbu

Kategorie letisté  Celkova délka  Maximalni Sifka

8 49 m az, ale ne 7m
véetné 61 m

9 61 m az, ale ne 7m
véetné 76 m

10 76 m az, ale ne 8m
véetné 90 m

9.2.10 Doplrikovou hasebni latkou jsou hasebni
prasky vhodné na haseni pozar( uhlovodiku.
Poznamka 1:  Jestlize je zvolen pro pouZiti s pénou
hasebni prasek, je tfeba dbat na zajiSténi jejich
slucitelnosti.

Poznamka 2:  Mohou byt pouZity i jiné doplrikove
hasebni latky, které maji ekvivalentni poZarni
ucinnost. Dals$i informace tykajici se hasebnich latek
jsou uvedeny v dokumentu ICAO Airport Services
Manual, Part 1.

9.2.11 Mnozstvi vody pro  tvorbu pény
a dopliikovych latek pfipravenych na hasi¢skych a
zachrannych vozidlech musi byt v souladu s kategorii
letiSté ur€enou podle ust. 9.2.3, 9.2.5, 9.2.6 a Tab. 9-2
s vyjimkou, Ze pro letisté kategorie 1 a 2 mGze az 100
procent vody byt nahrazeno dopliikovou latkou.

Pro uc€el nahrazeni latek musi byt 1 kg doplikové
latky povazovan za rovnocenny 1 | vody pro tvorbu
pény splfiujici uroven ucinnosti A.

Poznamka 1:  MnozZstvi vody pro tvorbu pény je
Sstanoveno na zakladé aplikovaného vykonu 8,2
I/min/m? pro pénu splriujici droveri ucinnosti A, 5,5
I/min/m? pro pénu splriujici Groveri Géinnosti B a 3,75
I/min/m? pro pénu splriujici uroveri ucinnosti C.
Poznamka 2:  KdyZ jsou pouZity jiné doplrikové
hasebni latky, musi byt ovéreno jejich mnoZstvi vuci
potfebnému mnoZstvi vody.

9.2.12 Na letiStich, kde se pfedpoklada provoz
vétSich letound, nez je primér dané kategorie, musi
byt upraveno mnozZstvi vody pro tvorbu pény
a umérné tomu zvySen hasebni vykon roztoku pény.

Poznamka: Poradensky material k urceni
mnoZstvi vody a hasebniho vykonu zaloZeny na
nejvéts§im teoretickém letadle v dané kategorii je
uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual,
Part 1, Chapter 2.

9.2.13 Zameérné nepouzito

9.2.14 Mnozstvi pénotvornych latek pfipravenych

oddélené na vozidlech pro tvorbu pény musi byt

letounu trupu " . - .
v poméru k mnozstvi pfipravené vody a vybranému
@) 2 ® koncentratu pény.
1 0 m az, ale ne 2m
véetné 9 m 9.2.15  Mnozstvi pé&notvorné latky pfipravené na
2 9m az, ale ne 2m vozidle musi byt dostate¢né pro vytvofeni nejméné
véetné 12 m dvou naplni pénového roztoku.
3 12 m az, ale ne 3m
véetné 18 m 9.2.16 Pro urychlené doplnéni zasahovych vozidel
4 18 m az, ale ne 4m na misté letecké nehody musi byt k dispozici
vietnd 24 m dopliikové zasobovani vodou.
5 2?/(;2@2';?;9 4m 9.2.17 Pokud je na letisti poskytovana kombinace
. pén raznych urovni u€innosti, tak by z dlvodu zvySeni
6 28 m az, ale ne 5m bezpeénosti mélo byt mnozstvi vody k poskytnuti pro
véetné 39 m tvorbu pény spoditano pro kazdy typ pény, dale by
7 39 m az, ale ne 5m mélo byt zdokumentovano prerozdéleni tohoto
véetné 49 m
3.12.2020
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mnozstvi pro kazdé vozidlo a dané mnozstvi
zavedeno jako celkovy pozadavek pro sluzbu
zachrany a pozarni ochrany.

9.2.18 Hasebni vykon roztoku pény nesmi byt
mensi nez vykony uvedené v Tab. 9-2.

9.2.19 Dopliikové latky musi byt v souladu
s pfislusnymi ustanovenimi Mezinarodni organizace
pro standardizaci (1ISO).1*

9.2.20 Hasebni vykon dopliikovych latek nesmi
byt mensi nez vykony uvedené v Tab. 9-2.

9.2.21 V pfipadé jakéhokoliv typu poZaru, kdy se
predpoklada pouziti  hasebnich  praskd jako
doplfikového hasiva, mohou byt suché chemické
prasky nahrazovany pouze latkami se shodnymi nebo
lepSimi hasicimi vlastnostmi.

9.2.22 Pro urychleni opétovného naplnéni vozidel
musi na letisti byt udrzovana rezervni zasoba
pénotvorné latky ekvivalentni 200 procentim mnozstvi
téchto latek uvedené v Tab. 9-2.

Poznémka: Pénotvorna latka naloZena
v hasi¢skych a zachrannych vozidlech nad mnoZstvi
uvedené v Tab. 9-2 se miZe pocitat do rezervy.

9.2.23 Pro urychleni opétovného naplnéni vozidel
musi na letiSti byt udrzovana rezervni zasoba
doplrikové latky ekvivalentni 100 procentim mnozstvi
téchto latek uvedené v Tab. 9-2. Musi byt pfidano
dostate¢né mnozstvi hnaciho plynu k vyuZiti této latky.

9.2.24 Mnozstvi latek uvedené v ust. 9.2.22 a9.2.23
musi byt zvy8eno o mnozstvi vzeslé z posouzeni rizik

v pfipadé, ze se ocekava vyznamné zpozdéni
v dodavce zasob.
Poznamka: Poradensky material k provadéni

analyzy rizik k uréeni mnoZstvi rezerv hasebnich latek
je uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual
(Doc 9137), Part 1.

9.2.25 Zamérné nepouzito

Zachranné prostredky

9.2.26 Zachranné prostfedky odpovidajici urovni
provozu letadel musi byt pfipraveny na hasi¢skych a
zachrannych vozidlech.

Poznamka: Poradensky material k zachrannym
prostfedkam, které musi byt k dispozici na letisti, je
uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual,
Part 1.

Zasahovy cas

9.2.27 Zasahovy Cas hasiCské a zachranné sluzby
nesmi pfesahnout tfi minuty na kteroukoliv ¢&ast
provozované RWY za optimalnich podminek
dohlednosti a stavu povrchu vozovky.

9.2.28 Provoznim cilem hasi¢ské a zachranné
sluzby na letisti je dosazeni zasahového C¢Casu
nepfevySujiciho dvé minuty na kteroukoliv &ast

1 Viz publikace ISO 7202 (Powder — prasek).

kterékoliv provozované RWY za optimalnich
podminek dohlednosti a stavu povrchu vozovky.

9.2.29 Provoznim cilem hasi¢ské a zachranné
sluzby je dosaZeni zasahového Casu nepfevysujiciho
tfi minuty na kteroukoliv ¢ast pohybové plochy za
optimalnich podminek dohlednosti a stavu povrchu
vozovky.

Poznamka 1:  Za zasahovy c¢as se povaZuje Cas
mezi prvnim zavolanim na hasi¢skou a zachrannou
sluzbu a c¢asem, kdy prvni zasahujici vozidlo(a)
je(jsou) ve stavu aplikace hasiva nejméné 50 procent
hasebniho vykonu stanoveného v Tab.9-2.

Poznémka 2: Optimalni  podminky  dohlednosti
a stavu povrchu vozovky jsou definované jako den,
dobra dohlednost, bez sraZzek a povrch béZzné
zgsahové trasy neni znecistény napf. vodou, ledem
nebo snéhem.

9.2.30 Zejména pfi podminkach horsi dohlednosti
musi byt hasi¢ské a zachranné sluzbé zajisténo
vhodné navadéni, vybaveni a postupy usnadnujici
splnéni provoznich cild.

Poznamka: Dalsi poradensky material je uveden
v dokumentu ICAQO Airport Services Manual, Part 1.

9.2.31 Veskeré mobilni prostfedky, jiné nez prvni
zasahujici vozidlo(-a), ktera jsou uréena pro pfivezeni
daného mnozstvi hasebnich latek dle Tab. 9-2 musi
zajistit nepretrzitou aplikaci téchto latek a nesmi
dorazit na misto zasahu pozdéji nez &tyfi minuty od
prvniho zavolani.

9.2.32 Provoznim cilem hasi¢ské a zachranné
sluzby je zajistit, aby veSkeré mobilni prostfedky, jiné
nez prvni zasahujici vozidlo(-a), ktera jsou uréena pro
pfivezeni daného mnozstvi hasebnich latek dle
Tab. 9-2, zajistila nepfetrzitou aplikaci téchto latek
a dorazila na misto zasahu ne pozdé&ji nez tfi minuty
od prvniho zavolani.

9.2.33 Systém preventivni Udrzby hasiéskych a
zachrannych vozidel musi byt provadén tak, aby
zajistil uginnost prostfedk( a soulad se stanovenym
zasahovym ¢asem v pribéhu Zivotnosti vozidla.

Nouzové pristupové komunikace

9.2.34 Z davodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby na letisti, kde to terénni podminky umoZzhuji, byly
vybudovany  nouzové  pfistupové  komunikace
usnadriujici dosazeni minimalnich zasahovych ¢asu.
Je Zzadouci, aby zvlastni pozornost byla vénovana
zajisténi rychlého pfistupu do prostoru pfiblizeni do
vzdalenosti 1 000 m od prahu drahy nebo nejméné
uvnitf hranic letisté. Kde je zfizeno oploceni, musi byt
vzat v Uvahu vyhovuijici pfistup do vnéjsiho prostoru.

Poznamka: Jako nouzoveé pristupové
komunikace  mohou  slouZit obsluzné letiStni
komunikace, pokud jsou vhodné umistény

a vybudovany.

9.2.35 Nouzové pfistupové komunikace musi byt

a musi byt pouzitelné za vSech povétrnostnich
podminek. Komunikace musi byt do vzdalenosti 90 m
od RWY upraveny k zabranéni eroze a zanaseni
Ulomkd na RWY. Pro nejvétsi vozidla musi byt

3.12.2020
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zajisténa  dostate¢na  prGjezdna  vySka  pod 9.2.40 V hasi¢ské  stanici, v jakékoliv  dalsi
konstrukcemi. hasi¢ské stanici na letisti a na letiStni fidici vézi musi

byt zfizen varovny systém pro hasi¢sky a zachranny
9.2.36 Kde je povrch téchto komunikaci personal, obsluhovany z této hasi¢ské stanice.

nerozeznatelny od okolni plochy nebo v prostorech,
kde snih mize uginit polohu komunikace nezfetelnou,
musi byt umistény postranni znacky ve vzdalenostech
okolo 10 m.

Hasic¢ska stanice

9.2.37 V8echna hasi¢ska a zachranna vozidla
musi byt garazovana v hasi€skych stanicich. Nejsou-li

zfizeny hasiCské stanice, musi byt hasi¢skd a
zachrannd vozidla gardZzovana ve vhodnych
prostorech. Pokud neni mozno  dosahnout

zasahového Casu z jedné hasi¢ské stanice, musi byt
zfizeny poboc¢né stanice.

9.2.38 Hasi¢ské stanice musi byt umistény tak, ze
pfistup hasi¢skych a zachrannych vozidel do prostoru
RWY je pfimy a bez pfekazek a vyZzaduje minimalni
pocet zatacek.

Komunikacni a varovné systémy

9.2.39 Na letistich kategorie 6 a vySe musi byt
zfizen samostatny komunikaéni systém spojujici
hasi¢skou stanici s letistni Fidici vézi, s jakoukoliv
dalSi hasi¢skou stanici na letisti a s hasi¢skymi a
zachrannymi vozidly. Na ostatnich letiStich zajisti
provozovatel nahradni komunikaéni a varovny systém
adekvatnim zplisobem.

Pocet hasi¢skych a zachrannych vozidel

9.2.41 Minimalni poCet hasi¢skych a zachrannych
vozidel na letisti musi byt v souladu s nasledujici
tabulkou:

. ) Hasi¢ské a zachranna
Kategorie letisté vozidla

1

2 Zamérné nepouzito
3 1

4 1

5 1

6 2

7 2

8 3

9 3

10 3

Poznémka: Poradensky material k minimalnim
vlastnostem hasi¢skych a zachrannych vozidel je
uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual,
Part 1 (Doc 9137).

Tab. 9 - 2 Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek

Péna splfiujici uroven

Péna splnujici

Péna splnujici Doplfkové latky

ucinnosti A uroven ucinnosti B uroven ucinnosti C
Kategorie ~ Voda® Hasebni  Voda®  Hasebni Voda® Hasebni Hasebni Hasebni
letisté vykon vykon vykon prasek®  vykon
roztoku roztoku roztoku
pény/min pény/min pény/min
0] 0] 0] 0] U U (kg) (kg/s)
1) (2 ®3) 4 ) (6) (7 (8) 9
1 e ..
5 Zameérné nepouzito
3 1800 1300 1200 900 820 630 135 2,25
4 3600 2600 2400 1800 1700 1100 135 2,25
5 8 100 4500 5400 3000 3900 2 200 180 2,25
6 11 800 6 000 7 900 4000 5800 2900 225 2,25
7 18 200 7 900 12 100 5300 8 800 3800 225 2,25
8 27 300 10 800 18 200 7 200 12 800 5100 450 45
9 36 400 13 500 24 300 9 000 17 100 6 300 450 45
10 48 200 16 600 32 300 11200 22800 7 900 450 45
Poznamka: MnozZstvi vody uvedené ve sloupcich 2, 4 a 6 je stanoveno na zakladé primérné celkové délky

letoun( dané kategorie.
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Personal

9.2.42 V8echen hasi¢sky a zachranny personal
musi byt fadné vycvi€en k vykonu svych povinnosti
ucinnym zpusobem a musi se U€astnit ostrych cvieni
za pouziti odpovidajicich typu letadel a zachrannych
a protipozarnich prostfedkl, které jsou na letisti
pouzivany, véetné "pozarl vytoku paliva pod tlakem".

Poznémka 1:  Poradensky materiédl, dle kterého
provozovatel letist& muze provadét rfadny vycvik, je
uveden v Dodatku A bod 17 a v dokumentu ICAO
Airport Services Manual, Part 1.

Poznamka 2:  Pod "poZarem vytoku paliva pod
tlakem" se rozumi poZary spojené s vytékanim
pohonnych hmot pod velmi vysokym tlakem
z poSkozené palivové nadrze.

9.2.43 Vycvikovy program personalu hasi¢ské a
zachranné sluzby musi zahrnovat problematiku
lidského Cinitele, v€etné tymové spoluprace.
Poznamka: Poradensky materidl k navrhovani
vycvikovych programd, tykajicich se problematiky
lidského Cinitele a tymové spoluprace je uveden
v dokumentu ICAO Human Factors Training Manual.

9.2.44 Dostate¢né vycvi¢eny a zplsobily personal
musi byt v prdbéhu zachranné operace urcen
a schopen pfesné a bez vahani fidit hasi¢ska a
zachranna vozidla a s maximalni efektivnosti vyuzivat
vybaveni. Tento personal musi byt nasazen takovym
zplUsobem, aby byl dosaZzen minimaini zadsahovy ¢as
a aby mohla byt udrZzena nepfetrzita aplikace latek ve
stanoveném rozsahu. Pozornost musi byt vénovana
pouziti lan, Zebfikl a dalSich zachrannych
a protipozarnich prostfedkll bézné pouzivanych pfi
hasi¢skych a zachrannych zasazich na letadle.

9.2.45 Minimalni pocet personalu pozadovaného
pro zajisténi zachrany musi byt stanoven dle
nasledujici tabulky.

Kategorie letité Minimalni pocéty personélu

1-2 Zameérné nepouzito
3-4 1+3
5-7 1+5
8 1+5a1+3
9-10 1+5a 1+5
9.2.46 VSechen zasahujici hasiCsky a zachranny
personal musi byt vybaven ochrannym odévem

a dychacimi prostfedky, které mu umoznuji plnit jeho
Ukoly G€innym zplGsobem.

9.3 Odstranovani letadel neschopnych
pohybu
Poznamka: Poradensky material pro

odstrariovani letadel neschopnych pohybu, vietné
vyprostovaciho zafizeni je uveden v dokumentu ICAO
Airport Services Manual, Part 5. Informace tykajici se
ochrany dukazu, zajiSténi a odstranéni letadla jsou
uvedeny také v Predpisu L 13.

9.3.1 Pro kazdé letisté musi byt vypracovan plan
pro odstrafiovani letadel neschopnych pohybu na
pohybovych plochach nebo v jejich blizkosti, a pokud

je to nutné, uréen koordinator pro zajiStovani tohoto
planu.

9.3.2 Plan pro odstrariovani letadel neschopnych

pohybu musi byt zaloZen na vlastnostech letadel,

jejichz provoz muUze byt na daném letisti oéekavan

a mimo jiné ma obsahovat:

a) seznam zafizeni a personalu na letisti nebo v jeho
okoli, které mohou byt k dispozici pro tyto ucely; a

b) opatfeni pro rychly pfisun vyproStovaciho zafizeni
letadel dostupnych z jinych letist.

9.4 Omezeni nebezpedi stretl se zvéri
Poznémka: Vyskyt zvéfe (ptékt a jinych zvirat)
na letisti a v jeho blizkosti znamena vazné ohrozZeni
provozni bezpecnosti letadel.

9.4.1 Nebezpedi stfetd se zvéfi na letisti nebo
v jeho okoli musi byt zhodnoceno:

a) stanovenim narodnich postupu pro
zaznamenavani a hlaseni stretl letadel se zvéfi;

b) sbérem informaci od provozovatelll letadel,
personalu letisté apod. o vyskytu zvéfe na letisti
nebo vijeho okoli vytvafejicim potencialni
nebezpedi pro provoz letadel; a

c) prubéznym hodnocenim nebezpedi stfetu se zvéri
kvalifikovanym personalem.

Poznamka: Viz Predpis L 15, Hlava 5.

9.4.2 Informace o stfetech letadel se zvéfi musi
byt Ustavem pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych
nehod shromazdovany a postupovany ICAO pro
zahrnuti do databaze ICAO Bird Strike Information
System (IBIS).

Poznamka: ICAO Bird Strike Information System
(IBIS) je uréen ke sbéru a rozsifovani informaci
o0 stretech letadel se zvéfi. Informace o tomto systému
jsou uvedeny v dokumentu ICAO Manual on the ICAO
Bird Strike Information System (IBIS).

9.4.3 Pro snizeni nebezpeci pro provoz letadel
musi byt pfijata opatfeni pro snizeni
pravdépodobnosti stfetu letadel se zvéfi.

Poznamka: Postupy tykajici se rizeni nebezpedi
souvisejicich se zvéfi na letiStich a v jejich blizkosti,
vCetné  stanoveni program fizeni  nebezpedli
souvisejicich se zvéfi (WHMP), hodnoceni rizik
souvisejicich se zvéfi, fizeni vyuZiti krajiny a vycviku
personélu, jsou stanoveny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981), Part Il, Chapter 1 a 6. Dalsi
poradensky materiél je uveden v dokumentu Airport
Services Manual (Doc 9137), Part 3.

9.4.4 Urad musi piijmout takova opatteni, ktera
omezi nebo znesnadni zakladani skladek odpadu
nebo jakychkoliv jinych takovych zdrojl, které mohou
pfitahovat zvéf naletisté, pokud pfisluSsna analyza
nebezpeli stietu se zvéfi neukazuje, Zze je
nepravdépodobné, Ze by vytvarely problém nebezpedi
stfetll se zvéfi. Tam, kde odstranéni takovych zdrojl
neni mozné, musi Ufad ve spolupraci s dal$imi
subjekty zajistit, aby veskera rizika pro letadla z nich
plynouci byla posouzena a snizena na minimum.

9.4.5 Urady mistni samospravy musi zohlednit
pozadavky na bezpecénost letectvi v ramci uzemniho

rozvoje Vv blizkosti letist, ktery mlze pfitahovat
ptactvo/zvér.
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9.5 Sluzba Fizeni provozu na odbavovaci
plose
9.5.1 Z dlivodu zvySeni bezpecénosti je Zadouci,

opravnuje-li ktomu objem provozu a provozni
podminky, aby byla slozkou sluzby fizeni letového
provozu, jinym provoznim subjektem nebo jejich
vzéjemnou spolupraci, na odbavovaci ploSe zfizena
odpovidajici sluzba Fizeni provozu na odbavovaci
plose aby:

a) fidila pohyby s cilem zabranit srazkam mezi
letadly a mezi letadly a pfekazkami;

b) fidila ve spolupraci s letistni fidici vézi vjezd
letadel na odbavovaci plochu a koordinovala jejich
vyjezd z odbavovaci plochy; a

c) zajistila bezpe€ny a rychly pohyb mobilnich
prostfedkl a prislusné fizeni ostatnich ¢innosti.

9.5.2 Jestlize se letiStni fidici vé&Z neuc€astni na
sluzbé Fizeni provozu na odbavovaci ploSe, musi byt
stanoveny takové postupy, které usnadni Fadné
predani letadla mezi sluzbou fizeni provozu na
odbavovaci ploSe a letidtni fidici vézi.

Poznéamka: Postupy tykajici se bezpecnosti na
odbavovaci plose jsou stanoveny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981). Poradensky material
k sluzbé rizeni provozu na odbavovaci ploSe je
uveden v dokumentech [ICAO Airport Services
Manual, Part 8 a Manual of Surface Movement
Guidance and Control Systems (SMGCS).

9.5.3 Sluzba fizeni provozu na odbavovaci plo$e
musi byt zajiSténa radiotelefonnim komunikaénim
vybavenim.

9.5.4 Pfi pouzivani postupd za nizké dohlednosti
musi byt personal a mobilni prostfedky operujici na
odbavovaci ploSe omezeny na nezbytné minimum.
Poznamka: Poradensky material tykajici se
zvlastnich postupt je uveden v dokumentu ICAO
Manual of Surface Movement Guidance and Control
Systems (SMGCS).

9.5.5 Zasahujicim pohotovostnim vozidldm musi
byt dana prednost pfed vSim ostatnim provozem
na plose.

9.5.6 Mobilni prostfedky operujici na odbavovaci
ploSe musi:
a) dat prednost pohotovostnim vozidlim

a pojizdéjicim, tlacéenym nebo tazenym letadllim; a
b) dat prednost jinym mobilnim prostfedkiim
v souladu s mistnimi pravidly.

9.5.7 Stani letadla musi byt vizualné sledovano,
aby byly zajistény bezpeéné vzdalenosti od letadla
pouzivajiciho toto stani.

Poznamka: Postupy tykajici se vycviku
provozniho personalu a provozu a bezpecnosti na
odbavovaci ploSe jsou stanoveny v dokumentu PANS-
Aerodromes (Doc 9981), Part Il, Chapter 1 a 7.

9.6 Obsluha letadel na zemi

9.6.1 Béhem obsluhy letadla na zemi musi byt
rychle k dispozici protipozarni prostfedky, pouzitelné

alespoil pro pocateCni zasah v pfipadé pozaru
pohonnych hmot, personal vycviCeny v jejich pouziti
a prostfedky pro rychlé povolani hasi¢ské a
zachranné sluzby pro pfipad pozaru nebo velkého
rozliti pohonnych hmot.

9.6.2 Jestlize se letadlo doplfiuje palivem v dobé,

kdy cestujici nastupuji do letadla, jsou na jeho palubé

nebo vystupuji, musi byt pozemni prostfedky

umistény tak, aby umoznily:

a) pouziti dostate¢ného mnozZstvi
urychlenou evakuaci; a

b) rychlou unikovou cestu
pouzivaného v nouzi.

vychodu pro

z kazdého vychodu

9.7 Provoz letiStnich mobilnich prostredku

Poznamka 1:  Postupy  tykajici se  zavedeni
povoleni fidice neverejné zény letisté (ADP) a
bezpecénostnich poZadavkiu na vozidla/vybaveni,
véetné podrobného vycviku personalu, jsou stanoveny
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981), Part II,
Chapter 9.

Poznémka 2: Poradensky  material  k provozu
letistnich mobilnich prostfedku je uvedeny v Dodatku
A, bod 19 a instrukce o pfedpisech a pravidlech
provozu a usmérnéni mobilnich prostfedkiu jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Manual of Surface
Movement Guidance and Control Systems (SMGCS).

Poznamka 3: Ugelem je, aby  komunikace
umisténé na pohybové plose byly omezeny vyluéné
pro pouZiti letistnim personalem a jinymi opravnénymi
osobami a aby pfistup neopravnénych osob do

vefejnych  budov  nevyZadoval pouZiti  téchto
komunikaci.
9.7.1 Mobilni prostfedek smi byt provozovan:

a) na provozni ploSe pouze na zakladé povoleni
letiStni Fidici véze; a

b) na odbavovaci ploSe pouze na zakladé povoleni
provozovatele letisté.

9.7.2 Ridi¢ mobilniho prostfedku na pohybové
ploSe musi plnit v8echny pfikazy znaeni a znakd,
pokud neni povoleno jinak:

a) na provozni ploSe letitni Fidici vézi; nebo
b) na odbavovaci ploSe provozovatelem letisté.

9.7.3 Ridi¢ mobilniho prostfedku na pohybové
ploSe musi plnit vSechny pfikazy vydavané pomoci
navéstidel.

9.7.4 Ridi¢ mobilniho prostfedku na pohybové
ploSe musi byt pfislusné vycvicen pro své ukoly
a musi plnit pokyny vydavané:

a) na provozni ploSe letitni Fidici vézi; nebo

b) na odbavovaci ploSe provozovatelem letisté.

9.7.5 Ridi¢ mobilniho prostfedku vybaveného
radiostanici musi navazat vyhovujici obousmérné
radiové spojeni s letiStni Fidici vézi pfed vstupem na
provozni plochu a s pfisluSnym ur¢enym pracovis§tém
pfed vstupem na odbavovaci plochu. Ridi¢ na
pohybové ploSe musi udrzovat nepietrzity poslech na
stanovené frekvenci.
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9.8 Systémy sledovani a fizeni pohybu na
plose

Pouziti

9.8.1 Na letisti musi byt zfizen systém sledovani a
fizeni pohybu na ploSe.

Poznamka: Poradensky  material  k systému
sledovéni afizeni pohybu na ploSe je uveden

v dokumentu ICAO Manual of Surface Movement
Guidance and Control Systems (SMGCS).

Charakteristiky

9.8.2 Reseni systému sledovani a fizeni pohybu

na ploSe musi vzit v ivahu:

a) hustotu leteckého provozu;

b) podminky viditelnosti, za kterych
pfedpokladan;

c) potfebu orientace pilota;

d) slozitost situacniho feSeni letisté; a

e) pocet pohybl mobilnich prostfedku.

je provoz

9.8.3 Vizualni prostfedky, které jsou soucastmi
systému sledovani a Fizeni pohybu na ploSe, jako jsou
znaceni, navéstidla a znaky, musi byt v souladu
s pfisluSnymi ustanovenimi v ust. 5.2, 5.3, respektive
ust. 5.4.

9.84 Systém sledovani a fizeni pohybu na plose
musi byt navrZzen k usnadnéni zabranéni vjezdu letadel
a mobilnich prostfedk na RWY v provozu.

9.8.5 Systém musi byt navrzen kusnadnéni
zabranéni srazek mezi letadly a mezi letadly
a mobilnimi prostfedky nebo objekty na jakékoliv ¢asti
pohybové plochy.

Poznamka: Poradensky material pro fizeni stop
pricek pomoci induk¢nich smycek a na vizualni systém
sledovani a fizeni pojizdéni je uveden v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

9.8.6 Kde je systém sledovani a Fizeni pohybu na

ploSe opatfen oddélenym zapindnim a vypinanim stop

pficek a osovych naveéstidel pojezdovych drah, musi byt
splnény nasledujici pozadavky:

a) trasy pojizdéni, které jsou urleny rozsvicenymi
osovymi navéstidly pojezdovych drah, musi byt
ukonéeny rozsvicenou stop pFickou;

b) Fidici obvody musi byt upraveny tak, ze kdyz je stop
pficka umisténa pred letadlem rozsvicena, pfislusna
sekce osovych navéstidel pojezdové drahy za ni je
zhasnuta; a

c) osova navéstidla pojezdové drahy pred letadlem
jsou aktivovana, kdyz je stop pficka zhasnuta.

Poznamka 1: Specifikace osovych  navéstidel

pojezdovych drah a stop pficek jsou uvedeny

v ust. 5.3.17, respektive 5.3.20.

Poznamka 2: Poradensky material pro instalaci stop

pficek a osovych néavéstidel pojezdovych drah systému

sledovani a Fizeni pohybu na ploSe je uveden

v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

9.8.7 Na letisti ur€eném pro pouziti za podminek
drahové dohlednosti (RVR) menSi nez 550 m se pro
sledovani pohybl na provozni ploSe musi pouzit
pojezdovy radar nebo jakékoli jiné vhodné prehledové
zarizeni.

9.8.8 Pojezdovy radar nebo jakékoli jiné vhodné
prehledové zafizeni pro sledovani pohybu na provozni
ploSe musi byt instalovano na letisti z jinych dGvoda,
nez je uvedeno v ust. 9.8.7, jestlize hustota provozu
a provozni podminky jsou takové, Ze pravidelnost
provozniho toku nemuze byt udrzena jinymi postupy
nebo vybavenim.

Poznamka: Poradensky material pro pouZiti
pojezdového radaru je uveden v dokumentech ICAO
Manual of Movement Guidance and Control Systems
(SMGCS) a v Air Traffic Services Planning Manual (Doc
9426).

instalaci na

9.9 Umisténi zafizeni a

provoznich plochach

Poznamka 1: PozZadavky na prekazkoveé plochy jsou
uvedeny v 4.2.

Poznamka 2: Reseni upevnéni svételnych
pfislusenstvi a jejich nosnych konstrukci, navéstidel
sestupové soustavy pro vizuélni pfiblizeni, znacek
a znakd je stanoveno v ust. 5.3.1, 5.3.5, 5.4.1 a 5.5.1.
Navod na kiehké feSeni vizualnich a nevizualnich
navigacnich prostfedkti je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 6.

9.9.1 Zadné zafizeni nebo instalace, pokud to

jejich funkce nevyzaduje pro ucely letecké navigace,

bezpecnosti letadel, pro navijakovy provoz kluzaku

a pro zachyt letounu, nesmi byt:

a) na pasu RWY, koncové bezpecnostni ploSe, pasu
pojezdové drahy nebo uvnité vzdalenosti uvedenych
vTab. 3 - 1, sloupec 11, jestlize mohou ohrozit
letadlo; nebo

b) na predpoli, jestlize mohou ohrozit letadlo ve
vzduchu.

9.9.2 Jakékoliv zafizeni nebo instalace
poZzadovana pro UucCely letecké navigace nebo
bezpecnosti letadel, musi byt umisténa a ktera:
a) na Casti pasu RWY do vzdalenosti:
1) 75 m od osy RWY kdédového Eisla 3 nebo 4; nebo
2) 45 m od osy RWY kdédového ¢&isla 1 nebo 2; nebo
b) na koncové bezpeénostni ploSe, na pasu pojezdové
drahy nebo uvnitf vzdalenosti uvedenych v Tab. 3-1;
nebo
c) v pfedpoli, kdyz mohou ohrozit letadlo ve vzduchu,

musi byt kfehké a upevnéna pokud mozno co nejnize.

9.9.3 Z daivodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby jakékoliv zafizeni nebo instalace poZadovana pro
ucely letecké navigace nebo bezpecnosti letadel, ktera
musi byt umisténa v neupravené Casti pasu RWY, byla
povazovana za pfekazku a byla  kfehka
a upevnéna pokud mozno co nejnize.

Poznamka: Poradensky materidl na umisténi
navigacnich prostfedki je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 6.

9.9.4 Zadné zafizeni nebo instalace poZadované

pro UcCely letecké navigace nebo bezpecnosti letadel,

pokud to jejich funkce nevyzaduje, nesmi byt umisténa

ve vzdalenosti mensi nez 240 m od konce pasu RWY a

ve vzdalenosti mensi nez:

a) 60 m od prodlouzené osy RWY kdodového Cisla 3
nebo 4; nebo

b) 45 m od prodlouzené osy RWY kdédového disla 1
nebo 2;

3.11.2022
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pro RWY pro pFfesné pfiblizeni 1., Il. nebo
Ill. kategorie.
9.9.5 Jakékoliv zafizeni nebo instalace
pozadovana pro Uucely letecké navigace nebo

bezpec€nosti letadel, ktera musi byt umisténa na pasu
RWY po pfesné pfiblizeni I., 1l. nebo lll. kategorie
nebo v jeho blizkosti a ktera:

a) je umisténa ve vzdalenosti 240 m od konce RWY
a ve vzdalenosti:
1) 60 m od prodlouzené osy RWY kddoveého €isla
3 nebo 4; nebo
2) 45 m od prodlouzené osy RWY kddoveého Eisla
1 nebo 2; nebo
b) naruSuje vnitini  pfiblizovaci  plochu, vnitfni
pfechodovou plochu nebo plochu nezdafeného
priblizeni;

musi byt kfehka a upevnéna pokud mozno co nejnize.

Poznamka: Viz ust. 563.1.5 tykajici se
ochranného data existujicich nadzemnich
pfiblizovacich navéstidel.

9.9.6 Jakékoliv  zafizeni nebo instalace

poZadovana pro ucely letecké navigace, ktera je
pfekazkou provozniho vyznamu ve shodé s ust. 4.2.4,
4211, 4.2.20 a 4.2.27, musi byt kiehka a upevnéna
pokud mozno co nejnize.

9.10 Oploceni
Pouziti
9.10.1 Tam, kde je hlavni RWY pfistrojova, je pro

zvySeni bezpecnosti zadouci, aby na letisti byl zfizen
plot nebo jind vhodna zdbrana, aby byl znemoznén
pfistup na pohybovou plochu velkym zvifatdm, ktera
by mohla ohrozit letadla.

9.10.2 Z davodu zvySeni bezpecénosti je Zadouci,
aby na letisti byl zfizen plot nebo jina vhodna zabrana,
aby bylo zabranéno Uumysinému nebo neumysinému
pfistupu neopravnénych osob na nevefejné plochy
letiSte.

Poznamka 1: Tim je mySleno | zahrazeni
kanalizacnich stok, potrubi, tunelti apod., pokud je to
nutné k zabranéni pristupu.

Poznamka 2: Specialni  opatfeni mohou byt
poZadovana k zabranéni pfistupu neopravnénych
osob na RWY a pojezdové drahy, které prechéazeji
pfes vefejné silnice.

9.10.3 Musi byt provedena vhodna opatfeni pro
zabranéni umysinému nebo neumysinému pfistupu
neopravnénych osob k pozemnim zafizenim
a vybavenim umisténym mimo letisté, ktera jsou
dllezita pro bezpeénost civilniho letectvi.

Umisténi

9.10.4 Plot nebo zabrana musi byt umistény tak,
aby pohybové plochy a ostatni zafizeni nebo prostory
letiSté, dulezité pro bezpecny provoz letadel, byly
oddéleny od vefejné pfistupnych prostoru.

9.10.5 Z duvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby po obou stranach plotu nebo zabrany byla

zajisténa volna plocha pro wusnadnéni ¢&innosti
straznych a ztizeni jejich pfekonani. Pozornost musi
byt vénovana zfizeni obvodové komunikace uvnitf
letiStniho oploceni pro personal udrzby a strazni
sluzbu.

9.11 Bezpeénostni osvétleni

Na letistich, kde je to povazovano za zadouci
z daivodu ochrany pred protipravnimi ¢iny, mély by byt
plot nebo jind zabrana a jejich zafizeni zfizené pro
ochranu mezinarodniho civilniho letectvi osvétleny
s minimalni potfebnou intenzitou. Pozornost musi byt
vénovana umisténi zdrojli svétla, aby byl osvétlen
terén po obou stranach plotu nebo zabrany, zejména
v mistech pfistupu.

9.12 Autonomni vystrazny systém naruseni
drahy (ARIWS)

Poznamka 1:  Zahrnuti  podrobné specifikace
tykajici se ARIWS do tohoto oddilu neznamena, Ze by
musel byt ARIWS na letisti ziizen.

Poznamka 2:  Zavedeni ARIWS je slozitym tkolem
vyZadujicim peclivé zvaZeni ze strany provozovatelt
letidté, letovych provoznich sluZeb, stati, a to
v koordinaci s provozovateli letadel.

Poznamka 3: Dodatek A, bod 21 poskytuje popis
systému ARIWS a informace o jeho vyuZiti.

Charakteristiky

9.12.1 Kde je na letisti instalovan ARIWS:
a) musi poskytnout nezavislé zjisténi mozného
naruSeni RWY nebo obsazeni aktivni RWY

a pfimo varovat letovou posadku nebo fidice

mobilniho prostfedku;

b) musi pracovat a byt ovladan nezavisle na
jakémkoli jiném vizualnim systému na letisti;

c) jeho vizudlni soulasti, tj. navéstidla, musi byt
navrzeny tak, aby splfiovaly pfislusné specifikace
v ust. 5.3; a

d) porucha &asti nebo celého systému nesmi narusit
normalni provoz letiSté. Za timto ucelem by méla
byt pfijata opatfeni umozfujici stanovisti ATC
systém Caste€né nebo zcela vypnout.

Poznamka: ARIWS mdize byt instalovan spolu se

zvyraznénym znacenim osy pojezdové drahy, stop

pfickami nebo drahovymi ochrannymi navestidly.

Poznamka: Cilem je, aby byl(ly) systém(y)

provozuschopny za kazZdého pocasi, vietné nizké

dohlednosti.

Poznamka: ARIWS muzZe sdilet spole¢né

senzorické soucasti SMGCS nebo A-SMGCS, ale

funguje nezavisle na jednom ¢i druhém systému.

9.12.2 Kde je na letisti ARIWS instalovan, musi
byt pfislusnym leteckym informaénim sluzbam
poskytnuty informace o jeho charakteristikach a stavu,
aby byly zvefejnény prostfednictvim AIP spolu
S popisem systému Fizeni a vedeni pohybu na plose a
znacenim letisté, jak je uvedeno v Pfedpisu L 15.
Poznamka: Podrobné specifikace tykajici se AIP
jsou uvedeny v PANS-AIM (Doc 10066).

3.12.2020
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HLAVA 10 - UDRZBA LETISTE

10.1 VsSeobecné

10.1.1 Na letisti musi byt stanoven plan programu
udrzby, vcetné preventivni udrzby, je-li poZadovana,
k udrzeni vybaveni ve stavu, ve kterém neohrozuje

bezpefnost, pravidelnost nebo ucinnost leteckého
provozu.
Poznamka 1:  Preventivni Gdrzbou je planovana

udrzba provadéna za ucelem zabranéni jakékoliv
poruchy nebo snizZeni tGcinnosti vybaveni.

Poznamka 2: Pojem ,vybaveni” zahrnuje takové
véci jako vozovky, vizualni prostredky, oploceni,
odvodriovaci a elektrické systémy a budovy.

10.1.2 Navrh a realizace programu udrzby musi
brat v tvahu zasady lidskych &initel.

Poznamka 1:  Poradensky material tykajici se
zasad lidskych ¢Ciniteld je uveden v dokumentech
ICAO Human Factors Training Manual (Doc 9683) a
Airport Service Manual (Doc 9137), Part 8 — Airport
Operational Services.

Poznamka 2:  Obecné zasady a postupy tykajici se
vycviku personalu letisté, vcetné programi vycviku a
prezkouseni odbormné  zpusobilosti, jsou  stanoveny
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

10.2 Vozovky

10.2.1 Povrchy v8ech pohybovych ploch véetné
vozovek (RWY, pojezdovych drah a odbavovacich
a prilehlych ploch) musi byt kontrolovany a jejich stav
pravidelné sledovan jako soucast preventivniho
a napravného programu udrzby letisté s cilem zamezit
a snizit vyskyt cizich pfedméta (FOD), které by mohly
zpUsobit poskozeni letadel nebo zhorsit provoz jejich
systéma.

Poznamka 1: Pozadavky na kontrolu pohybovych
ploch jsou uvedeny v ust. 2.9.3.

Poznémka 2: Poradensky materidl k provadéni
kaZdodennich kontrol na pohybové ploSe a kontrol
cizich predmétu je uveden v dokumentech ICAO PANS-
Aerodromes (Doc 9981), Manual of Surface Movement
Guidance and Control Systems (SMGCS) (Doc 9476) a
Advanced Surface Movement Guidance and Control
Systems (A-SMGCS) Manual (Doc 9830).

Poznémka 3: Dalsi poradensky material
k zametani/Cisténi ploch jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Airport Services Manual, Part 9.

Poznamka 4: Poradensky material k preventivhim
opatrenim ve vztahu k povrchu postrannich pasd je
uveden v Dodatku A, bod 8 a vdokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 2.

Poznamka 5: Kde je vozovka pouZivana velkymi
letadly nebo letadly s tlakem v pneumatikach v hornich
kategoriich uvedenych vust. 2.6.6(c), méla by byt
vénovana zvysSena pozornost integrité zastavénych
navéstidel ve vozovce a spojim.

Poznamka: Viz Dodatek A, bod 5.

10.2.3 Zpevnéna vozovka musi byt udrZovana
v takovém stavu, aby poskytovala charakteristiky tfeni
na minimalni drovni uréené MD nebo lepsi.

Poznamka: Dalsi  informace  k problematice
zlepSovani charakteristik treni povrchu RWY jsou
uvedeny vdokumentu ICAO Circular 329 -
Assessment, Measurement and Reporting of Runway
Surface Conditions.

10.2.4 Charakteristiky tfeni povrchu RWY pro
ucely udrzby se musi méfit periodicky zafizenim pro
kontinualni méfeni tfeni se samoskrapénim. Cetnost
téchto méfeni musi byt dostate€na k ur€eni vyvoje
charakteristik tfeni povrchu RWY.

Poznamka 1: Poradensky material k hodnoceni
povrchovych charakteristik tfeni RWY je uveden
v dokumentu ICAO Circular 329 — Assessment,
Measurement and Reporting of Runway Surface
Conditions.

Poznamka 2: Cilem ust. 10.2.3 az 10.2.8 je zajistit,
aby charakteristiky tfeni po celém povrchu RWY zistaly
na minimalni drovni tfeni uréené MD nebo lepS§i.

10.2.5 Pokud jsou méfeni tfeni povrchu RWY
provadéna pro ucely udrzby pomoci zafizeni pro
kontinualni mérfeni tfeni se samoskrapénim, musi
vykon tohoto zafizeni odpovidat standarddm
stanovenym nebo odsouhlasenym MD.

10.2.6 Za ucelem plInéni svych povinnosti musi
personal provadéjici méreni tfeni povrchu RWY
pozadovana v ust. 10.2.5 absolvovat vycvik.

10.2.7 Musi byt pfijata takova napravna
opatfeni udrzbou, ktera zajisti, Ze charakteristiky tfeni
povrchu celé RWY nebo jeji ¢asti neklesnou pod
minimalni troven tfeni uréenou MD.

Poznamka: Za dostatecnou pro provedeni udrzby
nebo publikaci stavu Ize povaZovat ¢ast RWY dlouhou
fadové 100 m.

10.2.8 Povrch RWY musi byt podle potieby
vizualné posouzen za skute€¢nych nebo simulovanych
podminek desté kvali tvorbé kaluzi nebo Spatnému
odvodnéni, a kde je to potfeba, méla by byt pfijata
napravna opatfeni.

10.2.9 Jestlize pojezdovou drahu pouzivaji letouny
s proudovymi motory, musi byt povrch jejich
postrannich pasl udrzovan prosty jakychkoliv volnych
kamenl nebo jinych prfedmétd, které by mohly byt
nasaty proudovymi motory.

Poznamka: Poradensky material k této véci je
uveden v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 2.

10.2.2 Povrch RWY musi byt udrzovan v takovém
stavu, aby bylo zabranéno vytvareni Skodlivych
nerovnosti.
12.8.2021
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10.3 Odstranovani necistot

10.3.1 Snih, rozbfedly snih, led, stojici voda, blato,
prach, pisek, olej, zbytky gumy a jiné necistoty musi
byt odstranény z povrchu RWY v pouzivani tak rychle
a uplné, jak je to mozné, aby se minimalizovalo jejich
shromazdovani.

Poznamka: Vyse uvedeny poZadavek
neznamena, Ze je zakdzén provoz v zimé na ujeZzdéném
snéhu nebo ledu. Informace k odstrariovani snéhu a
kontrole ledu a odstrariovani ostatnich necistot jsou
uvedeny v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

10.3.2 Pojezdové drahy musi byt CcCistény od
snéhu, rozbfedlého snéhu, ledu apod. v mife nutné
pro umoznéni pojizdéni letadel na a z provozované
RWY.

10.3.3 Odbavovaci plochy musi byt ¢istény od
snéhu, rozbfedlého snéhu, ledu apod. v mife nutné
pro umoznéni bezpetného pojizdéni nebo, podle
vhodnosti, tlaceni nebo tazeni letadel.

10.34 Pokud nelze snih, rozbfedly snih, led apod.
odstranit z riiznych ¢&asti pohybové plochy soucasné,
musi byt po konzultaci dotéenych subjektl, jakymi
jsou napfiklad poskytovatel sluzby zachrany a poZarni
ochrany, nastaveno pofadi po RWY v pouzivani, a to
zaneseno do snéhového planu.

Poznamka: Viz Predpis L 10066, Dopinék 2, Cast
3, AD 1.2.2 pro informace, které maji byt poskytnuty
v AIP v souvislosti se snéhovym planem. Pokyny
tykajici se popisu snéhového pléanu véetné obecnych
zgsad ohledné provoznich priorit stanovenych pro
cisténi pohybovych ploch jsou obsaZeny v dokumentu
ICAO Aeronautical Information Services Manual (Doc
8126).

10.3.5 Chemické prostfedky pro odstranéni nebo
zabranéni tvorb& ledu a namrazy na letiStnich
vozovkach je vhodné pouzivat pouze tehdy, kdyz
podminky ukazuji, Ze by jejich pouziti mohlo byt
ucinné. PFi pouziti chemickych prostfedkl musi byt
vénovana pozornost tomu, aby se nezvysila kluzkost.
Poznamka: Informace k pouZiti chemickych
prostfedk( na letistnich vozovkach jsou uvedeny
v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).

10.3.6 Nesmi byt pouzivany chemické prostfedky,
které mohou mit Skodlivy ucinek na letadla nebo na
vozovky nebo chemické prostiedky, které mohou mit
toxické ucinky na zivotni prostredi letisté.

10.4 Prekryvani povrchu RWY

Poznamka: Nasledujici ustanoveni jsou urena
pro projekty pfekryti povrchu RWY, jestlize RWY méa byt
docCasné uvedena do provozniho stavu predtim, nez je
pokryti novym povrchem kompletni. To mize vyZadovat
doc¢asné kliny mezi novym a starym povrchem.
Poradensky material k pfekryti povrchu RWY
a vyhodnoceni jejiho provozniho stavu je uveden
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual, Part 3.

104.1 Podélny sklon docasnych klini méfeny ve

vztahu ke stavajicimu povrchu RWY nebo predesié

vrstvy prekryti musi byt:

a) 0,5 az 1,0 procenta pro prekryti tloustky do 5 cm;
a

b) ne vice nez 0,5 procenta pro prekryti tloustky vétsi
nez 5 cm.

10.4.2 Z divodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby prekryvani postupovalo od jednoho konce RWY
ke druhému podle vyuzivani RWY tak, aby nejvétsi
provoz letadel byl realizovan ve sméru klinu dold.

10.4.3 Béhem kazdé denni pracovni smény musi
byt RWY piekryta v celé Sifce.

10.4.4 Pfedtim, nez je pfekryvana RWY uvedena
do doc¢asného provozniho stavu, musi byt zfizeno
osové znaceni RWY v souladu s ustanovenimi v ust.
5.2.3. Poloha jakéhokoliv do¢asného prahu drahy
musi byt vyznacena 3,6 m Sirokym pfi¢nym pruhem.

10.4.5 Pfekryti povrchu RWY by 2z ddavodu
zvy8eni  bezpecnosti meélo byt  vybudovano
a udrzovano na minimalni udrovni tfeni uvedenou
v ust. 10.2.3 nebo lepsi.

10.5 Vizualni zafizeni

Poznamka 1: Ugelem téchto ustanoveni je stanovit
provozni vykonnost ve vztahu k udrzbé. Ustanoveni
nejsou urena k definovani provozni poruchy svételné
soustavy.

Poznamka 2:  Energeticka uspornost svétlo
emitujicich diod (LED) je déna zejména tim, Ze
neprodukuji infracervenou teplotni signaturu Zarovek.
Provozovatelé letist nemohou ocekavat tani snéhu
aledu touto tepelnou signaturou jako u Zarovkovych
naveéstidel a méli by vyhodnotit, zda neni zapotfebi
patficné upravit plan udrzby pro takové podminky
anebo vyhodnotit mozny prinos zastavby jednotek LED
s topnym prvkem.

Poznémka 3: Technologie Systému pro Zzlepseni
viditelnosti (EVS) spoléha na infracervenou teplotni
signaturu,  kterou  emituji  Zhavena  navéstidla.
Ustanoveni Predpisu L 15 poskytuji vhodny zplsob, jak
informovat uZivatele letisté vyuZivajici EVS v pfipadé
zZmény systému navéstidel na LED.

10.5.1 Navéstidlo musi byt povaZzovano za
neprovozuschopné, pokud je jeho primérna svitivost
mensi nez 50 procent hodnoty stanovené pfisluSnym
vzorcem podle Dopliiku 2. U navéstidel, u kterych je
primérna svitivost hlavniho svételného svazku
navrzena vyssi nez hodnota uvedena v Doplfiku 2, se

musi 50 procentni hodnota svitivosti vztahovat
k navrzené hodnoté svitivosti.
10.5.2 Pro  zajisténi  spolehlivosti  soustav

navéstidel a znadeni musi byt pouzivan systém
preventivni udrzby vizualnich prostfedka.

Poznamka: Poradensky material k preventivni
udrzbé vizualnich prostfedk( je uveden v dokumentu
ICAO Airport Services Manual, Part 9.

10.5.3 Systém preventivni udrzby, pouzivany na
RWY pro presné priblizeni Il. nebo lll. kategorie, musi
zahrnovat minimalné nasledujici druhy kontrol:

a) vizualni kontrolu, kontrolu svitivosti, rozptylu
svételného svazku a zaméfovani orientace
navéstidel pfiblizovacich a drahovych svételnych
soustav;

b) kontrolu a méfeni elektrickych hodnot kazdého
obvodu obsazeného v pfiblizovacich a drahovych
svételnych soustavach; a

12.8.2021
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c) kontrolu spravného nastaveni urovné intenzity
svétel ovladanych Fizenim letového provozu.

1054 Z dlivodu zvySeni bezpecnosti je zadouci
vyZadovat, aby provozovatel letiSté kontrolu svitivosti,
rozptylu svételného svazku a zamé&fovani orientace
navéstidel pfiblizovacich a drahovych svételnych
soustav na RWY pro presné pfiblizeni Il. nebo
Ill. kategorie, provadél u vSech navéstidel tak, aby
byla zajisténa shoda s pfisluSnymi ustanovenimi
Doplriku 2.

10.5.5 Z diivodu zvySeni bezpecnosti je zadouci,
aby méfeni svitivosti, rozptylu svételného svazku
a zameéfovani orientace naveéstidel pfiblizovacich
a drahovych svételnych soustav na RWY pro pfesné

pfiblizeni 1. nebo Ill. kategorie, bylo provedeno
pomoci mobilni mefici techniky schopné
s dostate¢nou pfesnosti  analyzovat  svételné

charakteristiky jednotlivych navéstidel.

10.5.6 Frekvence opakovani kontrol navéstidel na
RWY pro pfesné pfiblizeni Il. nebo lll. kategorie musi
byt stanovena v zavislosti na hustoté provozu, na
urovni mistniho znecisténi, spolehlivosti instalovaného
svételného vybaveni astalého vyhodnocovani
vysledkd méreni navéstidel. U zapusténych navéstidel
nesmi byt vzadném pfipadé mensi nez dvakrat za
rok, u ostatnich navéstidel ne mensi nez jedenkrat
za rok.

10.5.7 Systém preventivni udrzby na RWY pro
presné pfiblizeni Il. nebo Ill. kategorie musi zajistit,
aby béhem jakéhokoliv obdobi provozu Il. nebo
Ill. kategorie vSechna naveéstidla pfiblizovaci svételné
soustavy a drahovych svételnych soustav byla
provozuschopna a aby v kazdém pfFipadé nejméné:
a) 95 procent navéstidel bylo provozuschopnych

v kazdé z nasledujicich zvlasté dalezitych soustav:

1) svételna soustava pro presné pfiblizeni Il. a lll.

kategorie, vnitfnich 450 m;

2) osova navestidla RWY;

3) prahova naveéstidla RWY; a

4) postranni drahova naveéstidla;

b) 90 procent navéstidel z navéstidel dotykové zény
bylo provozuschopnych;

c) 85 procent navéstidel bylo provozuschopnych
v pfiblizovaci svételné soustavé vné 450 m; a

d) 75 procent navéstidel bylo provozuschopnych
z koncovych navéstidel RWY.

Za uCelem zajisténi nepretrzitétho vedeni nesmi byt
povolené procento neprovozuschopnych navéstidel
takové, aby se zmeénil obrazec svételné soustavy.
Neprovozuschopné navéstidlo nesmi sousedit s jinym
neprovozuschopnym navéstidlem s vyjimkou kratkych
pfiCek a pficek, kde mohou byt dvé sousedici
neprovozuschopna navéstidla tolerovana.
Poznamka: Pokud jde o kratké pricky, pricky
a postranni drahova naveéstidla, navéstidla jsou
povaZovana za sousedici, jestlize jsou umisténa vedle
sebe a:
- priéné: v tézZe pficce nebo kratké pricce; nebo
- podélné: v téZe radé postrannich navéstidel nebo
kratké pricky.

10.5.8 Systém preventivni udrzby stop pficky
vyCkavaciho mista pouzivané v souvislosti s RWY

uréené pro provoz za podminek drahové dohlednosti
mensi nez 300 m musi zajistit, Ze:

a) ne vice nez dvé navéstidla jsou
neprovozuschopna; a
b) dvé sousedici naveéstidla nejsou

neprovozuschopna, pokud jejich vzdalenost neni
podstatné mensi, nez je pfedepsano.

10.5.9 Systém preventivni Udrzby na pojezdové
draze uréené pro provoz za podminek drahové
dohlednosti mensi nez 300 m musi zajistit, aby Zadna
dvé sousedici osova navéstidla pojezdové drahy
nebyla neprovozuschopna.

10.5.10 Systém preventivni udrzby na RWY pro
pfesné pfiblizeni |. kategorie musi zajistit, aby béhem
jakéhokoliv obdobi provozu |. kategorie vSechna
navéstidla pfiblizovaci svételné soustavy a drahovych
svételnych soustav byla provozuschopna a aby bylo
v kazdém pfipadé provozuschopnych nejméné 85
procent navéstidel v nasledujicich soustavach:

a) sveételna soustava pro presné
pfiblizeni |. kategorie;

b) prahova navéstidla RWY;

¢) postranni drahova navéstidla; a

d) koncova navéstidla RWY.

Za ucelem zajiSténi nepretrzittho vedeni nesmi
neprovozuschopné navéstidlo sousedit s jinym
neprovozuschopnym  navéstidlem, pokud jejich

vzdélenost neni podstatné mensi, nez je pfedepsano.
Poznamka: V kratkych prickach a pri¢kach neni
vedeni znemoznéno pfi neprovozuschopnosti dvou
sousedicich navéstidel.

10.5.11 Systém preventivni adrzby na RWY

pro vzlety za podminek drahové dohlednosti mensi

nez 550 m musi zajistit, aby b&hem jakéhokoliv
obdobi provozu vS8echna navéstidla drahovych
svételnych soustav byla provozuschopnd a aby

v kazdém pfipadé:

a) nejméné 95 procent navéstidel bylo
provozuschopnych z osovych navéstidel RWY
(kde jsou zfizena) a z postrannich drahovych
navéstidel; a

b) 75 procent navéstidel bylo provozuschopnych
z koncovych navéstidel RWY.

nesmi
s jinym

Za ucCelem zajisténi nepretrzitého vedeni
neprovozuschopné navéstidlo sousedit
neprovozuschopnym naveéstidlem.

10.5.12 Systém preventivni udrzby na RWY pro
vzlety za podminek drahové dohlednosti 550 m nebo
vetsSi musi zajistit, aby bé&hem jakéhokoliv obdobi
provozu v8echna navéstidla drahovych svételnych
soustav byla provozuschopna a aby v kazdém pfipadé

nejméné 85 procent navéstidel bylo
provozuschopnych z postrannich drahovych
navéstidel a z koncovych navéstidel RWY. Za u¢elem
zajisténi nepretrzitého vedeni nesmi
neprovozuschopné navéstidlo sousedit s jinym
neprovozuschopnym naveéstidlem.

10.5.13 Béhem pouzivani postupd za nizké

dohlednosti musi provozovatel leti§t&é omezit stavebni
a udrzbovou c¢innost v blizkosti letiStnich elektrickych
systému souvisejicich s provozem LVP.
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10.6 Letové zkousky

10.6.1 Rozsah a intervaly letovych ovéfovani
leteckych pozemnich zafizeni v CR, které podléhaji
periodickym pozemnim a letovym kontrolam, jsou
prehlednou formou stanoveny v Tabulce N-1 Dodatku
N.

Poznamka: Tabulka N-1 Dodatku N se zabyva
svételnymi zabezpecdovacimi zafizenimi, ktera jsou
pfedmétem letovych ovéfovani. Rozsah a intervaly
letovych  ovéfovani navigalnich, komunikacnich
a pfehledovych leteckych pozemnich zafizeni jsou
uvedeny v Predpisu L 10/1.

ZAMERNE NEPOUZITO

5.3.2015
Zména ¢&. 4/CR
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PREDPIS L14

HLAVA 11 —- OCHRANNA PASMA LETECKYCH STAVEB

11.0 Pouzitelnost

Dale uvedené specifikace ochrannych pasem se
pouziji pfi zfizovani ochrannych pasem leteckych
staveb Uradem pro civilni letectvi podle § 37 zékona
€. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

111 Ochranna pasma letist’

11.1.1 VsSeobecné

Parametry ochrannych pasem jsou vazany:
- nakddoveé Cislo RWY;

- na provozni statut RWY (nepfistrojova/pfistrojova
RWY).

11.1.2 Druhy ochrannych pasem

Pro leti$té se zfizuji tato ochranna pasma (OP):
- OP se zakazem staveb,

- OP s vySkovym omezenim staveb,

- OP proti nebezpeé¢nym a klamavym svétlim,
- OP se zakazem laserovych zafizeni,

- OP somezenim staveb vzduSnych vedeni VN
a VVN,

- OP ornitologicka.
11.1.3 Ochranna pasma se zakazem staveb

11.1.3.1 Ochrannd pasma se zakazem staveb
vymezuji prostor OP provoznich ploch.

11.1.3.2 Ochranné pasmo provoznich ploch

Stanovuje se ve tvaru obdélnika s podélnou osou
totoznou s osou RWY a celkové Sifce minimalné:

- 600 m u RWY kodového cisla 3 a 4,

- 300 m u RWY pfistrojové kddoveého €isla 1 a 2,

- 150 m u RWY kédového &isla 2,

- 100 m u RWY kodového ¢&isla 1,

Poznémka 1: Sitka OP nesmi byt mensi nez skutecna
Sitka pasu RWY.

a délce presahujici oba konce RWY o:

- 400 m u pfistrojové RWY kodového Cisla 3 a 4,

- 200 m u pfistrojové RWY kodového &isla 1 a 2,

- 100 m u ostatnich RWY.

Poznamka 2: Je-li na letisti vice drah nebo draha a
plachtarsky pas, zfizuje se spole¢né ochranné pasmo
provoznich ploch.

11.1.3.3 V ochranném pasmu se zakazem staveb je

zakazano:

a) trvale nebo doCasné zfizovat jakékoliv pozemni
stavby (budovy, =zdi, ploty, kominy, stozary),
vzdusna vedeni VN nebo VVN, komunikace apod.,
s vyjimkou staveb slouzicich leteckému provozu,

b) vysazovat stromy, kefe nebo jiné vySkové porosty,

c) hloubit, zvySovat nebo sniZzovat uzemi tak, ze by
tim byla naru8ena plynulost povrchu,

d) trvale nebo doasné umistovat vozidla,
hospodaiské nebo stavebni stroje nebo jiné
pfedméty,

e) konat jakoukoliv €innost, ktera by mohla ohrozit
letecky provoz nebo funkci leteckych zafizeni,

f) realizovat trvalé neletecké stavby (pfipustna je

pouze realizace staveb do€asnych, a to za
predpokladu  souhlasu  provozovatele letisté
a UCL).

11.1.4 Ochranna pasma s vySkovym omezenim
staveb

11.1.4.1 V prostoru ochrannych pasem s vySkovym
omezenim staveb, konkrétné v ochrannych pasmech
pfiblizovacich prostori a v ochrannych pasmech
prechodovych ploch, nesmi nové stavby (objekty)
pfesahovat dale definovana ochranna pasma
s vyjimkou, Ze jsou stinény stavajici stavbou
(objektem) resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz
narusuje.

11.1.4.2 Ostatni ochranna pasma s vySkovym
omezenim staveb, konkrétné ochranné pasmo vnitfni
vodorovné plochy, kuzelové plochy a vnéjsi vodorovné
plochy mohou byt naruSeny stavbami (objekty), i kdyz
nejsou stinény stavajici stavbou (objektem) resp.
terénem ochranna pasma jiz narusujicim, avSak pouze
za predpokladu, ?e UCL na =zakladé letecko-
provozniho posouzeni shleda, ze prekazka neomezi
nebo neohrozi letovy provoz. Takovato prekazka musi
byt oznacena prekazkovym znacenim dle pozadavku
Predpisu L14.

Poznamka: Priklady ochrannych pasem s vyskovym
omezenim jsou uvedeny na Obr. 11-3, 11-4.

11.1.43 V ochranném pasmu s vySkovym
omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo

zafizeni, nebo vysazovat porosty a umistovat
pfedméty, které by pfesahovaly vySku ur€enou
prekazkovymi rovinami ochrannych pasem.

11.1.4.4 Ochranné pasmo vzletového
a priblizovaciho prostoru

11.1.4.4.1 Ochranné pasmo vzletového

a pfiblizovaciho prostoru ma tvar rovnoramenného
lichobéznika s kratSi zakladnou totoZznou s kratSi
stranou ochranného pasma provozni plochy, s rameny
rozevirajicimi se 15 % na kazdou stranu od sméru osy
RWY do vzdalenosti méfené ve sméru této osy:

- 15000 m u pfistrojové RWY kodového Cisla 3 a 4,
- 3000 muRWY kédového ¢gisla 3 a 4,

- 3000 muRWY kodového &isla 1 a 2.

11-1
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Obr. 11-4

11.1.4.4.2 Plochy ochrannych pasem vzletovych
a pfiblizovacich prostori stoupaji vné od kratsi
zakladny ve sklonu:

1:62,5 (1,6 %) u pristrojové RWY kdédového Cisla 3
a4,

1:50 (2 %) u RWY koédového Cisla 3 a 4,

1:30 (3,33 %) u RWY kddového ¢isla 1 a 2,

u plochy dlouhé 3 000 m az kvné&jSimu okraji
auplochy dlouhé 15000 m az do vysky, vniz
uvedeny sklon protina vodorovnou plochu ve vySce
150 m nad vySkou prahu RWY.

Po dosazeni této vySky musi byt plocha vzletovych
a priblizovacich prostort vodorovna.

11.1.4.4.3 Vychozi vySkou pfiblizovaciho prostoru je
vySka nejvyS$Siho bodu prodlouzené osy RWY mezi
koncem RWY a koncem pasu RWY.

Poznamka: Jestlize trajektorie priblizeni obsahuje
oblouk, je plocha ochranného pasma pfriblizovaciho
prostoru sloZzenou plochou, obsahujici vodorovné
kolmice k jeji ose a sklon této plochy je stejny jako
Vv pfipadé primé trajektorie pfibliZzeni.

LEGENDA

A OP VZLETOVEHO A PRIBLIZOVACIHO
PROSTORU

OP PRECHODOVE PLOCHY

OP VNITRNI VODOROVNE PLOCHY
OP KUZELOVE PLOCHY

OP PROVOZNICH PLOCH

m o O @

Ochrannéa pasma s vyskovym omezenim staveb pro nepfristrojovou RWY

11.1.4.4.4 Vychozi vySkou vzletovych ploch je vySka
nejvyssiho bodu prodlouzené osy RWY mezi koncem
RWY akoncem pasu RWY nebo predpoli, je-li
zfizeno.

11.1.45 Ochranné pasmo vnitfni vodorovné plochy

11.1.4.5.1 Ochranné pasmo vnitfni vodorovné plochy
je plocha vymezena kruhovymi oblouky se stfedy nad
priseciky osy RWY s krat§imi stranami ochrannych
pasem provoznich ploch leti$té o polomérech:

- 4000 muRWY koédového &isla 3 a 4,

- 3500 m u pfistrojové RWY kdédového Cisla 1 a 2,
- 2500 muRWY kbédového gisla 2,

- 2000 muRWY kdédového Cisla 1,

a jejich spoleénymi te¢nami a ma vysku 45 m nad
pramérnou nadmorskou vySkou provoznich ploch
letisté.

11.1.4.6 Ochranné pasmo kuZelové plochy

11.1.4.6.1 Ochranné pasmo kuzelové plochy je
plocha stoupajici od okraje ochranného pasma vnitini

11-3
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vodorovné plochy ve sklonu 1:20 (5 %) az do
dosazeni vySky nad vnitini vodorovnou plochou:

- 100 m u pfistrojové RWY kdédového Cisla 3 a 4,

- 75 mu RWY kodového Cisla 3 a 4,

- 60 m u pfistrojové RWY kodového Eisla 1 a 2,

- 55 m s RWY kdédového gisla 2,

- 35ms RWY kbdového Eisla 1.

11.1.4.7 Ochranné pasmo pfechodové plochy
11.1.4.7.1 Ochranné pasmo prfechodové plochy je
plocha stoupajici od okrajd ochranného pasma
provozni plochy leti§té a od okraji ochrannych pasem
priblizovacich prostor az do vySky ochranného
pasma vnitfni vodorovné plochy, pfip. ochranného
pasma kuzelové plochy, ve sklonu:

- 1:7 (14,3 %) u RWY kodového Cisla 3 a 4,

- 1:5(20 %) u RWY kédového Cisla 2 a 1.

11.1.4.8 Ochranné pasmo vnéjsi vodorovné plochy
11.1.4.8.1 Ochranné pasmo vnéj$i vodorovné plochy
je vodorovna plocha navazujici na vrchol ochranného
pasma kuzelové plochy sahajici do vzdalenosti
3 000 m od jejiho okraje.

11.1.4.8.2 Ochranné pasmo se zfizuje pouze pro
letisté s pfistrojovou RWY kddoveého Cisla 3 a 4.

11.1.5 Ochranné pasmo proti
a klamavym svétltiim

nebezpeénym

11.1.5.1 Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem
s podélnou osou totoznou sosou RWY, o Sifce
1500 m u pfistrojovych RWY resp. 1 000 m
u nepfistrojovych RWY a o délce presahujici za kratsi
strany ochrannych pasem provoznich ploch:

- 3000 m u pfistrojovych RWY,

- 1000 m u ostatnich RWY.

Poznamka: Jestlize trajektorie priblizeni a/nebo
vzletu obsahuje oblouk, je plocha ochranného pasma
proti nebezpeénym a klamavym svétlim sloZenou
plochou, obsahujici vodorovné kolmice k jeji ose o
Sifce ochranného pasma jako v pfipadé pfimé
trajektorie priblizeni a/nebo vzletu.

11.1.5.2 Kazdé svétlo vtomto ochranném pasmu,
které by mohlo dle letecko-provozniho posouzeni UCL
ohrozit bezpec€nost letadel, musi byt odstranéno nebo
upraveno tak, aby neznamenalo nebezpedi leteckému
provozu. Kazdé neletecké svétlo v tomto ochranném
pasmu, které by svou svitivosti, tvarem nebo barvou
mohlo zabranit jasnému pochopeni leteckych svétel
anebo uvést v omyl pilota, musi byt odstinéno nebo
jinak upraveno tak, aby tato moznost byla vylou€ena.

11.1.5.3 Vochrannych pasmech plati zakaz
umistovani novych svétel, ktera dle letecko-
provozniho posouzeni UCL mohou byt nebezpedna
nebo klamava pro letecky provoz.

11.1.6 Ochranné pasmo se zakazem laserovych
zafizeni

11.1.6.1 Ochranné pasmo se zakazem laserovych

zafizeni je tvofeno dvéma sektory, pro které plati:
Sektor A — je vymezen obdélnikem s podélnou

osou totoznou s osou RWY, o Sifce 8 000 m, o délce

pfesahujici za prahy drah o 10 000 m a zasahuje od
zemé do vySky 600 m nad primérnou nadmorskou
vyskou provoznich ploch letisté;

Sektor B — ma tvar kruhu se stfedem ve
vztazném bodu letist€ o poloméru 20000 m
a zasahuje od zemé do vysky 2 400 m nad primérnou
nadmofskou vySkou provoznich ploch letisté.

Poznamka: Jestlize trajektorie priblizeni a/nebo
vzletu obsahuje oblouk, je plocha sektoru A
ochranného pasma se zékazem laserovych zafizeni
sloZenou plochou, obsahujici vodorovné kolmice k jeji
ose o Sifce ochranného pasma jako v pfipadé
trajektorie priblizeni a/nebo vzletu.

11.1.6.2 Vsektoru A je zakazano trvale nebo
dodasné umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje
laserového zafeni nebo jimi plsobit s maximalni
pfipustnou davkou ozareni presahujici 50 nW/cm?2.

11.1.6.3 Vsektoru B je zakazano trvale nebo
dodasné umistovat, drzet nebo pouzivat zdroje
laserového zafeni nebo jimi plsobit s maximalni
pfipustnou davkou ozareni presahujici 5 pW/cm?2.
Poznamka 1: Omezeni uvedena vust. 11.1.6.2
a11.1.6.3 upravuji pouzivani laserovych zdroji
i mimo tyto sektory ochranného pasma se zakazem
laserového zarizeni.

Poznamka 2: Zdroj laserového zafeni o drovni
maximalniho ozafeni presahujici meze dané ust.
11.1.6.2 a 11.1.6.3 je v ochranném pasmu mozné
umistit pouze se souhlasem UCL.

Poznamka 3: Sektory ochranného pasma jsou
znézornény na Obr. 11-5.

11.1.6.4 Ochranné
u pfistrojovych RWY.

pasmo se zfizuje pouze

11.1.7 Ochranné pasmo s omezenim staveb
vzdusnych vedeni VN a VVN

11.1.7.1  Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem
s podélnou osou totoznou s osou RWY, o Sifce
2000m a o délce presahujici za kratSi strany
ochranného pasma provozni plochy:

- 4500 muRWY kdédového ¢isla 3 a 4,

- 2000 muRWY koédového ¢isla 1 a 2.

Poznamka: Jestlize trajektorie priblizeni a/nebo
vzletu obsahuje oblouk, je plocha ochranného pasma
s omezenim staveb vzdu$nych vedeni VN a VVN
slozenou plochou, obsahujici vodorovné kolmice k jeji
ose o Sifce ochranného pasma jako v pfipadé pfimé
trajektorie pfiblizeni a/nebo vzletu.

11.1.7.2 Umisténi novych vzdusnych vedeni VN
a VVN podléha souhlasu UCL.

11.1.8 Ochranna pasma ornitologicka

11.1.8.1 Ochrannd ornitologicka pasma se
stanovuji pro letisté s cilem zamezit stfetim letadel
s ptaky.

11.1.8.2  Vnitfni ornitologické ochranné pasmo

11.1.8.2.1 Stanovuje se ve tvaru obdélnika
s podélnou osou totoznou sosou RWY o Sifce
1000m a o délce presahujici za kratSi strany
ochrannych pasem provoznich ploch o 1 000 m.

3.12.2020
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Poznamka: Jestlize trajektorie priblizeni a/nebo Poznamka: Jestlize trajektorie priblizeni a/nebo
vzletu obsahuje oblouk, je plocha vnitfniho vzletu obsahuje oblouk, je plocha vnéjSiho

ornitologického ochranného pasma sloZzenou plochou,
obsahujici vodorovné kolmice kjeji ose o Sifce
ochranného pasma jako v pfipadé primé trajektorie
pfiblizeni a/nebo vzletu.

11.1.8.2.2 Ve vnitfnim ornitologickém ochranném
pasmu nesmi byt zfizovany skladky, stohy, silaZe,
vodni plochy, hnojisté, krmelce ajind zafizeni
zvy8ujici vyskyt ptactva na letisti.

11.1.8.3 VnéjSi ornitologické ochranné pasmo

11.1.8.3.1 Vné&jsi ornitologické ochranné pasmo

navazuje na vnitfni ornitologické ochranné pasmo
a stanovuje se ve tvaru obdélnika s podélnou osou
totoZznou s osou RWY o Sifce 2 000 m a o délce
ochrannych

pfesahujici  krat8i  strany
provoznich ploch o 3 000 m.

pasem

SEKTOR B

ornitologického ochranného pasma sloZzenou plochou,
obsahujici vodorovné kolmice k jeji ose o Sifce
ochranného pasma jako v pfipadé primé trajektorie
priblizeni a/nebo vzletu.

11.1.8.3.2 Ochranné
u pfistrojovych RWY.

pasmo se zfizuje pouze

11.1.8.3.3 Ve vngjSim ornitologickém ochranném
pasmu lze zfizovat zemédélské stavby, jako
napf. drdbezarny, kraviny, baZantnice, stfediska sbéru
a zpracovani hmotnych odpadu, vodni plochy a dalSi
stavby a zafizeni s moznosti vzniku nadmérného
vyskytu ptactva pouze se souhlasem provozovatele
a UCL.

VZTAZNY BOD LETISTE

Obr. 11-5 Znazornéni ochranného pasma se zakazem laserovych zarizeni

11-5

3.12.2020
Zména ¢. 9/CR



PREDPIS L14

HLAVA 11

11.1.9 Ochranna
letisté

pasma svételnych zafizeni

11.1.9.1 VSeobecné

Ochranna pasma se Zzfizuji pro pfiblizovaci svételné
soustavy a svételné sestupové soustavy pro vizualni
priblizeni.

11.1.9.2 Ochranné pasmo pfiblizovaci  svételné
soustavy
Ochranné pasmo je vymezeno obdélnikem

symetrickym k ose RWY o Sifce 120 m, zac&inajicim u
prahu RWY a sahajicim do vzdalenosti 60 m za konec
pfiblizovaci svételné soustavy.

11.1.9.2.1 V tomto ochranném pasmu mohou byt
zfizovany objekty spliujici pozadavky na kfehkost a
lamavost a objekty slouZzici k zajiténi bezpecnosti
letového provozu.

11.1.9.3 Ochranné pasmo svételné sestupové
soustavy pro vizualni pfiblizeni Stanovuje se jako
plocha, jejiz charakteristiky, tj. pocatek, rozevreni,
délka a sklon musi odpovidat specifikacim dle tab. 5-3
a dle obr. 5-18.

11.1.9.3.1 Zfizovani novych objektll nebo rozsiteni
existujicich objektd zasahujicich nad ochrannou
plochu je nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy na zakladé
posouzeni UCL bude novy objekt nebo rozsiteni

existujiciho  objektu  zakryto  jinym  existujicim
neodstranitelnym objektem.
Poznamka: Ochranné pasmo se nezfizuje

u RWY, jejiz ochranna pasma s vy$kovym omezenim
svym rozsahem jiz dostatecné limituji zfizovani novych
objekt( nebo roz$ifeni stavajicich.

11.2 Ochranna pasma heliportt

11.2.1 Druhy ochrannych pasem

Pro heliporty se zfizuji tato ochranna pasma (OP):

- OP se zakazem staveb;

- OP s vySkovym omezenim staveb;

- OP svételné sestupové soustavy pro vizualni
pfiblizeni.

11.2.2 Ochranné pasmo se zakazem staveb

- u uroviiovych heliportd HEMS min. o Sifce plochy
kone&ného pfiblizeni a vzletu (FATO);

Poznamka: Sitka ochranného pasma provoznich

ploch heliportiit HEMS mize byt navySena na zakladé

letecko-provozniho  posouzeni max. na Sitku

bezpecnostni plochy.

- u ostatnich heliportd zasahujici min. 3 m nebo
0,25D (podle toho, co je vétsi) od okraje plochy
konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO).

11.2.2.3 V ochranném pasmu se zakazem staveb je
zakazano realizovat trvalé neletecké stavby (vyjimku
miZe v mimofadném p¥ipadé povolit UCL CR na
zakladé letecko-provozniho posouzeni).

11.2.3 Ochranné pasmo s vysSkovym omezenim
staveb

V prostoru ochrannych pasem s vyskovym omezenim
staveb, konkrétné v ochrannych pasmech vzletovych a
pfiblizovacich prostor, nesmi nové stavby (objekty)
pfesahovat dale definovana ochranna pasma s
vyjimkou, Ze jsou stinény stavajici stavbou (objektem)
resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz narusuje.

V OP s vySkovym omezenim neni dovoleno zfizovat
takové stavby nebo zafizeni nebo vysazovat porosty a
umistovat prfedméty, které by pFesahovaly vySku
ur¢enou ochrannymi plochami jednotlivych
ochrannych pasem.

V ostatnich ochrannych pasmech s vyskovym
omezenim staveb, konkrétné v ochranném pasmu
pfechodové plochy, mohou byt naruSena stavbami
(objekty), av8ak pouze za predpokladu, Ze UCL na
zakladé letecko-provozniho posouzeni shleda, Zze
pfekazka neohrozi bezpe€nost letového provozu.
Takova prekazka musi byt oznaCena prekazkovym
znacenim dle pozadavku Predpisu L 14.

11.2.3.1 Ochranné pasmo vzletového a pfiblizovaciho
prostoru

Ochranné pasmo vzletového a pfiblizovaciho prostoru

ma tvar rovnoramenného lichobézniku s kratsi

zakladnou totoznou s kratSi stranou ochranného
pasma provozni plochy:

- u heliportd HEMS s rameny rozevirajicimi se 15 %
na kazdou stranu od sméru osy FATO do
vzdalenosti 200 m s maximalnim sklonem 25 %
(VFR den) nebo 600 m s maximalnim sklonem

11.2.2.1 Ochranné pasmo se zakazem staveb 12,5 % (VFR noc) méfené ve sméru této osy;

vymezuji prostor OP provoznich ploch. - u ostatnich nepfistrojovych heliporti s parametry
o ] dle tab. 11-1,;

11.2.2.2 Ochranné pasmo provoznich ploch - u ostatnich heliportd provozovanych za podminek

Stanovuje se ve tvaru a rozsahu: IFR s parametry dle Doplriku 1 Pfedpisu L 14H.
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Trida vykonnosti vrtulniku

2

Povrch a jeho rozméry

Ptiblizovaci a vzletova
plocha:

Délka vnitfniho okraje Sitka bezpednostni plochy | Sitka bezpe&nostni plochy | Sitka bezpeé&nostni plochy
Umisténi vnitfniho okraje Hranice bezpefnostni Hranice bezpecnostni Hranice bezpeclnostni
plochy (hranice ptedpoli, plochy plochy
je-li ztizeno)
Rozevieni: (1 a 2 ¢asti)
Provoz pouze ve dne 10 % 10 % 10 %
Provoz v noci 15 % 15% 15%
Prvni ¢ast:
Délka 3386 m 1220m 245 m
Sklon 4,5 % 12,5 % 8 %
Vnégjsi Sitka (b) (b) N/A
Druha cast:
Délka N/A N/A 830m
Sklon N/A N/A 16 %
Vnéjsi Sitka N/A N/A (b)
Celkova délka od 3386 m 1220 m 1075m
vnitfniho okraje (a)

Poznamky:

a) Priblizovaci a vzletové plochy o délce 3 386 m, 1 075 m a 1 220 m sdruZené s odpovidajicimi sklony,

dostanou vrtulnik do vysky 1562 m (500 ff) nad FATO.

b) Celkova Sirka 7 priméru rotoru pro provoz ve dne a 10 pramérd rotoru pro provoz v noci.

Tab. 11-1 Parametry OP priblizovacich a vzletovych prostor u nepfistrojovych heliport(i

11.2.3.1.1 Vychozi vySkou pfiblizovaciho a vzletového
prostoru je vySka stfedu FATO.

11.2.3.2 Ochranné pasmo pfechodové plochy

11.2.3.2.1 Ochranné pasmo pfechodové plochy je

plocha stoupajici od okrajd ochranného pasma

provozni plochy heliportu a od okrajlii ochrannych

pasem pfiblizovacich a vzletovych prostord az do

predepsané vysky:

- u heliportdt HEMS do 50 m se sklonem 100 %
(VFR den) nebo do 25 m se sklonem 50 % (VFR
noc);

- u ostatnich nepfistrojovych heliportd v souladu
s parametry dle tab. 11-2;

- u ostatnich heliportd provozovanych za podminek
IFR s parametry dle Doplfiku 1 Pfedpisu L 14H.

11.2.4 Ochranné pasmo svételné sestupové
soustavy pro vizualni pfiblizeni

Stanovuje se jako plocha, jejiz charakteristiky, tj.
pocatek, rozevieni, délka a sklon musi odpovidat
specifikacim dle tab. 11-3 a dle Obr. 11-1.

Trida vykonnosti vrtulniku
1 2 3

Prechodova plocha: (FATO
s PinS pfiblizovacim
postupem s VSS)
Sklon 50 % 50 % 50 %

(1:2) (1:2) (1:2)
VysSka 45 m 45 m 45 m

Tab. 11-2 Parametry OP pfechodovych ploch u nepfistrojovych heliporta
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Plocha a rozméry

FATO

Délka vnitfniho okraje

Sitka bezpeénostni plochy

Vzdalenost od konce FATO

nejméné 3 m

Rozbihavost 10 %
Celkova délka 2500 m
Sklon PAPI A2 -0,57°
HAPI AP - 0,65°
APAPI A2 -0,9°

a. Jak je znazornéno v Predpisu L 14 Letisté, Obr. 5 - 18.

b. Uhel horni meze sektoru "pod sestupovou rovinou".

Tab. 11-3 Parametry OP svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

_—

rozevieni ]

pocatek

ochranna plocha (sklon
jako v Tab. 5-1)

ochranna plocha
{rozmeéry jako v Tab. 5- 1)

ez A- A

okraj po vetru wnitini okraj priblizovaci plochy

Obr. 11-1 Ochranné pasmo svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni

11.2.4.1 Zfizovani novych objektl nebo rozSifeni
existujicich objektd zasahujicich nad ochrannou
plochu je nepfipustné, vyjma pfipadu, kdy na zakladé
letecko-provozniho posouzeni UCL bude novy objekt
nebo rozSifeni existujiciho objektu zakryto jinym
existujicim neodstranitelnym objektem.

11.2.4.2 Zfizované nové objekty nebo rozSifeni
existujicich objektd mimo ochrannou plochu musi
zajistit bezpe€ny odstup min. 35 ft od osy sestupy
vrtulniku v souladu s pozZadavky nafizeni komise (EU)
€. 965/2012.

3.12.2020

Zména é. 9/CR 11-8




HLAVA 11

PREDPIS L14

11.3 Ochranna pasma

zabezpecovacich zafizeni

leteckych

11.3.1 VSeobecné

11.2.1.1 Dale uvedena OP jsou nezbytna pro
zajisténi funkce radiovych a leteckych
zabezpecovacich zafizeni. OP musi byt respektovana
pfi vybéru poloh instalace novych zafizeni a po celou
dobu jejich provoznich vyuzivani.

11.2.1.2 Je-li vyrobcem konkrétniho typu zafizeni
stanoveno OP, které neni v souladu s pozadavky
tohoto predpisu, UCL v této otdzce rozhodne
0 mozném zpUsobu realizace.

11.3.2 Prehledové systémy

11.3.2.1 Ochranné pasmo primarniho radaru

(PSR)

Ochranné pasmo PSR je tvofeno dvéma sektory, pro
které plati:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény radaru a polomérem 500 m. V sektoru A nesmi
byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zzelezni¢ni
trakce, kovové ploty, které prevySuji vodorovnou
rovinu ve vySce 3 m pod urovni spodni hrany antény;

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
antény radaru s poloméry 500 m a 5 000 m.
V sektoru B nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni
vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které prevysuji
kuzelovou plochu se stoupanim +0,3° a vrcholem,
ktery lezi v ose antény ve vySce 5,6 m pod urovni
spodni hrany antény radaru.

V sektorech A a B mohou byt ojedinélé bodové
prekazky, jako jsou sloupy, kominy apod., pokud jsou
ve vétsi vzdalenosti nez 100 m od antény primarniho
radaru. V men8i vzdalenosti mohou byt jen ojedinélé
bodové prekazky, jako jsou tyce, jimace bleskl( apod.
VSechny bodové prekdzky v ochranném pasmu musi
byt vzdy posouzené provozovatelem zafizeni.

11.3.2.2 Ochranné pasmo sekundarniho radaru

(SSR)

Ochranné pasmo SSR je tvofeno dvéma sektory, pro
které plati:

Sektor A — je tvofen kruhem se stfedem v ose
antény radaru o poloméru 500 m. V sektoru A nesmi
byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni
trakce, kovové ploty, které prevySuji vodorovnou
rovinu prochazejici ve vydce 7 m pod urovni spodni
hrany antény;

Sektor B — je tvofen mezikruzim se stfedem v
ose antény s poloméry 500 m a 5 000 m. V sektoru B
nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni vedeni,
zelezni€ni trakce, kovové ploty, které prevySuji
kuzelovou plochu se stoupanim + 0,3° avrcholem,
ktery lezi v ose antény ve vySce 9,6 m pod urovni
spodni hrany antény radaru.

V sektorech A a B mohou byt ojedinélé bodové
prekazky, jako jsou sloupy, kominy apod., pokud jsou
ve veétSi vzdalenosti nez 300 m od antény
sekundarniho radaru. V menSi vzdalenosti mohou byt
jen ojedinélé bodové prekazky, jako jsou ty€e, jimace

blesk(l apod. VSechny bodové prekazky v ochranném
pasmu musi byt vzdy posouzené provozovatelem
zafizeni.

VSechny pevné prekazky se souvislou plochou vétsi
nez 20 m? jako jsou hangary, sklady, sila, velké
budovy a podobné&, pokud jsou v pfimé radiové
dohlednosti radarové antény a jsou v menSi
vzdalenosti nez 2 km od antény, musi byt vzdy
posouzené provozovatelem zafizeni.

11.3.2.3 Ochranné pasmo

priblizovaciho radaru (PAR)

presného

Sestava ze tfi sektor(:

Sektor A — ma tvar obdélniku, v zavislosti na
typu zafizeni podle Obr. 11-6; v tomto sektoru je Uplny
zakaz staveb, pohybu letadel, vozidel, osob, zvifat
apod.;

Sektor B — navazuje na sektor A, ma tvar
trojuhelniku s vrcholem ve vztazném bodé& radaru
podle obrazku €. 4; vtomto sektoru je Uplny zakaz
staveb;

Sektor C — navazuje na sektor B jako jeho
prodlouzeni az do vzdalenosti 2 000 m od prahu drahy
podle Obr. 11-7; budovani staveb s ocelovou
konstrukci je mozZné pouze na zakladé kladného
technického a provozniho posouzeni.

Ve vSech tfech sektorech je zakaz staveb vrchnich
vedeni slaboproudych a silnoproudych.

11.3.2.4 Ochranné pasmo multilateracnich
prehledovych systému (MLAT)

11.2.2 4.1 Ochranné pasmo tratového MLAT systému
WAM

Systém WAM zahrnuje vSechny MLAT systémy
ur¢ené pro detekci leticich cili. Ochranné pasmo
vysilae nebo pfijimate WAM systému je tvofeno
dvéma sektory, pro které plati:

Sektor A - ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény systému a polomérem 10 m. V sektoru A
nesmi vodorovné souvislé plochy vétsi nez 0,5 m?
pfesahovat vysku pfiruby antény WAM a zaroven se
nesmi pfiblizit k pfirubé této antény na vzdalenost
menSi nez 3 m. Do pfekazkové roviny mohou
zasahovat ty€e jimacu bleskd umisténé ve vzdalenosti
vétsSi nez 0,6 m od stfedu antény;

Sektor B - ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
antény a polomérech 10 m a 100 m. V sektoru B
nesmi byt zfizovany stavby a kovové ploty, nadzemni
vedeni, Zelezni¢ni trakce, které pfevysuji kuzelovou
plochu se stoupanim +2° a vrcholem, ktery leZi v ose
antény 0,35 m pod urovni pfiruby antény.

Umisténi jinych radiovych zafizeni ve vzdalenosti
mensi nez 100 m od antény musi byt s ohledem na
vzajemné pusobeni posouzené provozovatelem
zafizeni.

Pro smérové antény WAM systému jsou vySe uvedena
ochranné sektory A a B redukovany na kruhové
vyseCe, jejichz Uhel vyseCe je dan uhlem Sirky
vyzarovani antény WAM systému zvétSeného o 15°
po obou stranach.

11.2.2.4.2 Ochranné pasmo MLAT systému
jako elementu A-SMGCS
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Systém zahrnuje vSechny MLAT systémy uréené pro
detekci cild na letistni ploSe, které jsou soucasti
systému A-SMGCS.

Ochranné pasmo vysilate nebo pfijimace MLAT
systému, ktery je soucasti A-SMGCS, je shodné
s ochrannym pasmem WAM systému. Navic zde
nesmi zadné stavby, nadzemni vedeni, Zelezni¢ni
trakce a kovové ploty narusit pfimou radiovou
dohlednost z montézni pfiruby antény na celou plochu
zajmového prostoru detekce cild na letitni ploSe.

11.3.2.5 Ochranné pasmo kontrolniho

odpovidac¢e SSR a MLAT systému

Ochranné pasmo pro kontrolni odpovidaé SSR
a MLAT systém je shodné jako ochranné pasmo
mikrovinného spoje s tim, ze osu spoje predstavuje
pfima spojnice mezi anténou kontrolniho odpovidace
a anténou SSR nebo anténou MLAT systému. Jeden
kontrolni odpovida¢ mlze byt smérovan na vice antén
SSR nebo MLAT systému.

11.3.2.6 Ochranné pasmo

systému ADS-B

prehledového

Ochranné pasmo pfijimace pFehledového systému
ADS-B je shodné sochrannym systémem WAM
systému.

Osa rovhobézna
! s osou RWY

Osarovnobézna
. s osou RWY

11.3.2.7 Ochranné pasmo multistatického

primarniho radaru (MSPSR)

Ochranné pasmo pfijimace multistatického primarniho
radaru (MSPSR) je shodné s ochrannym systémem
WAM systému.

11.3.3 Radionavigaéni zafizeni

11.3.3.1 Ochranné pasmo kurzového majaku

LOC systému ILS

Ochranné pasmo je znazornéno na Obr. 11-8, kde pro
jednotlivé sektory musi platit:

Sektor M
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do £ 5 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vysku 20 cm,
- nejsou pfipustné zadné prekazky a pohyb vozidel
nebo jejich stani.
Tento sektor zajiStuje spravnou funkci monitoru
blizkého pole a musi tvofit oblast necitlivou vzhledem
ke zménam klimatickych podminek a vegetace.
Sektor F
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 15 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 40 cm,
- nejsou zde pfipustné zadné prekazky,
- neni pfipustny pohyb ani stani vozidel pfi pfibliZzeni
ILS.

Osarovnobézna
. s osou RWY

| 50 m

60 m
30m

| 25m

50m

100 m

100 m
100 m

200m
200m

pS i
77— 7
Stanovisté anténniho

sloupu sloupu

Obr. 11-6

Stanovisté anténniho

Vztazny bod radaru

Varianty sektoru A presného pfiblizovaciho radaru PAR
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2 km

sektor C

200 i 10°

Obr. 11-7
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Znazornéni ochranného pasma pfesného priblizovaciho radaru PAR
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Obr. 11-8 Ochranné pasmo kurzového majaku LOC systému ILS
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Sektor G

- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 40 cm,

- vegetace nesmi pfesahnout vySku 2 m, jednotlivé
stromy mohou byt vyssi,

- nejsou pfipustné rozmérné prekazky (hangary)

- po dobu pfiblizeni ILS neni pfipustny pohyb ani
stani vozidel.

Sektor H
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 1 m,
- nejsou pfipustné Zzadné rozmérné prekazky
(hangary),

- po dobu pfiblizeni ILS neni pfipustny pohyb
vozidel nebo stani.

11.3.3.2 Ochranné pasmo sestupového majaku

systému ILS

Ochranné pasmo je znazornéno na Obr. 11-9, kde pro
jednotlivé sektory musi platit:

Sektor M
- terén musi byt vyrovnan s presnosti do + 5 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 20 cm,
- nejsou pfipustné Zadné prekazky,
- neni pfipustny pohyb ani stani vozidel.

Tento sektor zajiStuje spravnou funkci monitoru
blizkého pole a musi tvofit oblast necitlivou vzhledem
ke zménam klimatickych podminek a vegetace.

Sektor F
- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 15 cm,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 40 cm,
- nejsou pfipustné zadné prekazky,
- po dobu pfiblizeni neni pfipustny pohyb ani stani
vozidel.

Sektor G

- terén musi byt vyrovnan s pfesnosti do + 40 cm,

- vegetace nesmi pfesahnout vySku 2 m,

- nejsou pfipustné Z2zadné rozmérné prekazky
(hangary),

- po dobu pfiblizeni neni pfipustné stani ani pohyb
vozidel.

11.3.3.3 Ochranné pasmo

naveéstidla MKR systému ILS

polohového

Ochranné pasmo je tvofeno kruhem o poloméru 15 m

se stfedem v ose antény. V tomto ochranném pasmu:

- nesmi byt zfizovany objekty nebo kovové
predméty, které by zasahovaly do kuZelové plochy
se stoupanim 18,5° (1:3) svrcholem v patici
antény,

- musi byt nejmensi pfipustna vzdalenost pro vrchni
slaboprouda a silnoprouda vedeni 30 m,

- lze pldu obdélavat neomezené a osivat libovolné
zemeédélské plodiny.

11.3.3.4 Ochranné pasmo vSesmérového majaku
VOR

Ochranné pasmo je tvofeno péti sektory (viz Obr. 11-
10), pro které musi platit:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
anténniho systému a polomérem 65 m.
V sektoru A:
- terén musi byt vodorovny,
- nejsou pfipustné 2adné umélé ani
prekazky,
- vegetace nesmi pfesahnout vySku 1 m.

pfirodni

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stredem v ose
anténniho systému a poloméry 65 m a 250 m.
V sektoru B nesmi:

- sklon terénu pfesahnout 2,3 %,

draténé ploty pfesahnout vysku 1,2 m,
jednotlivé stojici stromy presahnout vysku 7 m,
byt skupiny stromu nebo les.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Sektor C — ma tvar mezikruzi o polomérech
250 m a 400 m se stfedem v ose anténniho systému.
V sektoru C:

- nesmi sklon terénu pfesahnout 4 %,

- nesmi vySka jednotlivych strom0 pfesahnout vySku
12 m,

- malé stromové skupiny jsou povoleny,

- jsou povoleny domy a budovy az do zorného
uhlu 1°,

- jsou povolena telefonni vedeni do zorného uhlu
1,5°,

- jsou povolena elektrickd vedeni do 10 kV do
zorného uhlu 1°.

Sektor D — ma tvar mezikruzi o polomérech
400 m a 600 m se stfedem v ose majaku. V sektoru D:
- nesmi sklon terénu pfesahnout 8 %,
- jsou povoleny skupiny stromu i les do zorného Uhlu
1,37,
- jsou povoleny budovy s kovem do zorného uhlu
1,27,
- jsou povolena elektricka vedeni pfes 10 kV do
zorného uhlu 1°.

11.3.3.5 Ochranné pasmo vSesmérového majaku

DVOR

Ochranné pasmo je tvofeno péti sektory, pro které
musi platit (viz Obr. 11-11):

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose

anténniho systému a polomérem 30 m. V sektoru A:

- nejsou pozadavky na terén specifikovany,

- pod rovinou protivahy se mohou vyskytovat
kfoviny, stromy, pfikopy nebo cesty,

- neni povoleno parkovani vozidel a zemédélskych
stroju, pokud jejich vySka neni mensi, nez je vySka
protivahy,

- nejsou povoleny kovové ploty, pokud jejich vySka
neni mensi, nez je vySka protivahy.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stredem v ose
anténniho systému a polomérech 30 m a 100 m.
V sektoru B:

- nesmi skon terénu pfesahnout 2,3 %,

- nesmi kovové ploty pfesahnout vysku 1,8 m,

- nesmi skupiny stroml nebo les pfevySovat horni
okraj protivahy,

- obsah kovu budov nesmi pfevySovat horni okraj
protivahy,

- neni pfipustné venkovni vedeni VN a NN.

Sektor C — ma tvar mezikruzi se stredem v ose
anténniho systému a polomérech 100 m a 200 m.
V sektoru C:

- nesmi skon terénu presahnout 4%,

- nejsou pfipustna vedeni VN a NN,

- nejsou pripustné cesty a silnice s vétsi hustotou
provozu,

- nesmi byt zfizovany objekty pFevySujici rovinu
protivahy,

- husty les nesmi pfevySovat rovinu protivahy
0 zorny uhel vice nez 1°,
- jednotlivé objekty nesmi prevySovat rovinu

protivdhy o zorny uhel vice nez 2°.

Sektor D — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
anténniho systému a polomérech 200 m a 300 m.
V sektoru D:

- nesmi sklon terénu pfesahnout 8 %,

- VN a NN nesmi pfevySovat rovinu protivahy,

- obsah kovu budov prevySovat rovinu protivahy
0 zorny Uhel vice nez 10°.

Ve vzdalenosti od 300 m do 600 m od anténniho
systému nesmi zorny uhel pfekazek prevySovat zorny
Uhel obzoru o vice nez 2°, stoupani nebo sklon terénu
jiz nejsou omezeny. VSechny Udaje jsou definovany od
vysky protivahy systému.

DVOR
A B c | D
1 | I |
1 : | |
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Obr. 11-11 Sektory ochranného pasma vSesmérového majaku DVOR
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11.3.3.6 Ochranné pasmo systému DME

V pfipadé instalace spole¢né se systémy VOR nebo

DVOR je ochranné pasmo podfizeno témto
systémum.
V pfipadé instalace spoleéné se systémem ILS

a pouziti vyhradné sILS/GP je ochranné pasmo
podfizeno ochrannému pasmu sestupového majaku
sestupové roviny systému ILS.

Ochranné pasmo je tvofeno dvéma sektory, pro které
musi platit (viz Obr. 11-12):

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény a poloméru 5 m. V sektoru A nesmi pfekazky
prevysit kuzelovou plochu s klesanim -35° a vrcholem
v pfirubé antény.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose
antény a polomérech 5 a 300 m. V sektoru B nesmi
prekazky prevysit kuzelovou plochu se stoupanim +3°
a vrcholem 3,5 m pod pfirubou antény.

DME

35°

300m

Obr. 11-12

11.3.3.7 Ochranné pasmo nesmérového majaku

L, NDB

Ochranné pasmo systému je tvofeno tfemi sektory,
pro které plati:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose
antény o poloméru 25 m. V sektoru A:
- terén musi byt vyrovnan,
- nejsou pfipustné jakékoliv stavby,
- je povoleno libovolné obdélavat zemédélskou
pudu.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose

antény a polomérech 25 m a 100 m. V sektoru B:

- jsou pripustné jen stavby neobsahujici ocelové
konstrukce,

- objekty nesmi prekro€it kuzZelovou plochu se
stoupanim +3,8° (1:15) a vrcholem 1,7 m pod
urovni paty antény (zemé),

- je povoleno libovolné obdélavat zemédélskou
padu.

Sektor C — ma tvar mezikruzi se stftedem v ose
antény a polomérech 100 m a 250 m. V sektoru C:
- nejsou pfipustné velké pramyslové stavby, rozvody
atd.
- nesmi objekty prekroCit kuzelovou plochu se
stoupanim +3.8° a vrcholem 1,7 m pod Urovni paty
antény (zemé),

Ochranné pasmo systému DME

sdélovaci vedeni a vedeni NN 100 m
vedeni VN do 22 kV 150 m
vedeni VN do 110 kV 200 m
vedeni VVN nad 200 kV 300 m
elektrifikace zeleznic 200 m
11.3.4 Radiokomunikaéni systémy
11.3.41 Ochranné pasmo leteckych VHF

vysilaéa a prijimacua

Ochranné pasmo VHF vysilate nebo pfijimace je
tvofeno tfemi sektory, pro které plati:

Sektor A — ma tvar kruhu se stfedem v ose

antény a polomérem 30 m. V sektoru A:

- nesmi pfekazky, jejichz souvisla plocha je vétsi
nez 0,5 m? a zaroven jsou ve vzdalenosti mensi
nez 4 m od stfedu dipdlu, pfevySovat vodorovnou
rovinu prochazejici 3 m pod stfedem anténniho
dipolu.

- nesmi byt zadna nadzemni vedeni.

Sektor B — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose

antény a poloméry 30 m a 300 m. V sektoru B:

- nesmi prekazky prevySovat vysSku stfedu antény,
pokud nejsou individualné posouzeny
provozovatelem zafizeni,

- nesmi byt Zadna nadzemni vedeni ani Zelezni¢ni
trakce.

Sektor C — ma tvar mezikruzi se stfedem v ose

- je povoleno libovolné obdélavat zemédélskou
pudu, antény a poloméry 300 m a 2 000 m. V sektoru C musi
- je minimalni pFipustna vzdalenost od osy antény: byt stavby prevysujici vySku antény individualne
posouzeny provozovatelem zafizeni.
3.12.2020
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11.3.4.2 Ochranné pasmo leteckych radiovych

zaméfovacu DF

Pfi samostatné instalaci DF zaméfovacl ve volném
terénu je ochranné pasmo shodné se systémem VOR.
Pokud je anténni systém DF instalovan ve vySkach
pfesahujicich okolni prostfedi, vyZaduje ochranné
pasmo patfi¢né prizplsobeni této skuteénosti.

11.3.4.3 Ochranné pasmo mikrovinného
smérového spoje

Ochranné péasmo mikrovinného spoje pro letecké
zafizeni je tvofeno dvéma sektory, pro které plati:

Sektor A — ma tvar obdélniku o délce 30 m
a §ifce dvojnasobku priméru paraboly smérové
antény, jehoz jedna kratSi strana lezi pod anténou
a druha lezi ve sméru radiového spoje.

V sektoru A nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni
vedeni, Zzelezni¢ni trakce, kovové ploty, které by
protinaly plochu vélce s osou mezi stfedy vysilaci
a pfijimaci antény, jehoz pldorys je shodny se
sektorem A.

Sektor B - ma tvar rovnoramenného
lichobéznika s kratS$i zakladnou navazujici na sektor A
a s uhlem mezi rameny lichob&zniku 1° az 2,5°
v zavislosti na pouZitém kmitoctu mikrovinného spoje.
Vyska lichobé&znika je déna polovinou vzdalenosti
mezi vysilaci a pfijimaci anténou.

V sektoru B nesmi byt zfizovany stavby, nadzemni
vedeni, Zelezni¢ni trakce, kovové ploty, které by
protinaly plochu komolého kuZele s osou mezi stfedy
vysilaci a pfijimaci antény, jehoz pGdorys je shodny se
sektorem B.

11.4 Dokumentace

11.4.1 Dokumentaci ochrannych pasem leteckych
staveb (letiSt a leteckych pozemnich zafizeni)
zajistuje  jejich provozovatel. Zpracovatelem
dokumentace musi byt odborné zpUsobila osoba, za
kterou se povazuje ufedn& opravnény zemémeéficky
inZenyr ve smyslu pfisluSnych ustanoveni zakona
€. 200/1994 Sb., 0 zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni
nékterych zakonu souvisejicich s jeho zavedenim, ve
znéni pozdéjsich predpisi nebo osoba opravnéna
leteckou stavbu navrhovat ve smyslu pfisluSnych
ustanoveni zakona ¢. 360/1992 Sb., o vykonu
povolani autorizovanych architektt a o vykonu
povolani autorizovanych inzenyrd a technikd ¢innych
ve vystavbé, ve znéni pozdéjSich predpisu.

11.4.2 Dokumentace OP zahrnuje nasledujici:

a) Situace ochrannych pasem v méfitku 1:10 000
nebo vétsim se zakresem:

- OP se zakazem staveb,

- OP s vyS8kovym omezenim staveb,

- OP proti nebezpeénym a klamavym svétlim,
- OP se zakazem laserovych zafizeni,

- OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN
a VVN,

- OP ornitologickych.

b) Situace ochrannych pasem v méfitku 1:10 000
(nepfistrojova letisté) nebo 1:25 000 (pfistrojova
letiSté) se zakresem OP letist véetné zakresu
hranic dotéenych katastralnich uzemi.

c) Situace ochrannych pasem v méfitku 1:5 000 nebo
1:10 000 se zakresem OP leteckych pozemnich
zafizeni vCetné zakresu hranic dotéenych
katastralnich uzemi.

Situace OP musi byt doplnény prdvodni zpravou

obsahujici:

- obecné informace o OP,

- Udaje o zadani a vychozich podkladech,

- Udaje o letisti,
specifikace OP (druhy, parametry a omezeni),

- seznam katastralnich dzemi dotéenych OP
(pfipadné seznam pozemkd, stanovi-li UCL),

- vyhodnoceni OP musi obsahovat seznamy
pfekdZzek sudaji o jejich druhu, poloze
(v zemépisnych soufadnicich systému WGS 84
s pfesnosti na setiny vtefiny), vySce (relativni
a absolutni) a posouzeni vlivu na bezpecnost
leteckého provozu véetné navrhu pfipadného
prekazkového znaceni,

- zavérecna doporuceni a informace pro zadavatele.

11.4.3 Dokumentaci ochrannych pasem leteckych
staveb predklada UCL jejich provozovatel ve tfech
vyhotovenich, v€etné jeji elektronické verze (grafické
prilohy ve formatu *.pdf ive vektorovém formatu
*.dwg, resp. *.dgn). Je-li dokumentace Uplha a
neobsahuje-li vady, které brani zfizeni ochrannych
pasem, UCL dokumentaci schvali a jedno ovéfené
vyhotoveni dokumentace vrati provozovateli. V
opaéném piipadé UCL dokumentaci provozovateli
vrati spolu s vyzvou Kk jejimu doplnéni, pfipadné
odstranéni vad.

115 Zrizeni ochrannych pasem

11.5.1 Ochranna pasma leteckych staveb Zzfizuje
UCL z moci Ufedni opatfenim obecné povahy podle
Casti Sesté zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve
znéni pozdéjSich predpisi na zakladé §37 zakona
€. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdé&jsich
predpist, a dokumentace dle predpisové zakladny
platné k datu schvaleni.

Poznamka: V pfipadé soubéhu ochrannych pasem
raznych druhd leteckych staveb plati prisnéjsi
omezeni.

11.5.2 Stavby v OP leteckych staveb umistuje
a povoluje Uzemné a vécné pfisludny stavebni ufad
pouze na zakladé souhlasu MD, resp. UCL.

11.6 ZruSeni ochrannych pasem

Ochranna pasma zanikaji spolu se zanikem letecké
stavby, ke které jsou vztazena.

3.12.2020
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DOPLNEK 1 - BARVY LETECKYCH POZEMNICH NAVESTIDEL, ZNACENIi, ZNAKU A PANELU

1. VsSeobecné

Uvodni pozndmka: Nasledujici ustanoveni
uréuji  hranici  chromati¢nosti  svétla leteckych
pozemnich navéstidel, znaceni, znak( a paneld.

Ustanoveni jsou v souladu s obecnymi ustanovenimi
organizace  Mezinarodni komise pro osvétleni
(International Commission on lllumination, CIE), z roku
1983, s vyjimkou oranZové barvy na Obr. 1.2.

Neni mozno vydat pro barvy takova ustanoveni, ktera
by zcela vyloudila jakykoli omyl. Pro dostate¢né
pfesné rozpoznani je dulezité, aby hladina osvétleni
oka byla bezpelné nad prahem vnimani, aby barva
nebyla podstatné zménéna selektivnim udtlumem
ovzdus$i a aby barevné vnimani pozorovatele bylo
pfimérené. Nebezpeli zamény barev nastava také pri
nadmérné vysoké intenzité osvétleni oka, jaké mize
vzniknout pfi pozorovani velmi silného zdroje z velmi
malé vzdalenosti. ZkuSenosti ukazuji, Ze je mozZno
dosahnout uspokojivého rozpoznani barev, pfihlédne-li
se k témto ¢&initellm s naleZitou pozornosti.

Chromatiénost se vyjadfuje ve vztahu k primérmému
pozorovateli a v soufadnicové soustavé pfijaté CIE na
jejim osmém zasedani v Cambridge (Anglie) v roce
1931."

Chromati¢nost svétel polovodi¢ového typu (napf. LED)
je zaloZena na hranicich uvedenych v normé S 004/E-

2001 Mezinarodni komise pro osvétleni (CIE),
S vyjimkou modré hranice bilé.

2, Barvy leteckych pozemnich navéstidel
2.1 Chromati¢nost navéstidel s vlaknem -
zarovkového typu

211 Chromati¢nost leteckych pozemnich
navéstidel Zzarovkového typu musi byt v téchto
hranicich:

Rovnice CIE (viz obr. 1.1a):

a) Cervena
purpurova hranice
Zluta hranice

y = 0,980 - x

y = 0,335, s vyjimkou
svételné sestupové
soustavy pro vizualni
priblizeni

y = 0,320 pro svételnou
sestupovou soustavu pro
vizualni pfiblizeni

Poznamka: Viz 5.3.5.15 a 5.3.5.31.

Zluta hranice

b) Zluta
Cervend hranice y = 0,382
bild hranice y =0,790 — 0,667x
zelena hranice y=x-0,120

c) Zelena
Zluta hranice x = 0,360 — 0,080y
bild hranice x = 0,650y

modra hranice y=0,390-0,171x

! Viz publikace CIE é. 15, Colorimetry (1971).

d) Modra
zelena hranice y = 0,805x + 0,065
bila hranice y = 0,400 — x
purpurova hranice x = 0,600y + 0,133
e) Bila

Zluta hranice

modra hranice x = 0,500
zelena hranice x =0,285
y = 0,440

a y=0,150 + 0,640x
y = 0,050 + 0,750x
a y=0,382

purpurova hranice

f) Proménliva bila
Zluta hranice x = 0,255 + 0,750y
a y=0,790- 0,667x
x = 0,285
y = 0,440
a y=0,150 + 0,640x
y = 0,050 + 0,750x
a y=0,382

modra hranice
zelena hranice

purpurova hranice

Poznémka: Informace o zménach chromatiénosti
vyplyvajici z ucéinku teploty na filtry jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc
9157), Part 4.

2.1.2 Kde se nevyzaduje tlumeni, nebo kde musi
byt schopni rozpoznat barvu svétla pozorovatelé
s vadnym barevnym vidénim, musi byt zelené signaly
uvnitf nasledujicich hranic:

Zluta hranice
bila hranice
modra hranice

y =0,726 — 0,726x
x = 0,650y
y =0,390 - 0,171x

Poznamka: Kde je barva signalu vidét z velké
dalky, je zvykem pouZivat barvy uvnitf hranic
zust. 2.1.2.

2.13 Kde je dulezitgjsi zvysit spolehlivost

rozeznani od bilé barvy nez maximalni vizualni dosah,
musi byt zelené signaly v téchto hranicich:

Zluta hranice
bila hranice
modra hranice

y =0,726 — 0,726x
x = 0,625y — 0,041
y =0,390 - 0,171x

2.2 Rozliseni navéstidel zarovkového typu

221 Jestlize se pozaduje rozlieni bilé od Zluté
barvy, musi byt zobrazovany v kratkych €asovych
intervalech nebo navéstidla umisténa blizko sebe
napf. tak, Ze je vydava postupné tyz majak.

2.2.2 Jestlize se pozaduje rozliseni zluté barvy od
zelené a/nebo bilé, jako napf. u navéstidel osy
pojezdové drahy pro odboceni, nesmi byt u barvy
Zlutého svétla pfesahnout soufadnice y hodnotu 0,40.

Dopl.1-1
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Poznamka: Hranice bilé barvy byly zaloZeny na
pfedpokladu, Ze se budou pouZivat v situacich, ve
kterych budou charakteristiky (barevna teplota) zdroje
svétla v podstaté konstantni.

2.2.3 Svétlo proménlivé bilé barvy se muze

pouzivat pouze u téch navéstidel, jejichz svitivost se

ma ménit, napf. aby se zabranilo osInéni. Ma-li byt

tato barva rozeznatelna od Zluté, je tfeba, aby

navéstidla byla navrZzena a pouZivana tak, aby:

a) souradnice x Zluté barvy byla alespori o 0,050 vétsi
nez souradnice x bilé barvy; a

b) navéstidla se Zzlutym svétlem svitila soucasné
a v tésné blizkosti navéstidel s bilym svétlem.

2.3 Chromati¢nost navéstidel polovodi¢ového
typu
231 Chromati¢nost leteckych pozemnich

naveéstidel polovodi¢ového typu, napf. LED, musi byt
v téchto hranicich:

Rovnice CIE (viz obr. 1.1b):

a) Cervena
purpurova hranice
Zluta hranice

y =0,980 — x

y = 0,335, s vyjimkou
svételné sestupoveé
soustavy pro vizualni
pfiblizeni

y = 0,320 pro svételnou
sestupovou soustavu pro
vizualni pfiblizeni

Zluta hranice

Poznamka: Viz 5.3.5.15 a 5.3.5.31.

b) Zluta
Cervena hranice y = 0,387
bila hranice y = 0,980 — x

zelend hranice y =0,727x + 0,054

c) Zelena (viz také ust. 2.3.2 2 2.3.3)

Zluta hranice x=0,310
bila hranice x = 0,625y — 0,041
modra hranice y =0,400
d) Modra
zelena hranice y=1,141x - 0,037
bila hranice x=0,400 -y
purpurova hranice x = 0,134 + 0,590y
e) Bila
Zluta hranice x = 0,440
modra hranice x=0,320

zelena hranice
purpurova hranice

f) Proménliva bila
Hranice proménlivé bilé navéstidel polovodi¢ového
typu odpovidaji hranicim v bodé e) Bila vySe.

y =0,150 + 0,643x
y =0,050 + 0,757x

2.3.2 Kde musi byt schopni rozpoznat barvu
svétla pozorovatelé svadnym barevnym vidénim,
mély by byt zelené signaly uvnitf nasledujicich hranic:
Zluta hranice y =0,726 — 0,726x

bila hranice x =0,625y — 0,041

modra hranice y = 0,400

2.3.3 Za ucCelem zamezeni rozsahlych variant
zelenych odstind, pokud jsou vybrany barvy v ramci
nize uvedenych hranic, nemély by byt pouzivany
barvy uvnitf hranic z ust. 2.3.2.

Zluta hranice x=0,310

bila hranice x = 0,625y — 0,041

modra hranice y =0,726 — 0,726x

2.4 Méfeni barvy svétla navéstidel
polovodicoveho a Zarovkového typu

24.1 Ovéfeni tohoto, zda je barva leteckych
pozemnich navéstidel v ramci stanovenych hranic ve
smyslu Obr. 1.1a nebo pfipadné 1.1b, musi byt
provedeno meéfenim v péti bodech v prostoru
ohrani¢eném vnitfni izokandelovou kfivkou (viz
izokandelové grafy v Dopliiku 2), s nastavenym
jmenovitym proudem nebo napétim. V pfipadé
eliptickych nebo kruhovych izokandelovych kFivek
musi byt méfeni barvy provedeno uprostfed a na
hornich a boc¢nich okrajich. V pfipadé pravouhlych
izokandelovych kfivek musi byt méfeni barvy
provedeno uprostfed a v krajnich bodech uhlopfi¢ek
(v rozich). Dale musi byt provedena kontrola barvy
svétla na nejvzdalengjSi izokandele, aby bylo
zajisténo, Ze nedochazi k posunu barvy, ktery by mohl
zpUsobit zaménu signalu pilotem.

Poznamka 1: Méreni  hranic barvy ma byt
provedeno na nejvzdalenéjsi izokandelové krivce.
Méreni musi byt zaznamenané pro kontrolu
a posouzeni pfijatelnosti UCL.

Poznamka 2: Néktera navéstidla mohou piloti vidét
a pouZivat i za hranici nejvzdalenéjsi izokandely (napr.
stop pricky na velmi Sirokém vyckavacim misté RWY).
V takovych pripadech by mél UCL posoudit skutecné
pouziti, a kdyz je to potreba, ovérit posun barvy
a Uhlové dosahy za hranici nejvzdalenéjsi izokandely.

2.4.2 V pfipadé svételnych sestupovych soustav
pro vizualni pfiblizeni a jinych svételnych navéstidel
s pfechodovym sektorem, se musi barva meérit
v bodech v souladu s ust. 2.4.1, s vyjimkou pfipad,
kdy jsou barevné oblasti posuzované samostatné
a zadny bod nebude v ramci 0,5 stupné pfechodového
sektoru.

3. Barvy pro znaceni, znaky a panely

Poznamka 1:  Nize uvedena ustanoveni pro
natérové barvy plati pouze pro Cerstvé natfené plochy.
Barvy pouzité pro znaleni, znaky a panely se casem
obvykle méni a proto vyZaduji obnovy.

Poznamka 2:  Informace o barvach povrchi jsou
uvedeny v dokumentu CIE ,Recommendation for
Surface Colours for Visual Signalling” - Publication
No. 39-2 (TC-106) 1983.

Poznamka 3: Ustanoveni, doporucena v odstavci
3.4 uvedeném dale, pro prosvétlené panely jsou svym
charakterem docCasné a jsou zaloZeny na ustanoveni
CIE pro prosvétlené znaky. Je stanoveno, Ze tato
ustanoveni budou revidovana a uprfesnéna, jakmile
CIE zpracuje poZadavky na prosvétlené panely.

3.1 Faktory chromati€nosti a jasu zakladnich
barev, barev zreflexnich materialdt a barev
prosvétlenych (zevniti osvétlenych) znakd a panell
musi byt stanoveny za nasledujicich standardnich
podminek:

10.11.2016
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a) uhel osvétleni: 45°
b) smér pozorovani: kolmo k povrchu; a
c) zdroj osvétleni: standardni zdroj CIE Des.

3.2 Faktory chromati€nosti a jasu zakladnich
barev pro povrchové znaceni, a z venku osvétlené
informacni znaky a panely musi byt v nasledujicich
hranicich stanovenych pro standardni podminky:

oranzova hranice
Soucinitel jasu
b) Oranzova
Cervena hranice
bila hranice
Zluta hranice
Soucinitel jasu

y =0,314 + 0,047x
B =0,03 (min.)

y = 0,265 + 0,205x

y =0,910 - x
y = 0,207 + 0,390x
B =0,14 (min.)

Rovnice CIE (viz obr. 1.2): c) Zluta
oranzova hranice y = 0,160 + 0,540x
a) Gervena bila hranice y =0,910 - x
purpurova hranice y = 0,345 - 0,051x zelena hranice y =1,35x- 0,093
bila hranice y=0,910 — x Soucinitel jasu p=0,16 (min.)
oranzova hranice y =0,314 + 0,047x
Soucinitel jasu B =0,07 (min.) d) Bila
b) OranZova purpurova hranice y=X
&ervena hranice y = 0,285 + 0,100x modra hranice y=0,610-x
bila hranice y = 0,940 — x zelena hranice y =0,040 + x
Zluta hranice y = 0,250 + 0,220x Zluta hranice y=0,710-x
Souginitel jasu B =0,20 (min.) Soucinitel jasu B =0,27 (min.)
c) Zluta €) Modra .
oranzova hranice y = 0,108 + 0,707x zelena hranice y=0,118 +0,675x
bila hranice y =0,910 — x bila hranice y=0,370 -x
zelena hranice y =1,35x - 0,093 purpurova hranice y =1,65x - 0,187
Souginitel jasu B = 0,45 (min.) Soucinitel jasu B =0,01 (min.)
d) Bila f) Zelena
purpurova hranice y = 0,010 + X Zluta hranice y=0,711-1,22x
modra hranice y =0,610 — X bila hranice y =0,243 + 0,670x
zelena hranice y = 0,030 + X modra hranice y = 0,405 - 0,243x
Zluta hranice y=0,710 - x Soucinitel jasu p =0,03 (min.)
Soucinitel jasu =0,75 (min. - . )
Eermna ! p ( ) 3.4 Faktory chromati¢nosti a jasu barev
e) Cema s hrani — x-0.030 svételnych nebo prosvétlenych (zevnitf osvétlenych)
purpu’rova .ranlce y=x-0 znakl a paneld musi byt v nasledujicich hranicich,
modra hranice y=0,570-x stanovenych pro standardni podminky.
zelena hranice y = 0,050 + x
Zluta hranice y=0,740 - x Rovnice CIE (viz obr. 1.4)
Soucinitel jasu B =0,03 (max.)
f) Zlutozelena a) Cervena .
zelena hranice y=1,317x+ 0,4 purpurova hranice y = 0,345 - 0,051x
bila hranice y =0,910 — x bila hranice y=0,910-x
>luta hranice y=0,867x + 0,4 oranzova hranice y =0,314 + 0,047x
g) zelena Soumr\ltel Jas’u B =0,07 (min.)
#luté hranice x = 0,313 Se”’]' podminky) 9 (min)
s . _ omérny jas ve 6 (min.
bila hranice y=0,243+0,670x vztahu k bilému 20% (max.)
modra hranice y = 0,493 - 0,524x svétlu
soucinitel jasu B =0,10 (min) (no¢ni podminky)
Poznamka: Maly  rozdil mezi cervenymi b) Zluta
a oranZzovymi plochami neni dostateCny ktomu, oranZova hranice y =0,108 + 0,707x
2b}v/ghom r_oiliéil;' J?l{ich barvy, jestlize se divame na bila hranice y = 0,910 - x
azdou z nich zviast. zelena hranice y =1,35x - 0,093
33 Faktory chromatignosti a jasu Soucinitel jasu p = 0,45 (min.)
reflexnich materialt pro znaceni, znaky a panely, musi (denni podminky)
byt v nasledujicich hranicich stanovenych Pomérny jas ve 30% (min.)
standardni podminky: vztahu k bilému 80% (max.)
svétlu
Rovnice CIE (viz obr. 1.3): (no&ni podminky)
3 c) Bila
a) Cervena purpurova hranice y = 0,010 + x
purpurova hranice y = 0,345 - 0,051x modra hranice y =0,610 - x
bila hranice y=0,910-x zelena hranice y = 0,030 + x
10.11.2016
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Zluta hranice
Soucinitel jasu

(denni podminky)

Pomérny jas ve
vztahu k bilému
svétlu

(noéni podminky)

d) Cerna
purpurova hranice
modra hranice
zelena hranice
Zluta hranice
Soucinitel jasu

(denni podminky)

y=0,710 - x
B =0,75 (min.)

100%

y =x-0,030
y=0,570-x
y = 0,050 + x
y=0,740 - x
B =0,03 (max.)

Pomérny jas ve
vztahu k bilému
svétlu

(no¢ni podminky)

Zelena

Zluta hranice
bila hranice
modra hranice
Soucinitel jasu

Pomérny jas ve
vztahu k bilému
svétlu

ZAMERNE NEPOUZITO

0% (min.)
2% (max.)

x=0,313

y = 0,243 + 0,670x
y = 0,493 + 0,524x
B = 0,10 min. (denni
podminky)

5% (min.)

30% (max.)
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DOPLNEK 2 - CHARAKTERISTIKY LETECKYCH POZEMNiCH NAVESTIDEL
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et ~
DU e ey sy gy s gy gy s ,e_”:_ oy : 7"""‘\ T .
; | 1 ] HLAVNI SVAZEK
PPV [ iy R Sy iy o /,/ = g T \\ MINIMALNE
10000¢d
7 -~ ™~ Py
. ™
Yy ¥ N N
10 ] ] ]
/ / PRUMER _ \ \
8 MINIMALNE
20000 cd
N 7 7
N - ] L/
25 ™~ P - Pl
15 -1+ FTFT3T-F] 1T L~
. e~ [
20 45 14 -10 5 0 5 10 BT 20 X
STUPNE
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ROVINE
Poznamky: « a 10 14 15
Lo . . Y
1. Kiivky jsou vypocteny podle rovnice ?+ b =1 b 55 6,5 85

2. Nastaveni thlu navéstidel ve svislé roviné musi byt takové, aby sledovaly svislé kryti hlavniho svételného

svazku:

vzdalenost od prahu drahy svislé kryti hlavniho svazku

prah az 315 m 0°-11°

316 maz 475 m 0,5°-11,5°

476 m aZz 640 m 1,5°-12,5°

641 m a dale 2,5° - 13,5° (jak je znazornéno nahore)

3. Navéstidla v pficce za vzdalenosti 22,5 m od osy musi byt nastavena se shihavosti 2 stupné.
VSechna ostatni navéstidla musi byt vyrovnana do polohy rovnobézné s osou RWY.

4. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.11.

Obr. 2.1 — Izokandelovy diagram pro pfiblizovaci svételnou soustavu — osova navéstidla a pFicky (bilé navéstidlo)
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Poznamky: o
1. Kfivky jsou vypoéteny podle rovnice L,+ % =1 b 5.0 6,0 8,0
a
2. Sbihavost 2°.

3. Nastaveni uhlu navéstidel ve svislé roviné musi byt takové, aby sledovala svislé kryti hlavniho svételného

svazku:
vzdalenost od prahu drahy

svislé kryti hlavniho svazku.

prahaz 115 m 0,5°-105°
116 maz 215 m 1°-11°
216 madale 1,5°-11,5° (jak je znazornéno nahofe)

4. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.11,

Obr. 2.2 — Izokandelovy diagram pro pfiblizovaci svételnou soustavu postranni fady (¢ervené navéstidlo)
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fivky i & ice —~+-—==1
1. Kfivky jsou vypoéteny podle rovnice a b b 45 6.0 85
2. Sbihavost 3,5 stupné.
3. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.11.
Obr. 2.3 — Izokandelovy diagram pro prahova navéstidla (zelené navéstidlo)
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2. Sbihavost 2 stupné.
3. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.11.

Obr. 2.4 — Izokandelovy diagram pro navéstidla vnéjSich prahovych polopficek (zelené naveéstidlo)
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1. Kfivky jsou vypocteny podle rovnice - + v 1 b 35 6,0 8,5

2. Sbihavost 4 stupné.
3. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.11.

Obr. 2.5 — Izokandelovy diagram pro navéstidla dotykového pasma RWY (bilé navéstidlo)
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1. Kitvky jsou wpocteny podle rovmice ?+ F =1 b 35 ‘ 6.0 ‘ 85 ‘
2. Pro cervené naveéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
3. Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40,
4. Wiz souhrnna poznamka k obr. 2.1 a7 2.11.
Obr.2-6 Izokandelovy diagram pro osova navéstidla RWY s podélnymi rozestupy 30 m (bila navéstidia)

a navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboceni (zluta navéstidla)
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Dopl.2-6



DOPLNEK 2 PREDPIS L14
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Poznamky:
o ) _ Xy a 50 70 85
1. Kitvky jsou whnocteny podle rovnice o + F =1 b 45 8.5 10
2. Pro cervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
3. Pro Zluté navéstidlio nasohbit hodnotou 0,40.
4. Viz souhrnna poznamka Kk obr. 2.1 az 2.11.
Obr.2-7 Izokandelovy diagram pro osova navéstidla RWY s podélnymi rozestupy 15 m (bila naveéstidla)
a navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odboc&eni (zluta navéstidla)
19.11.2009
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Xy a 6,0 75 9,0
1. Kfivky jsou vypoéteny podle rovnice o + N =1 b 295 50 6.5

2.Viz souhmna poznamka k obr. 2.1 az 2.11.

Obr. 2.8 — Izokandelovy diagram pro koncova navéstidla RWY (Cervené navéstidlo)

19.11.2009
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STUPNE VE
SVISLE ROVINE

Y

— MNIMALNE
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Poznamky:
o a | 55 | 75 90 |
X v
. . . . =+ —==1 b 35 60 85
1. Kfivky jsou vypoéteny podle rovnice @ b - ‘
2. Shihavost 3,5 stupné.
3. Pro &ervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
4, Pro Zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.
5. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.11.

Obr. 2.9 Izokandelovy diagram pro postranni drahova naveéstidla
kde je Sitka RWY 45 m (bilé navéstidlo)
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SVISLE ROVINE
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/ i
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Poznamky:
- a | 65 | 85 | 100 ‘
X . ¥
=1 b 6,0 85
1.  Kfivky jsou vypoéteny podle rovnice & b 35 - ‘
2. Sbihavost 4,5 stupné.
3.  Pro Cervené navéstidlo nasobit hodnotou 0,15.
4.  Pro zluté navéstidlo nasobit hodnotou 0,40.
5.  Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.11.

Obr. 2.10 Izokandelovy diagram pro postranni drahova navéstidla
kde je Sitka RWY 60 m (bilé navéstidlo)
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Obr. 2.11 Bodova sit' pouzivana pro vypocet primérné intenzity
pfiblizovacich a drahovych navéstidel
19.11.2009
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Souhrnné poznamky k obr. 2.1 az 2.11

=

Elipsy ve vSech vyobrazenich jsou symetrické podle svislé i vodorovné osy.

2. Obr. 2.1 az 2.10 znazorfiuji minimalni pFipustné svitivosti navéstidel. Primérna svitivost hlavniho svazku je
vypoctena pfi zavedeni sité bodl, znazornéné na obr. 2.11 a uzitim hodnot svitivosti zmérenych ve vSech
bodech sité, umisténych uvnitf nebo na obvodu elipsy, ktera reprezentuje hlavni svazek. Primérna hodnota
je aritmetickym prllmérem svitivosti navéstidel mérenych ve vSech uvazovanych bodech sité.

3. Prinélezité orientaci navéstidel neni pfijatelna Zadna odchylka od obrazce hlavniho svazku.
4. Pomér stfedni svitivosti. Pomér mezi prdmérnou svitivosti uvnitf elipsy definujici hlavni svazek typického

nového navéstidla a prdmérnou svitivosti hlavniho svazku nového postranniho drahového navéstidla musi
byt nasledujici:

Obr. 2.1 Osova navéstidla a navéstidla pfi¢ek pfiblizovaci svételné 1,5 az 2,0 (bilé svétlo)
soustavy
Obr. 2.2 Navéstidla postrannich fad pfiblizovaci svételné soustavy 0,5 az 1,0 (Eervené svétlo)
Obr. 2.3 Navéstidla prahu drahy 1,0 az 1,5 (zelené svétlo)
Obr. 2.4 Navéstidla vnéjsi prahovych polopficek 1,0 az 1,5 (zelené svétlo)
Obr. 2.5 Navéstidla dotykové zény 0,5 az 1,0 (bilé svétlo)
Obr. 2.6 Osova navéstidla RWY (podélny rozestup 30 m) 0,5 az 1,0 (bilé svétlo)
Obr. 2.7 Osova navéstidla RWY (podélny rozestup 15 m) 0,5 az 1,0 pro kat. lll (bilé svétlo)
0,25 az 0,5 pro kat | a Il (bilé svétlo)
Obr. 2.8 Navéstidla koncové pficky 0,25 az 0,5 (Cervené svétlo)
Obr. 2.9 Postranni drahova navéstidla (Sitka RWY 45 m) 1,0 (bilé svétlo)
Obr. 2.10 Postranni drahova navéstidla (Sitka RWY 60 m) 1,0 (bilé svétlo)

5. Obalky svazkl ve vyobrazenich poskytuji nezbytné informace pro pfiblizeni az do RVR fadové 150 m a vzlet
az do RVR fadové 100 m.

6. Vodorovné uhly se méfi od svislé roviny prochazejici osou RWY. Pro navéstidla jina nez osova se smér
k ose RWY uvazuje jako kladny. Svislé thly se méfi od vodorovné roviny.

7. 'V pfipadé, ze pro osova navéstidla a svételné pficky v pfiblizovaci svételné soustavé a v postrannich fadach
navestidel jsou pouzita zapusténa navéstidla namisto nadzemnich navéstidel, napf. na RWY s posunutym
prahem drahy, mohou byt poZadavky na svitivost dosaZeny instalovanim dvou nebo tfi svételnych zdrojl
(nizSi svitivosti) na kazdé pozici.

8. Velmi dllezita je nutnost pfiméfené udrzby. Primérna svitivost se nema nikdy snizit na hodnotu mensi nez
50% hodnoty, ktera je uvedena ve vyobrazenich; ma byt cilem vedeni letiSt udrzovat uroven svételného
vykonu blizko specifikovanému minimu primeérné svitivosti.

9. Svételné jednotky maji byt instalovany tak, Zze hlavni svazek ma odchylku od pfislusného pozadavku mensi
nez pul stupné.

19.11.2009
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Poznamky: ROVINE

1. Tyto ohalky svazku dovoluji pro posunuti fwhoéeni) pilotniho prostoru z osy az do vzdalenosti pfiblizné 12 m a jsou
uréeny pro pouZiti pfed zatackami a za nimi.

2. Viz souhrnna poznamka k obr. 212 a2 2.21.

3. Zwydené intenzity pro zdokonalena osova navéstidla pojezdové drahy pro rychlé odbodeni dle doporuéeni 5.3.16.84
jsou étyfndsobné wisi neZ intenzity uvadéné v obrazku (tj. 800 cd pro minimalni primérmy hlavni svazek (paprsek).

Obr. 2.12 Izokandelovy diagram pro osova naveéstidla pojezdové drahy (rozestup 15 m),
navéstidla vstupu na drahu, pfi¢ek zakazu vstupu a stop pFicek v pfimych ¢astech
uréeny pro pouziti v podminkach RVR nizSi nez o hodnoté 300 m, kde se mohou
vyskytnout velka pFekryti a pro drdhova ochranna navéstidla nizké svitivosti
v usporadani typu B.
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Poznamky:

1. Tyto obalky svazku jsou obycejné dostatecné a slouzi pro normalni vyboceni pilotniho prostoru z osy
priblizné o 3 m.

2. Vliz souhrnnou poznamku k obr. 2.12az2.21.

Obr. 2.13 Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 15 m), pficek
zdkazu vstupu a stop pfiCek v pfimych Castech ureny pro pouZiti v podminkach
RVR niz8i nez o hodnoté 300 m.

10.11.2016
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Poznamky: ROVINE

1. 1. Navéstidla v oblouku zatacky musi byt odchylena o 15,75 stupriti od teény oblouku. Toto neplati pro
navéstidla vstupu na drahu (REL).

2. ZvySena svitivost navéstidel vstupu na drahu (REL) musi byt dvojnasobné hodnoty specifikované
svitivosti, tj. minimalné 20 cd, hlavni svételny svazek 100 cd a minimalni prdmér 200 cd.

3. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.12 az 2.21.

Obr. 2.14 1zokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 7,5 m),
navéstidla vstupu na drahu, pficek zakazu vstupu a stop pfic¢ek v obloucich zatacek
uréeny pro pouziti v podminkach RVR niz8i nez o hodnoté 300 m.
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Poznamky:
1.V mistech s vysokym jasem pozadi a tam, kde je vyznaénym faktorem zmenseni svételného toku v dusledku
prachu, snéhu a mistniho znecisténi, maji byt hodnoty cd nasobeny 2,5 krat.
2. VSesmérova navéstidla, pokud jsou pouzita, musi vyhovét pozadavkim vztazenym ke svislé roviné
uvedenym v tomto vyobrazeni.
3. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.12 az 2.21.
Obr. 2.15 Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 30 a 60 m),
pfiCek zakazu vstupu a stop pfiCek v pfimych ¢astech urceny pro pouziti v podminkach
RVR 300 m a vice.
10.11.2016
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Poznamky:

1. Navéstidla v oblouku musi byt adchylena od tecny oblouku o 15,75 stupia.

2. V mistech s vysokym jasem pozadi a tam, kde je vyznacnym faktorem zmenseni svételného toku v dusledku
prachu, snéhu a mistniho znecisténi, maji byt hodnoty cd nasobeny 2,5 krat.

3. Tyto obalky svazku pfipoustéji vybogeni pilotniho prostoru od osy a2 do vzdalenosti pfiblizné 12 m, co mizZe

nastat na koncich oblouki.
4. Viz souhrnna poznamka k obr. 2.12 aZ 2.21.

Obr. 2.16 Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy (rozestup 7,5, 15 a 30
m), pFicek zakazu vstupu a stop pfi€ek v obloucich zataek ureny pro pouZiti
v podminkach RVR 300 m a vice.

14.11.2013
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Poznamby: 1. Tyto obalky svazku umoZAuji whofeni pilotniho prostoru od osy a2 dovedalenosti pfiblizng 12 m a jsou uréeny
pro poufiti pfed a za obloukem zatadky.
2. ¥iz souhrnna poznamka kobr, 212 a2 2.21.

Obr. 2.17 Izokandelovy diagram pro osova naveéstidla pojezdové drahy vysoké svitivosti (rozestup 15 m), pFicek
zakazu vstupu a stop pfi¢ek v pfimych Usecich, ur€eny pro pouziti ve zdokonalenych systémech sledovani a
fizeni pohybu na plose, tam, kde jsou pozadované vyssi intenzity navéstidel a kde se mohou vyskytovat
velka prekryti.

14.11.2013
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Poznamky: 1. Tyto obdlky jsou obytejn® dostakujic! a vyhovujf b8Zngm vybofenim pilotniha prostary
odpovidajlcim peloze vnjatho kola hlavniho podvozku na hrané pojezdové drahy.

2. Viz souhrnné poznamka k obr. 2.12 a2 2.2

Obr. 2.18 Izokandelovy diagram pro osova navéstidla pojezdové drahy vysoké svitivosti (rozestup 15 m), prficek
zdkazu vstupu a stop pfi€ek v pfimych Usecich, ur€eny pro pouziti ve zdokonalenych systémech sledovani a
fizeni pohybu na ploSe, tam, kde jsou poZzadované vy3si intenzity navéstidel.
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Poznémky: 1. Névéstidla v oblouku zatd&ky musi byt vychylena od tefny oblouku o 17 stupiid
2. Viz souhrnnd pozndmka k obr. 2,12 a2 2,21

Obr. 2.19 Izokandelovy diagram pro osova naveéstidla pojezdové drahy vysoké svitivosti (rozestup 7,5 m), pricek
zakazu vstupu a stop pfi¢ek v obloucich zatacek, uréeny pro pouziti ve zdokonalenych systémech sledovani
a fizeni pohybu na plose, tam, kde jsou pozadované vysSi intenzity navéstidel.

14.11.2013
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Poznamky: 1. | kdyZ navastidla v bdZném provozu stéle blikaji, svitivost névdstidla je stanovena, jako kdyby
vydévalo 5t4lé sv8tlo a svételnym zdrojem byla Zdrovka.
2. Viz soulrnng pozndmka k obr, 2.12 az 2.21

Obr, 2.20 |zokandelovy diagram pro dréhova ochrannd nivstidla vysoké svitivosti, v uspofadani typu B
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Obr. 2.21 Bodova sit, ktera se uziva pro vypocet primérné svitivosti
osovych navéstidel pojezdové drahy a stop pficek
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Souhrnné poznamky k obr. 2.12 az 2.21

1. Hodnoty svitivosti uvedené na Obr. 2.12 az 2.20 jsou v kandelach u osovych navéstidel pojezdovych drah pro
svétlo zelené a Zluté barvy, svétlo Zluté barvy u ochrannych drahovych navéstidel a Cervené svétlo
u navéstidel stop pficek.

2. Obr. 2.12 az 2.20 znazornuji minimalni pfipustnou svitivost navéstidel. Primérna svitivost hlavniho svazku je
vypocétena pfi pouziti bodové sité, jak je znazornéno na obr. 2.21 a pfi pouziti hodnot svitivosti zméfenych ve
vSech bodech umisténych uvnitf a po obvodé pravouhelniku reprezentujiciho hlavni svazek a po jeho obvodé.
Primérna hodnota je aritmeticky pramér svitivosti zméfenych ve v§ech uvazovanych bodech sité.

3. P¥i nalezité orientaci navéstidel neni pfijatelna zadna odchylka od obrazce hlavniho svazku.

4. Uhly ve vodorovné roving& se méfi od svislé roviny prochazejici osou pojezdové drahy kromé &asti
v zataCkach, kde se méfi od tecen kfivek.

5. Uhly ve svislé roving se méfi od podélného sklonu pojezdové dréhy.

6. Zavaznost pfimérené udrzby nemuze byt pfecenéna. Svitivost, at' jiz primérna nebo (kdyz to pfipada v Uvahu)
prislusna svitivost podle kfivky izokandel, se nema nikdy snizit na hodnotu mensi nez 50% hodnoty, ktera je
uvedena ve vyobrazenich; cilem vedeni letist ma byt udrzovat uroven svételného vykonu blizko
specifikovaného minima prdmérné svitivosti.

7. Navéstidla se musi instalovat s takovou presnosti, aby hlavni svazek nebo nejvnitingjsi svazek (podle toho co
je vhodné) byl nastaven s toleranci 0,5 stupné od stanovené hodnoty.

19.11.2009
Dopl. 2 - 20
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Poznamka 1: Tyto kitvky plati pro minimalini svitivosti bilého néavestidia

Poznémka 2: Filtracni propustnost pro véechny cervené signaly je
pri provozni teploté miniméainé 15%.

Vodorovné thly ve stupnich
JEDNOTKY T-VASIS “KLESEJ" (DEN)

Poznamka 3:Strmost prechodu z bilého svétla do Zadného
svétla ve svislé roviné je podstatna pro provoz T-VASIS.
Pro presné vyskové nastaveni viz Obr. 5 —18.

Obr. 2.22 Rozlozeni svitivosti u soustav T-VASIS a AT-VASIS

Dopl. 2 - 21
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Svislé dhly
ve stupnich

NN W N
cownmowo

Bila

-2.0
-2.5
-3.0
-3.5
-4.0

15 000 cd
(5 000) cd

Obrysy izokandel

-10 -8 -6 -4 -2 0 2 - 6 8

Vodorovné thly
ve stupnich

Poznamka 1: Tyto kfivky jsou stanoveny pro minimalni svitivosti
Cerveného navéstidla

Poznémka 2: Hodnota svitivosti v bilém sektoru svazku neni mensi
neZ 2 nasobek a muZe doséhnout aZ 6,5 nasobku odpovidajici
svitivosti v Cerveném sektoru.

Poznamka 3: Hodnoty svitivosti v zévorkédch plati pro APAPI

10

Cervena

Obr. 2.23 Rozlozeni svitivosti soustav PAPI a APAPI

Dopl. 2 - 22
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Stupng ve
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Pozndmky: 1. | kdyZ ndv3stidla v b8Zném provozu blikaji, svitivost navéstidla je stanovena, jako kdyby
vydévalo stald svétlo a svételnym zdrojem byla Zarovka.
2. Hodnoty svitivosti jsou uvAddny pro Zluté svitlo,

Obr. 2.24  Izokandelovy dlagram pro ka?dé z dréhovych ochrannych ndvBstidel nizké svitivosti , v uspofddani typu A

19.11.2009

Dopl. 2 - 23



Stupné ve

sviglé rovind
Y [ T 11
Minimum
26 e N TR
Minimum
2 1000 ¢d
p | |
W, | Hiavnf zdtenl
16 +— - —+ 1+ \minimum
1 500 cd
o [ T \
Ry i A
2 , Mirlmé&l \
prim&r
3000 cd
i ‘r
10 | | | ¥
-6 20 A8 106 -8 0 811G 15 a0 96
B
X
Stupnd ve

vodorovné rovind

Poznamky: 1. | kdy? névéstidla v b&Zném provozu blikaji, svitivost ndvastidla j& stanovena, jako kdyby
vyddvalo 2tdlé svitlo a svételnym zdrojem byla Zarovka.
2, Hednoty svitivosti jsou uvadény pro Zluté svitlo.

Obr. 2.25 1zokandelovy diagram pro kaZd$ z drahovych ochrannych néavastidel vysoké svitivost],
v uspofaddnt typu A

19.11.2009
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v 4

STUPNEVE | ]
SVISLE ROVINE MINIMALNE
150 cd
13— /-'\ l
10 LB
HLAVNi SVAZEK

750 cd

MINIMALNE
QJO cd )
I
5 I
7

o] Bidt
s \/ @;MER A/,’— MINIMALNE
l

-20 -15 -10 0 5 10 15 20 —> X
STUPNEVE
VODOROVNE ROVINE
Poznamka 1: Krivky jsou vypocteny podle rovnice
x2 y2
R 1 a 50 | 7.0 !
a b E !

Poznémka 2: Viz souhrnna poznamka k obr. 2.1 az 2.26.

b | 45 | 85 ‘

Obr. 2.26 I1zokandelovy diagram vyckavacich navéstidel pro vzlet (THL) (Cervené navéstidlo)

Dopl. 2 - 25
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DOPLNEK 3 — PRIKAZOVE A INFORMACNi ZNACENI

Poznamka 1: Viz Hlava 5, ust. 5.2.16 a 5.2.17, kde
jsou uvedena ustanoveni o pouZiti  umisténi
a charakteristikach povinného a informacniho znaceni.

Poznémka 2:  Tento doplnék uvadi podrobnosti o tvaru
a proporcich pismen, ¢islic a symboll pfikazového
a informacniho znaceni, znazornénych na siti.

Poznamka 3: Prfikazové a informacni znaleni na
vozovkach je tvofeno, jako by se jednalo o stin
odpovidajiciho pismene nebo éislice ve svislé poloze (4.
je protaZené), v poméru vySek 1 : 2,5, jak je znazornéno
na obrazku nize. Stin vsak ovliviiuje pouze vertikalni
rozmér. Proto mezery mezi pismeny nebo Ccislicemi
znacCeni vozovky dostaneme tak, Ze nejprve urime
vySku odpovidajiciho pismene nebo Cislice ve svislé
poloze a potom proporéné k nému velikosti mezer podle
Tabulky 4.1 v Doplriku 4.

Napfiklad v pripadé oznaceni RWY ,10° které ma vysku
4 000 mm (Hpv), je vyska odpovidajici Eislice ve svislé
poloze 4 000/2,5 = 1 600 mm (Hps). V Doplriku 4 uvadi
Tab 4.1 b) kédové cCislo mezi témito Cislicemi 1 a dle
Tab. 4.1 ¢) ma pro tento kéd mezera rozmér 96 mm pro
Cislici vysky 400 mm. Mezera mezi Cislicemi znacleni
vozovky ,,10” je tedy (1600/400)*96 = 384 mm.

oko pilota

poloze [ps]

@‘/ odpovidajici pismeno nebo islice ve svislé

pismeno nebo gislice na
—+— vozovce [pv]
Hps —\“‘\/

.
I
©
<
L

Dopl.3-1
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DOPLNEK 4 - POZADAVKY NA USPORADANIi ZNAKU PRO RiZENi POHYBU NA POJEZDOVE DRAZE

Poznamka: Viz Hlava 5, ust. 5.4, kde jsou

uvedena ustanoveni o  pouZiti, umisténi

a charakteristikach téchto znakd.

1. VySka néapisG musi odpovidat (dajim
v nasledujici tabulce.

Minimalni vySka pismen
Kédové Informacni znaky
Cislo | prikazové | Znaky vyjezdu | Ostatni
RWY znaky z RWY a volné znaky
RWY
1nebo?2 | 300 mm 300 mm 200 mm
3 nebo4 | 400 mm 400 mm 300 mm
Poznémka: KdyZz je znak mista pojezdové

drahy zfizeny spole¢né s poznévacim znakem RWY
(viz ust. 5.4.3.22), velikost pismen musi byt
stanovena jako pro prikazové znaky.

2. Rozmeéry Sipek musi byt nasleduijici:

Vyska napisu Sitka tahu pisma

200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

3. Sitka tahu pisma u jednotlivych pismen musi
byt nasledujici:

Vyska népisu Sitka tahu pisma

200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Jas znaku musi byt nasleduijici:

a) kde je provoz fizen za podminek RVR nizSich
nez 800 m, musi byt prGmérny jas alespon:

Cervena 30 cd/m?
Zluta 150 cd/m?
Bila 300 cd/m?

b) kde je provoz fizen v souladu s ustanovenim
5.4.1.7 b) a c) a 5.4.1.8, musi byt primérny jas
alesporni:

dervena 10 cd/m?
Zluta 50 cd/m?
bila 100 cd/m?

Poznémka: V' podminkdch RVR niZSich nez
0 hodnoté 400 m se plsobeni znak( sniZuje.

5. Pomér jasu mezi ¢ervenymi a bilymi elementy
pfikazovych znak( musi byt mezi 1:5 a 1:10.

6. Pramérny jas znaku se pocita prostfednictvim
sité bodu, jak je znazornéno na obr. 4.1
a zapoCtenim  hodnot jasu  zméfenych
v kazdém bodé této sité, umisténém uvnitf
pravouhelniku reprezentujiciho znak

7. Pramérnou hodnotou je aritmeticky prdmér
hodnot jasu méfenych ve vSech uvaZovanych
bodech sité.

Poznamka: Instrukce na méreni pramérého
jasu znak( jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 4.

8. Pomér mezi hodnotami jasu sousedicich bodu
sité¢ nesmi byt vétsi nez 1,5:1. Pro plochy
znaku, kde je uvazovano s rozestupem bodl
7,5 cm, nesmi byt pomér mezi hodnotami
sousedicich bodl vétsi nez 1,25:1. Pomér
mezi maximalni a minimalni hodnotou jasu
celého znaku nesmi byt vétsi nez 5:1.

9. Tvar jednotlivych znakd, tj. pismen, C¢islic,
Sipek
a symboll musi byt vsouladu se znaky
znazornénymi na obr. 4.2. Sitka jednotlivych
pismen a mezer mezi nimi musi byt stanovena
podle tabulky 4.1.

10. Vyska lice znakl musi byt nasledujici:

VySka napisu Vy$ka lice (min.)

200 mm 300 mm
300 mm 450 mm
400 mm 600 mm
11. Sitka lice znaku musi byt uréena podle obr.

4.4 kromé pfipadu, kdy pfikazové znaky jsou
provedeny jen na jedné strané pojezdové drahy.
Tehdy nesmi byt Sifka lice znaku mensi nez:

a) 1,94 m u koédového Cisla 3 nebo 4; a

b) 1,46 m u kédového Cisla 1 nebo 2.

Poznamka: Dalsi informace na stanoveni Sifky
predni strany znaku jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

Dopl.4-1
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12. Okraje

a) Cerna svisla ¢&ara odd8lujici dva pfilehlé
smérové znaky ma mit Sifku pfiblizné 0,7 Sifky
tahu pisma.

b) Zluty okraj na znaku mista ma byt pfiblizné 0,5
SiFky tahu pisma.

13. Barvy znaku musi byt v souladu
s odpovidajicimi ustanovenimi v Doplfiku 1.

Poznamka 1:  Prumérny jas znaku je vypocten

vytvofenim sité bodl na lici znaku, zobrazujiciho

typické napisy a pozadi pfislusnych barev (Cervena
pfikazové znaky a Zluta pro smérové a cilové
znaky). Sit' bodu je vytvofena nasledovné:

a) Vychéazi se z horniho levého rohu lice znaku.
Viytvori se referencni bod sité ve vzdalenosti 7,5
cm od levé hrany a od horni hrany lice znaku.

b) Vytvori se sit bodi ve vzajemnych
vzdalenostech 15 cm svisle i vodorovné od

referenéniho bodu sité. Body uvnitf pasu Sirky
7,56 cm od hrany znaku musi byt vyrazeny.

c) Tam, kde posledni bod v fadku nebo sloupci je
umistén ve vzdalenosti od 15 cm do 22,5 cm od
hrany znaku (nikoli véetné), musi byt pfidan
dal$i bod ve vzdalenosti 7,5 cm od posledniho
bodu.

d) Tam, kde bod sité padne na hranici pismena
(Cislice, symbolu) a pozadi, musi byt bod sité
mirné posunut tak, aby leZzel zcela mimo
pismeno (Cislici, symbol).

Pozndmka 2:  Mohou byt pozadovany dodatecné
body sité, aby bylo zajiSténo, Ze kazdé pismeno
(Cislice, symbol) bude obsahovat nejméné pét
stejnomérné rozmisténych bodu sité.

Poznémka 3:  Tam, kde jedna jednotka obsahuje
dva typy znakd, musi byt zaloZzena zvlastni sit bodu
pro kazdy typ.

7.5 cm 15.0 cm 7.5 cm
7.5 cm I
X X X X X X X X |
15.0 cm |
X x X X X X X X :
X X X X X X X x|
X X X X X X I
7.5 cm I
X X X X X X I
I :I?S cm
7.5 cm
Obr. 4.1 Sit bodl pro vypocet primérného jasu znaku
29.3.2018

Zména é. 7/CR
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Obr. 4.2 Tvary znakl

19.11.2009
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Qbr. 4.2 (pokraéovani)

19.11.2009
Dopl. 4-4



DOPLNEK 4 PREDPIS L14

Obr. 4.2 (pokracovani)

19.11.2009
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Obr. 4.2 (pokracovani)

19.11.2009
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Obr. 4.2 (pokracovani)

19.11.2009
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Poznémka 1: Tloustka asti Sipky, primér tecky

a Sitka a délka pomicky musi byt proporcionaini

k tloustce tahu pismene.

Poznamka 2: Rozméry Sipky musi zustat konstantni
pro konkrétni druh znaku bez ohledu na jeji orientaci.

Tec€ka, Sipka a pomlcka

Obr. 4.2 (pokracovani)

Znak volné RWY (s umisténim typického znaku)

e e

Znak zékazu vstupu

Obr. 4.3 Znaky volné RWY a zakazu vstupu

10.11.2016
Zména ¢. 13-A Dopl. 4 - 8
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Tabulka 4.1 Sitky pismen a &islic a mezery mezi pismeny a &islicemi

@

VZAJEMNE MEZ| PISMENY

Nasledujici pismeno

Predchozi
pismeno

B,D,E,F
H LKL,
M,N,P,R,

U

C.G,O
Q.S.X,
z

AJT,
VWY

KODOVE CISLO

N<XXS<CHOWITOUTVOZErX«e—IOTMMUO®T>

NNNNNRPNRRPRRPRPREPREPRNNRPRPREPRERNNRNREN

NNNNNENNNNNNNERPRPNNERPRENMNNNNNODN

WARWPEAREARNENNNNNNNBRBWONNNNWWONWN A

(b) VZAJEMNE MEZI CISLICEMI

Nasledujici Cislice
1,5 2,3,6,
Predchozi 890 |47

cislice KODOVE CISLO
1 1 1 2
2 1 2 2
3 1 2 2
4 2 2 4
5 1 2 2
6 1 2 2
7 2 2 4
8 1 2 2
9 1 2 2
0 1 2 2

(c) MEZERA MEZI PISMENY NEBO CISLICEMI
Vyska pismena nebo Eislice (mm)
kodové
¢islo 200 300 400
MEZERA (mm
1 48 71 96
2 38 57 76
3 25 38 50
4 13 19 26

(d) SIRKA PISMENA
Vy$ka pismena (mm)
Pismeno 200 300 400
SIRKA (mm)
A 170 255 340
B 137 205 274
C 137 205 274
D 137 205 274
E 124 186 248
F 124 186 248
G 137 205 274
H 137 205 274
| 32 48 64
J 127 190 254
K 140 210 280
L 124 186 248
M 157 236 314
N 137 205 274
(0] 143 214 286
P 137 205 274
Q 143 214 286
R 137 205 274
S 137 205 274
T 124 186 248
U 137 205 274
\ 152 229 304
w 178 267 356
X 137 205 274
Y 171 257 342
z 137 205 274
(e) SIRKA CISLICE
Vyska Eislice (mm)
Cislice 200 300 400
SIRKA (mm)

1 50 74 98
2 137 205 274
3 137 205 274
4 149 224 298
5 137 205 274
6 137 205 274
7 137 205 274
8 137 205 274
9 137 205 274
0 143 214 286

INSTRUKCE:

1.

Jestlize chcete spravné stanovit velikost mezer mezi pismeny nebo
Cislicemi, zjistéte kodové Cislo z tabulek a nebo b a na zakladé
daného kodového Cisla a vySky pismena nebo Cislice urCete
z tabulky c velikost mezery.

Mezery mezi slovy nebo skupinami pismen nebo ¢€islic, z nichz je
vytvofena zkratka, by mély mit velikost 0,5 az 0,75 pouzité vySky
pismen nebo ¢&islic, s vyjimkou pfipadu, kdy je usamostatného
pismena nebo Cislice pouzita Sipka jako napfiklad,A —“. Tehdy
muize byt mezera zmenSena az na jednu Ctvrtinu vysky pismena
nebo Cislice, aby byl zabezpe€en dobry vizualni viem.

Kdyz za pismenem nasleduje Cislice nebo naopak, pouzije se
kodové Cislo 1.

Kdyz za pismenem nasleduje pomicka, tecka nebo lomitko nebo
naopak, pouzije se kodové Eislo 1.

U znaceni kfizovatky pro vzlet je vySka malého pismene ,m*
0,75nasobkem vysky predchazejici ,0° (nuly), s mezerou od
pfedchozi ,0“ odpovidajici kddovému ¢&islu 1 pro vysku Eislic.

10.11.2016

Dopl. 4 -9 Zména ¢. 13-A
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H/2 H

-

. ,
. i
H/4 mln)I * :‘F H/4 (min)
[10-28]}:" \H
- -+
-

HM (min) \ H/4 (min)

A.Znak se dvéma oznafenimi RWY B. Znak s jednim oznaéenim RWY

Foznamka: "H" znaci vysku napisu.

Obr. 4.4 Rozméry znaku

ZAMERNE NEPOUZITO

3.12.2020
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260m

200m
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100m

VYSKA NAVESTIDEL NA KONSTRUKCI ¥ METRECH NAD POVRCHEM ZEME

B0m

DOPLNEK 5 — UMISTENi NAVESTIDEL NA PREKAZKACH

/

PREKAZKOVE NAVESTIDLO STREDNI SVITIVOSTI

7

v¥SKA KONSTRUKCE ¥V METRECH NAD POVRCHEM ZEME

TYPU A "/ “’f
/ ﬁ\/
S
NS
&
&/ / %//
S
& /
& 7
L)
S e / _~
~l:_tzi‘{‘J ¥ '51“/ /\' >
7 4
y e
V. . qf'gl‘ 6",d' ;3",
b
/
/ \f‘)-/ /\.-'3/ P L el
0 45m 106m  160m 210m 316m 420m 520m

Poznémka: Poufiti névstidel vysoks svitivosti se doporu&uje na konstrukefch s vyBkou 150 m & vice nad povrchem

zeme, KdyZ se pouzije névastidlo stfedni svitivosti, vyzaduje se 162 denni znaZeni.

Obr. 5.1 Pfekazkové navéstidlo stfedni svitivosti typu A, vydavajici zablesky bilé barvy

Dopl.5-1
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DODATEK A - POKYNY DOPLNUJICi PREDPIS L14
1. Pocet, umisténi a sméry RWY
1.1.3 Topografie mista letisté, jeho priblizovacich
rostort a okoli, zejména:
Umisténi a sméry RWY p Y Ivz J” o .
a) soulad s pfekazkovymi plochami;
1.1 Urgovani smérl a umisténi RWY je b) sou€asné a vyhledové vyuzZiti pozemkd. Smér

ovlivnéno mnoha faktory, které by mély byt vzaty
v uvahu. Pfiprava kompletniho seznamu téchto
faktord nebo dokonce analyzy jejich vlivi se jevi
uzite€na pro zvyraznéni téch, které vyzaduji zvySenou
pozornost. Tyto faktory mohou byt rozdéleny do Ctyf
skupin:

111 Typ provozu. Pozornost by méla byt
vénovana zejména tomu, zda ma byt letiSté pouzivano
za vSech meteorologickych podminek nebo pouze za
meteorologickych podminek pro let za viditelnosti
a zda je ureno pro pouzivani ve dne a v noci nebo
pouze ve dne.

1.1.2 Klimatické podminky. Pro ur&eni provozni
vyuzitelnosti by méla byt zpracovana studie rozloZeni
smérd vétru. V souvislosti stim by mélo byt
zohlednéno nasledujici:

a) Statistiky vétru pouzivané pro vypocet provozni
vyuzitelnosti jsou obvykle k dispozici v pdsmech
rychlosti a sméru vétru a pfesnost dosazenych
vysledkt zaleZi ve znacné mife
na predpokladaném rozlozeni pozorovani uvnitf
téchto pasem. Pfi nedostatku jakékoliv
spolehlivé informace o skute€ném rozlozeni je
obvyklé predpokladdat rozloZzeni rovnomérné,
protoZze ve vztahu k nejvyhodné&jS§im smeérdm
RWY dava zpravidla opatrné&jsi hodnoty provozni
vyuzitelnost.

b) Maximalni primérna slozka boéniho vétru
uvedena v Hlavé 3, ust. 3.1.3 se vztahuje
k normalnim podminkam. Na nékterych letistich
mohou byt nékteré faktory dlvodem snizeni
téchto maximalnich hodnot. Jedna se o:

1) velké odchylky, které mohou existovat ve
vlastnostech a maximalnich pfipustnych
bo¢nich slozkach vétru rlznych typd letount
(véetné budoucich typl) uvniti kazdé ze tfi
skupin uvedenych v ust. 3.1.2;

2) vyskyt a povahu poryv(;

3) vyskyt a povahu turbulence;

4) pouzitelnost vedlejSi RWY;

5) Sifku RWY;

6) podminky povrchu RWY - voda, snih nebo led
na RWY podstatné snizuji pFipustnou boéni
slozku vétru; a

7) silu vétru souvisejiciho s limitujici
slozkou vétru.

bocéni

Zpracovana ma byt také studie vyskytu snizené
viditelnosti a/nebo nizké zakladny oblaénosti. V uvahu
ma byt vzata frekvence jejich vyskytu, jakoz i smér
a rychlost souvisejiciho vétru.

a poloha maji byt vybrany tak, aby co nejvice
ochranily zvlasté citlivé plochy, jako jsou zény
bydleni, 8kol a nemocnic, pfed nepfiznivymi
ucinky leteckého hluku; podrobné informace na
toto téma jsou uvedeny v dokumentech ICAO
Airport Planning Manual (Doc 9184), Part 2
a Guidance on the Balanced Approach to Aircraft
Noise Management (Doc 9829);

c) soucasné a vyhledové délky RWY, které maji byt
zfizeny;

d) naklady na vystavbu; a

e) moznost instalace vhodnych nevizualnich
a vizualnich prostfedku pro pfiblizeni na pfistani.

Letecky provoz v okoli letiSté, zejména:

a) blizkost jinych letist nebo letovych cest;

b) hustota provozu a

c) fizeni letového provozu a postupy nezdareného
pFiblizeni.

Pocet RWY v kazdém sméru

1.2 Poet RWY zfizenych v kazdém sméru
zavisi na poctu pohybu letadel, kterym maiji slouzit.

2. Predpoli a dojezdové drahy

2.1 Rozhodnuti zfidit dojezdovou drahu a/nebo
predpoli jako alternativu k prodlouzené délce RWY
bude zaviset na fyzickych vlastnostech plochy
zakoncem RWY a provoznich  vykonovych
pozadavcich predpokladanych letoun. Délky RWY,
dojezdové drahy a pFedpoli, které maji byt zfizeny,
jsou uréeny vzletovymi parametry letounli, avSak
provéfena ma byt také délka pfistani pozadovana
letouny pouzivajicimi RWY, za ucCelem zajisténi
dostatecné délky RWY uréené pro pfistani. Délka
predpoli vS8ak nema pfesahovat polovinu pouzitelné
délky rozjezdu.

2.2 Vykonové provozni parametry letoun(
vyzaduji délku, ktera je dostatecna k tomu, aby letoun
mohl po zahajeni vzletu, bud bezpecné zastavit nebo
vzlet bezpecné dokoncit. Pro ucely objasnéni se
predpoklada, Zze délky RWY, dojezdové drahy
a predpoli zfizenych na letisti jsou pravé pfiméfené
pro letoun vyzadujici nejdelSi délku vzletu a délku
preruSeného vzletu, pfi respektovani jeho vzletové
hmotnosti, vlastnosti RWY a mistnich atmosférickych
podminek. Za téchto podminek existuje pro kazdy
vzlet rychlost zvana rychlost rozhodnuti; jestlize pfi
vysazeni motoru je rychlost letounu nizsi nez je tato
rychlost, musi byt vzlet pferusen, zatimco jestlize je
vys8i, musi byt vzlet dokon&en. Jestlize motor vysadi
pfed dosazenim rychlosti rozhodnuti, vyzadovalo by

Dod.A-1
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dokonéeni vzletu velmi dlouhou délku rozjezdu
a vzletu z divodu nedostate¢né rychlosti a snizeného
vykonu motor(. Za pfedpokladu okamzité reakce by
nemély byt Zadné potiZze se zastavenim na zbyvajici
Gasti pouzitelné délky preruseného vzletu. Za téchto
okolnosti by proto bylo spravné vzlet prerusit.

Naopak, jestlize motor vysadi po dosazeni rychlosti
rozhodnuti, bude mit letoun dostate€nou rychlost
a silu k bezpe€nému dokonceni vzletu na zbyvajici
Casti pouZitelné délky vzletu. Zastavit na zbyvajici
Gasti pouzitelné délky preruSeného vzletu by bylo
obtizné pro vysokou rychlost.

2.3 Rychlost rozhodnuti neni pro zadny letoun
pevné stanovena rychlost, ale mlze byt zvolena
pilotem v mezich vyhovujicich pouzitelnym délkam
pferuSeného vzletu a vzletu, vzletové hmotnosti
letounu, vlastnostem RWY a mistnim atmosférickym
podminkam na letidti. Pro vétSi pouzitelnou délku
preruSeného vzletu se zpravidla voli vy38Si rychlost
rozhodnuti.

24 Pro konkrétni letoun Ize ziskat r(zné
kombinace poZadovanych délek preruseného vzletu
avzletu se zfetelem ke vzletové hmotnosti letounu,
vlastnostem RWY a mistnim atmosférickym
podminkam. Kazda kombinace vyZaduje urcitou délku
rozjezdu.

25 Nejbéznéjsi je pfipad, kdyz rychlost
rozhodnuti je takovd, Ze poZadovana délka vzletu je
rovna pozadované délce preruSeného vzletu; tato
hodnota je znama jako vyvaZzena délka vzletu. Kde
nejsou zfizeny dojezdova draha a predpoli, rovnaji se
obé tyto délky délce RWY. Avsak, jestlize pro tuto
chvili pomineme délku pfistani, RWY neni podstatna
pro vyvazenou délku vzletu, protoZze poZadovana
délka rozjezdu je menSi nez vyvazena délka vzletu.
Vyvazena délka vzletu muze byt proto namisto RWY
zajisténa RWY dopInénou stejnou délkou predpoli
a dojezdové drahy. Jestlize se RWY pouziva pro vzlet
v obou smérech, stejna délka predpoli a dojezdové
drahy musi byt zfizena na kazdém konci RWY.
Uspora délky RWY je v8ak vykoupena cenou vétsi
celkove délky.

2.6 Jestlize ekonomické uvahy vylu€uji zfizeni
dojezdové drahy stim, Ze maji byt zfizeny pouze
RWY a predpoli, délka RWY by méla byt (nehledé
na pozadavky pfistani) rovna pozZadované délce
preruseného vzletu nebo pozadované délce rozjezdu,
kterd znich je vétsi. PouZitelna délka vzletu bude
délka RWY plus délka predpoli.

2.7 Minimalni délka RWY a maximalni délka
dojezdové drahy nebo pfedpoli, které maji byt zfizeny,
mohou byt uréeny na zakladé letové pfirucky letounu,
které je povazovano za kritické z hlediska pozadavki
na délku RWY, nasledovné:

a) jestlize je dojezdova draha ekonomicky
prijatelna, délky maji zajistit vyvazenou délku
vzletu. Délka RWY je pozadovana délka
rozjezdu nebo pozadovana délka pfistani, ktera
znich je veétsi. Jestlize je pozadovana délka
prferuSeného vzletu vétsi nez takto uréena délka
RWY, pfesah muze byt proveden jako dojezdova
draha, obycejné na kazdém konci RWY. Kromé
toho musi byt zfizeno predpoli téze délky.

b) jestlize dojezdova draha nema byt zfizena, délka
RWY je pozadovana délka pfistani, nebo je-li
veétsi, pozadovana délka pFeruSeného vzletu,
ktera odpovida iZz8i praktické hodnoté
rychlosti rozhodnuti. Pfesah poZadované délky
vzletu za konec RWY maze byt proveden jako
predpoli, zpravidla na kazdém konci RWY.

2.8 Doplikem ke shora provedené Uvaze miize
byt koncepce predpoli aplikovana =za urcitych
okolnosti pro situaci, kdy poZzadovana délka vzletu pfi
vSech pracujicich motorech pFesahuje tuto délku
pozadovanou pro pfipad selhani motoru.

2.9 Ekonomie dojezdové drahy mize zcela
ztratit své opravnéni, jestlize po kazdém pouziti musi
byt upravena a zpevnéna. Proto ma byt navrzena tak,
aby snesla alespor urcity poCet zatizeni letounem,
pro ktery je urena, bez vzniku posSkozeni konstrukce
tohoto letounu.

3. Vypocet vyhlasenych délek
3.1 VyhlaSené délky, které maji byt vypocteny

pro kazdy smér RWY, zahrnuji: pouzitelnou délku
rozjezdu (TORA), pouzitelnou délku vzletu (TODA),

pouzitelnou délku pferuSeného vzletu (ASDA)
a pouzitelnou délku pfistani (LDA).
3.2 Jestlize RWY neni opatfena dojezdovou

drdhou a pfedpolim a prah drahy je umistén na
zaCatku RWY, ¢&tyfi vyhlaSené délky maiji byt rovny

délce RWY, jak je znzornéno na
Obr. A-1(A).
3.3 Jestlize RWY je opatfena predpolim

(CWY), pak TODA bude zahrnovat délku pfedpoli, jak
je znazornéno na Obr. A - 1 (B).

3.4 Jestlize RWY je opatfena dojezdovou
drahou (SWY), pak ASDA bude zahrnovat délku
dojezdové drahy, jak je znazornéno na Obr. A - 1 (C).

35 Jestlize RWY ma posunuty prah drahy, pak
LDA bude zmenSena o vzdalenost posunuti prahu
drahy, jak je znazornéno na Obr. A - 1 (D). Posunuty
prah drahy ovliviiuje pouze LDA pro pfiblizeni na tento
prah drahy; vSechny vyhlaSené vzdalenosti pro provoz
v opatném sméru jsou nedotceny.

3.6 Obr. A -1 (B) az A - 1 (D) ilustruji RWY
opatfenou predpolim nebo dojezdovou drahou nebo
s posunutym prahem drahy. Jestlize existuje vice nez
jeden charakteristicky znak, potom vice nez jedna
z vyhlasenych vzdalenosti bude upravena, ale Uprava
bude sledovat tentyz ilustrovany princip. Pfiklad
ukazujici situaci, kdy existuji vSechny charakteristiky,
je znazornén na Obr. A - 1 (E).

3.7 Doporu€eny vzor pro podavani informace
o vyhlaSenych délkach je uveden na Obr. A - 1 (F).
Jestlize néjaky smér RWY nemUze byt pouZit pro vzlet
nebo pfistani, nebo oboje, protoze to je provozné
zakazano, potom by toto mélo byt vyhlaSeno slovy
"nepouzitelné" (not usable) nebo zkratkou "NU".

14.11.2013
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4. Sklony RWY 5.2 Aby se zajistila pfiméfena rovnost povrchu,

ma byt vénovana pozornost také navéstidlim nebo
4.1 Vzdalenost mezi zmé&nami sklonu kanalizaCnim mfizim zapusténym v povrchu RWY.

Nasledujici pfiklad ukazuje, jak se ma urcit vzdalenost
mezi zménami sklonl (Viz Obr. A - 2):

D pro RWY, kde kédové Eislo je 3, ma byt nejméné:

15000(|x-y| + |y-z\)m, kde
|x - y| je absolutni hodnota Cisla x - y
|y -z je absolutni hodnota Cisla 'y - z

Jestlize x =+ 0,01
y =- 0,005
z =+ 0,005

pak: |x-y| =0,015
|y-z| =0,01.

V souladu s témito ustanovenimi nema byt D menSi
nez:

15 000 (0,015 + 0,01) m, to je 15 000 x 0,025 = 375 m.

4.2 Uvaha o podélnych a pfiénych sklonech

Jestlize je RWY planovana tak, ze budou
kombinovany nejvétsi hodnoty sklontt a zmén sklonad
pfipustnych podle Hlavy 3, ust. 3.1.12 az 3.1.18, ma
se zpracovat studie k ovéfeni, ze vysledny profil
povrchu nebude omezovat provoz letount.

4.3 Provozni plocha radiovySkoméru

Za Ucelem pfizplsobeni letoundm provadéjicim
automatizované pfiblizeni a pfistani (bez ohledu na
povétrnostni podminky) je zadouci vyloucit nebo snizit
na minimum zmény sklonl v pravouhlé plo$e dlouhé
nejméné 300 m pfed prahem drahy pro pfesné
pfiblizeni. Tato plocha ma byt symetricka
k prodlouzené ose RWY a 120 m Siroka. Jestlize
k tomu zvlastni podminky opravnuji, Sitka muze byt
zmen$ena az na 60 m, pokud letecko-provozni studie
ukazuje, Ze by takové zmenSeni neovlivnilo
bezpecnost provozu letadel. Je to zadouci, protoze
tyto letouny jsou vybavena radiovym vyS8komérem pro
vysSkové vedeni a pro vedeni pfi podrovnani a kdyz je
letoun nad terénem tésné pfed prahem drahy, radiovy
vySkomeér zacne poskytovat informace automatickému
pilotovi pro automatické podrovnani. Jestlize zmény
sklond nelze vylou€it, nema stuperi zmény mezi
dvéma sousednimi sklony pfesahovat 2 procenta na
30 m.

5. Rovnost povrchu RWY

5.1 Pro tolerance nerovnosti povrchu je
dosazitelnd nasledujici stavebni norma pro kratké
tfimetrové  vzdalenosti, kterda odpovida dobré
inZenyrské praxi:

Konec&ny povrch vrstvy krytu ma mit takovou rovnost,
ze pfi polozeni 3 m dlouhé rovné laté kdekoliv
avjakémkoliv. sméru, vyjma napfic vrcholu
stfechovitého pficného fezu a napfi¢ odvodrnovacich
Zlabl, mezera mezi lati a povrchem kdekoliv podél
laté nebude vétsi nez 3 mm.

5.3 Ke zvétSovani nerovnosti povrchu vede

také provoz letadel a rizné sedani podlozi vozovky.

Malé odchylky od vySe uvedenych toleranci letecky

provoz vazné neomezi. V8eobecné jsou pfijatelné

jednotlivé nerovnosti od 2,5 do 3 cm na vzdalenost

45 m, jak je vidét z Obr. A-2A. Prestoze velikosti

maximalni pfijatelné nerovnosti povrchu zavisi na typu

a rychlosti letadla, do urcité miry je lze odhadnout.

Nasledujici tabulka stanovuje pfijatelné, pfipustné a

nadmérné limity:

a) pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni
pfijatelné délce pfekraluji vysSky stanovené mezni
kfivkou pfijatelnosti, ale jsou men$i nez vysky
stanovené mezni kfivkou pfipustnosti, zde
vyzna¢ené pfipustnou oblasti, méla by byt
planovana cinnost udrzby. RWY muze zustat i
nadale vprovozu. Tato oblast je zacatkem
mozného nepohodli cestujicich a pilot{;

b) pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni
prijatelné délce prekracuji vySky stanovené mezni
kfivkou pfipustnosti, ale jsou men$i nez vysky
stanovené mezni kfivkou nadmérnosti, zde
vyznatené oblasti nadmérnych nerovnosti, je
potfeba povinné provést takova napravna opatreni
udrzby, aby byl obnoven stav odpovidajici
pfijatelné oblasti. RWY muize zUstat v provozu, ale
musi byt opravena béhem rozumné doby. Tato
oblast by mohla vést k riziku mozného poskozeni
konstrukce letadla v dusledku jednotlivé udalosti
nebo Unavové poruchy v pribéhu ¢asu; a

c) pokud nerovnosti povrchu pfi dané minimalni
pfijatelné délce pfekraluji vySky stanovené mezni
kfivkou nadmérnosti, zde vyznacené nepfijatelnou
oblasti, potom oblast RWY, kde byla tato
nerovnost zjisténa, vyzaduje uzavieni. Musi byt
provedeny opravy obnovujici stav RWY na uroven
pfijatelné oblasti a provozovatelé letadel mohou
byt v souladu s timto zrazovani od jejiho pouZiti.
Tato oblast ukazuje na mimofadné riziko
konstrukéniho poskozeni a situace musi byt
okamzité feSena.

"Nerovnost povrchu" je zde definovana jako skokova
zména vySky, ktera netvofi navazujici jednotnou
plochu v zadném sméru povrchu drahy. Pro ucely
tohoto textu je "Cast drahy" definovana jako Usek
drahy s obecné klesajicim, stoupajicim nebo rovnym
profilem. Délka takového Useku je bézné 30 az 60
metrd, ale s ohledem na stav povrchu a podélny sklon
muZze byt i vétsi.

Maximalni pFipustna skokovita nerovnost, jako je
nerovnost, ktera by existovala mezi sousednimi
deskami, je jednoduSe vySka nerovnosti odpovidajici
nerovnosti nulové délky na horni hranici pfipustné
oblasti kritérii hrbolatosti povrchu na Obr. A-2A. VySka
nerovnosti v tomto misté je 1,75 cm.

5.4 Obr. A-2A ukazuje porovnani kritérii
na hrbolatost povrchu ICAO s kritérii vytvofenymi
FAA, federalnim leteckym ufadem USA. DalSi
poradensky material tykajici se doasnych sklonu
v prubéhu praci na prekryvani povrchu na RWY
v provozu lze nalézt v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 3 — Pavements (Doc 9157).
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Délka nerovnosti (m)
Nerovnost povrchu
3 6 9 12 15 20 30 45 60
Vyska pfijatelné nerovnosti (cm) 2,9 3,8 4,5 5 5,4 5,9 6,5 8,5 10
Vyska pfipustné nerovnosti 3,9 5,5 6,8 7,8 8,6 9,6 11 13,6 16
VySka nadmérné nerovnosti 5,8 7,6 9,1 10 10,8 11,9 13,9 17 20
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Vyska nerovnosti, H [cm]

60

25¢
Kritéria pro hrbolatost drahy
L L L
VANEENa 0
20} Mezni kfivka nadmérnostj
Nepfijatelna oblast
Mezni kfivka pFipu
15
Oblast nadmérnych
nerovnosti
Mezni kfivka pfijatelnosti
10F Pfipustna oblast
ICAO standard pro
vystavbu (3 mmna 1,5 m)
Pozadavek ICAO na max.
5 MEZpIAIENOSHI0A0 (Z1rn Se r‘;/u ?r?(lec;?l;avazujicimi
i v . 2 7o
Pfijatelna oblast (30 mm na 22,5 m) skiony) \
Novy standard FAA A
na iemnost povrchu
(6 mmna 2,5m)
O A A A A A i A A i A A A A A A )
0 10 20 30 40 50
Délka nerovnosti L [m]
Obr. A-2A. Porovnani kritérii na hrbolatost povrchu
Poznamka: Tato kritéria se vztahuji na jednotlivé nerovnosti, nikoliv na dlouhé viny vytvarejici sinusovy

prabéh ani na opakujici se zvinéni povrchu.

5.5 Deformace RWY v pribéhu ¢asu mohou
rovnéz zvysit moznost vytvareni kaluzi vody. Kaluze
o hloubce pfiblizné 3 mm, zvl4sté jestlize se vytvafi
v mistech, kde maji pfistavajici letouny vysokou
rychlost, mohou vyvolat aquaplaning, ktery mize dale
trvat na povrchu RWY s mnohem mensi vrstvou vody.
Pfedmétem dal$iho zkoumani je zdokonalena metoda
zjiStovani zavislosti aquaplaningu na délce a hloubce
kaluzi. Samozfejmé, zvlasté nezbytné je predchazet
tvofeni kaluzi, jestlize mohou zamrznout.

6. Hlaseni stavu RWY pro hlaseni stavu
povrchu RWY

6.1 Z globalniho pohledu jsou pohybové plochy
vystaveny velkému mnozstvi klimatickych podminek,
coz ma za nasledek vyrazny rozdil hlaSeného stavu.
HiaSeni stavu RWY (RCR) popisuje zakladni
metodiku pouzitelnou pro vSechny tyto klimatické
rozdily a je strukturovana tak, aby si ji staty mohly
pfizplsobit  klimatickym podminkam pouzZitelnym
v daném staté nebo regionu.

6.2 Koncepce RCR
nasledujicich predpokladech:

je zalozena na

a) schvaleny soubor kritérii pouzivanych shodnym
zplsobem pro posouzeni stavu povrchu drahy,
certifikaci (vykonnosti) letadel a provozni vypocty
vykonnosti;

b) jedinecny kéd stavu RWY (RWYCC), ktery spojuje
schvaleny soubor kritérii s tabulkou vykonnosti
letadla pfi pfistani a vzletu a ma spojitost
s brzdicim ucinkem, s nimz se setkavaji a ktery
pfipadné hlasi letové posadky;

c) hlaseni typu a hloubky znecisténi, které souvisi
s vykonnosti pfi vzletu;

d) standardizovana spole€na terminologie a
frazeologie pro popis stavd povrchu RWY, ktera
muUZe byt pouzivana personalem provozovatele
letiSté provadéjicim prohlidky, Fidicimi letového
provozu, provozovateli letadel a letovou posadkou;
a

celosvétové harmonizované postupy pro
stanovovani RWYCC s vestavénou flexibilitou
umozhujici mistni odchylky, které se poji se
specifickymi povétrnostnimi podminkami,
infrastrukturou a dalSimi zvlastnimi podminkami.

Dod.A-5
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6.3 Tyto harmonizované postupy odrazi matice p) postupy za podminek nizké dohlednosti
pro posouzeni stavu RWY (RCAM), ktera koreluje (LVP).
s RWYCC, odsouhlasenou fadou kritérii a brzdicich
ucink(l letadla, které by méla letova posadka pfi kazdé
hodnoté RWYCC ocekavat.
7. Charakteristiky odvodu vody z pohybové
6.4 Postupy souvisejici s pouZitim RCAM jsou plochy a navazujicich ploch
uvedeny v dokumentu PANS-Aerodromes (Doc 9981).
. L . 7.1 Obecné
6.5 Je znamo, Ze informace poskytované
personalem provadéjicim posuzovani a hlaseni stavu 71.1 Rychly odvod povrchové vody je primarné

povrchu RWY jsou pro efektivnost hlaseni stavu RWY
zasadni. Nespravné hlaSeni stavu RWY by nemélo
mit za nasledek leteckou nehodu nebo incident.
Provozni rezervy by mély pokryt opodstatnéné chyby
v posouzeni, v€etné nehlaSenych zmén stavu RWY.
AvSak nespravné hlaseny stav RWY muze znamenat,
Ze jiz nejsou k dispozici rezervy k pokryti jinych
provoznich odchylek (jako je ne&ekany zadni vitr,
velkou vySku a rychlost nad prahem RWY pfi
pfiblizeni nebo dlouhé podrovnani).

6.6 To je dale umocnéno potfebou poskytovat
posouzené informace ve spravném formatu pro Sifeni,
coZz vyzaduje pochopeni omezeni stanovenych
ohledné skladby za ucelem jejich Sifeni. To nasledné
omezuje znéni poznamek prostého textu, které lze
uvést.

6.7 PFfi poskytovani posouzenych informaci
ostavu povrchu RWY je dllezité drzet se
standardnich postupt, aby bylo zajisténo, ze nebude
ohrozena bezpecnost, pouzivaji-li letouny mokré nebo
znecisténé RWY. Personal musi byt v pfislusnych
oblastech vyskolen a jeho zplsobilost ovéfena
zpusobem, ktery vyZaduje UCL k zajisténi duvéry
Vv jejich hodnoceni.

6.8 Osnova vycviku muze zahrnovat pocate¢ni

a pravidelny opakovaci vycvik v nasledujicich

oblastech:

a) seznameni se s letistém, véetné letistnich znakd,
znaceni a navéstidel;

b) letistni
pfirucce;

postupy, jak jsou popsany v letistni

c) pohotovostni plan letisté;

d) postupy zahajeni vydani NOTAM,;

e) vyplnéni RCR/postupy zahajeni vydani RCR;
f) silniéni pravidla na letisti;

g) postupy fFizeni letového provozu na pohybové
ploSe;

h) radiotelefonni provozni postupy;

i) frazeologie pouzivana Fizenim letisté, vcetné
hlaskovaci abecedy ICAOQ;

j) postupy a techniky prohlidky letisté;

k) typ znecisténi RWY a hlaseni;

) posouzeni a hlaSeni charakteristik tfeni povrchu
RWY;

m) pouziti zafizeni pro méfeni tfeni RWY;
n) kalibrace a udrzba zafizeni pro méfeni treni RWY;

0) povédomi o neurcitostech souvisejicich s body I) a
m); a

bezpeclnostni otazkou pfi navrhu, konstrukci a udrzbé
pohybové plochy a navazujicich ploch. Cilem je
minimalizovat hloubku vody na povrchu odvodem
vody z RWY nejkrat§i moznou cestou a zejména
z oblasti pohybu kol. Existuji dva rozdilné postupy
odvodrovani:

a) pfirozeny odvod povrchové vody z povrchu
vozovky az k dosahnuti jeji konecné lokace —
feky nebo jiného vodniho télesa; a

b)  dynamicky odvod povrchové vody zadrzené pod
pohybujici se pneumatikou az k mistu dosazeni
okraje sty¢né zony pneumatiky a vozovky.

7.2.1 Oba vySe uvedené postupy mohou byt
kontrolovany pomoci:

a) navrhu;
b) konstrukce; a
c) udrzby

vozovky za ulelem zamezeni hromadéni vody na
povrchu vozovky.

7.2 Navrh vozovky

7.2.1 Odvod povrchové vody je zakladni
pozadavek a slouzi k minimalizaci hloubky vody na
povrchu. Cilem je odvod vody z povrchu nejkrat§i
moznou cestou. Patficny odvod vody je umoznén
zejména patficnym sklonem povrchu (v obou smérech
— podélném i pfiéném). Vysledna kombinace pfi¢ného
a podélného sklonu ur€uje cestu pro odtok. Tato cesta
muze byt dale zkracena zabudovanim pficnych
drazek.

7.2.2 Dynamického odvodu je dosazeno pomoci
zabudované textury v povrchu vozovky. Valici se
pneumatika vytvaii tlak a vytlaCuje vodu pry€
unikovymi kanalky tvofenymi texturou. Dynamicky
odvod vody v misté dotyku pneumatiky a vozovky
muze byt dale zvySen pfidanim pfiénych drazek,
pokud jsou podrobovany peclivé udrzbé.

7.3 Konstrukce vozovky

73.1 Odvodnovaci vlastnosti jsou do povrchu
integrovany pomoci jeho konstrukce. Témito
vlastnostmi jsou:

a) Sklon;

b) Textura
i) Mikrotextura;
i)  Makrotextura

12.8.2021
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7.3.2 Sklony rdznych ¢&asti pohybové plochy
a navazujicich ploch jsou popsany v Hlavé 3
a hodnoty jsou uvedeny v procentech. Dalsi
poradensky material je uveden v dokumentu ICAO
Aerodrome Design Manual, Part 1, Runways, Chapter
5.

7.3.3 Textura se v literatufe popisuje jako
makrotextura a mikrotextura. Tyto terminy jsou vSak

chapany rozdilné v rGznych ¢&astech leteckého
pramysilu.
7.3.4 Mikrotextura je textura jednotlivych kamenu

a je téZko rozeznatelnd pouhym okem. Mikrotextura
se povazuje za zdkladni soucast zabranujici smyku
pfi malych rychlostech. Na mokrém povrchu pfi
vysSich rychlostech mulze vrstva vody zabranit
pfimému dotyku pneumatiky S povrchovymi
nerovnostmi vzhledem k nedostate€nému odvodu
vody z mista dotyku pneumatiky a vozovky.

7.35 Mikrotextura je integrovana kvalita povrchu
vozovky. Specifikovanim drté, ktera odola ohlazovani
mikrotextury, se zajisti odvod Uzkych vrstev vody po
dlouhou dobu. Odolavani ohlazovani je vyjadfeno
veli¢inou nazvanou ohladitelnost kameniva (Polished
Stone Vlaue — PSV), ktera je principialné ziskana
pomoci méfeni tfeni v souladu s mezinarodnimi
normami. Tyto normy definuji minima PSV a umozuji
vybrat material s vhodnou mikrotexturou.

7.3.6 Hlavnim problémem souvisejicim
s mikrotexturou je skuteCnost, Ze se mlze ménit
béhem kratké doby bez moznosti snadného zjisténi
této zmény. Typickym prikladem tohoto mize byt
hromadéni zbytkd gumy v dotykové zo6né, které
zakryje  mikrotexturu  bez  nutnosti  oslabeni
makrotextury.

7.3.7 Makrotextura je textura mezi jednotlivymi
kameny. Textura tohoto méfitka muize byt pfiblizné
posuzovana okem. Makrotextura vznikd zejména
velikosti pouzitého kameniva nebo oSetfenim povrchu
a je hlavnim Cinitelem ovliviiujicim kapacitu v odvodu
vody pfi vysokych rychlostech. Materialy musi byt
zvoleny tak, aby mohlo byt dosazeno dobré
makrotextury.

7.3.8 Hlavnim dcéelem drazkovani povrchu RWY
je zlepSeni odvodu povrchové vody. Pfirozeny odvod
vody muzZe byt zpomalen texturou povrchu, ale
drazkovani muze urychlit odvod vody poskytnutim
kratSi cesty pro odvod vody a zvySit tak miru
odvedené vody.

7.3.9 Pro méfeni makrotextury byly vyvinuty
jednoduché metody, jako napfiklad metoda ,sand and
grease patch“ popsana v dokumentu ICAO Airport
Services Manual, Part 2. Tyto metody byly pouzity
v prvotnich vyzkumech, na kterych jsou zalozeny
soucasné pozadavky na letovou zpUsobilost,
a odkazuji se na klasifikaci, ktera tfidi makrotexturu
od A do E. Tato klasifikace byla vyvinuta za pouziti
metodiky ,sand and grease patch“ a vydana v roce
1971 skupinou Engineering Science Data Unit
(ESDU).

Klasifikace RWY zaloZzena na informacich o texture od
ESDU 71026:

Klasifikace Hloubka textury (mm)
A 0,10-0,14
B 0,15-0,24
C 0,25-10,50
D 0,51-1,00
E 1,01-2,54
7.3.10 Za pouziti této klasifikace je prahovou

hodnotou mezi mikrotexturou a makrotexturou stfedni
hodnota hloubky textury (mean texture depth MTD)
0,1 mm. V navaznosti na tomto méfitku je vykonnost
letadel na mokré RWY zaloZena na textufe poskytujici
charakteristiky tfeni a pro odvod vody na urovni mezi
klasifikaci B a C (0,25 mm). ZlepSeni odvodu vody
pomoci lepsi textury mlze opraviiovat k vyssi tfidé
vykonnosti letadel. Kazdopadné tato vyssi tfida musi
byt umozZnéna v souladu s dokumentaci vyrobcl
letadel a podléha souhlasu UCL. V sougasné dobé je
kredit udélen RWY s drazkovanim nebo propustnou
treci vrstvou v souladu s kritérii pro navrh, konstrukci
audrzbu pfijatelnymi  pro UCL. Harmonizované
standardy pro certifikaci nékterych statl odkazuji na
texturu poskytujici charakteristiky tfeni a pro odvod
vody na urovni mezi klasifikaci D a E (1,00 mm).

7.3.11 Pro konstrukci, navrh a adrzbu pouzivaji
staty rlzné mezinarodni normy. V sou€asnosti norma
ISO 13473-1: Charakterization of pavement texture by
use of surface profiles — Part 1. Determination of
Mean Profile Depth spojuje volumetrické méfici
techniky s bezkontaktnimi technikami pro méfeni
profill s porovnatelnymi hodnotami textur. Tyto normy
popisuji prahovou hodnotu mezi mikrotexturou
a makrotexturou jako 0,5 mm. Volumetrickd metoda
ma rozsah platnosti od 0,25 do 5 mm MTD. Metoda
profilometrie ma rozsah platnosti od 0 do 5 mm
stfedni hodnoty hloubky profilu (mean profile depth —
MPD). Hodnoty MPD a MTD se liS§i vzhledem ke
konecné velikosti sklenénych kuliCek pouzitych ve
volumetrické metodé a protoze MPD je odvozena
z dvourozmérného profilu misto z trojrozmérného
povrchu. Z toho davodu musi byt ustanoven prevodni
vzorec pro méfici zafizeni pro srovnani MPD a MTD.

7.3.12 Méfitko ESDU seskupuje povrchy RWY
v navaznosti na makrotextufe do skupin od A do E,
kde E predstavuje povrchy s nejlepSimi dynamickou
kapacitou pro odvod vody. ESDU méfitko tak odrazi
dynamické charakteristiky odvodu vody vozovek.
Drazkovani jakéhokoli takového povrchu dale zlepSuje
dynamickou kapacitu pro odvod vody. Vysledna
kapacita pro odvod vody je tak funkci textury (od A do
E) a drazkovani. Prispévek drazkovani je funkci
velikosti drazek a jejich rozestupu. Letisté vystavené
tézkym nebo pfivalovym destim musi zajistit, ze
vozovky a navazujici plochy maji dostate¢né
schopnosti odvodu vody pro zvladnuti takovych destl
nebo vyhlasit omezeni pro vyuZiti vozovek za téchto
extrémnich situaci. Tato letiSté by se méla pokusit
vyuzit maximalnich povolenych sklont a kameniva
s dobrymi charakteristikami pro odvod vody. Také by
mély zvazit drazkovani vozovky pro klasifikaci E
k zajisténi toho, ze neni naruSena bezpecnost.

Dod. A-7
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7.4 Udrzba charakteristik odvodu vody vozovky

7.4.1 Makrotextura se vramci kratké doby
neméni, ale nahromadéni gumy muze texturu zaplnit
a tak snizit kapacitu pro odvod vody, a to muze vyustit
v naru$eni bezpec¢nosti. Navic se ¢asem muze meénit
struktura RWY a zplsobit nerovnosti zpUsobujici
tvofeni louzi po desti. Poradensky material
k odstrafiovani gumy a nerovnostem je uveden
v dokumentu ICAO Airport Services Manual, Part 2.
Poradensky material ke zlepSeni textury povrchu je
uveden vdokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 3.

7.4.2 V pfipadé pouZiti drazkovani by mély byt
drazky pravidelné kontrolovany k zajisténi toho, zZe
nedo$lo ke zhor$eni funkCnosti drazek a Ze jsou
vdobrém stavu. Poradensky material k udrzbé
povrchu je uveden vdokumentu ICAO Airport
Services Manual, Part 2 - Pavement Surface
Conditions a Part 9 — Airport Maintenance Practices
a dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual, Part
2.

7.4.3 Vozovky mohou byt C¢istény tryskanim
brok nebo ocelovym Srotem (shot blasting) za
ucelem zlepSeni makrotextury.

8. Pasy
8.1 Postranni pasy
8.1.1 Postranni pasy RWY nebo dojezdové drahy

maji byt upraveny nebo vybudovany tak, aby snizily
na minimum kazdé nebezpedi pro letoun, ktery vyjede
zZRWY nebo zdojezdové drahy. V nasledujicich
ustanovenich je uvedeno nékolik pfikladt pro urcité
zvlastni pfipady, které mohou nastat a na opatfeni
k zabranéni vniknuti volnych kamend nebo jinych
volnych pfedmétd do proudovych motord.

8.1.2 V nékterych pfipadech mize byt Unosnost
pfirozeného terénu pasu dostateCna ke splnéni
pozadavkll na postranni pasy bez zvlastni Upravy.
Kde je zvlastni uprava nezbytna, pouzité metody
budou zaviset na mistnich puddnich podminkach
a hmotnosti letoun(, pro které je RWY uréena. Padni
zkousky pomohou urcit nejlepdi metodu zlepSeni
(napfiklad drenaz, stabilizaci, povrchovou Upravu,
lehké zpevnéni).

8.1.3 Pfi navrhovani postrannich past ma byt
také vénovana pozornost zabranéni nasati kamenl
nebo jinych predmétl proudovymi motory. Zde plati
podobné uvahy jako pro okraje pojezdovych drah,
které jsou uvedeny v dokumentu ICAO Aerodrome
Design Manual, Part 2, jak pokud jde o zvlastni
opatfeni, ktera mohou byt nutna, tak i o vzdalenost,
do které maji byt potfebna opatfeni provedena.

8.1.4 Tam, kde byly postranni pasy zviast
upraveny, bud pro zajisténi pozadované unosnosti
nebo k zabranéni vyskytu kamend nebo udlomki,
mohou nastat téZkosti z davodu ztraty vizualniho
kontrastu mezi povrchem RWY a povrchem pfilehlého
pasu. Tato tézkost mlze byt prekonana bud
zajisténim dobrého vizualniho kontrastu v provedeni
povrchu RWY nebo pasu nebo postranniho
drahového znaceni.

8.2 Objekty na pasech

V celé oblasti pasu pfilehlé k RWY maji byt u¢inéna
opatfeni k ochrané kola letounu boficiho se do zemé
pfed narazem na tvrdou svislou plochu. Zvlastni
problémy mohou nastat s pfisluSenstvim navéstidel
nebo jinych objektd instalovanych na pasu nebo
v kfizeni s pojezdovou drahou nebo jinou RWY.
V pfipadé konstrukci jako jsou RWY nebo pojezdové
drahy, kde musi byt povrch také srovnany s povrchem
pasu, mize byt svisla plocha vylouc¢ena zeSikmenim
horni ¢asti konstrukce nejméné do hloubky 30 cm pod
uroven povrchu pasu. Jiné objekty, jejichz funkce
nevyZaduje, aby byly na urovni povrchu, maji byt
zapu$tény do hloubky nejméné 30 cm.

8.3 Uprava pasu RWY pro pfesné priblizeni

Hlava 3, ust. 3.4.8 doporucuje, aby ta ¢ast pasu
pristrojové RWY, kde kodoveé Eislo je 3 nebo 4, byla
do vzdalenosti nejméné 75 m od osy upravena. Pro
RWY pro pfesné priblizeni, kde kédové Cislo je 3
nebo 4, mlze byt Zzadouci vétSi Sitka. Obr. A-3
ukazuje tvar a rozméry Sir§iho pasu, ktery mize byt
pro takovou RWY uvaZovan. Tento pas byl navrzen
na zakladé informaci o letadlech, které vyjely z RWY.
Cast, ktera ma byt upravena, zasahuje do vzdalenosti
105 m od osy stim, ze tato vzdalenost je plynule
shizena na 75 m od osy na obou koncich pasu
v délce 150 m od konce RWY.

9. Koncové bezpeénostni plochy

9.1 Kde je zfizena koncova bezpecnostni
plocha ve shodé sHlavou 3, ma byt uvazeno
vytvofeni plochy dostatecné dlouhé pro pokryti vyjeti
nebo pfed€asného dosednuti, vyplyvajici z pfimérené
pravdépodobné kombinace nepfiznivych provoznich
Ciniteld. U RWY pro presné pfiblizeni je obvykle prvni
zvySenou prekazkou kursovy majak ILS a koncova
bezpecnostni plocha ma sahat az k nému. Za jinych
okolnosti mohou byt prvni pfekazkou silnice,
zeleznice nebo jiné umélé nebo pfirozené utvary. Pfi
zfizovani koncové bezpecnostni plochy by mély byt
tyto pfekazky zohlednény.

9.2 Kde by zfizeni koncové bezpecnostni
plochy vyzadovalo zvlast nepfiméfeny zasah, je tfeba
uvazit zkraceni nékterych vyhladenych délek RWY k
zfizeni koncové bezpecnostni plochy a zastavéni
zadrzného systému.

9.3 Vyzkumné programy a vyhodnoceni
skute€nych vyjeti za konec RWY do zadrznych
systém( ukazaly, Ze zadrznou schopnost nékterych
zadrznych systém( Ize predvidat a systémy mohou
letadla pfi vyjeti za konec RWY 0¢&inné zadrzovat.

9.4 Zadrznou schopnost zadrznych systému
Ize prokazat ovéfenou metodou navrhu, ktera je
schopna z&drznou schopnost systému pfedvidat.
Navrh a zadrzna schopnost by mély byt zalozeny na
typu letadla, u kterého se oCekava, ze bude vyuzivat
pfislusnou RWY, a u néhoz je pravdépodobnost
vyuziti zadrzného systému nejvyssi.

9.5 Navrh zadrzného systému musi brat v
Uvahu vice parametrid letadel, véetné, ale bez
omezeni na, povolené zatizeni podvozku, konfiguraci
podvozku, tlak v pneumatikach v misté dotyku, tézisté
letadla a jeho rychlost. Také musi byt vyfeSeno mozné
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prfed€asné dosednuti letadla do zadrzného systému.
Navrh musi navic umoznovat bezpecny provoz plné
nalozenych vozidel sluzby zachrany a pozarni
ochrany, v€etné jejich vjezdu a vyjezdu.

9.6 Informace o zfizeni koncové bezpecnostni
plochy a pfitomnost zadrzného systému by méla byt
uvefejnéna v letecké informacni pfirucce.

9.7 Dal$i informace jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 1.

10. Umisténi prahu drahy
10.1 V8eobecné
10.1.1 Kde nejsou zadné prekazky zasahujici nad

pfiblizovaci rovinu, je prah drahy obvykle umistén
na zacatku RWY. V nékterych pfipadech podle
mistnich podminek muize byt Zadouci prah drahy
trvale posunout (viz dale). Pfi zvazovani polohy prahu
RWY ma byt také vzata v uvahu referen¢ni vyska ILS
a/nebo referenéni Udaj MLS a uréeni minimalni

bezpelné vySky nad pfekazkami. (Ustanoveni tykajici
se referencni vysky ILS a referencniho udaje
pfiblizeni MLS jsou v pfedpisu L10, Svazek |, Cast I.)

10.1.2 Pfi urCovani, zda nad pfiblizovaci rovinu
nezasahuje zadna prekazka, maji byt vzaty v Gvahu
mobilni objekty (vozidla na silnicich, vlaky apod.)
nejméneé uvnitf ¢asti prostoru pfiblizeni do vzdalenosti
1 200 m od prahu dradhy a o celkové Sifce nejméné
150 m .

10.2 Posunuty prah drahy
10.2.1 Jestlize né&jaky objekt zasahuje nad
pfiblizovaci rovinu a nem(ize byt odstranén, ma byt

uvazeno trvalé posunuti prahu drahy.

10.2.2 Ke splnéni podminek pro omezeni
pfekazek stanovenych v Hlavé 4 prah drahy méa byt

vhodné posunut ve sméru RWY o vzdalenost
nezbytnou Kk zajisténi pfiblizovaci roviny prosté
prekazek.

l——— 300m : 300m  ————— :
e— 150 m 150 m —

RWY \—I

I
L

75 m

; T 105m

I g 75m

106 m f

Obr. A-3. Upravena ¢ast vzletového a pfistavaciho pasu zahrnujiciho RWY pro

pfesné priblizeni kodového &isla 3 nebo 4

10.2.3 Posunuti prahu drahy ze zacatku RWY
bude v3ak nevyhnutelné pfi€inou zkraceni pouzitelné
narudeni pfibliZzovaci roviny oznaenou a svételné
oznacenou prekazkou. Rozhodovani o posunuti prahu
drahy a o vzdalenosti takového posunuti ma byt proto
ovlivnéno Uvahou o optimalni rovnovaze mezi
pfiblizovaci rovinou bez prekazek a pfiméfenou
délkou pfistani. PFi rozhodnuti o této otazce bude
potfeba vzit v Gvahu typy letoun(, pro které je RWY
ur€ena, limitujici podminky dohlednosti a zakladny
oblagnosti, za nichz bude RWY pouzivana, polohu
pfekazek ve vztahu k prahu a prodlouzené ose RWY
a v pfipadé RWY pro pfesné pfiblizeni vyznam
prekazek pro ur€eni minimalni bezpecné vysky nad
prekazkami.

10.2.4 Nehledé na uvahy o pouzitelné délce
pfistani, vybrana poloha prahu drahy nemé& byt
takova, aby plocha bez prekazek vztazena k prahu
drahy byla strméjSi nez 3,3 procenta, kde kédové
Cislo je 4 nebo strméjsi nez 5 procent, kde kodové
Cislo je 3.

10.2.5 Pozadavky Hlavy 6 na znaceni prekazek
maiji byt splnény ve vztahu k posunutému prahu drahy
i v pfipadé polohy posunutého prahu drahy v souladu
s kritériem pro plochu bez pFfekazek uvedenym
v pfedchozim ustanoveni.

10.2.6 V zavislosti na délce posunuti se RVR na
prahu drahy mize liSit od RVR na zacatku drahy pro
vzlet. Pouziti &ervenych postrannich drahovych
naveéstidel s fotometrickou intenzitou s nominalni
hodnotou niz8§i nez 10 000 cd pro bila navéstidla
zvySuje tento jev. Dopad posunuti prahu drahy na
minima pro vzlet by mé! byt posouzen UCL.

10.2.7 Pozadavky na znaCeni a osvétleni
posunutého prahu drahy a dalSi provozni doporuceni
jsou uvedena v ust. 5.2.4.9, 5.2.4.10, 5.3.5.6, 5.3.8.1,
5.3.9.7,5.3.10.3, 5.3.10.7 a 5.3.12.6.

11. Pfiblizovaci svételné soustavy

11.1 Typy a charakteristiky

1111 Ustanoveni tohoto svazku uvadéji zakladni
charakteristiky jednoduché pfiblizovaci svételné

soustavy a svételnych soustav pro pfesné pfiblizeni.
Pro urcité parametry téchto soustav se pfipoustsji
nékteré tolerance, napfiklad ve vzdalenostech mezi
navestidly a prickami. PFiblizovaci svételné obrazce,
které byly vSeobecné pfijaty, jsou znazornény na
Obr. A-6 a A-7. Grafické znazornéni vnitfnich 300 m
svételné soustavy pro presné pfiblizeni 1. a lll.
kategorie je uvedeno na Obr. 5-14.

Dod. A-9

12.8.2021
Zména ¢. 16



PREDPIS L14

DODATEK A

11.1.2 Uspofadani pfiblizovaci svételné soustavy
ma byt provedeno bez ohledu na umisténi prahu
drahy, tj. zda prah drahy je na za¢atku RWY nebo je
posunut. V obou pfipadech ma pfiblizovaci svételna
soustava sahat az kprahu drahy. V pfipadé
posunutého prahu drahy se vSak pouZiji k dosazeni
pfedepsaného uspofadani od zacatku RWY
k posunutému prahu drahy zapusténa navéstidla.
Tato zapusténa navéstidla jsou urCena ke splnéni
pozadavkli uvedenych v Hlavé 5, ust. 5.3.1.9
a fotometrickych pozadavkd uvedenych v Doplriku 2,
Obr. 2.1 nebo 2.2.

11.1.3 Obalky sestupové drahy, které maji byt
pouzity pfi navrhovani svételné soustavy, jsou
znazornény na Obr. A-4.

11.2 Tolerance instalace

Vodorovné

11.2.1 Rozmérové tolerance jsou znazornény na
Obr. A-7.

11.2.2 Osa pfiblizovaci svételné soustavy ma byt

pokud mozno shodna s prodlouzenou osou RWY
s maximalni toleranci + 15 minut.

11.2.3 Podélné vzdalenosti navéstidel osy
priblizovaci svételné soustavy maji byt takové, ze
jedno navéstidlo (nebo skupina navéstidel) je
umisténo ve stfedu kazdé pficky a mezilehla
navéstidla osy jsou rozloZzena podle moznosti
rovhomérné mezi dvéma pfickami nebo mezi pFickou
a prahem drahy.

11.2.4 PFicky a kratké pficky maji byt rozlozeny
v pravém Uuhlu k ose pfiblizovaci svételné soustavy
s toleranci + 30 minut u obrazce podle Obr. A-7(A),
nebo + 2 stupné u obrazce podle Obr. A-7(B).

11.2.5 Jestlize musi byt pficka posunuta ze své
standardni polohy, maji byt pokud mozno pfimérené
posunuty i sousedni pfi¢ky, aby se zmenSily rozdily
v rozmisténi pficek.

11.2.6 Jestlize je pfemisténa ze standardni polohy
pficka soustavy znazornéné na Obr. A-7(A), ma byt
jeji celkova délka upravena na 1/20 skutecné
vzdélenosti pficky od pocatku. Neni v8ak nezbytné
upravovat standardni vzdalenosti 2,7 m mezi
navéstidly pficky, ale pficky maji zachovavat
symetrickou polohu vi&i ose pfiblizovaci svételné
soustavy.

Svislé

11.2.7 Idealnim uspofadanim je umistit vSechna
navestidla pfiblizovaci soustavy ve vodorovné roviné
prochazejici prahem drahy (viz Obr. A-8) a toto ma byt
vSeobecnym cilem, pokud to mistni podminky
dovoluji. AvSak stavby, stromy apod. nemaji branit
viditelnosti navéstidel pilotovi, pokud by byl 1 stuper
pod elektronickou sestupovou rovinou v blizkosti
vnéjSiho radiomajaku.

11.2.8 Na dojezdové draze nebo v pfedpoli
do vzdalenosti 150 m od konce RWY maji byt

navéstidla umisténa tak nizko od zemé, jak to mistni
podminky dovoli, aby se na minimum snizilo
nebezpeli poskozeni letounu pfi jeho pfipadném
vyjeti nebo pfed€asném dosednuti. Mimo dojezdovou
drahu a predpoli neni zcela nezbytné instalovat
navéstidla pfi zemi a proto zvinéni profilu terénu je
mozno kompenzovat umisténim naveéstidel
na pfiméfené vysokych sloupech.

11.2.9 Je Zadouci navéstidla instalovat pokud
mozno tak, aby Zadny objekt ve vzdalenosti do 60 m
od osy nepfesahoval rovinu pfiblizovaci svételné
soustavy. Jestlize existuje vysoky objekt
ve vzdalenosti do 60 m od osy a ve vzdalenosti do
1350 m od prahu drahy usvételné soustavy pro
pfesné prfiblizeni nebo 900 m ujednoduché
priblizovaci svételné soustavy, mize byt vhodné
instalovat navéstidla tak, Ze rovina vné&jsi poloviny
obrazce pfesahuje vrchol objektu.

11.2.10 Aby se zamezilo vzniku mylného dojmu
povrchu zemé&, nemaji se navéstidla instalovat
ve sklonu vét$im nez 1:66 dolu od prahu drahy k bodu
300 m pfed prahem drahy a ve sklonu vétSim nez
1:40 za timto bodem. Pro pfiblizovaci svételnou
soustavu Il. a lll. kategorie mohou byt nezbytna
pfisngjsi kritéria, napf. do vzdalenosti 450 m pied
prahem drahy neni pfipustny negativni sklon.

11.2.11 Osa. Sklony osy v kazdé casti (vCetné
dojezdové drahy a predpoli) maji byt tak malé, jak je
to mozné, zmén skloni ma byt co nejméné a maji byt
co nejmensi, jak jen je to mozné, a sklon nema
pfesahovat pomér 1:60. ZkuSenosti ukazuji, Ze
ve sméru od RWY je pfijatelny ve vSech Castech
vzestupny sklon do 1:66 a sestupny sklon do 1:40.

11.2.12  Pricky. Naveéstidla pficky maji byt
instalovana v pfimce prochazejici pfisluSnymi
osovymi navéstidly a kde je mozné, ma byt tato
pfimka vodorovna. Je vS8ak pfipustné osadit
navéstidla v pficném sklonu nepfesahujici pomér
1:80, jestlize to umozni na dojezdové draze nebo
predpoli jejich umisténi nize u zemé v misté pficného
sklonu terénu.

11.3 Vymezeni prostoru bez prekazek

11.3.1 Oblast, dale uvadéna jako plocha pro
navéstidla, byla zavedena zdlvodu vymezeni
prostoru bez prekazek a vSechna navéstidla soustavy
jsou v této ploSe. Tato plocha ma pravouhly tvar a je
umisténa symetricky k ose pfiblizovaci svételné
soustavy. Za&ina u prahu drahy, saha 60 m za konec
pfiblizovaci svételné soustavy a je 120 m Siroka.

11.3.2 Nad plochu pro navéstidla nesmi zasahovat
zadné objekty vyjma dale uvedenych. VSechny
dalnice a silnice jsou povazovany za prekazky
dovySky 4,8 m nad korunou silnice, s vyjimkou
obsluznych letiStnich komunikaci, na kterych je
veSkery provoz vozidel pod kontrolou letiStnich organu
a je koordinovan letistni fidici vézi. Zeleznice jsou
v zavislosti na provozu povazovany za prekazky
do vy3ky 5,4 m nad vrcholem koleji.
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11.3.3 Uznava se, Ze nékteré Casti elektronickych
pfistavacich letiStnich systému, jako jsou odrazece,
antény, monitory atd., musi byt instalovany nad
plochou pro navéstidla. Ma v8ak byt vynaloZeno
veSkeré usili pfemistit tyto ¢asti mimo hranice plochy
pro navéstidla. V pfipadé odraze¢l a monitor(l to je
mozno zajistit mnoha zplsoby.

11.34 Jestlize je kurzovy majak ILS instalovan
v hranicich plochy pro navéstidla, uznava se, Ze
majak nebo jeho anténa, pokud je instalovana, musi
zasahovat nad plochu pro navéstidla. V takovych
pfipadech mé byt vyska téchto konstrukci co nejmensi
a maji byt umistény co nejdal, jak je mozné od prahu
drahy. Obecné plati, ze jejich vySka se muze
zvétSovat na kazdych 30 m vzdalenosti od prahu
drahy o 15 cm. Napfriklad, jestlize kursovy majak ILS
je umistén 300 m od prahu drahy, pak jeho anténa
mlze presahovat rovinu pfiblizovaci svételné
soustavy maximalné o 10x15=150cm, ale

provoz ILS.

11.35 PFi umistovani azimutové antény MLS se
ma postupovat podle navodu uvedeného v Pfedpisu
L 10/1, Dodatku G k Casti I. Tento dokument obsahuje
také navod na spole¢né umisténi azimutové antény
MLS s anténou kurzového majaku ILS
predpokladajici, Ze azimutova anténa milze byt
umisténa uvniti hranic plochy pro navéstidla, jestlize
neni mozné nebo vhodné umistit ji za vnéjsSi konec
pfiblizovaci svételné soustavy pro obraceny smér
pfiblizeni. Jestlize je azimutova anténa MLS umisténa
na prodlouzené ose RWY, ma to byt pokud mozno co
nejdale pred navéstidlem nejblizSim k azimutové
anténé MLS ve sméru od konce RWY. Kromé toho
stfed azimutové antény MLS ma byt nejméné 0,3 m
nad stfedem navéstidla nejblizS§iho k azimutové
anténé MLS ve sméru od konce RWY. (To mlze byt
zmirnéno na 15 cm v misté, kde nejsou vyznacné
problémy.) Soulad s timto pozadavkem, ktery ma

zajistit, Zze kvalita signalu MLS neni ovlivnéna
pfiblizovaci svételnou soustavou, mulze zplsobit
Caste€né stinéni pfiblizovaci svételné soustavy

azimutovou anténou MLS. Aby se zajistilo, ze vznikla
pfekdzka nesnizi vizudlni vedeni pod pfijatelnou
uroven, azimutova anténa MLS nema byt umisténa
blize ke konci RWY nez 300 m a pfednost ma
umisténi 25 m za pfi¢kou ve 300 m (anténa by byla
umisténa 5 m za navéstidlem ve 330 m od konce
RWY). Jestlize je tak azimutova anténa MLS
umisténa, stfedni &ast pficky pfiblizovaci svételné
soustavy ve 300 m by zuUstala zCasti zastinéna.
Vzhledem k tomu je dullezité zajistit, aby nezastinéna

navéstidla této pricky byla nepretrzité
provozuschopna.
11.3.6 Objekty uvnitf plochy pro navéstidla, které

vyzaduji jeji zvySeni podle shora uvedenych Kkritérii,
maiji byt odstranény, snizeny nebo pfemistény, pokud
je to ekonomicky vyhodné&jsi nez zvySeni plochy
navestidel.

11.3.7 V nékterych pfipadech neni ekonomické
urcité objekty odstranit, snizit nebo premistit. Tyto
objekty mohou byt umistény tak blizko u prahu drahy,
ze nemohou byt pfekryty sklonem 2 procenta. Pfi
existenci takovych podminek a pfi nemoznosti jiné
alternativy, sklon 2 procenta maze byt zvySen, nebo
se pouzije ,stupriovity sklon“, aby pfiblizovaci
navéstidla byla vySe nez tyto objekty. Tento ,stupen”

nebo zvySené sklony maji byt pouzity pouze, kdyz
neni mozné dodrzet standardni sklony, a maji byt
minimalni. Pfi vyuziti tohoto kritéria nesmi byt
nejvzdalenéjsi cast tohoto systému v negativnhim
sklonu.

114 Uvahy o Gginku zkracenych délek

1141 Nelze docenit potfebu pfiméfeného
pfiblizovaciho  svételného  systému  k podpore
pfesného pribliZzeni, jestlize je pozadovano, aby pilot
dosahl vizualniho  kontaktu pfed  pfistanim.
Bezpecnost a pravidelnost takového provozu zavisi
na jeho ziskani. VySka nad prahem drahy, pfi které se
pilot rozhoduje, zda méa dostateéné vizualni vedeni
k pokracovani presného pfiblizeni a pfistani, bude
riznd, nebot zavisi na typu provadéného pfiblizeni
a jinych Cinitelich, jako jsou meteorologické podminky,
pozemni a palubni vybaveni atd. Nutna délka
pfiblizovaci  svételné  soustavy, ktera  bude
zabezpecovat vSechny varianty takovych pfiblizeni, je
900 m a ta musi byt zfizena vzdy, kdyZ je to mozné.

11.4.2 Nékteré RWY jsou vSak umistény tak, ze je
nemozné zfidit 900 m dlouhou pfiblizovaci svételnou
soustavu pro pfesné pfiblizeni.

11.4.3 V takovych pfipadech je tfeba vynaloZit
veSkeré Usili ke zfizeni tak dlouhé pfiblizovaci
svételné soustavy, jak jen je to mozné. UCL mize
omezit provoz na RWY vybavené soustavou zkracené
délky. Je mnoho ¢initell, které uréuji, v jaké vySce se
musi pilot rozhodnout, zda pokra€ovat v pfiblizeni na
pfistani nebo provést nezdafené pfriblizeni. Je
samozfejmé, Zze pilot nemdze udélat okamzité
rozhodnuti pfi dosazeni stanovené vysky. Skutecné
rozhodovani pokraCovat v pfiblizeni a pfistani je
akumulativni proces, ktery je pfi dosazeni této
stanovené vySky pouze ukoncen. Jestlize nejsou
navéstidla viditelna pfed dosazenim bodu rozhodnuti,
vizualni odhad je zhorSen a podstatné se zvysi
pravdépodobnost  nezdafenych pfiblizeni. Pfi
rozhodovani UCL, zda jsou nezbytna néktera omezeni
pro presné pfiblizeni, musi byt provedena fada
provoznich uvah podrobné uvedenych v Pfedpisu L 6.

12. Priority  pfri instalaci svételnych
sestupovych soustav pro vizualni pfiblizeni

12.1 Bylo zjiSténo, Ze je nemozné sestavit
navod, ktery by umoznil provést zcela objektivni
analyzu, ktera RWY na leti§ti ma mit prfednost pfi
instalaci svételné sestupové soustavy pro vizualni
pfiblizeni. Nicméné Ciniteli, které je nutno u takového
rozhodnuti uvazit, jsou:

a) Cetnost provozu;
b) zavaznost nebezpedi;

c) existence jinych vizualnich nebo nevizualnich
prostredkd;

d) typy letount pouzivajicich RWY; a

e) Cetnost a typy nepfiznivych povétrnostnich
podminek, za kterych se bude RWY pouzivat.

12.2 Vzhledem k zavaznosti nebezpeéi muze
byt jako obecny navod pouzito pofadi uvedené
v ustanovenich pro aplikaci svételné sestupové
soustavy pro vizualni pfiblizeni v ust. 5.3.5.1 b) az e)
Hlavy 5. Mohou byt shrnuta takto:

Dod. A - 13
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a) nedostate¢né vizualni vedeni z davodu:
1) pfiblizeni nad vodou nebo nad nevyraznym
terénem nebo nedostatek osvétleni
v prostoru pfiblizeni v noci;
2) klamavy charakter okolniho terénu;
b) vazné nebezpedi pfi priblizeni;
c) vazné nebezpeCi v pfipadé
dosednuti nebo vyijeti letounu; a
d) neobvykla turbulence.

pfedCasného

12.3 Existence jinych vizualnich nebo
nevizualnich prostfedkd je velmi zavazny Cinitel. RWY
prioritu pro zfizeni svételnych sestupovych soustav
pro vizualni pfiblizeni. Je vSak tfeba mit na paméti, Ze
sestupové svételné soustavy jsou samy o sobé
prostfedky pro vizualni pfiblizeni a mohou doplfiovat
elektronické prostfedky. Prednost ve  zfizeni
sestupové svételné soustavy ma byt dana té RWY,
na niz existuje vazné nebezpeci a/nebo ji pouziva
podstatny pocet letounli nevybavenych ILS nebo
MLS.

12.4 Pfednost ma byt dana RWY uZivanym
proudovymi letouny.

13. Osvétleni provozu neschopnych ploch

Docasné provozu neschopné plochy mohou byt
oznaceny stalymi navéstidly cervené barvy. Tato
navéstidla maji oznalovat potencidlné nejvice
nebezpecné C&asti plochy. Maji byt pouzita nejméné
Ctyfi takova navéstidla s vyjimkou trojuhelnikové
plochy, kde postaci tfi navéstidla. Jestlize ma plocha
vétsi rozméry nebo slozity pldorys, ma byt pocet
navéstidel zvySen. Na kazdych 7,5 m obvodu plochy
ma byt instalovano nejméné jedno navéstidlo. Jestlize
jsou tato navéstidla smérova, maji byt orientovana
pokud mozno do sméru, ve kterém se budou letadla
nebo mobilni prostfedky pfiblizovat. V pfipadech, ze
se letadla nebo mobilni prostfedky budou bézné
pFiblizovat z vice smérG, ma byt zvazeno pfidani
dalSich navéstidel nebo pouZiti vSesmérovych
navestidel k oznaCeni plochy ztéchto sméru.
Navéstidla provozu neschopnych ploch maji byt
kfehka. Jejich vySka ma byt dostate¢né nizka
k zajisténi svétlé vzdalenosti pro vrtule a pro gondoly
motort proudovych letadel.

14. Navéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odboceni

141 Naveéstidla pojezdové drahy pro rychlé
odbogeni (RETIL) tvofi sadu jednosmérovych

navéstidel zluté barvy, ktera jsou nainstalovana na
draze a pfiléhaji k ose drahy. Svétla jsou umisténa
v sekvenci 3-2-1 ve 100m intervalech pfed te¢nym
bodem osy pojezdové drahy pro rychlé odboceni.
Jsou uréena pro poskytovani znameni pilotim
o blizici se dostupné pojezdové draze pro rychlé
odboceni.

14.2 Za podminek nizké dohlednosti
poskytuji navéstidla (RETIL) uzite€né informace pro
pfehled osituaci a zarovefl umoznuji pilotovi

soustfedit se na udrzeni letadla na ose drahy.

14.3 Doba obsazeni drahy po pfistani ma
vyznamny vliv na dosazitelnou kapacitu drahy.
Navéstidla RETIL umoznuji pilotdm udrzovat spravnou
dojezdovou rychlost, dokud neni nutné zpomalit na
pfislusnou rychlost pro odbo&eni na pojezdovou drahu
pro rychlé odbo€eni. Za optimalni se povazuje
dojezdova rychlost 60 uzl(, dokud neni dosaZeno
prvniho RETIL navéstidla (pficka tvofena trojici
naveéstidel).

15. Regulace svitivosti priblizovacich
a drahovych navéstidel
15.1 Zfetelnost navéstidel zalezi na vjemu

kontrastu mezi navéstidlem a pozadim. Aby mohl pilot
vyuzit navéstidla pro pfiblizeni za dne, musi mit
svitivost nejméné 2 000 nebo 3 000 cd a jde-li
o0 pfiblizovaci navéstidla, je Zadouci svitivost fadové
20 000 cd. Za podminek velmi silné denni mlhy muze
byt nemozné zajistit navéstidla dostate¢né svitivosti,
aby byla efektivni. Na druhé strané za jasného pocasi
v tmavé noci muze byt dostatecna svitivost radovée
100 cd pro pfiblizovaci navéstidla a 50 cd pro
postranni drahova navéstidla. | pak si piloti obCas
v t&sné blizkosti postrannich drahovych navéstidel
stézovali, Zze se jim navéstidla zdaji byt pfili$ jasna.

15.2 Za mihy je mnozZstvi rozptyleného svétla
vysoké. Za noci toto rozptylené svétlo zvySuje natolik
ostrost mlhy nad prostorem pfiblizeni a RWY, Ze
zvySenim svitivosti navéstidel nad 2000 nebo
3000 cd jen mélo vzroste jejich dohlednost. Ve snaze
zvétsit vzdalenost, na niz budou naveéstidla poprvé
spatfena v noci, nesmi byt jejich svitivost zvySena do
té miry, Ze pilot mdze byt nahle oslnén pfi pfiblizeni
na tuto vzdalenost.

15.3 Z predchoziho je patrny vyznam regulace
svitivosti navéstidel letiStnich svételnych soustav
podle prevladajicich podminek tak, aby se ziskaly
nejlepsi vysledky bez nadmérného oslnéni, které by
zmatlo pilota. Pfiméfené sefizeni svitivosti v kazdém
jednotlivém pfipadé bude zaviset na jasu pozadi
a podminkach viditelnosti. Detailni instrukce
oregulaci svitivosti pro rGzné podminky uvadi
dokument ICAO Aerodrome Design Manual, Part 4.

16. Navéstni plocha

Navéstni plochu je tfeba zfidit jen tehdy, kdyz je
ur€ena k pouzivani pozemnich vizudlnich navésti
ke komunikaci s letadlem za letu. Takové navésti
mohou byt nezbytné, jestlize letisté nema letistni Fidici
véZ nebo stanovisté letistni letecké informaéni sluzby
nebo, kdyz letist€ uzivaji letouny bez radiového
vybaveni. Pozemni vizualni navésti mohou byt
uzitecné v pfipadé poruchy oboustranného radiového
spojeni s letadlem. Takové informace, které mohou
byt sdéleny pozemnimi vizualnimi navéstidly, maji byt
obvykle k dispozici v AIP nebo NOTAM. Potencialni
potfeba pozemnich navésti ma byt proto zhodnocena
pfed rozhodnutim zfidit navéstni plochu.

17. Hasi¢ska a zachranna sluzba
17.1 Sprava
1711 Hasi¢ska a zachranna sluzba na letisti ma

byt podfizena vedeni letisté, které ma byt odpovédné
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za zajisténi, Ze zfizena sluzba je organizovana,
vybavena prostfedky a personalem, vycvi¢ena
a provozovana takovym zplsobem, aby plnila svoji
funkci.

17.1.2 PFi vypracovavani podrobného planu pro
provadéni operaci patrani a zachrany v souladu
s ustanovenim 4.2.1 Pfedpisu L 12, vedeni letist€ ma
koordinovat své plany s pfislusnym koordinacnim
stfediskem zachrany, aby byly jasné vymezeny
hranice jejich odpovédnosti pfi letecké nehodé v okoli
letiste.

17.1.3 Koordinace mezi hasi¢skou a zachrannou
sluzbou na letisti a vefejnymi pohotovostnimi uUtvary,
jako jsou mistni hasiCsky utvar, policie, pobfezni
hlidky a nemocnice, ma dosahnout pfedevsim dohodu
0 pomoci pfi letecké nehodé.

17.1.4 Soufadnicovd mapa letist¢ a jeho
bezprostiedniho okoli ma byt zfizena k pouZiti
dotéenymi letiStnimi sluzbami. Uvedeny maji byt

informace tykajici se topografie, pFistupovych cest
a polohy zasob vody. Tyto mapy maji byt viditelné
umistény na letiStni Fidici vézi a hasi¢ské stanici a
maji byt kdispozici ve vozidlech hasi¢ské a
zachranné sluzby a v jinych podpurnych vozidlech
pozadovanych pfi zasahu pfi letecké nehodé nebo
incidentu. Kopie maji byt podle potfeby pfidéleny také
vefejnym zasahovym utvariim.

17.15 Koordina¢ni instrukce maji podrobné
rozepsat odpovédnosti vSech dotéenych a &innost v
souvislosti s mimofadnou udalosti. Provozovatel
letiSté ma zajistit, ze tyto instrukce jsou rozSifeny
a dodrzovany.

17.2 Vycvik

Vycvikovy pldn méa obsahovat prvotni a opakovaci

vycvik nejméné v nasledujicich oblastech:

a) seznameni se s letistém;

b) seznameni se s letadly;

c) bezpelnost personalu hasiCské a zachranné
sluzby;

d) pohotovostni telekomunikaéni systém letisté,
véetné poplachovych signall pfi pozaru letadla;

e) pouzivani hasebnich hadic, trysek, vézi a
dalSich hasebnich prostfedkd pozadovanych ve
shodé s Hlavou 9, ust. 9.2;

f)  aplikace typU hasebnich latek pozadovanych ve
shodé s Hlavou 9, ust. 9.2;

g) pomoc pfi nouzové evakuaci letadel;

h)  hasiCské operace;

i) adaptace a pouziti organickych zachrannych a
hasebnich prostfedk(l pro zachranu a pozarni
ochranu letadel;

) nebezpecné zbozi;

k) seznameni se s povinnostmi personalu podle
pohotovostniho planu; a

) ochranné odévy a dychaci pfistroje.

17.3 Uroven poskytované ochrany

17.31 Podle Hlavy 9, ust. 9.2 maji byt letisté
kategorizovana pro u€ely zachrany a pozarni ochrany

a uroven poskytované ochrany ma odpovidat kategorii
letisté.

17.3.2 Hlava 9, ust. 9.2.2 v8ak pfipousti nizsi
urovefi poskytované ochrany pro omezené obdobi,
kdy pocet pohybl letounl nejvysSi kategorie,
normalné pouzivajicich letist¢ ve tfech po sobé
jdoucich nejzatizenéjSich mésicich, je mensi nez 700.
Je dllezité poznamenat, Zze Uleva uvedena
v ust. 9.2.2 a) je pouzitelnd jen tehdy, jestlize mezi
rozméry letound zahrnutych do 700 pohyb0 je znacny
rozdil.
17.4 Zachranné prostfedky pro obtizné prostiedi
1741 Vhodné zachranné prostfedky a sluzby
maji byt k dispozici na letisti, kde plocha zajiStovana
sluzbami zahrnuje vodni plochy, mokfiny nebo jiné
obtizné prostfedi a ktera nemlze byt pIné zajisténa
konvenénimi kolovymi prostfedky. Toto je zvlasté
ddlezité, kde vyznacéna c&ast provozu pfi pfiblizeni
nebo odletu je provadéna nad témito plochami.

17.4.2 Zachranné prostfedky maji byt na ¢lunech
nebo jinych prostfedcich, jako jsou helikoptéry
a obojzivelnd vozidla nebo vznaSedla, schopnych
operovat na zminénych plochach. Tyto prostfedky
maji byt umistény tak, aby mohly byt rychle uvedeny
v ¢innost pfi zdsahu na plochach zajistovanych

sluzbou.
17.4.3 U letiSté sousediciho s vodnimi plochami
maji byt C&luny nebo jiné prostfedky umistény

pfednostné na letiSti a zajiStény odpovidajici
gardzovaci prostory. Jestlize jsou tyto prostiedky
umistény mimo letisté, maji byt prednostné pod
kontrolou letiStni hasiské a zachranné sluzby a
jestlize to neni mozné, pod kontrolou jiné kompetentni
vefejné nebo soukromé organizace, pracujici v tésné
koordinaci s letiStni hasi¢skou a zachrannou sluzbou
(jako jsou policie, vojsko, pfistavni policie nebo
pobfezni hlidka).

17.4.4 Cluny a jiné prosttedky maji mit co nejvyssi
rychlost, aby dosahly misto letecké nehody
v minimalnim &ase. Ke zmenseni mozZnosti zranéni
v pribéhu zachrannych operaci jsou upfednostfiovany
turbinové Cluny pfed &luny s vodnim Sroubem, pokud
neni vodni Sroub zakryt. Jestlize je vodni plocha, ktera
ma byt zajisténa sluzbou, po znalnou dobu roku
zamrzla, ma tomu odpovidat vybér prostiedku.
Prostfedky pouzivané touto sluzbou maji byt
vybaveny zachrannymi vory a vestami odpovidajicimi
poZzadavkum vétSich letadel obvykle pouzivajicich
leti$t€, obousmérnym radiovym spojenim a svétlomety
pro noéni operace. Jestlize se predpoklada provoz
letadel za zhorSené viditelnosti, mize byt nezbytné

zajistit  navadéni  zasahujicich  pohotovostnich
prostfedka.

17.4.5 Personal uréeny k obsluze téchto
prosttedkiT ma byt dostate€né vycviCen pro

zachrannou sluzbu v pfislu§ném prostredi.
175 Vybaveni

17.5.1 Pro  zajisténi  spolehlivého  pfenosu
podstatnych mimoradnych a béznych informaci je
Zadouci zfizeni zvlastnich telefonnich, obousmérnych
radiovych a vSeobecnych poplachovych systému
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hasi¢ské a zachranné sluzby. V  souladu
s individudlnimi pozadavky kazdého letisté¢ toto
vybaveni slouzi nasledujicim uéeliim:

a) pfimému spojeni mezi aktivujicim organem
a letistni hasi¢skou stanici k zajisténi okamzité
pohotovosti a vyjezdu hasi¢skych a zachrannych
vozidel a personalu v pfipadé letecké nehody
nebo incidentu;

b) pfimé komunikaci mezi hasi€skou a zachrannou
sluZzbou a letovou posadkou letadla v nouzi;

c) pohotovostnim signalim k zajisténi okamzitého
svolani  urCeného personalu, ktery neni
v pohotovosti;

d) svolani zakladnich dotéenych sluzeb na letisti
nebo mimo letisté, pokud je to nutné; a

e) udrzovani spojeni obousmérnymi radiovymi
prostfedky s hasi¢skymi a zachrannymi vozidly
pfitomnymi u letecké nehody nebo incidentu.

17.5.2 Dosazitelnosti ambulance a Iékarskych
prostfedk(l pro vyproStovani a oSetfovani obéti
letecké nehody ma byt vénovana provozovatelem
letisté starostliva péCe a ma tvofit ¢ast vSeobecného

pohotovostniho  planu  pofizeného pro takové
mimoradné udalosti.

18. Ridi¢i mobilnich prostredk

18.1 Organy odpovédné za provoz mobilnich

prostfedk(l na pohybové plo$e maji zajistit, Ze fidici

jsou prislusné kvalifikovani. Toto muze zahrnovat,

podle fidi¢ovy funkce, znalosti:

a) geografie letisté;

b) letistnich znaku, znaceni a navéstidel;

c) radiotelefonnich provoznich postupu;

d) termind a frazi pouzivanych Fizenim
véetné hlaskovani abecedy podle ICAQ;

e) pravidel letovych provoznich sluzeb tykajicich se
pozemniho provozu;

f) letiStnich pravidel a postupu; a

g) specializovanych €innosti, jeZ jsou pozadovany
napfiklad v zachrané a pozarni ochrané.

letisté

18.2 Ridi&¢ ma byt schopen predvést, pokud je to

tfeba, zpUsobilost pfi:

a) provozu nebo pouziti pfenosového
pfijimaciho zafizeni mobilniho prostfedku;

b) porozuméni a pfizpusobeni se postupim fizeni
letového provozu a mistnim postuplm;

c) navigaci mobilniho prostfedku na letisti; a

d) specidlnich znalostech pozadovanych pro
zvlastni Cinnosti.

nebo

Pokud je to pozadovano pro zvlastni funkci, fidi€ ma

byt drzitelem  Fidi¢ského  prukazu, prakazu
radiooperatora nebo jiného osvédceni.
18.3 Vyse uvedené ma byt aplikovano, jestlize to

pfisludi k vykonavané funkci a neni nezbytné, aby
vSichni  Fidi¢i byli vycvi¢eni na stejnou udroven,
napfiklad fidi¢i, jejichz d&innost je omezena na
odbavovaci plochu.

18.4 Jestlize jsou pouzivany zvlastni postupy
pro provoz za podminek nizké dohlednosti, je zadouci

ovéfit Fidicovu znalost téchto postupl periodickou
kontrolou.

19. Metoda
unosnosti vozovek

(Pouzije se do 27. listopadu 2024)

ACN-PCN pro ohlasovani

19.1 PretéZzovani vozovek

19.1.1 Pretézovani vozovek muaze byt vysledkem
velkych zatiZzeni nebo podstatné zvySeného poctu
uzivani nebo obojiho. Zatizeni vétsi nez stanovena
(navrhem nebo ohodnocenim) zpusobuji zkraceni
navrhové Zivotnosti, zatimco mensi zatizeni ji
prodluzuji. S vyjimkou masivniho pretizeni, vozovky
nejsou v dusledku svého strukturalniho chovani
zavislé na zvlastnim limitujicim zatizeni, pfi jehoz
pfekroceni se nahle nebo zcela zni¢i. Chovani je
takové, Ze vozovka milze prenaset uréené zatiZzeni
pro pfedpokladany polet opakovani b&éhem néavrhové
zivotnosti.  Vysledkem  pfilezitostného  malého
pretéZzovani, pokud je ucelné, je pouze omezenda
ztrata predpokladané zivotnosti vozovky a relativné
malé zrychleni jeji degenerace. Pro takovy provoz, pfi
kterém velikost pretizeni a/nebo Cetnost pouzivani
neospravedifiuji podrobné analyzy, se navrhuji
nasledujici kritéria:

a) na netuhou vozovku by nemély nepfiznivé
pusobit pfilezitostné pohyby letadel s ACN
nepfevySujicim o vice nez 10 procent vyhladené
PCN;

b) na tuhou nebo na kombinovanou vozovku,
u které tvofi tuha vrstva vozovky zakladni prvek
konstrukce, by nemély nepfiznivé plsobit
prileZitostné pohyby letadel s ACN
nepfevySujicim o vice nez 5 procent vyhladené
PCN;

c) jestlize je konstrukce vozovky neznama, ma se
aplikovat omezeni 5 procent; a

d) roéni pocet pohybl prfetézujicich vozovku nema
prekrocit pfiblizné 5 procent z celkového ro¢niho
poctu pohybl letadel.

19.1.2 Takové pohyby pfetézujici vozovku nemaji
byt obvykle pfipustény na vozovkach vykazujicich
znaky pfetizeni nebo poruch. Kromé& toho méa byt
pretézovani zabranéno v jakémkoliv obdobi tani po
pfedchozim promrznuti, nebo kdyZz by odolnost
vozovky nebo podlozi mohly byt oslabeny vodou.
Jestlize je provadén pretézujici provoz, provozovatel
letiSté ma pozorné sledovat stav vozovky a pravidelné
také kritéria pro tento provoz, protoze nadmérné
opakovani pretézovani mize mit za nasledek
zkraceni zivotnosti vozovky nebo pozadavek na jeji
obnovu.

19.2 ACN pro nékteré typy letadel

Pro usnadnéni byly nékteré souCasné pouzivané typy
letadel ocenény na tuhych a netuhych vozovkach na
Ctyfech  kategoriich  Unosnosti  podlozi  podle
Hlavy 2, ust. 2.6.6 b) a vysledky jsou uvedeny
v tabulkach v dokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual, Part 3.
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19. Metoda ohlasovani

unosnosti vozovek
(Pouzije se od 28. listopadu 2024)

ACR-PCR pro

19.1 Pretézovani vozovek

19.11 PretéZovani vozovek muze byt vysledkem
velkych zatizeni nebo podstatné zvySeného poctu
uzivani nebo obojiho. ZatiZzeni vétSi nez stanovena
(navrhem nebo ohodnocenim) zpusobuji zkraceni
navrhové Zivotnosti, zatimco mensi zatiZzeni ji
prodluzuji. S vyjimkou masivniho pretizeni, vozovky
nejsou v disledku svého strukturalniho chovani
zavislé na zvladtnim limitujicim zatiZeni, pfi jehoz
prekroCeni se nahle nebo zcela zni€i. Chovani je
takové, Ze vozovka mlze prenaset uréené zatizeni
pro pfedpokladany pocet opakovani béhem navrhové
Zivotnosti.  Vysledkem  pfilezitostného  malého
pretézovani, pokud je ucelné, je pouze omezena
ztrata predpokladané Zivotnosti vozovky a relativné
malé zrychleni jeji degenerace. Pro takovy provoz, pfi
kterém velikost pretizeni a/nebo Cetnost pouzivani
neospravedIfiuji podrobné analyzy, se navrhuji
nasledujici kritéria:

a) na netuhou a tuhou vozovku by nemély nepfiznivé
pusobit pfilezitostné pohyby letadel s ACR
nepfevySujicim o vice nez 10 procent vyhlaSené
PCR;

b) ro¢ni pocet pohybu pretéZujicich vozovku nema
prekrocit pfiblizné 5 procent z celkového ro¢niho
poctu pohybd, nepocitaje v to lehka letadla.

19.1.2 Takové pohyby pfetézujici vozovku nemaiji
byt obvykle pfipudtény na vozovkach vykazujicich
znaky pretizeni nebo poruch. Kromé toho ma byt
pretéZzovani zabranéno v jakémkoliv obdobi tani po
pfedchozim promrznuti, nebo kdyz by odolnost
vozovky nebo podlozi mohly byt oslabeny vodou.
Jestlize je provadén pretézujici provoz, provozovatel
letiSté ma pozorné sledovat stav vozovky a pravidelné
také kritéria pro tento provoz, protoze nadmérné
opakovani pretézovani mlze mit za nasledek
zkraceni zivotnosti vozovky nebo pozadavek na jeji
obnovu.

19.2 ACR pro nékteré typy letadel

Pro usnadnéni je na internetovych strankach ICAO
k dispozici specializovany software pro vypocet ACR
jakéhokoli letadla o jakékoli hmotnosti na tuhych
i netuhych vozovkach a na &tyfech kategoriich podlozi
podle Hlavy 2, ust. 2.6.6 b).

20. Autonomni vystrazny systém naruseni
drahy (ARIWS)

Poznamka 1:  Tyto autonomni systémy jsou obecné
pomérné slozité, co se tyce navrhu a provozu, a jako
takové zasluhuji peclivé zvazeni na vSech urovnich
pramyslu, od regulaéniho ufadu po koncového
uZivatele. Tento poradensky material ma poskytnout
srozumitelnéjsi popis systému(() a nabidnout nékolik
doporuc¢enych  ¢innosti  potfebnych  k fadnému
zavedeni téchto systémui na letisti v jakémkoli staté.
Poznamka 2:  Ruzné pfistupy k prevenci naru$eni
RWY uvadi dokument Manual on the Prevention of
Runway Incursion (Doc 9870).

20.1 VSeobecny popis

20.1.1 Fungovani ARIWS je zalozeno na
pfehledovém systému, ktery sleduje aktudlni situaci
na RWY a automaticky pfedava tuto informaci
vystraznym navéstidlim na (vzletovych) prazich a na
viezdech na RWY. Jakmile letadlo opousti RWY
(dojezd) nebo prilétda na RWY (kratké finale), rozsviti
se Cervena vystrazna navéstidla u vjezdd, indikujici,
Ze je nebezpecné vstupovat nebo kfizovat RWY.
Jakmile je letadlo pfipraveno na RWY pro vzlet a jiné
letadlo nebo mobilni prostfedek vstoupi na danou
RWY nebo ji kfizuje, rozsviti se Cervena vystrazna
naveéstidla v prostoru prahu drahy, indikujici, Ze je
nebezpelné zahajit rozjezd pro vzlet.

20.1.2 VSeobecné ARIWS sestava z nezavislého
prehledového systému (primarni radar, multilaterace,

specialni kamery, specializovany radar, atd.)
avystrazného systému v podobé dodatenych
letiStnich systém( navestidel spojenych

prostfednictvim procesoru, ktery vydava vystrahy
pfimo letovym posadkam a Fidi€dm mobilnich
prostfedkl nezavisle na ATC.

20.1.3 ARIWS nevyZaduje prokladani okruhd,
zalozni zdroj napajeni nebo funkéni spojeni na jiné
vizualni systémy.

20.1.4 V praxi neni potfeba, aby byl vystraznymi
navéstidly vybaven kazdy vstup na RWY nebo prah
drahy. Kazdé letisté bude muset posoudit své potieby
individualné zavisejici na charakteristikach letisté.
Existuje nékolik systémi nabizejicich stejny nebo
podobny rozsah funkci.

20.2 Cinnosti letové posadky

20.2.1 Je velmi dllezité, aby letové posadky
rozumély vystraham, které vysila systém ARIWS.
Vystrahy jsou vydavany témér v realném case, pfimo
letové posadce, protoze zde neni ¢as pro komunikaci
.Stafetového® typu. Jinymi slovy vystraha na konflikt
generovana sluzbé ATS, ktera poté musi interpretovat
vystrahu a zhodnotit situaci a predat informaci
doty€nému letadlu, by zabrala o nékolik sekund vice,
pficemz kazda sekunda je pro moznost zastavit
bezpetné letadlo a pfedejit mozné srazce kriticka.
Pilotim je zobrazen celosvétové jednotny signal, ktery
znamena ,OKAMZITE ZASTAVTE® a musi se naudit
podle toho reagovat. Stejné tak piloti, ktefi obdrzeli
povoleni ATS ke vzletu nebo kfizovani RWY, ale vidi
soustavu Cervenych navéstidel, musi ZASTAVIT a
informovat ATS, Ze jejich vzlet byl pferuSen/zastavili
kvlli ¢ervenym navéstidlim. Opakované je dullezité
zdUraznit, Ze prostor pro reakci nesmi umoznit
nespravnou interpretaci tohoto signalu. Je nanejvys$
ddlezité, aby byl tento vizualni signal jednotny po
celém svéte.

20.2.2 RovnéZz musi byt zdGraznéno, Zze zhasnuti
Cervenych navéstidel samo o sob& neznamena
povoleni pokracovat. Takové povoleni je od fizeni
letového provozu stale pozadovano. Nepfitomnost
Cervenych naveéstidel znamena pouze to, Ze nebyl
zjistén mozny konflikt.

20.2.3 V pfipadé, Ze je systém neprovozuschopny,
nastane jedna ze dvou situaci. Pokud dojde k poruse
systému za zhasnutého stavu, neni potfeba provést
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zadné zmény postupll. Jedina véc, ke které dojde, je
ztrata automatického, nezavislého vystrazného
systému. Jak c&innost ATS, tak postupy letové
posadky (v reakci na povoleni ATS) zlstanou beze
zmén.

20.2.4 Mély by byt vytvofeny postupy fesSici
pfipad, kdy dojde k poruSe systému v rozsviceném
stavu. Bude na TS a/nebo provozovateli letisté, aby
tyto postupy stanovil v zavislosti na jejich vlastnich
okolnostech. Je nutné mit na paméti, Ze letové
posadky jsou vySkoleny na vSech c&ervenych
navéstidlech ,ZASTAVIT“. Pokud je postizena cast
systému nebo cely systém vypnut, méni se situace na
scénaf zhasnutych navéstidel popsany v ust. 20.2.3
vyse.

20.3 Letisté

20.31 ARIWS nemusi byt zfizen na vSech
letiStich. Letisté zvaZujici instalaci takového systému
muze chtit posoudit své potfeby individualng,
v zavislosti na Udrovni provozu, geometrii letisté,
schématech pojizdéni na zemi, atd. V tomto procesu
mohou byt napomocny skupiny mistnich uzivateld,
jako je napf. LRST (Local Runway Safety Team).
Rovnéz neni potfeba, aby byla soustavou
(soustavami) navéstidel vybavena kazda RWY nebo
pojezdova dradha a ne kazda instalace vyZaduje, aby
pocita¢ zjistujici konflikty plnil informacemi komplexni
pozemni pfehledovy systém.

20.3.2 Ackoli mohou existovat mistni specifické
pozadavky, vztahuji se na vSechny ARIWS nékteré
zakladni systémové pozadavky:

a) systém Fizeni a zalozni zdroj napajeni systému
musi byt nezavisly na jakémkoli jiném systému
pouzivaném na letisti, zejména na jinych ¢astech
svételné soustavy;

b) systém musi pracovat nezavisle na spojovacich
prostfedcich ATS;

c) systém musi vydavat celosvétové pfijaty vizualni
signal, ktery je jednotny a ktery posadky okamzité
chapou; a

d) pro pfipad nespravné funkce nebo poruchy casti
nebo celého systému by mély byt vypracovany
mistni postupy.

20.4 Letové provozni sluzby

20.4.1 ARIWS je navrzen tak, aby doplioval
bézné funkce ATS, a daval letovym posadkam a
fidi¢m mobilnich prostfedk( vystrahu, pokud béhem
normalniho provozu letisté doSlo nechténé ke vzniku
konfliktu nebo kjeho nepostfehnuti. ARIWS vyda
pfimou vystrahu, pokud, napf. pozemni Fizeni nebo
(mistni) fidici véz wvydali povoleni k vyckavani
v blizkosti drahy, avSak letovd posadka nebo fFidi¢
mobilniho prostfedku ,nepostiehli“ ¢ast jejich povoleni
tykajici se vyCkavani v blizkosti, Fizeni letového
provozu nepostifehlo, ze letova posadka nebo Fidi¢
mobilniho prostiedku tuto &ast neopakovali a véz
vydala povoleni ke vzletu nebo pfistani na tu samou
RWY.

20.4.2 V pfipadé, kdy bylo povoleni vydano
a posadka hlasi nevyhovéni v dusledku ,Eervenych
navéstidel, nebo preruseni vzletu z dlvodu
scervenych navéstidel“, potom je zcela nezbytné, aby
fidici situaci posoudil a vydal podle potfeby dodate¢né

instrukce. Je mozné, Zze systém vydal faleSnou
vystrahu nebo Ze mozné naruSeni uz neexistuje;
av8ak vystraha muUze byt rovnéz opodstatnéna.
V kazdém pfipadé je potfeba vydat dodatecné
instrukce a/nebo nové povoleni. V pfipadé, Zze doslo
k selhani systému, je potfeba stanovit postupy, jak je
popsano vySe v ust. 20.2.3 a 20.2.4. Bez potvrzeni
skute€nosti, Zze zde neexistuje zadny konflikt, by
v Zzadném pfipadé nemélo byt rozsviceni ARIWS
ignorovano. Stoji za zminku, Ze na letistich s témito
instalovanymi systémy predesli mnoha incidentdm.
Také je tfeba poznamenat, Ze na téchto letiStich
rovnéz doSlo k faleSnym vystraham, obvykle
v disledku kalibrace vystrazného softwaru, ale
v kazdém pfipadé musi byt provedeno potvrzeni
existence nebo neexistence mozného konfliktu.

20.4.3 | kdyZ mlze mit u mnohych instalaci
personal ATS kdispozici vizualni nebo zvukové
upozornéni, vzadném pfipadé neni cilem, aby

personal ATS musel aktivné systém sledovat. Tato
upozornéni mohou personalu ATS usnadnit rychlé
posouzeni konfliktu v pfipadé vystrahy a pomoci jim
vydat dal$i pfisluSné instrukce, ale ARIWS by nemél
hrat aktivni roli v normalnim fungovani jakéhokoli
zafizeni ATS.

20.4.4 Kazdé |letisté, kde je tento systém
instalovan, vytvofi postupy v zavislosti na jejich
jedine¢né situaci. Znovu je nezbytné zdlraznit, Ze za
zadnych okolnosti by piloti nebo fidi¢i mobilnich
prostfedkl neméli byt instruovani, aby ,projeli ervena
navéstidla“. Jak jiz bylo uvedeno dfiv, midze v tomto
procesu tvorby vyrazné pomoci vyuziti tym0 LRST.

20.5 Uverejnéni informaci

2051 Informace tykajici se charakteristik a stavu
ARIWS na letisti jsou uverejiovany v oddilu AD 2.9
AIP (viz Pfedpis L 10066) a jejich stav je podle
potfeby aktualizovan prostfednictvim NOTAM nebo
ATIS v souladu s ust. 2.9.1 Pfedpisu L 14.

20.5.2 Provozovatelé letadel maji zajistit, aby
dokumentace letovych posadek zahrnovala postupy
tykajici se ARIWS a pfislusné poradenské informace
v souladu s Predpisem L 6/I, resp. pfimo pouzitelnymi
predpisy EU.

20.5.3 Letisté mohou poskytnout svému
personalu, provozovatelim letadel, ATS a personalu
tretich stran, ktefi mozna budou mit co do g&inéni
s ARIWS, dalSi zdroje poradenského materialu.

21. Poradensky material tykajici se navrhu
pojezdovych drah s cilem minimalizovat
potencialni moznost naruseni RWY

21.1 Osvédcené postupy navrhu letist€¢ mohou
snizit potencialni moznost naruseni RWY, zatimco
zUstava zachovana provozni u€innost a kapacita
letiSté. Nasledujici poradensky materidl tykajici se
navrhu pojezdovych drah |ze povazovat za soucast
planu ochrany pfed naruSenim RWY, jako prostfedku,
jak zajistit, ze jsou béhem faze navrhu novych RWY
a pojezdovych drah FeSeny aspekty naruSeni drahy.
V ramci tohoto cileného poradenského materialu je
prvofadym ohledem omezit pocet letadel nebo
mobilnich prostfedkd vstupujicich na nebo kfizujicich
RWY, zajistit pilotdm roz$ifeny nebranény vyhled na
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celou RWY a korigovat, jak je to jen mozné,
pojezdové drahy urcené jako kritické body.

21.2 Kde je to mozné, méla by byt osa vjezdoveé
pojezdové drahy kolma na osu RWY. Tento princip
konstrukce zajistuje pilotdm nebranény vyhled na
celou RWY v obou smérech, aby bylo mozné pred
pokratovanim na RWY potvrdit, Z2e na RWY
a priblizeni neexistuji provozni konflikty. Kde je uhel
pojezdové drahy takovy, ze znemozfuje volny
nebranény vyhled v obou smérech, mélo by byt
zvazeno zfizeni kolmé ¢&asti pojezdové drahy
bezprostfedné pfiléhajici k RWY, které by pilotdm
umoznilo celkové vizualni prohlédnuti pfed vstupem
na nebo kfizovanim RWY.

21.3 V pfipadé kfiZzeni pojezdovych drah s RWY,
vyvarovat se navrhd pojezdovych drah SirSich, nez je
doporuceno v Pfedpisu L 14. Tento princip konstrukce
umozhuje lepSi rozpoznani umisténi vyckavaciho
mista drahy a doprovodnych znakl, znacéeni
a svételnych vizualnich viemu.

21.4 Existujici pojezdové drahy SirSi, nez je
doporu¢eno v Predpisu L 14, Ize upravit na
doporucenou Sitku provedenim postranniho znaceni
pojezdové drahy. Pokud je to mozZné, vhodnégjsi
varianta oproti dodateCnému znaceni, je zfizeni
pojezdové drahy dle standardnich pozadavku.

21.5 Vjezdy na RWY z vice pojezdovych drah by
mély byt vzajemné rovnobé&Zné a byt jasné oddéleny
nezpevnénym povrchem. Tento princip konstrukce
poskytuje kazdému umisténi vy&kavaciho mista drahy
kus zemé pro fadné umisténi doprovodnych znakii,
znaceni a svételnych vizualnich vieml u vyckavaciho
mista drahy. Navic tento princip konstrukce eliminuje
zbyte€né naklady za vystavbu nepouzitelnych vozovek
a rovnéz naklady za provedeni postranniho znaceni
pojezdové drahy k oznaleni této nepouzitelné
vozovky. Obecné pfemira zpevnénych ploch
u vy¢kavacich mist drahy snizuje ac€innost znaki,
znaceni a svételnych vizualnich viemu.

21.6 Konstruujte pojezdové drahy, které kfiZuji
RWY jako jedna jedina pfima pojezdova draha.
Vyhnéte se tomu, Ze by se pojezdova draha za
kfizovatkou s RWY rozdélovala na dvé. Tento princip
konstrukce se vyhyba konstrukcim pojezdovych drah
ve tvaru Y, o nichz je znamo, Ze predstavuji riziko
naruseni drahy.

21.7 Pokud je to mozné, vyhnéte se konstrukcim
pojezdovych drah, které vstupuji na RWY v misté jeji
poloviny. Tento princip konstrukce pomaha snizit
s vysokou energii), protoze vitéto ¢asti drahy
disponuje odlétajici letadlo v pfipadé srazky s jinym
zbloudilym letadlem nebo mobilnim prostfedkem
vysokym mnozstvim energie, ktera neumozriuje
ucinné zastaveni, ale ani dostateCnou rychlost
k provedeni bezpeéného vzletu.

21.8 Zajistéte dostateCnou vzdalenost vozovky
mezi pojezdovou drdhou pro rychlé odboceni
a ostatnimi pojezdovymi drahami jinymi nez pro rychlé
odboceni, které vstupuji na RWY nebo ji kfizuji. Tento
princip konstrukce =zabrariuje tomu, aby dvé
pojezdové drahy pfesahovaly jedna do druhé a tvofily

rozsahlou zpevnénou plochu, ktera by mohla zmast
piloty vstupujici na RWY.

21.9 Pokud je to mozZné, vyhnéte se pouZiti
rznych materiall vozovky (asfalt a beton) na
vyCkavacim misté drahy nebo v jeho blizkosti. Tento
princip konstrukce pfedchazi vzniku vizualni zamény,
pokud jde o skute€né umisténi vyCkavaciho mista
drahy.

21.10 Obvodové pojezdové drahy. Mnoha letisté
maji vice nez jednu RWY, a to zejména dvojici
paralelnich RWY (dvé RWY na jedné strané
terminalu), coz predstavuje slozity problém v tom, ze
je potfeba, aby bud na pfiletu, nebo odletu letadlo
kfizovalo RWY. Pfi takovém uspofadani je
bezpe€nostnim cilem vyvarovat se nebo alespon
udrzet na minimu pocet kfizovani RWY. Tohoto
bezpecnostniho cile Ize dosahnout vybudovanim
,obvodové pojezdové drahy“. Obvodova pojezdova
draha je pojezdova trasa, ktera prochazi okolo konce
RWY, umoznujici pfilétavajicimu letadlu (kdyz pfistani
probihaji na vnéjsi RWY dvojice) dostat se k terminalu
nebo odlétavajicimu letadlu (kdyz odlety probihaji na
vnéjSi RWY dvojice) dostat se na RWY, aniz by
kfizovalo RWY nebo se dostalo do konfliktu
s odlétavajicim nebo pfilétavajicim letadlem.

21.11 Obvodova pojezdova draha by méla byt
navrzena v souladu s nasledujicimi kritérii:

a) Vyzaduje se, aby mezi prahem RWY ve sméru
pfistdni a osou pojezdové drahy v misté, kde
kfizuje pod drahou pfiblizeni, byla dostatecna
vzdalenost umoziujici, aby kritické pojizdéjici
letadlo projelo pod pfiblizenim, aniz by narusilo
pfiblizovaci plochu.

b) Po konzultaci s vyrobci letadel by mél byt v ivahu
vzat vliv proudu vyfukovych plynd vzlétavajicich
letadel; pfi ur€ovani umisténi obvodové pojezdoveé
drahy by mél vyhodnocen rozsah vzletového tahu.

c) Rovnéz by mél byt uvazen pozadavek na
koncovou bezpec&nostni plochu, stejné jako mozna
interference s pfistavacimi systémy a jinymi
navigacnimi prostfedky. Nap¥. v pfipadé systému
ILS by méla byt obvodova pojezdova draha
umisténa za anténou kurzového majaku, ne mezi
anténou kurzového majaku a RWY, v dlsledku
moznosti silného ruseni ILS. Poznamenejme, Ze
toho je t&zSi docilit, jakmile vzdalenost mezi
kurzovym majakem a RWY narusta.

d) V uvahu by mély byt rovnéz vzaty otazky lidskych
¢initeld. Méla by byt pfijata vhodna opatfeni
pomahajici pilotdm rozli§it mezi letadly, ktera
kfizuji RWY, a témi, ktera jsou bezpecné na
obvodové pojezdové draze.

22. Data popisujici letisté

22.1 Uvod

Hlava 2, ust. 2.1.2 a 2.1.3 obsahuji pozadavky tykajici
se poskytovani dat popisujicich letisté. Geograficka
data popisujici letisté¢ jsou shromazdovany a
zpfistupnény leteckym informaénim sluzbam pro
letist€ urCena pro provoz za podminek letu dle
pfistrojti nebo dle rozhodnuti UCL. Tato pouZiti jsou
Uzce spjata s uréenou potfebou a provoznim vyuzitim,
kde by pouziti téchto dat poskytlo bezpecnostni pfinos
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nebo mohlo byt pouZito ke zmirnéni bezpecnostniho
rizika.

22.2 Pouziti

22.2.1 Data popisujici letiSté zahrnuji geografické

informace o letisti, které podporuji aplikace zlepSujici

situaéni povédomi uZivatele nebo doplfiuji jeho
navigaci na zemi, a tim zvySuji bezpecnostni rezervy

a efektivitu provozu. S pfislusnou pfesnosti datovych

prvkd podporuji tyto datové soubory aplikace pro

spole¢né rozhodovani, obecné situacni povédomi a

vedeni na letiSti. Datové soubory jsou uréeny pro

vyuZiti v nasledujicich  aplikacich pro leteckou
navigaci:

a) palubni povédomi o poloze a trati zahrnujici
pohyblivé mapy s polohou vlastniho letadla,
vedeni a navigaci na zemi;

b) povédomi o provozu zahrnujici pfehled a detekci a
vystrahu naruseni RWY (jako je v A-SMGCS
urovné 1, respektive 2);

c) pozemni povédomi o poloze a trati zahrnujici
zobrazeni situace s polohami a trasami pojizdéni
letadel a mobilnich prostfedkll, vedeni a navigaci
na zemi (jako je A-SMGCS Urovni 3 a 4);

d) zjednodus$eni leteckych informaci souvisejicich
s letistém, v€etné oznameni NOTAM;

e) fFizeni zdrojl a leti$tnich zafizeni; a
f) tvorba leteckych map.

22.2.2 Data mohou byt rovnéZz vyuZzita v jinych
aplikacich, jako jsou vycvikové/letové simulatory a
palubni nebo pozemni systémy pro zlepSeni
viditelnosti (EVS), syntetické systémy vidéni (SVS) a
kombinované systémy vidéni (CVS).

22.3 Urcovani letist, ktera maji byt vzata do
uvahy pro shromazdovani jevd dat popisujicich letisté

2231 S cilem urcit, ktera letiSst& mohou byt ku
prospéchu aplikaci vyzZadujicich shromazdovani
geografickych dat popisujicich letist€, mohou byt
vzaty do Uvahy nasledujici charakteristiky leti5té:

- bezpecnostni rizika na letisti;

podminky dohlednosti;

- dispozi¢ni plan letisté; a

- hustota provozu.

Poznémka: Dalsi poradensky materiél tykajici se
dat popisujicich letisté Ize nalézt v dokumentu Airport
Services Manual (Doc 9137), Part 8 — Airport
Operational Service.
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CR:

DODATEK N — LETOVA OVEROVANI LETECKYCH POZEMNICH ZARIZENI (LPZ)

Tabulka N-1. Rozsah a intervaly letovych ovérovani LPZ

Pravidelna letova

Mimoradna letova ovérovani

ovérovani
EENEEE, oy:r?:::t:o Na vyzadani
vyznamné Odstaveni . 5
Druh LPZ Doba pasma v odtivod-
latnosti TRLETEER opravy, Z provozu oinvnér,Ii nénych
P (dny) konstrukéni | na vice nez neny
(dny) zmény, 30 dna OPZ pripadech
modifika,ce stavebni (statni dozor)
c¢innosti
SZZ CAT llalll » 180 30 . . . .
SZZ NPA /| CAT | » 360 30 . . . .
SZZ VFR NOC " " " . .
(letist) 360 30
SZZ VFR NOC
(heliporty)? + 360 30 A + i )
PAPI / A-PAPI
(letits) * 360 30 : . . .
orekatiy® +3720 30 + + - -

Legenda k tabulce:

. Pozadavek na letové ovérfeni opravnénym subjektem.
+ Moznost vyuziti nahradniho postupu — letové nebo pozemni ovéfeni, jehoZ postup musi byt definovan

v provozni dokumentaci realizujiciho opravnéného subjektu.

A U prvotni instalace vyzadovano letové ovéfeni, nasledna pravidelna ovéfovani Ize feSit nahradnim

postupem.

1 Pozadovano predlozeni postupu Udrzby/zastavby provozovatelem letisté a spinéni pfipadnych dalSich
podminek stanovenych UCL.

2 VEetné svételné sestupové soustavy pro vizualni pfiblizeni.

3 V rozsahu dle AIP CR, ENR 5.4.

Poznamka 1:

Pro ucely tohoto dokumentu se SZZ definuje jako svételné zabezpecCovaci zafizeni v rozsahu

drahovych navéstidel, navéstidel pojezdovych drah, néavéstidel svételnych pfiblizovacich soustav, letiStniho
majaku a pfekazkovych navéstidel.

Poznamka 2: Pred letovym ovéfenim musi byt PAPIIA-PAPI serfizeny; chyby presahujici jednu obloukovou

minutu musi byt opraveny.

Poznamka 3: Ochranna plocha PAPI/A-PAPI  musi byt udrZovana bez jakychkoliv  prekazek.
3.11.2022
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STRUCGNY SEZNAM VYZNAMNYCH TERMINU, UVEDENYCH V PREDPISU L14

LETISTNi PROVOZ'
sluzba Fizeni provozu na odbavovaci ploSe 9.5
omezeni nebezpedi stfetl se zvéfi 9.4
znaceni nepouZitelnych ploch 7.1
znaceni neprovozuschopnych ploch 7.4
odstrafiovani letadel neschopnych pohybu 9.3
letiStni pohotovostni planovani 9.1
obsluha letadel na zemi 9.6
regulace svitivosti navéstidel A-15
osvétleni provozu neschopnych ploch A-13
udrzba 10
| data popisuiici letiste A-22
oznaceni vozidel nebo mobilnich objektd 6.1.1.1; 6.2.2
I mobilni pfekazky na pasech RWY 3.4.7
monitorovani vizualnich prostfedkl 8.3
| pretézovani vozovek A-19.1
ohlasovani udaju o letistich 2
| hasiéska a zachranna sluzba 9.2; A-17
sekundarni zdroj elektrické energie 8-1
specifické postupy pro provoz letisté 1.7

ODBAVOVACI PLOCHA

odstranovani necistot 10.2.1

odstranovani snéhu, ledu atd. 10.3.2; 10.3.3
definice 1.1

fyzické charakteristiky 3.13

odlou¢ena parkovaci stani letadel 3.14
osvétleni 5.3.24

pozadavky na hlaseni udaji 2.5.1 d)
bezpecnostni znaceni 5.2.14

SLUZBA RIZENi PROVOZU NA ODBAVOVACI
PLOSE
definice 1.1

opatfeni 9.5

PREDPOLI

zapocet do délky RWY 3.1.9
definice 1.1

kfehkost 9.9.1 b); 9.9.2 c)

obecné A-2

fyzické charakteristiky 3.6
pozadavky na hlaseni udaji 2.5.1 f)

" Tyto specifikace, které jsou vztaZeny k dennimu provozu
letisté ve srovnani s poZadavky, které se tykaji projektovani
nebo poskytovaného vybaveni.

ZARIZENi PRO ODMRAZOVANI
A PROTINAMRAZOVE OSETRENI

definice 1.1
navéstidla 5.3.22
umisténi 3.15.2
znaceni 5.2.11.2

VYHLASENE DELKY

vypocet A-3

definice 1.1

pozadavky na hlaseni udajl 2.8

ODSTRANOVANI NESCHOPNYCH

POHYBU
zpUsobilost 9.3
pozadavky na hlaseni udajt 2.10

LETADEL

POSUNUTY PRAH DRAHY
definice 1.1

navestidla 5.3.10.1; 5.3.10.3
umisténi A-11.2

znaceni 5.2.4.9; 5.2.4.10

KREHKOST

definice kiehkého objektu 1.1

nadzemni pfiblizovaci navéstidla 5.3.1.4; 5.3.1.5
znacky 5.5.1

objekty na provoznich plochach 9.9

objekty na pasech RWY 3.4.7

ostatni nadzemni navéstidla 5.3.1.7

PAPI a APAPI 5.3.5.27

znaky 5.4.1.3

T-VASIS a AT-VASIS 5.3.5.16

UPRAVY POVRCHU

pracovni plocha radiovySkoméru 3.8.4
koncové bezpec€nostni plochy RWY 3.5.8
pasy RWY 3.4.8-3.4.12A

pas pro RWY pro pfesné pfiblizeni A-8.3
pasy pojezdovych drah 3.11.4

HELIPORT
definice 1.1
specifikace - viz pfedpis L14H

VYCKAVACI PLOCHY
definice 1.1
fyzické charakteristiky 3.12

12.8.2021
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MEZILEHLE VYCKAVACI MiSTO
definice 1.1

naveéstidla 5.3.21

umisténi 3.12.4

znaceni 5.2.11

znaky 5.4.3.9

OSVETLENI A NAVESTIDLA
pfiblizovaci svételné soustavy 5.3.4; A-11; Doplnék 2
specifikace barev DopInék 1
definice navéstidel, atd. 1.1
elektrické systémy Hlava 8
| ovladani svitivosti 5.3.1.10; 5.3.1.11; A-15
navéstidla 5.3
| osvétleni provozu neschopnych ploch A-13
udrzba 10.1; 10.5
monitorovani 8.3
pfekazkova navéstidla 6.2; Doplnék 6
fotometrické charakteristiky Doplnék 2
priority pfi instalaci sestupovych svételnych soustav
pro vizualni pfiblizeni A-12
pozadavky na hlaseni Gdajli 2.9.2 h); 2.12
sekundarni zdroj elektrické energie 8.1
bezpecénostni osvétleni 9.11

UDRZBA

odstranovani necistot 10.2.1; 10.2.7
odstranovani snéhu, ledu, atd. 10.3
vSeobecné 10.1

prekryvani povrchu RWY 10.4
rovnost povrchu RWY 10.2.2; A-5
vizualni zafizeni 10.5

ZNACKA
definice 1.1
znacky 5.5

ZNACENI

specifikace barev 5.2; DoplInék 1
definice 1.1

znaceni objektl 6.2

vzory znaceni povrchu 5.2

MONITOROVANI

stav pohybové plochy a souvisejicich zafizeni 2.9.1-
293

vizualni prostfedky 8.3

NEPRISTROJOVA RWY

pfiblizovaci svételna soustava 5.3.4.1-5.3.4.9
definice 1.1

vyckavaci plochy 3.12.6

pozadavky na omezeni piekazek 4.2.1-4.2.6
znaceni vyckavaciho mista RWY 5.2.10.2
sekundarni zdroj elektrické energie Tabulka 8-1
prahova naveéstidla 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

RWY PRO PRISTROJOVE PRIBLIZENI
priblizovaci svételna soustava 5.3.4.1-5.3.4.9
definice 1.1

vyckavaci plochy 3.12.6

pozadavky na omezeni piekazek 4.2.7-4.2.12
prahova poznavaci navéstidla RWY 5.3.8
znaceni vyCkavaciho mista RWY 5.2.10.2
sekundarni zdroj elektrické energie Tabulka 8-1
prahova naveéstidla 5.3.10.1; 5.3.10.4 a)

PREKAZKA | OBJEKT

vymezeni prostoru bez prekazek A-11.3
definice pfekazky a prostoru bez prekazek 1.1
svételné oznaceni 6.2; Doplnék 6

pozadavky na omezeni pfekazek 4.2
prekazkové plochy 4.1

znaceni 6.2

objekty, které musi byt oznaCeny a/nebo svételné
oznaceny 6.1

objekty na pfedpoli 3.6.6
objekty na koncovych bezpe€nostnich plochach
RWY 3.5.7

objekty na pasech RWY 3.4.6; 3.4.7

objekty na pasech pojezdové drahy 3.11.3; 9.9
ostatni objekty 4.4

objekty vné pfekazkovych ploch 4.3

ochranna plocha 5.3.5.42-5.3.5.46

hlaSeni o pfekazkach a prostoru bez prekazek 2.5
sekundarni zdroj elektrické energie 8.1

UNOSNOST VOZOVEK

ACNT pro nékteré typy letadel A-19.2
ACRTT pro nékteré typy letadel A-19.2
odbavovaci plochy 3.13.3

| pretézovani vozovek A-19.1

pozadavky na hlaseni udaji 2.6
RWY 3.1.21

postranni pasy A-8.1
dojezdové drahy 3.7.3; A-2.9
pojezdové drahy 3.9.12

RWY PRO PRESNE PRIBLIZENi KATEGORIE |
pfiblizovaci svételna soustava 5.3.4.10-5.3.4.21
osova navéstidla 5.3.12.2; 5.3.12.5

definice 1.1

obalky sestupové drahy Obr. A-4

kfehkost 9.9

vyckavaci plochy 3.12.6-3.12.9

znacky vyc€kavacich mist 5.4.2.2-5.4.2.5; 5.4.2.8;
5.4.2.9;54.2.11;5.4.2.15;5.4.2.17;5.4.2.18

udrzba vizudlnich zafizeni 10.5.1; 10.5.2; 10.5.10
objekty na pasech RWY 3.4.7

pozadavky na omezeni pfekazek 4.2.13; 4.2.14;
4.2.16-4.2.21

charakteristiky navéstidel RWY Doplnék 2
znaceni vy¢kavacich mist RWY 5.2.10.3
sekundarni zdroj elektrické energie Tabulka 8-1
prahova navéstidla 5.3.10.4 b)

RWY PRO PRESNE PRIBLIZENi KATEGORIE Il A lll
priblizovaci svételna soustava 5.3.4.22-5.3.4.39
definice 1.1

T Pouzije se do 27. listopadu 2024.
T Pouzije se od 28. listopadu 2024.
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obalky sestupové drahy Obr. A-4
kfehkost 9.9
vyckavaci plochy 3.12.6-3.12.9

znacky vycCkavacich mist 5.4.2.2-5.4.2.5; 5.4.2.8;
5.4.2.9;5.4.2.11;5.4.2.15;5.4.2.17,5.4.2.18

udrzba vizualnich zafizeni 10.5.1-10.5.13
objekty na pasech RWY 3.4.7

pozadavky na omezeni pfekazek 4.2.15-4.2.21
osova navéstidla RWY 5.3.12.1; 5.3.12.5
koncova navéstidla RWY 5.3.11.3
charakteristiky navéstidel RWY Doplnék 2
znaceni vyCkavacich mist RWY 5.2.10.3
sekundarni zdroj elektrické energie Tabulka 8-1
stop pFicky 5.3.20

osova navéstidla pojezdové drahy 5.3.17
charakteristiky navéstidel pojezdové drahy Doplnék 2
prahova navéstidla 5.3.10.4 c)

navéstidla dotykové zény 5.3.13

jednoducha navéstidla dotykové zony 5.3.14

HASICSKA A ZACHRANNA SLUZBA
komunikaéni a pohotovostni systémy 9.2.39; 9.2.40
bezpeénostni pfistupové cesty 9.2.34-9.2.36
hasebni latky 9.2.8-9.2.24

hasi¢ska stanice 9.2.37; 9.2.38

vSeobecné 9.2 (Uvodni poznamka)

uroven ochrany 9.2.3-9.2.7; A-17.3

personal 9.2.42-9.2.46

pozadavky na hlaseni udaji 2.11

zachranné prostfedky 9.2.26; 9.2.41
zasahovy €as 9.2.27-9.2.33

vozidla 9.2.41

RWY

autonomni vystrazny systém naruseni drahy (ARIWS)
9.12; A-20

odstranéni necistot 10.2.1

odstranéni ledu, snéhu atd. 10.3; A-6
znaceni nepouzitelnych RWY 7.1
definice 1.1

navéstidla 5.3.7-5.3.13; Doplnék 2
znacky 5.5.2;5.5.4

znacdeni 5.2.2-5.2.7; 5.2.9

pocet, umisténi a sméry A-1
prekryvani povrchu RWY 10.4
fyzické charakteristiky 3.1

pozadavky na hlaseni udaju 2.3.2; 2.5.1 a); 2.8; 2.9.2;
2.9.5-2.9.10; A-6;

rovnost povrchu RWY A-5

postranni pasy 3.2

sklony 3.1.13-3.1.20; A-4

pasy 2.5.1 b); 3.4;9.9.1 a); 9.9.3; 9.9.5
obratisté 3.3

KONCOVA BEZPECNOSTNi PLOCHA
definice 1.1

rozméry Obr. A-5

kfehkost 9.9.1 a); 9.9.2 b)

vSeobecné A-9

fyzické charakteristiky 3.5

pozadavky na hlaseni udaju 2.5.1 b)

VYCKAVACI MiSTO RWY

definice 1.1

umisténi 3.12.2; 3.12.3; 3.12.9
znaceni 5.2.10

drahova ochranna navéstidla 5.3.23

znaky 5.4.2.2-54.255; 5.4.2.8, 5.4.2.9; 5.4.2.11;
5.4.2.15;5.4.2.17;5.4.2.18

stop piicky 5.3.20

DRAHA URCENA PRO VZLET
vzletova plocha 4.1.25-4.1.29
kfehkost 9.9

udrzba vizualnich zafizeni 10.5.1; 10.5.2; 10.5.11;
10.5.12

poZadavky na omezeni piekazek 4.2.22-4.2.27
navéstidla RWY 5.3.9.2; 5.3.12.3; 5.3.12.4
sekundarni zdroj elektrické energie Tab. 8-1
navéstidla pojezdové drahy 5.3.17; 5.3.18

CHARAKTERISTIKY TRENi POVRCHU RWY
charakteristiky odvodu vody A-7

udrzba 10.2.1-10.2.5; 10.2.7; 10.3.3
pozadavky na hlaseni udajt 2.9

Uprava povrchu RWY 3.1.22

tfeni povrchu RWY 2.9.7-2.9.10

BEZPECNOST

letiStni pohotovostni planovani 9.1.2 (poznamka)
projekt letisté 1.5

oploceni 9.10

odlougena parkovaci stani letadel 3.14

osvétleni 9.11

DOJEZDOVA DRAHA

zapocCet do délky RWY 3.1.9
definice 1.1

vSeobecné A-2

naveéstidla 5.3.16; Doplnék 2
znacky 5.5.3

fyzické charakteristiky 3.7
pozadavky na hlaseni udaji 2.5.1.b)

POJEZDOVA DRAHA
znaceni nepouzitelnych pojezdovych drah 7.1
definice 1.1

poradensky material pro navrh s cilem minimalizovat
potencialni moznost naruseni RWY A-21

navéstidla 5.3.17; 5.3.18; DopInék 2
znacky 5.5.5; 5.5.6; 5.5.7

znaceni 5.2.8;5.2.11; 7.2

fyzické charakteristiky 3.9

rychlé odboceni 3.9.16-3.9.19

odstranéni znedisténi 10.2.7; 10.3.2; 10.3.4
pozadavky na hlasSeni udaji 2.5.1 c)
postranni pasy 3.10

pasy 3.11; 9.9.1 a); 9.9.3

12.8.2021
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SVETELNE = SESTUPOVE SOUSTAVY PRO
VIZUALNI PRIBLIZENi

charakteristiky 5.3.5

priority instalaci A-12

pozadavky na hlaseni udaji 2.12
sekundarni zdroj elektrické energie 8,1

ZAMERNE NEPOUZITO
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PRILOHA 1

PREDPIS L14

PRILOHA 1 - HASICSKA A ZACHRANNA SLUZBA PRO LETISTE KATEGORIE 1 A 2

1. VsSeobecné

Poznamka: Ustanoveni této prilohy se vztahuji
na letisté kategorie 1 a 2 dle Tab. 9-1, HI. 9 Kategorie
letist pro hasi¢skou a zachrannou sluzbu. V CR se pro

tyto kategorie uplatriuji narodni odlisnosti od
standard( ICAO.

2. Prostiredky

Pouziti

2.1 Na letiti kategorie 1 a 2 dle Tab. 9-1, HI. 9

musi byt zajiStény zachranné a hasebni prostiedky a
hasi¢ské a zachranné sluzby odpovidajici témto
kategoriim.

Uroveri poskytované ochrany
2.2 Uroven poskytované ochrany na letistich

kategorie 1 a 2 pro hasi¢skou a zachrannou sluzbu
musi odpovidat Tab. P-1 a ustanoveni 2.3 této pfilohy.

Tab. P-1  Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich
latek
Kategorie letisté HaSI(’JvaI'ISFFOJ
praskovy
50 kg
1) @)
1 1ks
2 2 ks
Zachranné prostredky
2.3 Provozovatel letisté kategorie 1 a 2 dle
Tab. 9-1, HI. 9 musi zajistit sadu zachrannych

prostfedk( obsahujici minimalné tyto prostfedky:
pacidlo, pozarni sekeru, nuz pro prefezani pasu,
pracovni rukavice, zdravotnické potfeby a material pro
poskytnuti prvni pomoci.

2.4 Prostfedky  uvedené v  Tab. P-1
a v ustanoveni 2.3 této pfilohy jsou uréeny vyhradné
pro zajisténi hasi¢ské a zachranné sluzby leteckého
provozu.

Umisténi

25 Prostfedky pro zajisténi hasiCské a
zachranné sluzby musi byt pfipraveny na vozidle nebo
na pfipojeném pfivésném vozidle. V provozni dobé
letiSt€ musi byt toto vozidlo dislokovano na takovém
misté, zekterého je mozny rychly zasah
na pohybovych plochach letisté.

3. Personal

3.1 V provozni dobé letist téchto kategorii
provozovatel letisté zajisti pfitomnost minimalné dvou
osob, které zajisti hasi€skou a zachrannou sluzbu.
Jednou z téchto osob miize byt dispecer AFIS/RADIO.

3.2 Osoby zajistujici bezpeénost leteckého
provozu musi byt prokazatelné seznameny s pouzitim
zachrannych a hasebnich prostfedku.

4. Doplnujici informace

4.1 V pfipadé poradani leteckého vefejného
vystoupeni, leteckého dne, propagacni letecké akce
aletecké soutéze musi byt pofadatelem zajisténa
na letistich téchto kategorii asistence zdravotnické
zachranné sluzby a jednotky pozarni ochrany
zafazené do plosného pokryti kraje jednotkami
pozarni ochrany.

4.2 Ustanoveni této pfilohy se vztahuji
naletadla, jejichz fyzické vlastnosti odpovidaji
kategorii 3 dle Tab. 9-1, HI. 9, ktera provadéji leteckou
hasi¢skou, letecko-chemickou a vysadkovou ¢innost.
Ustanoveni této pfilohy se nevztahuji na provoz
proudovych letadel.

Poznamka: Uroveri poskytované ochrany u
proudovych letadel zajistuje provozovatel v souladu
s poZadavky Hlavy 9

5. Ucinnost
5.1 Priloha 1 — Hasi¢ska a zachranna sluzba

pro letisté kategorie 1 a 2 nabyva ucinnosti dnem 1.
ledna 2005.

29.3.2018
Zména ¢. 7/CR
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PRILOHA 2 PREDPIS L14

PRILOHA 2 — NAVESTNI ZNAKY A UKAZATEL SMERU VETRU

™ ™
o
o) Qé\
Obr. 3.1 Z&kaz pristani Obr. 3.2 Potfeba zvlastni opatrnosti p/i priblizeni
(viz pfedpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.1) nebo pristani (viz pfedpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.2)
4
< 0. <
© o
1515 | 15 15| 15| 15
I 1 I ] ] 1
Obr. 3.3 Pouziti drah a pojezdovych drah Obr. 3.4 Pouziti drah a pojezdovych drah
(viz pfedpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.3.1) (viz pfedpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.3.2)
< <
0,4 0,4
4 4
Obr. 3.5 Sméry pro pfistani a vzlet (viz pfedpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.5.1)

19.11.2009
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PRILOHA 2 PREDPIS L14
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Obr. 3.6 Pravy provozni okruh (viz pfedpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.6)
0,4 0,4
(QV
qh
o
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1
Obr. 3.7 Provoz kluzakd Obr. 3.8 Vysadky na letisti
(viz pfedpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.8) (viz predpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.9)
19.11.2009
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PREDPIS L14 PRILOHA 2

min. 9x9
0,3 0,3

Obr. 3.9 Navéstni plocha (pfiklad usporadani)
(viz pfedpis L14, Hlava 5, ust. 5.1.4.2)

min. 3,6

min.0,9

Obr. 3.10 Ukazatel sméru vétru (viz pfedpis L14, Hlava 5, ust. 5.1.1.3)

*/ Koty uvedeny v [m]

19.11.2009
P2-3



ZAMERNE NEPOUZITO





