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UVODNI CAST PREDPIS L 16/

UVODNIi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uvefejiuje dle ustanoveni § 102 zakona &. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a dopInéni zakona &. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjsich predpistl, ve znéni pozdéjSich predpistl letecky predpis:

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI
SVAZEK | - HLUK LETADEL

L16/I

1. V tomto leteckém pfedpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 16, Volume |

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé Casti textu na
sebe plynule a systematicky navazovaly.

2. Tam, kde dokument neobsahuje urceni adresatd jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositell
pravomoci, jsou tito adresati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého predpisu.
Rovnéz v pfipadech, kdy se to jevi Zddoucim, je vlastni text leteckého pfedpisu opatfen daldim textem.

3. Pro feSeni pfipadnych spord o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuzit pfisluSnych ustanoveni
platnych pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a 0 zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve
znéni pozdé&j$ich predpist, ve znéni pozdé&jSich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb.,
o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organt statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Datum u€innosti tohoto predpisu je: 20.11.2008.

Datem ucinnosti tohoto predpisu se zrusuje, véetné pozdéjsich zmén a oprav, pfedpis L16/I — Ochrana Zivotniho
prostfedi, Svazek | — Hluk letadel ve znéni Zmén &. 1-8 a Opravy €. 1/CR, ktery byl schvalen opatfenim
Ministerstva dopravy a spoju ¢.j. 227/2002 ze dne 12.3.2002.

20.11.2008
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UVODNI CAST

UCINNOST PREDPISU, ZMEN A OPRAV

Zmény Opravy
Cislo . . Datum zaznamu Cislo - . Datum zaznamu
Zmény Datum ucinnosti a podpis opravy Datum ucinnosti a podpis
1-9 20.11.2008 zapracovano
10 26.7.2012
11-A 13.11.2014
11-B 1.1.2015
12 1.1.2019
13 1.4.2022
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a pristanim (STOL)
1. Pusobnost Dod.B -1
2 Hodnoceni hluku Dod.B -1
3. Referenéni méfici mista Dod.B -1
4 Maximalni hladiny hluku Dod.B-1
1.1.2019
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Dodatek E Uplatnéni pozadavki predpisu L 16 pro hlukova osvédéeni vrtulovych Dod.E-1
letount
Dodatek F Pokyny pro hlukovou certifikaci letadel se sklopnymi rotory Dod.F-1
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TERMINOLOGIE: SYMBOLY A JEDNOTKY

Poznamka: Mnohé z nasledujicich definic a symbold jsou specifické pro osvédcovani hlukové zpusobilosti
letadel. Nékteré definice a symboly Ize ale pouZit i pro jiné ucely.

1.1 Rychlost

Symbol Jednotka Vyznam
CR m/s Referencni rychlost zvuku. Rychlost zvuku pfi referenéni teploté (25 °C).
Chr m/s Referencni rychlost zvuku v nadmofské vySce letounu. Referenéni rychlost

zvuku odpovidajici okolni teploté — pfedpokladana rychlost poklesu 0,65 °C na
100 m — pro standardni den v v referen¢ni vySce letounu nad stfedni hladinou
mofe.

MaTtr — Machovo ¢islo na konci referenéniho nabihajiciho listu rotoru vrtulniku. Soucet
referenéni rychlosti otaceni koncl listll rotoru a referenéni rychlosti vrtulniku,
déleny referenéni rychlosti zvuku.

MH — Machovo ¢islo na konci listu vrtule pri Sroubovitém pohybu. Druha odmocnina
souc¢tu druhé mocniny rychlosti otaceni koncu listd vrtule pfi zkouSce a druhé
mocniny vzdudné rychlosti letounu pfi zkouSce, déleno rychlosti zvuku pfi
zkousce.

MHr — Referenéni Machovo ¢islo na konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu. Druha
odmocnina souctu druhé mocniny referenéni rychlosti otaeni koncu listd vrtule
a druhé mocniny referenéni vzdusné rychlosti letounu, déleno referenéni
rychlosti zvuku.

Best R/C m/s Optimalni stoupavost. Schvalena maximalni rychlost stoupani pfi vzletu pfi
nastaveni maximalniho vykonu a ota¢kach motoru.

Var m/s Opravena referencni rychlost. Pfi nestandardnim zkuSebnim dni referencni
rychlost vrtulniku opravena tak, aby se dosahlo stejného Machova €&isla na konci
nabihajiciho listu, jako je referenéni rychlost pfi referenénich podminkach.

Vcon m/s Maximélni rychlost letu v konverznim reZimu. NepfekroCitelnd rychlost letu
letadla se sklopnymi rotory v konverznim rezimu.

Ve m/s Tratova rychlost. Rychlost letadla vici zemi.

VGRr m/s Referenéni tratova rychlost. Skute¢na rychlost letadla vici zemi ve sméru

pozemni stopy za referencnich podminek. Ver je horizontalni slozkou referenéni
rychlosti letadla Vr.

VH m/s Maximalni rychlost vodorovného letu. Maximalni rychlost letu vrtulniku ve
vodorovném letu pfi maximalnim trvalém vykonu.

Vwmep m/s Maximélni rychlost vodorovného letu. Maximalni rychlost letu letadla se
sklopnymi rotory ve vodorovném letu pfi maximalnim trvalém vykonu v rezimu
letounu.

Vwmo m/s Maximélni provozni rychlost letu. Maximalni provozni mezni rychlost letu letadla
se sklopnymi rotory, ktera nesmi byt umysiné pfekrocena.

VNE m/s Maximalni pripustna (nepfekrocitelnd) rychlost letu. Maximalni provozni mezni
rychlost letu, ktera nesmi byt umysiné prekrocena.

VR m/s Referenéni rychlost. Skute€na rychlost letadla v referenénich podminkach ve
sméru referenéni drahy letu.

VREF m/s Referenéni pristavaci rychlost. Rychlost letounu, v uréené pfistavaci konfiguraci,
v bodé, vnémz klesa smluvenou vyskou pfi ur€ovani délky ru¢né Fizeného
pfistani.

Vs m/s Padova rychlost. Minimalni ustalena vzdusna rychlost v pfistavaci konfiguraci.

Viip m/s Obvodova rychlost. Rychlost otaceni konca listd rotoru nebo vrtule
v podminkach zkousky, nepocitame-li v to slozku rychlosti letadla.

ViipR m/s Referencni obvodova rychlost. Rychlost otaeni koncu listd rotoru nebo vrtule
v referennich podminkach, nepocitame-li v to slozku rychlosti letadla.

Vy m/s Rychlost letu pro nejlepsi rychlost stoupani. Vzdusna rychlost pfi zkousce pro
nejlepsi rychlost stoupani pfi vzletu.

V2 m/s Bezpecna rychlost vzletu. Minimalni vzdusna rychlost pro bezpeény vzlet.

1.4.2022
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1.2 Cas

Symbol Jednotka
to S

tr S

At S

Otr S

1.3 Indexy

Symbol Jednotka
| —_

Kk —

ke —

kFr —

kL —

KLr —

kwm —

t S

1 S

t2 S

14 Hlukové metriky

Vyznam

Referenéni doba trvani. Casovy Usek pouzivany jako vztazna hodnota
v integralni rovnici pro vypocet EPNL, kde to = 10 s.

Referencni ¢as prijmu. Referen¢ni €as pfijmu vypocitany z referencni polohy
letadla a vzdalenosti mezi letadlem a mikrofonem pouzivany pfi integrovaném
postupu.

Prirastek ¢asu. Stejné Casové prirlstky mezi spektry tfetinooktavového pasma,
kde At =0,5 s.

Referenéni prirtistek c¢asu. Efektivni doba trvani ¢asového pfirlstku mezi
referenénimi C€asy pFijmu souvisejici s body PNLT pouzivana v integrované
metodé.

Vyznam

Index frekvenéniho pasma. Ciselny index, ktery oznaduje jedno z 24
tfetinooktavovych pasem s jmenovitymi geometrickymi stfednimi frekvencemi od
50 do 10 000 Hz.

Index pfirGstku dasu. Ciselny index, ktery oznaduje jedno z 0,5sekundovych
spekter v ¢asovém prabéhu hluku. V pfipadé integrované metody se opraveny
Casovy pfirGstek, pojici se s kazdou hodnotou k, bude pfi pfevodu na referencéni
podminky pravdépodobné od puvodniho 0,5sekundového €asového pfirGstku
lisit.

Oznacéeni prvniho pririastku ¢asu. Index bodu prvniho 10dB poklesu v ramci
diskrétniho ¢asového pribéhu namérené PNLT.

Oznaceni referenc¢niho prvniho pfirstku ¢asu. Index bodu prvniho 10dB poklesu
v ramci diskrétniho ¢asového prabé&hu namérené PNLT v pfipadé integrované
metody.

Oznaceni posledniho prirastku casu. Index bodu posledniho 10dB poklesu
v ramci diskrétniho ¢asového pribéhu namérené PNLT.

Oznaceni referenéniho posledniho prirtstku ¢asu. Index bodu posledniho 10dB
poklesu vramci diskrétniho €asového prabéhu namérfené PNLT v pfipadé
integrované metody.

Index pfiristku ¢asu maximalni PNLTM. Index pfirlstku ¢asu PNLTM.
Uplynuly &as. Casovy Usek méFeny od referenéni nuly

Cas bodu prvniho 10dB poklesu. Cas bodu prvniho 10dB poklesu spojité funkce
Casu. (Viz kr.)

Cas bodu posledniho 10dB poklesu. Cas bodu posledniho 10dB poklesu spojité
funkce ¢asu. (Viz ki.)

Symbol Jednotka Vyznam

EPNL EPNdB Efektivni vnimana hladina hluku. Jednohodnotovy hodnotitel priletu letadla,
zohlednujici  subjektivni  vliv hluku letadla na lidské bytosti, sestavajici
z ¢asového integralu vnimané hladiny hluku (PNL) za dobu trvani hluku,
opravena o spektralni nerovhomérnosti (PNLT), normovana na dobu trvani 10
sekund. (Specifikace viz ust. 4.1 Doplriku 2.)

EPNLA EPNdB EPNL pfi priblizeni. Efektivni vnimana hladina hluku v referenénim meéficim
misté pro méfeni pfi priblizeni.

EPNLF EPNdB EPNL pfi pfeletu. Efektivni vnimana hladina hluku v referenénim méficim misté
pro méfeni pfi preletu.

EPNLL EPNdB Bocéni EPNL. Efektivni vnimana hladina hluku v referenénim méficim misté pro
boc¢ni méfeni.

Lae dB(A) Hladina expozice zvuku (SEL). Hladina hluku pfi pfeletu letadla b&hem udalosti,
sestavajici z Casového integralu hladiny zvuku vazené filtrem A (dB(A)) za dobu
trvani hluku, normovana na dobu trvani 1 sekundy. (Specifikace viz ust. 3
Doplfiku 4.)
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Las

Lasmax

Lasmaxr

LIMITa

LIMITE

LIMITL

PNL

PNLT

PNLTr

PNLTM

PNLTMr

SPL

SPLr

SPLs

A1

dB(A)
dB(A)

dB(A)

EPNdB
EPNdB
EPNdB
noy
noy

PNdB

TPNdB
TPNdB
TPNdB

TPNdB

dB

dB

dB

TPNdB

dB(A)

dB(A)

TPNdB

dB(A)

dB(A)

Hladina zvuku vazena filtrem A a SLOW. Hladina zvuku vazena kmitoctové
filtrem A a ¢asové filtrem S v urcitém ¢asovém okamziku.

Maximalni hladina zvuku vazena filtrem A a SLOW. Maximalni hodnota Las
béhem urcitého ¢asového intervalu

Referencni maximélni hladina zvuku vézZend filtrem A a SLOW. Maximalni
hodnota Las bé&hem urcitého casového intervalu opravend na referenéni
podminky.

Mezni hodnota EPNL pri pfiblizeni. Maximalni pFipustna hladina hluku
v referenénich méficich mistech pro méfeni pfi pfiblizeni.

Mezni hodnota EPNL pfi pfeletu. Maximalni pfipustna hladina hluku
v referenénich méficich mistech pro méreni pfi preletu.

Mezni hodnota bo¢ni EPNL. Maximalni pfipustnd hladina hluku v referenénich
meéficich mistech pro méfeni bocni.

Vnimana hlu¢nost (hlasitost). Vnimana hluénost hladiny akustického tlaku
tfetinooktavového pasma v urcitém spektru.

Celkovéd vnimana hlucnost (hlasitost). Celkova vnimana hluénost daného
spektra vypocitana z 24 hodnot n.

Vnimana hladina hluku. Hodnotitel hluku zalozeny na vnimani predstavujici
subjektivni vlivy Sirokopasmového hluku pfijatého v daném misté v Case béhem
priletu letadla. Jedna se o empiricky ur¢enou hladinu hluku hluénosti
odpovidajici 1 kHz vzorku tfetinooktavového pasma nahodného hluku.
(Specifikace viz ust. 4.2 Doplriku 2.)

Ténové korigovana vnimana hladina hluku. Hodnota PNL daného spektra
opravena o spektralni nepravidelnosti.

Referenéni ténové korigovana vnimana hladina hluku. Hodnota PNLT opravena
na referen¢ni podminky.

Maximalni ténové korigovana vnimana hladina hluku. Maximalni hodnota PNLT
v uréeném Casovém priibéhu, opravena o opravu pro sdileni pasma As.

Referenéni maximalni ténové korigovana vnimana hladina hluku. Maximalni
hodnota PNLTr v uréeném cCasovém pribéhu, opravena o opravu pro sdileni
pasma As v pfipadé pouziti zjednodusené metody a Aesr v pfipadé pouziti
integrované metody.

Hladina akustického tlaku. Hladina zvuku, vzhledem k referenéni hladiné 20
pPa, v nékterém kratkém uUseku Casu, ktera nastala ve specifikovaném rozsahu
kmito¢td. Hladina se vypocita jako desetinasobek logaritmu k zakladu 10
pomeéru stfedni hodnoty kvadratu ¢asového pribéhu akustického tlaku a druhé
mocniny referenéniho akustického tlaku 20 pPa.

Poznamka: Obvykle se u hlukové certifikace letadla pouziva odkazu na
urcité tretinooktavové pasmo, napr. SPL(i,k) pro i-té pasmo k-tého spektra
v ¢asovém priabehu hluku letadla.

Referenéni  hladina  akustického tlaku. Hladiny akustického tlaku
tfetinooktavového pasma opravené na referen¢ni podminky.

Hladina akustického tlaku vaZena funkci SLOW. Hodnota hladin akustického
tlaku tretinooktavového pasma s pouzitim ¢asového vazeni filtrem S.

Oprava pro PNLTM. Podle Doplfiku 2 nebo Dodatku F. V pfipadé zjednoduSené
metody oprava pfi¢itana k naméfené EPNL, aby se zohlednily zmény hladiny
hluku vlivem rozdild atmosférické absorpce a délky drahy hluku v PNLTM za
zkouskovych a referencnich podminek.

Podle Dopliiku 4. Opravy pfiCitané k naméfené Lag, aby se zohlednily zmény
hladiny hluku vlivem sférického Sifeni a trvani v diisledku rozdilu mezi referenéni
vyskou vrtulniku a vyskou vrtulniku pfi zkousce.

Podle Doplriku 6. V pfipadé vrtulovych letouni o hmotnosti nepfevySujici 8 618
kg oprava pfic¢itana k naméfené Lasmax, aby se zohlednily zmény hladiny hluku
v dUsledku rozdilu mezi referenéni vyskou letounu a vyskou letounu pfi zkousce.

Oprava pro trvani hluku. Podle Dopliiku 2 nebo Dodatku F. V pfipadé
zjednoduSené metody oprava pfiitana k naméfené EPNL, aby se zohlednily
zmény hladiny hluku v disledku zmény trvani hluku zpusobené rozdily mezi
zkouskovou a referenéni rychlosti letadla a jeho polohou vi¢&i mikrofonu.

Podle Doplriku 4. Opravy pfi¢itané k naméfené Lag, aby se zohlednily zmény
hladiny hluku v dusledku rozdilu mezi referenéni a opravenou vzdu$nou
rychlosti.

Podle Dopliku 6. V pfipadé vrtulovych letound o hmotnosti nepfevysujici
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TPNdB

dB(A)

dB(A)

TPNdB

TPNdB

TPNdB

8 618 kg oprava pfi¢itanad k naméfené Lasmax, aby se zohlednily zmény hladiny
hluku v disledku rozdilu mezi Machovym ¢islem na konci vrtule pfi Sroubovitém
pohybu referenénim a pfi zkousce.

Oprava pro hluk u zdroje. Podle Dopliiku 2. V pfipadé zjednodu$ené nebo
integrované metody opravy oprava pfi¢itana k naméfené EPNL, aby se
zohlednily zmény hladiny hluku v dusledku rozdild mechanizmd generujicich
hluk u zdroje za zkouSkovych a referenénich podminek.

Podle Dopliku 6. V pfipadé vrtulovych letound o hmotnosti neprevysujici
8 618 kg oprava pfic¢itana k naméfené Lasmax, aby se zohlednily zmény hladiny
hluku v disledku rozdilu mezi vykonem motoru referenénim a pfi zkousce.

Oprava pro atmosférickou absorpci. Podle Dopliiku 6. V pfipadé vrtulovych
letounl o hmotnosti neprevysSujici 8 618 kg oprava pfi¢itana k namérené Lasmax
kvili zménam hladiny hluku v disledku zmény atmosférické absorpce
zplGsobené rozdilem mezi referenéni vySkou letounu a vysSkou letounu pfi
zkousSce.

Oprava pro sdileni pasma. Oprava pfi¢itana k maximalni PNLT, aby se
zohlednilo mozZné potlaceni ténu v dasledku sdileni jednooktavového pasma
tohoto ténu. PNLTM je rovno souc¢tu maximalniho PNLT a As.

Oprava pro referenéni sdileni pasma. Oprava u integrované metody pfiCitana
k maximalni PNLTR, aby se zohlednilo mozné potlaceni ténu v dusledku sdileni
tfetinooktavového pasma tohoto ténu. PNLTMRr je rovno souctu maximalniho
PNLTr a Agr.

Oprava pro vrchol. Oprava pfi¢itana k naméfené EPNL pro pfipad, kdy je
sekundarni vrchol PNLT, identifikovany pfi vypoctu EPNL z naméfenych hodnot
a opraveny na referenéni podminky, vy$Si nez PNLT pro opravené PNLTM
spektrum.

15 Vypocet PNL a korekce na tunu

Symbol Jednotka Vyznam

C dB Ténovy korekéni faktor. Cinitel pfigitany k PNL daného spektra, aby byly brany
v Uvahu spektralni nerovhomérnosti takové jako tony.

f Hz Frekvence. Jmenovitd geometricka stfedni hodnota kmitoCtu tfetinooktavového
pasma.

F dB Delta-dB. Rozdil mezi puvodni hladinou akustického tlaku a vyslednou hladinou
Sirokopasmového akustického tlaku tfetinooktavového pasma v daném spektru.

log n(a) — Souradnice bodu zlomu funkce [noy]. Hodnota log n v prusecCiku pfimek
predstavujicich funkci zmény SPL v zavislosti na log n.

M — Inverzni strmost noy. Prevracena hodnota smérnice pfimky vztahu mezi
hladinou akustického tlaku SPL a logaritmem vnimané hluénosti log n.

S dB Strmost hladiny akustického tlaku. Zména (rozdil) mezi hladinami sousedicimi
s hladinou akustického tlaku v daném spektru.

As dB Zména strmosti hladiny akustického tlaku.

s’ dB Opravena strmost hladiny akustického tlaku. Zména (rozdil) mezi opravenymi
hladinami sousedicimi s hladinou akustického tlaku v daném spektru.

5 dB Pramérna strmost hladiny akustického tlaku.

SPL(a) dB Hladina bodu zlomu funkce [noy]. Hodnota SPL v soufadnicich bodu zlomu
pfimek pfedstavujicich funkci zmény log n v zavislosti na SPL.

SPL(b) dB Hladiny prasecikt funkce [noy]. PruaseCiky pfimky vztahu mezi hladinou

SPL(c) akustického tlaku SPL a logaritmem vnimané hlu¢nosti log n s osou SPL.

SPL(d) dB Hladina bodu zlomu funkce [noy]. Hodnota SPL v soufadnicich bodu zlomu, kde
log n je rovno —1.

SPL(e) dB Hladina bodu zlomu funkce [noy]. Hodnota SPL v soufadnicich bodu zlomu, kde
log n je rovno log 0,3.

SPL’ dB Opravena hladina akustického tlaku. Prvni aproximace smeéfujici k vysledné
hladiné Sirokopasmového akustického tlaku v tfetinooktavovém pasmu daného
spektra.

SPL™ dB Vysledna hladina Sirokopasmového akustického tlaku. Druha a konecna
aproximace davajici vyslednou hladinu Sirokopasmového akustického tlaku
v tfetinooktavovém pasmu daného spektra.
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1.6 Geometrie drahy letu

Symbol Jednotka Vyznam

H m VySka. Vyska letadla v bodé, kde draha letu protina vertikalni geometrickou
rovinu kolmou k referenéni pozemni stopé ve stfedovém mikrofonu.

Hr m Referencni vyska. Vy$ka referenCniho letadla v bodé, kde referen¢ni draha letu
protina vertikalni geometrickou rovinu kolmou k referenéni pozemni stopé ve
stfedovém mikrofonu.

X m Poloha letadla podél pozemni stopy. Soufadnice polohy letadla podél osy x
v urcitém bodé v Case.

Y m Lateralni poloha letadla vici referenéni pozemni stopé. Soufadnice polohy
letadla podél osy y v urcitém bodé v Case.

Z m Vertikalni poloha letadla vici referenéni pozemni stopé. Soufadnice polohy
letadla podél osy z v urcitém bodé v Case.

0 stupné Uhel akustické emise. Uhel mezi drahou letu a drahou pfimého $iteni zvuku
k mikrofonu. Je identicky pro zméfenou i referenéni drahu letu.

1] stupné Elevaéni thel. Uhel mezi drahou $ifeni zvuku a horizontalni rovinou prochazejici
mikrofonem. Draha S§ifeni zvuku je definovana jako pfimka mezi bodem
akustickych emisi na zméfené draze letu a membranou mikrofonu.

Wr stupné Referenéni elevaéni uhel. Uhle mezi referenéni drahou S$ifeni zvuku a
horizontalni rovinou polohou referenéniho mikrofonu. Referen¢ni draha Sifeni
zvuku je definovana jako pfimka mezi bodem akustickych emisi na referenéni
draze letu a membranou referenéniho mikrofonu.

1.7 Razné

Symbol Jednotka Vyznam

antilog — Antilogaritmus (exponencialni funkce) k zakladu 10.

D m Primér. Pramér vrtule nebo rotoru.

Di1s m Délka vzletu. Délka vzletu, kterou letoun potfebuje k dosazeni vysky 15 m nad
urovni zemé.

e — Eulerovo ¢islo. Matematicka konstanta, ktera je zakladem pfirozeného logaritmu,
priblizné 2,71828.

log — Logaritmus k zékladu 10.

N rpm Rychlost vrtule.

N1 rom Rychlost kompresoru. Rychlost lopatek prvniho stupné nizkotlakého kompresoru
turbinového motoru.

RH % Relativni vihkost. Relativni vihkost okolni atmosféry.

T °C Teplota. Teplota okolni atmosféry.

u m/s Podéina slozka rychlosti vétru. Slozka vektoru rychlosti vétru rovnobézna
s referen¢ni pozemni stopou.

Y m/s Priéna slozka rychlosti vétru. Slozka vektoru rychlosti vétru kolma v horizontalni
roviné k referenéni pozemni stopé.

a dB/100 m Koeficient atmosféricka absorpce pfi zkouSce. Rychlost Gtlumu zvuku vlivem
atmosféry, ktery nastane v daném tfetinooktavovém pasmu pfi zmérené teploté
a relativni vihkosti vzduchu.

OR dB/100 m Koeficient referencni atmosféricka absorpce. Rychlost utlumu zvuku vlivem
atmosféry, ktery nastava v daném tfetinooktavovém pasmu pfi referenéni teploté
a relativni vlhkosti vzduchu.

u — Parametr hlukového projevu motoru. U proudovych letounl obvykle

standardizovana rychlost nizkotlakého dmychadla, standardizovany tah motoru
nebo kompresni pomér motoru pouzity ve vypoc&tech opravy hluku u zdroje.
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Pojmy a zkratky pouzité v tomto pfedpisu maji
nasledujici vyznam:

Certifikacni urad (Certificating authority)

Statem schvalena organizace nebo organ, jehoz
povinnosti je ovéfovani letové zplsobilosti nebo
hlukové a emisni zpuUsobilosti letadel. V CR je
certifikaénim Gfadem pro Géely tohoto predpisu Urad
pro civilni letectvi.

ICAO (International Civil Aviation Organization)
Mezinarodni organizace civilniho letectvi.

Hlukova recertifikace (Re-certification)

Nova hlukova certifikace letadla s nebo bez revize
jeho hlukovych certifikacnich hladin ku standardu
rozdilnému od standardu, podle kterého bylo pavodné
certifikovano.

Poznamka 1:  Hlukova certifikace (Noise
certification) pro ucely tohoto predpisu znamena
ziskani osvédceni hlukové zpusobilosti na zakladé
ovéreni hlukové zplsobilosti letadla podle prislusnych
poZadavki Predpisu L16/l.

Poznamka 2:  Hlukové certifikaCni hladiny (Noise
certification levels) jsou pro ucely tohoto predpisu
hladiny  hluku uvedené v osvédceni  hlukové
zpusobilosti letadla, ziskané pfi ovéreni hlukové
zplsobilosti podle pfisluSnych pozadavk( Predpisu
L16/1.

Letadlo (Aircraft)

Zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej
v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou reakcemi
vic¢i zemskému povrchu.

Letadlo s pohonem vztlaku (Powered-lift)

Letadlo t€zSi nez vzduch se schopnosti vertikalniho
vzletu, vertikalniho pfistani a letu pfi nizké rychlosti,
coz je principialné dano motorem pohanénymi
vztlakovymi zafizenimi nebo vyuZitim tahu motoru
k vyvozeni vztlaku béhem téchto letovych rezimu
a pevnym profilem kfidla (pevnymi profily kfidel)

vyvozujicim (vyvozujicimi) vztlak béhem
horizontalniho letu.

Letadlo se sklopnymi rotory (Tilt-rotor)

Letadlo s pohonem vztlaku, které je schopné

vertikalniho vzletu, vertikalniho pfistani a ustaleného
letu pfi nizké rychlosti, coz je principialné dano
motorem  pohanénymi rotory zastavénymi do
sklopnych gondol, které jsou schopny vyvozovat
vztlak béhem téchto letovych reziml(, a pevnym
profilem kfidla (pevnymi profily kfidel) vyvozujicim
(vyvozujicimi) vztlak b&hem letu pfi vysoké rychlosti.

Letoun (Aeroplane)

Letadlo t&Z8i nez vzduch, s pohonem, vyvozujici
vztlak za letu hlavné =z aerodynamickych sil
na plochach, které za danych podminek letu zlstavaji
vuci letadlu nepohyblivé.

Lidska vykonnost (Human performance)

Schopnosti ¢lovéka a hranice jeho moznosti, které
ovliviiuji bezpe€nost a efektivnost leteckych €innosti.

Motorizovany kluzak (Self-Sustaining Powered
Sailplane)

Letoun vybaveny motorem, jehoZ vykon umoziuje let
v horizontalni roving, ale nepostacuje pro uskutec¢néni
vzletu.

Obtokovy pomér (By-pass ratio)

Pomér hmotnosti vzduchu prochéazejiciho obtokovymi
kanaly plynové turbiny motoru k hmotnosti vzduchu
prochazejiciho spalovacimi  komorami, pocitany
pfi maximalnim tahu a nepohybujicim se motoru
v mezinarodni standardni atmosfére pfi hladiné mofre.

Odvozena verze letounu (Derived version of an
airplane)

Letoun, ktery je z hlediska letové zpUsobilosti shodny
s prototypem, jenz obdrzel osvéd&eni hlukové
zpUsobilosti, ktery  v8ak  obsahuje = zmény
v konstrukénim fesSeni typu, jez mohou mit nepfiznivy
vliv na jeho hlukové charakteristiky.

Poznéamka 1:  V pfipadé, kdy certifikacni Grad zjisti,
Ze zména v Kkonstrukénim feSeni, konfiguraci, ve
vykonu nebo hmotnosti je tak vyznamna, Ze je tfeba
provést upiné nové ovéreni podle platnych predpist
letové zpusobilosti, letoun bude povaZovan za novy
typ a nikoliv za odvozenou verzi.

Poznamka 2: Viyraz ,nepriznivy vliv se vztahuje ke
zvy8eni kterékoliv hlukové certifikacni hladiny o vice
nez 0,1dB, nejsou-li kumulativni Gcinky zmén
typového navrhu sledovany schvalenym postupem.
V takovém pfipadé se vyraz ,nepfiznivy vliv* vztahuje
ke kumulativnimu zvyseni hlukové hladiny kterékoliv
hlukové certifikacni hladiny o vice nez 0,3 dB nebo
0 hodnotu vétsi nez mezni hodnotu pro vyhovéni,
podle toho, ktera z hodnot je mensi.

Odvozena verze vrtulniku (Derived version of
a helicopter)

Vrtulnik, ktery je z hlediska letové zpUsobilosti shodny
s prototypem, jenz obdrzel osvéd¢eni hlukové
zpUsobilosti, ktery vSak obsahuje zmeény
v konstrukénim feSeni, jez mohou mit nepfiznivy vliv
na jeho hlukové charakteristiky.

Poznamka 1:  Pri uplatriovani poZadavkl tohoto
pfedpisu musi byt vrtulnik, ktery je zaloZzen na
existujicim prototypu, ale ktery z hlediska letové
zpusobilosti je povaZovan certifikacnim dfadem za
novy typovy navrh, povaZovan za odvozenou verzi,
pokud jsou jeho hlukové charakteristiky shledany
certifikacnim Gradem jako shodné s prototypem.

Poznamka 2: Viyrazem  ,nepfiznivy  viiv® se
vyjadfuje vliv zpusobujici zvySeni nékteré hlukové
certifikacni hladiny o vice nez 0,3 EPNdB pro vrtulniky
certifikované podle Hlavy 8 nebo 0,3 dB(A) pro
vrtulniky certifikované podle Hlavy 11.

1.1.2015
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Podzvukovy letoun (Subsonic aeroplane)

Letoun, ktery pfi ustadleném vodorovném letu neni
schopny letét rychlosti vétSi nez M 1.

Pomocna energeticka jednotka (APU) (Auxiliary
power unit (APU))

Samostatna energeticka jednotka na letadle, ktera
zasobuje systémy letadla energii po dobu provozu
na zemi nebo za letu, oddélena od pohonného motoru
(pohonnych motor().

Pridruzené soustavy letadla (Associated aircraft
systems)

Soustavy letadla zasobované energii pomocné
energetické jednotky po dobu provozu na zemi nebo
za letu.

Stat projekce (State of Design)

Stat, pod jehoz jurisdikci
odpovédna za Typovy navrh.

spada organizace

Stat zapisu do rejstriku
Stat, v jehoz rejstfiku je letadlo zapsano.

Typové osvédceni (Type Certificate)

Dokument vydany smluvnim statem k pfesnému
vymezeni konstrukce typu letadla a k osvédCeni, Ze
tato konstrukce splfiuje pFislusné pozadavky letové
zpusobilosti daného statu.

Vnéjsi vystroj (vrtulnik) (External equipment /
helicopter)

Jakykoliv pfistroj, mechanismus, ¢&ast, zafizeni,
pfisluSenstvi nebo doplnék, ktery je pfipevnén
k vrtulniku nebo presahuje jeho vnéjsi obrys, ale neni
pouzit ani neni zamysleno jeho pouZziti k provozovani
nebo fizeni vrtulniku za letu a ktery neni soucasti
draku nebo motoru.

Vrtulnik (Helicopter)

Letadlo t&z8i nez vzduch, schopné letu pFevazné
pusobenim  aerodynamickych  sil  vznikajicich
na jednom nebo vice pohanénych rotorech, jejichz
0sy jsou v podstaté svislé.

V2 (Take-off safety speed)
Bezpecna rychlost vzletu.

Vs (Stalling speed)
Padova rychlost.

Vy (Speed for best rate of climb)
Rychlost letu pro nejlepsSi rychlost stoupani.

Poznamka: Symbol Vy pro ucely tohoto predpisu,
v souladu s Predpisem L16/l, znamena rychlost letu
letadla v(ci vzduchu, pfi niz je dosaZeno nejlepSi
rychlosti stoupani (BRC).

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 16/

CAST Il - OVEROVANiI HLUKOVE ZPUSOBILOSTI LETADEL
HLAVA 1 — SPRAVNiI OPATRENI

1.1 Ust. 1.2 aZz 1.6 se vztahuji na vSechna
civilni letadla zafazena do stanovenych kategorii pro
Ucely ovérovani hlukové zpUsobilosti v Hlavach 3, 4,
5,6, 8, 10, 11, 13 a 14 této Casti.

1.2 Pfislusny certifikacni ufad vyda
osvédceni hlukové zpusobilosti pro letadla uvedena
v pfedchozim ustanoveni nebo prohlasi za platné
osvédceni hlukové zpusobilosti vydané jinym statem
(autorizace) na zakladé dostatecnych prikazl
odpovidajicich poZzadavkdm, které jsou nejméné tak
pfisné, jako poZadavky uvedené v tomto pfedpisu.

1.3 Je-li pozadovana hlukova
recertifikace, musi to byt povoleno nebo uznano za
platné statem, v némz je letadlo zapsano v rejstfiku,
na zakladé uspokojivého dukazu, Ze letadlo vyhovuje
pozadavkim, které jsou pfinejmensim stejné jako
pouzitelné poZadavky vtomto pFedpisu. Datum
pouzité certifikaénim Uradem k stanoveni
predpisového zakladu pro recertifikaci musi byt datem
pfijeti prvni zadosti o recertifikaci.

1.4 Dokumenty dokladajici ovéfeni hlukové
zplsobilosti musi byt schvaleny statem zapisu
rejstiiku a musi byt pfi kazdém letu na palubé letadla.

Poznamka: Informace o prekladu dokumentt
dokladajicich  ovéreni hlukové zpusobilosti do
anglictiny jsou uvedeny v Predpisu L 6, Cast |,
ust. 6.13.

1.5 Dokument dokladajici ovéfeni  hlukové
zpUsobilosti letadla musi obsahovat nejméné
nasledujici informace:

1. nazev statu zapisu do rejstiiku;

2. nazev dokumentu
hlukové zpUsobilosti;

dokladajiciho ovéfeni

Cislo dokumentu;

poznavaci znacka;

vyrobce a typ letadla;

vyrobni &islo letadla;

vyrobce, typ a model motoru;

typ a model vrtule u vrtulovych letound;

maximalni vzletova hmotnost v kilogramech;

S © ® N o o~

0. maximalni pfistavaci hmotnost v kilogramech
pro OsvédCeni vydana na zakladé splnéni
pozadavku Hlav 3, 4, 5 a 14 tohoto predpisu;

1. Hlavu a Cast tohoto predpisu, na zakladé
které bylo letadlo certifikovano;

12. dal$i modifikace,
splnéni  pozadavku
zpusobilosti;

13. bo¢ni hladina hluku/hladina hluku za piného
vykonu v pfislusnych jednotkach

provedené za Uucelem
na ovéfeni hlukové

v dokumentech vydanych na zakladé splnéni
pozadavkul Hlav 3, 4, 5 a 14 tohoto predpisu;

14. hladina hluku pfi pfiblizeni v pfisludnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavk( Hlav 3, 4, 5, 13
a 14 tohoto predpisu;

15. hladina hluku pfi pfeletu v pfisludnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavk( Hlav 3, 4, 5 a 14
tohoto pfedpisu;

16. hladina hluku pfi preletu v pfisludnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavka Hlav 6, 8, 11 a 13
tohoto predpisu;

17. hladina hluku pfi vzletu v pfisludnych
jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavk( Hlav 8, 10 a 13
tohoto predpisu;

18. prohlaseni o shodé v€etné odkazu na
Predpis L 16/1;

19. datum vydani Osvédceni hlukové
zpUsobilosti;

20. podpis Ufednika, ktery dokument vydal.

1.6 Jednotlivé polozky v dokumentu

dokladajiciho ovéfeni hlukové zpUsobilosti musi byt
jednotné Cislovany arabskymi Cislicemi podle ust. 1.5
tak, aby pod urcitym ¢&islem polozky kteréhokoliv
dokumentu dokladajiciho ovéfeni hlukové zpuasobilosti
byla za vSech okolnosti uvedena stejna polozka
kromé& pfipadu, kdy jsou polozky 1-6 a 18-20

uvedeny v Osvédceni letové zpUsobilosti, potom
Cislovani musi odpovidat Pfedpisu L 8.

1.7 Administrativni  postup  pro  zavedeni
dokumentace o hlukové zpUsobilosti musi byt

vytvoren statem zapisu do rejstfiku.

Poznamka: Format a vzhled dokumentu dokladajiciho
ovéreni hlukové zptsobilosti je uveden v Dodatku G.

1.8 Certifikaéni Ufad musi uznat za platné
osvédceni hlukové zpUsobilosti vydané jinym
smluvnim statem, jestlize pozZadavky, na zakladé

kterych bylo osvédCeni vydano, jsou nejméné
rovnocenné pozadavkim tohoto predpisu.
1.9 Certifikacni Ufad musi pozastavit nebo

zrusit platnost osvédcéeni hlukové zpusobilosti letadla
zapsaného v leteckém rejstiiku CR, jestlize toto
letadlo neodpovida ustanovenim tohoto predpisu,
anesmi obnovit jeho platnost nebo vydat nové
osvédcéeni hlukové zpUlsobilosti, pokud toto letadlo
po pfezkouseni nebude vyhovovat ustanovenim
tohoto pfedpisu.

nm-1-1
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1.10 Smluvni stat musi pouZit tu zménu tohoto
predpisu, ktera je ucinna k datu podani zadosti
k danému smluvnimu statu o:

a) typové osvédceni v pfipadé nového typu; nebo

b) schvéleni zmény vtypovém navrhu v pfipadé
odvozené verze; nebo

c) vobou pfipadech podle rovnocennych postupt
pro podani zadosti pfedepsanych certifikaénim
uradem daného smluvniho statu.

Poznamka: KaZdé nové vydani tohoto predpisu nebo
jeho zména nahrazuje od data své Gcinnosti vSechny
pfedchozi vydani a zmény.

1.11 Pokud neni v pfedpisu stanoveno jinak, je
datem, které méa byt pouZito smluvnimi staty pfi
uréovani pouzitelnosti pozadavkl tohoto predpisu,
datum podani zadosti o typové osvédceni k statu
projekce nebo datum podani Z&dosti podle
rovnocennych postupll pfedepsanych statem projekce
pro podani takové zadosti.

1.12 Pro odvozené verze, kde ustanoveni urcujici
pouzitelnost pozadavk( tohoto pfedpisu odkazuji na
.2adost o certifikaci zmény typového navrhu®, je
datem, které ma byt pouZito smluvnimi staty pfi
uréovani pouzitelnosti pozadavk( tohoto predpisu,
datum podani Z&dosti ozménu typového navrhu
smluvnimu statu, ktery poprvé certifikoval zménu

typového navrhu, nebo datum podani Zadosti podle
rovnocennych  postupld pro podani  zadosti
predepsanych certifikacnim Uradem daného
smluvniho statu, ktery poprvé certifikoval zménu
typového navrhu.

Poznamka 1: Pokud neni v pfedpisu stanoveno jinak,
meélo by byt smluvnim statem jako navod pro vyuZiti
prijatelnych zpGsobu prikazu a rovnocennych postupt
pouZito to vydani dokumentu Environmental Technical
Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures for the
Noise Certification of Aircraft, které je ucinné k datu
podani Zadosti o typové osvédcéeni nebo o zménu
typového navrhu.

Poznémka 2: ZpGsoby  prokazu a  pouZiti
rovnocennych postupt musi byt pfedmétem schvaleni
certifikacniho uradu daného smluvniho statu.

1.13  Zadost musi byt Gginna po dobu uvedenou
v pfislusném predpisu pro letovou zplsobilost pro
dany typ letadla, s vyjimkou zvlastnich pfipadud, kdy
certifika¢ni Ufad schvali prodlouzeni této doby. Pokud
je tato doba ucinnosti prekroCena, je datem, které ma
byt pouzito pfi urCovani pouzitelnosti
pozadavku tohoto pfedpisu, datum vydani typového
osvédceni, datum vydani schvaleni zmény typového

navrhu, nebo datum vydani schvaleni podle
rovnocennych postupt pfedepsanych  statem
projekce.

ZAMERNE NEPOUZITO

26.7.2012
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HLAVA 2 - PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY
Zadost o typové osvédéeni podana pfed 6.10.1977.

ZAMERNE NEPOUZITO

20.11.2008
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PREDPIS L 16/

HLAVA 3 - PODZVUKOVE PROUDOVE A VRTULOVE LETOUNY

1. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY

Zadost o typové osvédéeni podana od 6. 10. 1977 do 1. 1. 2006

2. VRTULOVE LETOUNY S HMOTNOSTI VYSSi NEZ 8 618 kg
Zadost o typové osvédéeni podana od 1. 1. 1985 do 1. 1. 2006

3.1 Pasobnost

Poznamka 1: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al1.13.

Poznamka 2:  Pokyny k vykladu ustanoveni

0 pusobnosti jsou v Dodatku E tohoto pfedpisu.

3.1.1 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou
vrtulovych letounu specialné navrzenych
a vyuzivanych pro zemédélské ucely a ucely spojené
s hasenim pozart, vztahuji:

a) na vSechny podzvukové proudové letouny véetné
jejich odvozenych verzi, pro néZz byla Zadost
o vydani typového osvédCeni podana 6. 10. 1977
a pozdéji, a zaroven pred 1. 1. 2006, s vyjimkou
téch, které pfi maximalni schvalené hmotnosti
vyZaduji vzletovou a pfistdvaci drahu bez
dojezdové drahy a predpoli o délce 610 m nebo
kratsi;

b) na vSechny vrtulové letouny véetné jejich
odvozenych verzi, jejichz maximalni schvélena
vzletova hmotnost je vy$Si nez 8 618 kg, pro néz
byla Zadost o vydani typového osvédceni podana
certifikacnimu Ufadu od 1. 1. 1985 do 1. 1. 2006.

3.1.2 Nehledé na ust. 3.1.1 mize UCL shledat, Ze
nasledujici situace pro proudové letouny a vrtulové
letouny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti
vy$Si nez 8618 kg =zapsané vijeho rejstfiku
nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi
uvedenymi v ustanovenich tohoto pfedpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozki je vytaZzen po celou
dobu letu;

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé
vné potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou
vnéjSi nastavbou); a

c) Casové omezené zmény na motoru a/nebo
gondole, kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze
pokud neni pro tuto zménu prokazana shoda
s pozadavky tohoto pFedpisu, nesmi byt letoun
provozovan del§i dobu nez 90 dni. Toto se
vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z Cinnosti
vyzadované udrzby.

3.2 Méreni hluku

3.21 Hodnoceni hluku

3.2.11 Hluk musi byt hodnocen efektivni
hladinou vnimaného hluku v EPNdB uvedenou
v Doplriku 2 tohoto pfedpisu.

3.3 Mista pro méreni hluku

3.3.1 Referenéni misto pro méreni hluku
3.3.11 Letoun, ktery je zkouSen podle tohoto
pfedpisu, nesmi pfesahnout hladiny hluku uvedené
v ust. 3.4 v téchto mistech:

a) Referencni boéni méfici misto pro mérfeni
za plného vykonu
1) pro proudové letouny: bod lezici

na rovnobézce vzdalené od prodlouzené
osy vzletové a pfistavaci drahy 450 m
v misté, kde je hladina hluku pfi vzletu
maximalni;

2) pro vrtulové letouny: bod na prodlouzené
ose vzletové a pfistavaci drahy 650 m
svisle pod drahou stoupani za plného
vzletového vykonu, jak je vymezena
v ust. 3.6.2. Az do 19. 3. 2002 se pfipousti
alternativni pouziti pozadavku pro bocni
hluk uvedeného v ust. 3.3.1.1 a) 1);

Poznamka: V pripadé letount uvedenych
vust. 3.1.1 b), ukterych byla Zadost o typové
osvédceni podana pred 19.3.2002, se pfipousti
alternativni  pouziti pozadavku pro bocni hluk
uvedeného v ust. 3.3.1.1 a) 1).

b) Referenéni mérici misto pfi preletu:
bod na prodlouzené ose vzletové a pfistavaci
drahy ve vzdalenosti 6,5 km od pocatku rozjezdu;

C) Referencni  mérici misto  pfi  pfiblizeni:
bod na zemi na prodlouzené ose vzletové
a pfistavaci drahy ve vzdalenosti 2000 m

pred prahem drahy. Na vodorovném povrchu to
odpovida poloze 120 m (394 ft) svisle
pod 3°drahou sestupu, vychazejici z bodu
vzdaleného 300 m za prahem drahy.

3.3.2 Méfici mista pfi zkouSkach

3.3.21 Jestlize méfici mista nejsou umisténa
v referen¢nich méficich mistech, musi byt provedeny
korekce vychazejici z rozdild polohy téchto mist
stejnym zpusobem jako korekce tykajici se rozdill
mezi drahami letu pfi zkouSkach a referenénimi
drahami letu.

3.3.2.2 Pfi bo&nim méfeni hluku se musi
pouzit dostate¢ného poctu vhodnych méficich mist,
aby se certifikaCnimu 0fadu prokazalo, Ze byla
na pfislusné boéni ose jasné ur€ena maximalni
hladina hluku. U proudovych letound musi byt
provedeno jedno obdobné méfeni hladiny hluku
v méficim misté, lezicim symetricky k bodu maximaini
hladiny hluku na druhé strané od vzletové a pfistavaci
drahy. U vrtulovych letounli vlivem jejich inherentni
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nesymetrie boc€ni slozky hlukového pole musi byt
souCasné provedeno méfeni v kazdém jednotlivém
méficim misté a v misté symetricky poloZzeném
na druhé strané drahy (rozmezi £ 10 m rovnobézné
s osou drahy).

3.4 Maximalni hladiny hluku

3.4.1 Maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Doplriku 2

tohoto pFedpisu nesmi pfesahovat nasledujici
hodnoty:
3.4.1.1 V referencnim boénim meéricim misté

pro méreni za plného vykonu: 103 EPNdB u letount
s maximalni  schvalenou  vzletovou hmotnosti
400 000 kg nebo Vvétsi, pro kterou je zadano ovéfeni
hlukové zpUlsobilosti. Tato hodnota hladiny se
zmen8uje linedrné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
az do 94 EPNdB pfi 35 000 kg. Tato hodnota hladiny
pak zlstava konstantni.

3.4.1.2 v

pfi preletu

a) Jednomotorové nebo dvoumotorové letouny
101 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 385 000 kg nebo vétsi,
pro kterou je zadano ovéfeni hlukové zpUsobilosti.

referenénim méricim misté

Tato hodnota hladiny se zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu
04 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti

na polovinu az do 89 EPNdB. Tato hodnota
hladiny pak zlstava konstantni;

b) Tfimotorové letouny
Jako v ust. 3.4.1.2 a) avSak 104 EPNdB u letount
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg nebo vétsi;

c) Ctyr a vicemotorové letouny
Jako v ust. 3.4.1.2 a) avS§ak 106 EPNdB u letount
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
385 000 kg nebo vétsi.

3.4.1.3 V  referencnim  méficim  misté
pfi priblizeni: 105 EPNdB u letound s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti 280 000 kg nebo
vétsi, pro kterou je Zzadano ovéfeni hlukové
zpUsobilosti. Tato hodnota hladiny se zmenSuje
linedrné v zavislosti na logaritmu hmotnosti az
do 98 EPNdB pfi 35 000 kg. Tato hodnota hladiny pak
zUstava konstantni.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich
pfipustnych hladin hluku v zavislosti na vzletové
hmotnosti se pouZiva rovnic uvedenych v Dodatku A
tohoto predpisu.

3.5 Kompenzace dil€ich prekroceni

351 Jestlize je maximalni hladina hluku
prekro€ena v jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet nesmi

3 EPNdB;

b) prekroCeni v kazdém jednotlivém méficim misté
nesmi byt vétSi nez 2 EPNdB;

c) kazdé  prekroCeni musi byt  vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

prekroceni presahnout

3.6 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zpusobilosti

3.6.1 VSeobecné podminky
3.6.1.1 Referenéni

vsouladu s pfislusnymi
zpusobilost.

postupy musi byt
poZadavky na letovou

3.6.1.2 Vypocty referencnich postupl a drah
letd musi byt schvaleny certifikacnim afadem.

3.6.1.3 S vyjimkou podminek uvedenych
v ust. 3.6.1.4 referenéni postupy pfi vzletu a pfiblizeni
se musi provadét podle ust. 3.6.2 a 3.6.3.

3.6.1.4 Jestlize Zadatel prokaze, ze

charakteristiky konstrukéniho feSeni letounu jsou

takové, Ze nedovoluji, aby letoun létal v souladu

s ust. 3.6.2 a 3.6.3, pak referenéni postupy:

a) se smi liSit od referen¢nich postupl uvedenych
vust. 3.6.2 a 3.6.3 pouze v rozsahu téch
charakteristik konstrukéniho FeSeni, jejichz plnéni
je nemozné;

b) musi byt schvaleny certifikacnim Gfadem.

3.6.15 Referenéni postupy musi byt pocitany
pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) atmosféricky tlak na hladiné mofe 1 013,25 hPa,
klesajici s nadmofskou vyskou rychlosti
definovanou podle standardni atmosféry ICAO;

b) teplota okolniho vzduchu na hladiné more 25 °C,
klesajici s nadmofskou vyskou rychlosti
stanovenou standardni atmosférou ICAO (tj. 0,65
°C na 100 m);

¢) konstantni relativni vihkost 70 %;
d) bezvétii;

e) pro Ucely definovani referenénich profild letu
pro méfeni hluku pfi pfeletu a pro bo¢ni méfeni je
gradient vzletové drahy nulovy; a

f) referenéni atmosféra, pokud jde o teplotu a
relativni vihkost, se pro potfeby vypoctu:

1) referenéni rychlosti utlumu zvuku vlivem

atmosférické absorpce; a
2) referenéni rychlosti zvuku pouzité pfi vypoctu
referenéni geometrie Sifeni zvuku;

povazuje za homogenni (tj. okolni teplota 25 °C a
relativni vihkost 70 %).

Poznamka 1: Podrobnosti
zmény referen¢niho atmosférického tlaku
s nadmofskou  vySkou jsou uvedeny v casti
dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volumel - Procedures for the Noise
Certification of Aircraft, ktera se zabyva standardni
atmosférou ICAO.

tykajici se vypoctu

Pozndmka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO jsou uvedeny v pfiru¢ce Manual of the ICAO
Standard Atmosphere (Doc 7488/3).

3.6.2 Referenéni postup pfi vzletu

3.6.2.1 Referenéni draha letu pfi vzletu musi
byt pocitana nasledovné:

1.1.2019
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a) musi se pouzit vzletového tahu nebo vykonu
primérného motoru od zacatku vzletu do bodu,
vnémz se dosahne nad Jdrovni vzletove
a pfistavaci drahy alespor nasledujici vyska:

- jedno nebo dvoumotorové letouny - 300 m
(984 ft);

- tfimotorové letouny - 260 m (853 ft);
- CtyF a vicemotorové letouny - 210 m (689 ft);

b) po dosazeni vySky uvedené v ust. 3.6.2.1 a) nesmi
byt tah (vykon) snizen pod hodnotu, ktera zaruci:

1) gradient stoupani 4 % nebo

2) v pfipadé vicemotorovych letouni vodorovny
let s jednim nepracujicim motorem, jestlize je
tah (vykon) vét$i nez v pfipadé pfedchazejicim;

c) pro Uc€ely stanoveni hladiny hluku pfi boénim
méfeni za plného vykonu musi byt referencni
drdha letu vypocitana na zakladé pouziti plného
vzletového vykonu vcelém jejim prabéhu,
bez jakéhokoliv omezeni tahu nebo vykonu;

d) rychlost musi byt:

1) pro letouny, pro které pouzitelné pozadavky
pro letovou zpUsobilost definuji V2, rychlost
stoupani pfi vzletu se vS§emi pracujicimi motory
zvolena zadatelem pro bézny provoz, ktera
musi odpovidat alespon rychlosti V2 + 19 km/h
(V2 + 10 kt), ale ne vice nez V2 + 37 km/h (V2 +
20 kt) a musi ji byt dosazeno co nejdfive po
odpoutani od zemé. Rychlost musi byt dale
udrzovana po celou dobu zkouSky pro
hlukovou zpUsobilost béhem vzletu. Velikost
pfirdstku k V2 musi byt konstantni pro vSechny
referenéni hmotnosti modelu letounu, pokud
neni rozdilna hodnota tohoto pfiriistku rychlosti
kVz2 dolozena na zakladé vykonnostnich
charakteristik letounu.

Poznamka: V2 je definovana v souladu s prislusnymi
poZadavky pro letovou zpusobilost.

2) pro letouny, pro které pouzitelné pozadavky
pro letovou zpUlsobilost nedefinuji V2, vzletova
rychlost ve vySce 15 m (50 ft) plus pfirGstek
alespori 19 km/h (10 kt), ale ne vice nez
37km/h (20 kt), nebo minimalni rychlost
stoupani, podle  toho, ktera rychlost je vétsi.
Této rychlosti musi byt dosazeno co nejdfive
po odpoutani od zemé amusi byt dale
udrzovana po celou dobu zkouSky pro
hlukovou zpusobilost b&hem vzletu.

Poznamka: Vzletova rychlost ve vySce 15 m (50 ft)

a minimalni  rychlost stoupani jsou definovany
v souladu s pfislusnymi poZadavky pro letovou
zpusobilost.

e) po celou dobu zkousky pro hlukovou zpUsobilost
pfi vzletu musi byt =zachovana konstantni
konfigurace pro vzlet, =zvolena Zadatelem,
s vyjimkou polohy podvozku, ktery mize byt
zatazen. Konfigurace musi byt vymezena stavem
systémdu, polohou téziSté, nastavenim pouzitych
prostfedk( pro zvy$eni vztlaku, ¢innosti pomocné
energetické jednotky, odbéru vzduchu a vykonu;

f)  hmotnost letounu pfi uvolnéni brzd musi odpovidat
maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukova zplsobilost pozadovana;

g) prumérny motor musi byt definovan primérem
tahu nebo vykonu vSech motort (které vyhovély

podminkam pro vydani osvédCeni) pouzitych
pfi letovych zkouskach letounu az do jeho
osvédCeni, jestlize byly provozovany v souladu
somezenimi a postupy uvedenymi v letové
pfirucce. Tim je ustanoven technicky standard
zahrnujici vztah tahu (vykonu) ke kontrolovanym
parametrdm (napf. N1 nebo stlaéeni kompresoru
/EPR/). Méfeni hluku provadéna v prabéhu
letovych zkouSek musi byt korigovana k tomuto
standardu.

Poznamka: Pouzity vzletovy tah (vykon) je
maximalni  pouZitelny za podminek normalniho
provozu, jak je definovan v casti Vykony v Letové

pfirucce pro atmosférické podminky uvedené
v ust. 3.6.1.5.

3.6.3 Referenéni postup pfi pfiblizeni
3.6.31 Referenéni draha letu pfi pfiblizeni

musi byt stanovena nasledovné:

a) letoun musi v ustdleném letu dodrzovat uhel
sestupu 3°;

b) nad méficim mistem musi byt udrzovana ustalena
rychlost sustdlenym tahem nebo vykonem
Vrer + 19 km/h (Vrer + 10 kt) s ustalenym tahem
nebo vykonem;

Poznamka: V letové zplsobilosti pojem Vrer
oznacCuje ,referenéni pristavaci rychlost”. Podle
definice referenéni pristavaci rychlost znamena

Jychlost letounu v konfiguraci pro pfistani, v bodu,

kde letoun v klesani protina referencni bod, ktery

vymezuje ur¢eni celkové potfebné délky pro pristani
pfi pouZiti manualniho fizeni*.

¢) po celou dobu referenéniho postupu pfi pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro pfiblizeni pouzivana pfi zkousSkach letové
zpUsobilosti, ale s vysunutym podvozkem;

d) hmotnost letounu pfi dotyku kol musi odpovidat
maximalni  pfipustné pfistavaci  hmotnosti
pfi konfiguraci pro pfiblizeni podle ust. 3.6.3.1 c),
pro kterou je hlukova zpUsobilost pozadovana;

e) pfi hmotnosti, pro kterou je hlukova zplsobilost
zplUsobuje nejvyssi hladinu hluku), s normalnim
pouzitim aerodynamickych fidicich ploch, véetné
prostfedkt pro ovlivnéni vztlaku a odporu. Tato
konfigurace zahrnuje vSechny takové faktory,
uvedené v ust. 5.2.5 Doplfiku 2 tohoto pfedpisu,
které  pfispivaji k  dosazeni  nejvySSiho
nepretrzittho hluku pfi maximalni pfistavaci
hmotnosti za normalnich podminek provozu.

3.7 Postupy pfi letovych zkouskach

3.7.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
pro certifikaéni Ufad pfijatelné z hlediska letové
i hlukové zpusobilosti.

3.7.2 Postupy pfi zkouSkach a hlukova
méfeni musi byt vedeny a provadény schvélenym
zpusobem, aby vysledkem zkouSek byly uUdaje
o efektivnich hladinach vnimaného hluku EPNL
v jednotkach EPNdB, jak je uvedeno v Dopliku 2
tohoto pfedpisu.

3.7.3 Akustické udaje musi byt korigovany
metodami uvedenymi v Doplfiku 2 tohoto pfedpisu na
referencni podminky stanovené touto hlavou. Korekce
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rychlosti a tahu musi byt provedeny podle Casti 8,
Doplriku 2 tohoto pfedpisu.

3.74 Jestlize se hmotnost béhem zkousky
li8i od hmotnosti, pro kterou je pozadovana hlukova
zplsobilost, nezbytna korekce efektivni hladiny
vhimaného hluku EPNL nesmi pfekroCit 2 EPNdB
provzlet a 1 EPNdB pro pfiblizeni. Ke stanoveni
zavislosti hladiny EPNL na hmotnosti, pro podminky
vzletu i pfiblizeni, musi byt pouzito udaju schvalenych
certifikanim ufadem. Podobné nezbytna korekce
hladiny EPNL pro zménu drahy letu pfi pfiblizeni proti
referen¢ni draze letu nesmi prekrocit 2 EPNdB.

3.7.5 Pro podminky pfiblizeni musi byt
pfijaty postupy pfi zkouskach, jestlize letoun sleduje
ustalenou drahu sestupu o uhlu 3°+£0,5°.

3.7.6 JestlizZe se pouZije rovnocennych
zkuSebnich postupll, které se li§i od referenénich
postupl, zkuSebni postupy a vSechny metody
ke korekci vysledkl na referenéni postupy musi byt
schvaleny certifikaénim Ufadem. Celkova hodnota
korekci nesmi pFesahnout 16 EPNdB pfi vzletu
a 8 EPNdB pii pfiblizeni. Jestlize korekce jsou vétsi

nez 8 EPNdB, resp. 4 EPNdB, vysledné hladiny hluku
nesmi presahnout hlukova omezeni stanovena
v ust. 3.4 0 2 EPNdB.

Poznamka:  Poradensky  material k  pouZiti
rovnocennych postupt je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501),
Volume | — Procedures for the Noise Certification of
Aircraft.

3.7.7 V podminkam zkou$ky, pfi vzletu,

pfi boénim méfeni a pfi pfiblizeni, musi byt udrzovana
okamzitd indikovana vzdudna rychlost s maximalni
odchylkou * 3 % od primérné vzdusné rychlosti mezi
body od narlstu k a poklesu od PNLTM o 10 dB.
K jejimu uréeni musi byt pouzit pilotdv indikator
vzdudné rychlosti. Nicméné jestlize se okamzita
indikovana vzdusna rychlost v uUseku mezi body
od narustu k a poklesu od PNLTM o 10 dB odchyluje
o vice nez * 55 km/h (x3kt) a predstavitel
certifikaniho dfadu dojde k zavéru, ze je to
zpusobeno vlivem atmosférické turbulence, potom
musi byt takto ovlivnény let z hlukovych certifikaCnich
zkousek vypustén.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 — 1.

PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY A VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNi

) SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI 55 000 kg A VYSSI
Zadost o typové osveédcEeni podana od 1. 1. 2006 v€etné do 31. 12. 2017

2. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S MAXIMALNiI SCHVALENOU VZLETOVOU
HMOTNOSTI NIZSi NEZ 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podana od 1. 1. 2006 véetné do 31. 12. 2020

3. VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNi SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI

OD 8 618 kg DO 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podana od 1. 1. 2006 véetné do 31. 12. 2020

4.1 Plisobnost

Poznamka: Viz téZ Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.l3.

411 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou letouna,

které pfi maximalni schvalené hmotnosti vyZaduji

RWY bez dojezdové drahy a predpoli o délce 610 m

nebo kratSi, nebo vrtulovych letound specialné

navrzenych avyuzivanych pro zemédeélské ucely

a Ucely spojené s hasenim pozard, vztahuji na:

a) vSechny podzvukové proudové letouny a vrtulové
letouny, vcetné jejich odvozenych verzi,
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti
55000 kg a vysSi, pro néz byla zadost o vydani
typového osvédceni certifikaCnimu Ufadu podana
od 1. 1. 2006 v¢etné do 31. 12. 2017;

b) vSechny podzvukové proudové letouny, véetné
jejich odvozenych verzi, s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti niz8i nez 55 000 kg, pro néz
byla zadost ovydani typového osvédceni
certifikaénimu Ufadu podana od 1. 1. 2006 véetné
do 31. 12. 2020;

c) v8echny vrtulové letouny, véetné jejich
odvozenych verzi, s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vy3si nez 8 168 kg a niZsi nez
55 000 kg, pro néz byla zadost o vydani typového
osvédéeni certifikaénimu dfadu podana od
1. 1. 2006 vCetné do 31. 12. 2020; a

d) vSechny podzvukové proudové letouny a vSechny
vrtulové letouny puavodné certifikované podle
Predpisu L 16/, Hlavy 3 nebo Hlavy 5, pro néz se
pozaduje recertifikace podle Hlavy 4.

Poznamka: Poradensky material k Zadostem
o recertifikaci je uveden v dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volume

Procedures for the Noise Certification of Aircraft.

4.1.2 Nehledé na ust. 4.1.1 moze UCL
shledat, Ze nasledujici situace pro proudové a tézké
vrtulové letouny zapsané v jeho rejstfiku nevyzaduji
prokazovani shody s opatfenimi uvedenymi
v ustanovenich tohoto pfedpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozku je vytazen po celou
dobu letu;

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé
vné potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou
vnéjSi nastavbou); a

c) Casové omezené zmény na motoru a/nebo
gondole, kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze
pokud neni pro tuto zménu prokazana shoda
s pozadavky tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun
provozovan del§i dobu nez 90 dni. Toto se
vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z Cinnosti
vyZadované udrzby.

4.2 Méreni hluku

Hluk musi byt hodnocen efektivni hladinou vnimaného
hluku v EPNdB uvedenou v Dopliku 2 tohoto
predpisu.

4.3 Referenéni mérici mista

431 Letoun, ktery je zkouSen podle téchto

pozadavku, nesmi prekrocit maximalni hladiny hluku
specifikované vust. 4.4, vmeéficich mistech
vymezenych podle Hlavy 3, ust. 3.3.1 a), b) a c).

432

Musi byt pouzita ustanoveni Hlavy 3, ust. 3.3.2 tykajici
se meéficich mist pfi zkouskach.

Méfici mista pfi zkouskach

4.4 Maximalni hladiny hluku

441 Maximalni pfipustné hladiny hluku jsou
definovany v Hlavé 3, ust. 3.4.1.1, 3.4.1.2 a 3.4.1.3;
a nesmi byt pfekro€eny v Zadném méficim misté.

4411 Soucet rozdill ve vSech tfech méficich
mistech mezi maximalnimi  hladinami  hluku
a maximalnimi pripustnymi hladinami hluku
specifikovanymi v Hlavé 3, ust. 3.4.1.1, 3.4.1.2

a 3.4.1.3 nesmi byt mensi nez 10 EPNdB.

4412 Soucet rozdili ve kterychkoliv dvou
meéficich mistech mezi maximalnimi hladinami hluku
a odpovidajicimi maximalnimi pfipustnymi hladinami
hluku specifikovanymi v Hlavé 3, ust. 3.4.1.1, 3.4.1.2
a 3.4.1.3 nesmi byt mensi nez 2 EPNdB.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich
pfipustnych hladin hluku v zavislosti na vzletové
hmotnosti se pouziva rovnic uvedenych v Dodatku A
tohoto predpisu.

n-4-1
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45 Referenéni postupy pii ovérovani
hlukové zplsobilosti

Referenéni postupy pfi ovéfovani hlukové zpusobilosti
musi byt podle Hlavy 3, ust. 3.6.

4.6 Postupy pfi letovych zkouskach

Postupy pfi letovych zkouskadch musi byt podle
Hlavy 3, ust. 3.7.

4.7 Recertifikace

Letounlm specifikovanym v ust. 4.1 c¢) musi byt
recertifikace poskytnuta na zakladé prikazu vyhovéni
pozadavkim Hlavy 4 stejné uspokojivého, jako je
prikaz pro letouny specifikované v ust. 4.1 a) a b).

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 — VRTULOVE LETOUNY NAD 8 618 kg
Z&dost o typové osvédéeni podana pred 1. 1. 1985

51 Pasobnost

Poznamka 1: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.13.

Poznamka 2:  Pokyny k vykladu téchto ustanoveni

0 pusobnosti jsou v Dodatku E fohoto predpisu.

5.1.1 Ustanoveni této hlavy se nevztahuji
na:

a) letouny vyzadujici vzletovou a pfistavaci drahu bez
dojezdové drahy a predpoli o délce 610 m nebo
kratS§i pfi maximalni schvalené hmotnosti
pro letovou zpUsobilost;

b) letouny specialné navrzené a vyuzivané pro ucely
spojené s hasenim pozard;

c) letouny specialné navrzené a vyuZivané
pro zemédeélské ucely.
5.1.2 Ustanoveni této hlavy se vztahuji na

vSechny vrtulové letouny v&etné jejich odvozenych
verzi, jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost
pfesahuje 8618 kg, pro které Zadost o typové
osvédCeni byla podana 6.10.1977 nebo pozdéji,
avsSak pfed 1. 1. 1985.

51.3 Ustanoveni Hlavy 2, s vyjimkou
ust. 2.1 a 2.4.2 se vztahuji na vrtulové letouny, jejichz
hmotnost pfesahuje 8 618 kg a pro které Zzadost
o typové osvédceni byla podana pfed 6.10. 1977,
pokud se jedna o:

a) odvozené verze, pro které byla zadost o zménu
typového navrhu podana 6. 10. 1977 nebo pozdéji;
nebo

b) individualni letouny, kterym bylo osvédéeni letové
zpUsobilosti vydano 26. 11. 1981 nebo pozdéiji.

Poznamka: Ackoliv ust. Hlavy 2 a 3 byla
puvodné uréena pro podzvukové proudové letouny,
jsou povazovana za vhodna pro pouliti u jinych typta
letount bez ohledu na druh pohonu.

5.1.4 Nehledé na ust. 5.1.2 a 5.1.3 muze UCL
shledat, Ze nasledujici situace pro proudové letouny
a vrtulové letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vy$Si nez 8 168 kg zapsané v jeho rejstiiku
nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi
uvedenymi v ustanovenich tohoto pfedpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice
zatahovatelnych podvozki je vytaZzen po celou
dobu letu;

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé
vné potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou
vnéjsi nastavbou); a

c) Casové omezené zmeény na motoru a/nebo
gondole, kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze
pokud neni pro tuto zménu prokazana shoda
s pozadavky tohoto pFedpisu, nesmi byt letoun
provozovan del$i dobu nez 90 dni. Toto se

vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z Cinnosti
vyZadované udrzby.

5.2 Méreni hluku
5.2.1 Hodnoceni hluku
5211 Hluk musi byt hodnocen efektivni

hladinou vnimaného hluku v EPNdB uvedenou
v Doplriku 2 tohoto predpisu.

5.3 Mista pro méreni hluku
5.3.1 Referenéni mista pro méreni hluku
53.11 Letoun, ktery je zkouSen podle tohoto

pfedpisu, nesmi pfesahnout hladiny hluku uvedené
v ust. 5.4 v téchto méficich mistech:

a) Referencni boc¢ni mérfici misto: bod lezici
na rovnobé&Zce vzdalené od prodlouzené osy
vzletové a pfistavaci drahy 450 m v misté, kde je
hladina hluku pfi vzletu maximaini;

b) Referenéni meérici misto pri preletu: bod
na prodlouzené ose vzletové a pfistavaci drahy
ve vzdalenosti 6,5 km od pocatku rozjezdu;

c) Referencni mérici misto pfi pfiblizeni: bod na zemi
na prodlouzené ose vzletové a pfistavaci drahy
ve vzdélenosti 2000 m pfed prahem drahy.
Na vodorovném povrchu to odpovida poloze
120 m (394 ft) svisle pod 3° drahou sestupu,
vychazejici z bodu vzdaleného 300 m za prahem
drahy.

5.3.2 Méfici mista pfi zkouSkach

5.3.2.1 Jestlize méfici mista nejsou umisténa
v referenénich méficich mistech, musi byt provedeny
korekce vychazejici z rozdild polohy téchto bodu
stejnym zpusobem jako korekce tykajici se rozdill
mezi drahami letu pfi zkouskach a referenénimi
drahami letu.

5.3.2.2 Pfi bo&nim méfeni hluku se musi
pouzit dostate¢ného poctu méficich mist, aby se
certifikanimu Ufadu prokazalo, ze byla na pfislusné
bo¢ni ose jasné stanovena maximalni hladina hluku.
Méfeni hluku v jednom misté musi byt provadéno
souCasné v symetrické poloze na druhé strané
vzletové a pfistavaci drahy.

5.3.2.3 Zadatel musi certifikaénimu GFfadu
prokazat, Ze béhem letovych zkouSek hladiny hluku
v bonim méficim misté a méficim misté pfi preletu
nebyly oddélené optimalizovany jedna na ukor druhé.
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1.1.2015
Zména . 11-B



PREDPIS L 16/

CAST Il - HLAVA 5

5.4 Maximalni hladiny hluku

5.4.1 Maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliiku 2
tohoto pfedpisu nesmi presahovat nasledujici
hodnoty:

a) V referenénim bocnim méficim misté: konstantni
mezni hladina 96 EPNdB u letound s maximalni
vzletovou hmotnosti, pro kterou se zada ovéreni
hlukové zpUsobilosti do 34 000 véetné, tato mez
se dale zvySuje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti letounu o 2 EPNdB na kazdé
zdvojnasobeni hmotnosti az do mezni hodnoty
103 EPNdB, ktera pfi dalsim zvySovani hmotnosti
zUstava konstantni;

b) V referencnim mérficim misté pri preletu:
konstantni mezni hladina 89 EPNdB u letouni
s maximalni vzletovou hmotnosti, pro kterou se
zada ovéfeni hlukové zpUsobilosti do 34 000 kg
véetné, tato mez se dale zvySuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu
0 5 EPNdB na kazdé zdvojnasobeni hmotnosti az
do mezni hodnoty 106 EPNdB, ktera pfi dalSim
zvySovani hmotnosti zlistava konstantni;

c) V referenénim méricim misté pri pfiblizeni:
konstantni mezni hladina 98 EPNdB u letound
s maximalni vzletovou hmotnosti, pro kterou se
zada oveéfeni hlukové zplsobilosti do 34 000 kg
v€etné, tato mez se déle zvySuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu
0 2 EPNdB na kazdé zdvojndsobeni hmotnosti az
do mezni hodnoty 105 EPNdB, ktera pfi dalSim
zvySovani hmotnosti zlistava konstantni.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich

pripustnych hladin hluku v zavislosti na vzletové

hmotnosti se pouZiva rovnic uvedenych v Dodatku A

tohoto predpisu.

5.5 Kompenzace dil€¢ich prekroceni

55.1 Jestlize je hladina hluku pFekroena

v jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet prekroCeni nesmi
3 EPNdB;

b) pFekro€eni v kazdém jednotlivém méficim misté
nesmi byt vétSi nez 2 EPNdB;

c) kazdé prekroeni  musi byt  vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

pfesahnout

5.6 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zplsobilosti

5.6.1 VSeobecné podminky

5.6.1.1 ReferenCni  postupy  musi byt
vsouladu s  pfislusnymi  pozadavky letové
zpusobilosti.

5.6.1.2 Vypocty referenénich postupl a drah

letll musi byt schvaleny certifikaénim afadem.

5.6.1.3 S vyjimkou podminek uvedenych
v ust. 5.6.1.4 referencni postupy pfi vzletu a pfiblizeni
se musi provadét podle ust. 5.6.2 a 5.6.3.

5.6.1.4 Jestlize Zadatel
charakteristiky konstrukéniho feSeni

prokaze, ze
letounu jsou

takové, Ze nedovoluji, aby letoun létal v souladu

s ust. 5.6.2 a 5.6.3, referencni postupy:

a) se smi liSit od referenénich postuptu uvedenych
vust. 5.6.2 a 5.6.3 pouze v rozsahu daném
charakteristikami  konstrukéniho feSeni, které
zpUsobuiji, Ze dodrZeni postupl neni mozné;

b) musi byt schvaleny certifikacnim uradem.

5.6.1.5 Referen¢ni postupy musi byt pocitany

pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) atmosféricky tlak na hladiné mofe 1 013,25 hPa,
klesajici s nadmorskou vySkou rychlosti
definovanou podle standardni atmosféry ICAO;

b) teplota okolniho vzduchu na hladiné mofe 25 °C,
klesajici s nadmorskou vySkou rychlosti
stanovenou  standardni  atmosférou  ICAO
(tj. 0,65 °C na 100 m), s vyjimkou, Ze po zvazeni
certifikaénim Ufadem muize byt alternativné
pouzita i teplota okolniho vzduchu 15 °C;

¢) konstantni relativni vihkost 70 %;

d) bezvétii; a

e) referenéni atmosféra, pokud jde o teplotu
a relativni vihkost, se pro potfeby vypoctu:
1) referen€ni rychlosti utlumu zvuku vlivem

atmosférické absorpce; a
2) referenéni rychlosti zvuku pouzité pfi vypoctu
referencni geometrie Sifeni zvuku;
povazuje za homogenni (tj. okolni teplota 25 °C
a relativni vihkost 70 %).

Poznéamka 1:  Podrobnosti
zmény referencniho atmosférického tlaku
s nadmorfskou  vySkou jsou uvedeny v Casti
dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volumel - Procedures for the Noise
Certification of Aircraft, které se zabyva standardni
atmosférou ICAO.

tykajici se vypoctu

Poznamka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO jsou uvedeny v pfiruéce Manual of the ICAO
Standard Atmosphere (Doc 7488/3).

5.6.2 Referenéni postup pfi vzletu

5.6.2.1 Referenéni draha letu pfi vzletu musi

byt stanovena nasledovné:

a) musi se pouzit prGmérného vzletového vykonu
od zacatku vzletu do bodu, ve kterém je dosazena
alesponl nasledujici vyS8ka nad urovni vzletové
a pfistavaci drahy. Pouzity vzletovy vykon je
maximalni pouZzitelny za podminek normalniho
provozu, jak je definovan v ¢asti Vykony v Letové
pfiruéce pro atmosférické podminky uvedené
v ust. 5.6.1.5:

-jedno nebo dvoumotorové letouny — 300 m
(984 ft);

- tfimotorové letouny — 260 m (853 ft);

- Ctyf a vicemotorové letouny — 210 m (689 ft);

b) po dosazeni vySky uvedené v ust. 5.6.2.1 a) nesmi

byt vykon snizen pod hodnotu, ktera zaruci:

1) gradient stoupani 4 %, nebo

2) v pfipadé vicemotorovych letounti vodorovny
let s jednim nepracujicim motorem,

podle toho, ktery z vykonu je vétsi;

c) rychlost musi byt udrzovana na rychlosti
pro stoupani pfi vzletu se v&emi pracujicimi motory
zvolené Zzadatelem pro pouziti pfi normalnim
provozu, ktera musi byt nejméné V:+ 19 km/h
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(V2 + 10 kt) a musi byt dosazena pokud mozno co
nejdfive po odpoutani od zemé a zachovana
po celou dobu zkouSky pro osvédéeni hlukove
zpusobilosti pfi vzletu;

d) v celém prubéhu referenéniho postupu pfi vzletu
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro vzlet zvolena Zadatelem s vyjimkou polohy
podvozku, ktery mize byt zataZen;

e) hmotnost letounu pfi uvolnéni brzd musi odpovidat
maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
osvédceni hlukové zpusobilosti poZzadovano.

5.6.3 Referenéni postup pfi pfiblizeni
5.6.3.1 Referen¢ni draha letu pfi pfiblizeni
musi byt stanovena nasledovné:

a) letoun musi v ustaleném letu dodrzovat uhel
sestupu 3°;

b) pfiblizeni se musi provadét ustalenou rychlosti ne
mensi nez 1,3 Vs + 19 km/h (1,3 Vs + 10 kt),
s ustédlenym vykonem pfi pfiblizeni i nad mistem
méfeni a musi pokraovat az k normalnimu
dosednuti;

¢) po celou dobu referenéniho postupu pfi pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro pfiblizeni pouzivana pfi zkouskach letové
zpUsobilosti, ale s vysunutym podvozkem;

d) hmotnost letounu pfi dosednuti musi odpovidat
maximaini dovolené pfistavaci hmotnosti
pfi konfiguraci pro pfiblizeni podle ust. 5.6.3.1 c),
pro kterou je osvédéeni hlukové zpusobilosti
pozadovano;

e) pfi hmotnosti, pro kterou je osvédceni hlukové
zpUsobilosti pozadovano, musi byt pouzita
nejkritictéjsi konfigurace, (ktera zplsobuje nejvyssi
hladinu hluku).

5.7.2 Postupy pfi zkouSkach a hlukova
méfeni musi byt vedeny a provadény schvalenym
zplsobem, aby vysledkem zkou$ek byly udaje
o efektivnich hladinach vnimaného hluku EPNL
v jednotkdch EPNdB, jak je popsano v Dopliku 2
tohoto pfedpisu.

5.7.3 Akustické udaje musi byt korigovany
metodami uvedenymi v Doplfiku 2 tohoto pfedpisu,
stanovenymi touto hlavou. Korekce rychlosti a tahu
musi byt provedeny podle Casti 8, Doplitku 2 tohoto
predpisu.

5.7.4 Jestlize hmotnost béhem zkousky se
liSi od hmotnosti, pro kterou je pozadovana hlukova
zpusobilost, nezbytna korekce efektivni hladiny
vnimaného hluku EPNL nesmi prekroCit 2 EPNdB
provzlet a 1 EPNdB pro pfiblizeni. Ke stanoveni
zavislosti hladiny EPNL na hmotnosti pro podminky
vzletu i pfiblizeni musi byt pouzito udaji schvalenych
certifikacnim ufadem. Podobné& nezbytna korekce
hladiny EPNL pro zménu drahy letu pfi pfiblizeni proti
referen¢ni draze letu nesmi pfekrocit 2 EPNdB.

5.7.5 Pro podminky pfiblizeni musi byt
pfijaty postupy pfi zkouskach, jestlize letoun dodrzuje
ustalenou drahu sestupu o Uhlu 3° + 0,5°.

5.7.6 Jestlize se pouzije rovnocennych
zkusebnich postupt, které se li§i od referenénich
postupl, zku$ebni postupy a vSechny metody
ke korekci vysledku na referenéni postupy musi byt
schvaleny certifikaCnim ufadem. Soucet korekci
nesmi pfesahnout 16 EPNdB pfi vzletu a 8 EPNdB
pfi pfiblizeni. Jestlize korekce jsou vétSi nez 8 EPNdB
resp. 4 EPNdB, vysledné hladiny hluku nesmi
presahnout hranice hladin hluku stanovené v ust. 5.4
0 2 EPNdB.

57 Postupy pfi letovych zkouSkach Poznamka:  Poradensky  material k  pouZiti
. L , i rovnocennych postupl je uveden v dokumentu
571 ~  Postupy pfi zkouskach musi byt ppiionmental Technical Manual (Doc  9501),
pro certifikacni ufad pfijateiné z hlediska letové  yoyme | — Procedures for the Noise Certification of

i hlukové zpUsobilosti. ;

Aircraft.
ZAMERNE NEPOUZITO

1.1.2019

N-5-3

Zména ¢. 12



ZAMERNE NEPOUZITO



CAST Il - HLAVA 6

PREDPIS L 16/

HLAVA 6 — VRTULOVE LETOUNY DO 8 618 kg
Z&dost o typové osvédéeni podana pred 17. 11. 1988

6.1 Plisobnost

Poznamka 1: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.13.

Poznamka 2:  Pokyny k vykladu ustanoveni

0 pusobnosti jsou v Dodatku E tohoto pfedpisu.

6.1.1 Ustanoveni této hlavy se vztahuji
na vrtulové letouny, kromé letound specialné
navrzenych a vyuzivanych pro akrobatické nebo
zemédélské ucely nebo pro ucely haseni pozard,
jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost
nepfesahuje 8 618 kg, pro které:

a) byla podana zadost o typové osvédceni 1. 1. 1975
nebo pozdéji, ale zarovenn pfed 16.11.1988,
s vyjimkou odvozenych verzi, pro které byla
podana zadost o schvaleni zmény typového
navrhu 17.11.1988 nebo pozdé&ji. V takovém
pfipadé se pouziji ustanoveni Hlavy 10; nebo

b) bylo osvédceni letové zplsobilosti pro individualni
letoun poprvé vydano 1. 1. 1980 nebo pozdéji.

6.2 Hodnoceni hluku

6.2.1 Hluk musi byt hodnocen na zakladé
celkové vazené hladiny akustického tlaku podle
dokumentu Mezinarodni elektrotechnické komise -
IEC ¢. 179 v€etné zmén. Vazeni kazdé sinusové
slozky akustického tlaku musi byt provadéno
v zavislosti na frekvenci podle standardni referencni
kfivky ,A".

6.3 Maximalni hladiny hluku

6.3.1 U letounl uvedenych v ust. 6.1.1 a)
a6.1.1 b) nesmi maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Doplriku 3
tohoto pfedpisu pfesahovat nasledujici hodnoty:

- 68 dB(A) jako konstantni mezni hodnota u letount
o hmotnosti 600 kg nebo men$i. Tato mezni
hodnota stoupa linearné v zavislosti na hmotnosti
az do 1500kg, od niz zlstava konstantni
0 hodnoté 80 dB(A) az do 8 618 kg.

Poznamka 1: V pfipadé, Ze se na letoun vztahuji
poZadavky ust. 10.1.2 Hlavy 10, mezni hodnota
80 dB(A) plati az do hmotnosti 8 618 kg.

Poznamka 2: Pro vypocet maximalnich
pripustnych hladin hluku v zavislosti na vzletové

hmotnosti se pouzZiva rovnic uvedenych v Dodatku A
tohoto predpisu.

6.4 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zpusobilosti

6.4.1 Referenéni postupy musi byt pocitany

pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) atmosféricky tlak na hladiné mofe 1 013,25 hPa,
klesajici s nadmorskou vyskou rychlosti
definovanou podle standardni atmosféry ICAQO; a

b) teplota okolniho vzduchu na hladiné mofe 25 °C,

klesajici s nadmorskou vyskou rychlosti
stanovenou  standardni  atmosférou ICAO
(tj. 0,65 °C na 100 m).
Poznamka 1. Podrobnosti  tykajici se vypoctu
zmény referen¢niho atmosférického tlaku
s nadmofskou  vySkou jsou uvedeny v casti
dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volumel - Procedures for the Noise

Certification of Aircraft, ktera se zabyva standardni
atmosférou ICAO.

Poznamka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO jsou uvedeny v pfiru¢ce Manual of the ICAO
Standard Atmosphere (Doc 7488/3).

6.5 Postupy pfi letovych zkouskach

6.5.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
provedeny podle ust. 6.5.2 a 6.5.3, nebo podle
rovnocennych postupl schvalenych certifikaénim
ufadem.

6.5.2 ZkouSky pro prikaz maximalnich
hladin hluku musi zahrnovat fadu horizontalnich
preletd nad méficim mistem ve vySce 300 m
v toleranci od +10 m do —-30 m (984 ft v toleranci
od + 30 ft do —100 ft). Letoun musi pfelétat méfici bod
s odklonem v toleranci £10° od svislice.

6.5.3 Prelet se musi provést s maximalnim
trvalym vykonem v normalnim provoznim rozsahu
(podle letové pfirucky a palubnich pfistroju) ustalenou
rychlosti s letounem v cestovni konfiguraci.
Poznamka: Poradensky  material  k  pouZiti
rovnocennych postupl je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501),
Volume | — Procedures for the Noise Certification of
Aircraft.
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HLAVA 7 - VRTULOVE LETOUNY S KRATKYM VZLETEM A PRISTANIM

Poznamka: Mezinarodni normy a doporuceni pro tuto hlukové zpdsobilosti vrtulovych letound s kratkym vzletem
HLAVU nebyly dosud vypracovany. Do té doby je mozno a pfistanim, kterym bylo osvédéeni letové zpdsobilosti
pouzivat instrukéni materidl uvedeny v Dodatku B tohoto pro individualni letoun poprvé vydano 1.1.1976 nebo pozdéji.
pfedpisu. Tento material mdze byt vyuZit pro ovérovani

20.11.2008
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HLAVA 8 — VRTULNIKY

8.1 Plusobnost

Poznamka: Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
all3.

8.1.1 Ustanoveni této hlavy se vztahuji

na vSechny vrtulniky, pro které Ize aplikovat ust. 8.1.2,
8.1.3 a 8.1.4, svyjimkou vrtulniki specialné
navrzenych a uzivanych pro zemédélské ucely,
haseni pozarl nebo pro prepravu nakladl v podvésu.

8.1.2 Pro vrtulniky, pro které byla Zadost
o typové osvéd&eni podana 1. 1. 1985 nebo pozdéji,
s vyjimkou vrtulnikd specifikovanych v ust. 8.1.4, musi

byt aplikovany maximalni hladiny hluku podle
ust. 8.4.1.
8.1.3 Pro odvozené verze vrtulnikli, pro

které zadost o certifikaci zmény typového navrhu byla
poddna 17.11.1988 nebo pozdéji, s vyjimkou
vrtulnikG  specifikovanych vust. 8.1.4, musi byt
aplikovany maximalni hladiny hluku podle ust. 8.4.1.

8.14 Pro vSechny vrtulniky vcetné jejich
odvozenych verzi, pro které Zadost o typové
osvédCeni byla podana 21.3.2002 nebo pozdéji,
musi byt aplikovany maximalni hladiny hluku podle
ust. 8.4.2.

8.1.5 Ovérovani hlukové zpUsobilosti
vrtulnikd, které jsou schopné prepravovat naklady
v podvésu, nebo nést vnéjSi vybaveni, musi byt
provadéno bez takového nakladu i vybaveni.

Poznamka: Vrtulniky, které vyhovuji predpisiim
s nakladem uvnitf trupu, mohou byt pfi prepravé
nékladi v podvésu nebo nesou-li vnéjsi vybaveni
vyjmuty z pusobnosti tohoto predpisu, jestlize jsou
takové lety provadény pfi plné hmotnosti nebo s jinymi
provoznimi parametry, které prekracuji parametry,

snimiz byla certifikovana letovd  zplsobilost
s nakladem uvnitf trupu.
8.1.6 V  pfipadé vrtulniku s maximalni

schvalenou vzletovou hmotnosti 3 175 kg nebo méné
muUze Zadatel podle ust. 8.1.1 zvolit alternativni
provedeni prikazu plnéni pozadavk( podle Hlavy 11
misto Hlavy 8.

8.2 Hodnoceni hluku

8.2.1 Hluk musi byt hodnocen efektivni
hladinou vnimaného hluku v EPNdB popsanou
v Doplriku 2 tohoto pFedpisu.

8.3 Referenéni mérici mista

8.3.1 Vrtulnik, ktery je zkouSen podle tohoto
pfedpisu, nesmi pfesahnout hladiny hluku uvedené
v ust. 8.4 v téchto méficich mistech:

a) Referencni méfici mista pfi vzletu
1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
svisle pod drahou letu stanovenou referenénim
postupem pro vzlet ve vzdalenosti 500 m

vodorovné ve sméru letu od bodu, ve kterém je
poCatek pfechodu do stoupavého letu podle
referen¢niho postupu (viz ust. 8.6.2);

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky
ve vzdalenosti 150 m na obé strany od drahy
letu stanovené referenénim postupem pro vzlet
a umisténé na pfimce prochazejici referenénim
bodem drahy letu.

b) Referencni mérici mista pfi preletu
1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
150 (492 ft) m svisle pod drahou letu
stanovenou referenénim postupem pro prelet
(viz ust. 8.6.3.1);

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky ve
vzdalenosti 150 m na obé strany od drahy letu
stanovené referenénim postupem pro prelet a
umisténé na pfimce prochazejici referenénim
bodem drahy letu.

c) Referen¢ni méfici mista pfi pfiblizeni

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
120 m (394 ft) svisle pod drahou letu
stanovenou referenénim postupem
pro pfiblizeni (viz ust. 8.6.4). Na vodorovném
povrchu to odpovida poloze 1140 m od
prase¢iku  6,0° sklonu drahy pfiblizeni
s vodorovnym povrchem;

2) dva dal$i body na zemi umisténé symetricky ve
vzdalenosti 150 m na obé strany drahy letu
stanovené referenénim postupem pro pfiblizeni
a umisténé na pfimce prochazejici referenénim
bodem drahy letu.

Poznamka: Pokyny pro ziskani hlukovych udaji
vrtulnikG  pro ucely udzemniho planovani, které
stanovuje prijatelné doplriujici postupy ziskani udaji
pro ucely uzemniho planovani, jsou uvedeny
v Dodatku H.

8.4 Maximalni hladiny hluku

8.4.1 U vrtulnikd uvedenych v ust. 8.1.2
a 8.1.3 maximalni hladiny hluku stanovené metodou
hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliku 2 tohoto
predpisu nesmi presahovat nasledujici hodnoty:

84.11 Privzletu: 109 EPNdB u vrtulnikd
s maximalni  schvalenou  vzletovou  hmotnosti
80 000 kg nebo vétsi, pro kterou je zadano ovéfeni
hlukové zpUsobilosti. Tato hodnota hladiny se
zmensuje linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
vrtulniku o 3 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 89 EPNdB. Tato hranice pak
zUstava konstantni.

8.4.1.2 Pri preletu: 108 EPNdB u vrtulnikd
s maximalni  schvalenou  vzletovou  hmotnosti
80 000 kg nebo vétsi, pro kterou je zadano ovéfeni
hlukové zplsobilosti. Tato hodnota hladiny se
zmensuje linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
vrtulniku 0 3 EPNdB pfi kazdém zmens$eni hmotnosti
na polovinu az do 88 EPNdB. Tato hranice pak
zUstava konstantni.

m-8-1
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8.4.1.3 Pri priblizeni: 110 EPNdB u vrtulnik(
s maximalni  schvalenou  vzletovou  hmotnosti
80 000 kg nebo veétsi, pro kterou je zadano oveéreni
hlukové zpUlsobilosti. Tato hodnota hladiny se
zmen8uje linedrné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
vrtulniku o 3 EPNdB pfi kazdém zmen$eni hmotnosti
na polovinu az do 90 EPNdB. Tato hranice pak
z(istava konstantni.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich
pfipustnych hladin hluku v zavislosti na vzletové
hmotnosti se pouZiva rovnic uvedenych v Dodatku A
tohoto predpisu.

8.4.2 U vrtulnikd uvedenych vust. 8.1.4
maximalni hladiny hluku stanovené vyhodnocovaci
metodou podle Dopliku 2 tohoto pFedpisu nesmi
prekrocit nasledujici hodnoty:

8.4.21 Pri vzletu: 106 EPNdB u vrtulnikd
s maximalni  schvalenou  vzletovou hmotnosti
80 000 kg nebo veétsi, pro kterou je zadano ovéfeni
hlukové zplsobilosti. Tato hodnota hladiny se
zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
vrtulniku o 3 EPNdB pfi kazdém snizeni hmotnosti na
polovinu az do 86 EPNdB, tato hranice pak zUstava
konstantni.

8.4.2.2 PFfi preletu: 104 EPNdB u vrtulniki
s maximalni  schvalenou  vzletovou hmotnosti
80 000 kg nebo veétsi, pro kterou je zadano ovéfeni
hlukové zplsobilosti. Tato hodnota hladiny se
zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
vrtulniku o 3 EPNdB pfi kazdém snizeni hmotnosti na
polovinu az do 84 EPNdB, tato hranice pak zlstava
konstantni.

8.4.2.3 PFi pfiblizeni: 109 EPNdB u vrtulnik(
s maximalni  schvalenou  vzletovou hmotnosti
80 000 kg nebo veétsi, pro kterou je zadano ovéfeni
hlukové zplsobilosti. Tato hodnota hladiny se
zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
vrtulniku o 3 EPNdB pfi kazdém snizeni hmotnosti na
polovinu az do 89 EPNdB, tato hranice pak zUstava
konstantni.

8.5 Kompenzace diléich prekroceni

8.5.1 Jestlize je hladina hluku prekroCena
v jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucCet prekroCeni nesmi
4 EPNdB;

b) prekroCeni v kazdém jednotlivém méficim misté
nesmi byt vétSi nez 3 EPNdB;

c) kazdé prekroeni  musi byt  vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

prfesahnout

8.6 Referen€éni postupy pii ovérovani
hlukové zpusobilosti

8.6.1 VSeobecné podminky
8.6.1.1 ReferenCni  postupy  musi byt
vsouladu s pfisluSnymi pozadavky na letovou

zpusobilost.

8.6.1.2 Referencni postupy a drahy letu musi
byt schvéleny certifikaCnim ufadem.

8.6.1.3 S vyjimkou podminek uvedenych
v ust. 8.6.1.4 musi byt referen¢ni postupy pfi vzletu,
pfeletu a pfiblizeni provedeny podle ust. 8.6.2, 8.6.3
a 8.6.4.

8.6.1.4 Jestlize Zadatel prokaze, ze
charakteristiky konstrukéniho fe8eni vrtulniku jsou
takové, Ze nedovoluji, aby vrtulnik létal v souladu
s ust. 8.6.2, 8.6.3 nebo 8.6.4, referencni postupy:

a) se smi liSit od referenénich postupl uvedenych
vust. 8.6.2, 8.6.3 nebo 8.6.4 pouze v rozsahu
daném charakteristikami konstrukéniho feSeni,
které zpusobuiji, Ze dodrZeni postupl neni mozné;

b) musi byt schvaleny certifikacnim uradem.

8.6.1.5 Referenni postupy musi byt pocitany
pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) konstantni atmosféricky tlak 1 013,25 hPa;
b) konstantni teplota okolniho vzduchu 25 °C;
¢) konstantni relativni vihkost 70 %; a

d) bezvétii.

8.6.1.6 Za maximalni provozni otacky rotoru
uvedené v ust. 8.6.2.1 c), 8.6.3.1 c) a 8.6.4.1 ¢) musi
byt brana nejvyssi frekvence otaceni rotoru stanovena
vyrobcem pro kazdy referenéni postup jako mez
letové zplsobilosti a schvalena certifikacnim uradem.
Jestlize je specifikovana tolerance maximalni
frekvence otaceni rotoru, musi byt maximalni provozni
otacky rotoru brany jako nejvySSi frekvence otaceni
rotoru s touto toleranci. Jestlize je frekvence otaceni
rotoru automaticky spojena s podminkami letu, musi
byt béhem postupu hlukové certifikace pouzity
maximalni provozni otacky rotoru odpovidajici
referenénim letovym podminkam. Jestlize muze byt
frekvence otaéeni rotoru ménéna zasahem pilota,
musi byt pouzity béhem postupu hlukové certifikace
maximalni provozni otacky rotoru, uvedené v letové
pfiruce — v Casti tykajici se omezeni za chodu
motor(.
8.6.2 Referenéni postup pfi vzletu
Referencni letovy postup pfi vzletu musi byt stanoven
nasledovné:

a) vrtulnik musi byt ustalen v letu na draze zacinajici
v bodu umisténém 20 m (65 ft) nad zemi a 500 m
pred referenénim bodem drahy letu
na maximalnim vzletovém vykonu odpovidajicim
podle specifikace zastavéného (zastavénych)
motoru (motord) bud’ vykonu danému referenénimi
podminkami prostfedi, nebo vykonu danému
omezenim krouticiho momentu pfevodovky, podle
toho, ktery z nich je nizsi;

b) v pribéhu referenéniho postupu pro vzlet musi byt
udrzovana rychlost letu pro nejlepSi rychlost

iz8i schvalena rychlost
pro stoupani po vzletu, podle toho, ktera je vétsi;

c) ustalené stoupani musi byt provedeno s rezimem

rotoru na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro vzlet;

1.1.2019
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d) béhem celého referenéniho postupu pfi vzletu
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro vzlet s polohou podvozku v souladu s vysledky
zkouSek k ziskani osvédceni letové zpUlsobilosti
pro stanoveni rychlosti Vy pro nejlepsi rychlost
stoupani;

e) hmotnost vrtulniku musi
vzletové hmotnosti, pro
zpUsobilost pozadovana;

f) referenCni vzletova trajektorie je vymezena jako
usek pfimky, prochazejici pocatenim bodem
umisténym 500 m pfed prostfednim mikrofonem
ve vySce 20 m (65 ft) nad zemi pod uhlem danym

odpovidat maximalni
kterou je hlukova

z maximalnich vykonl podle specifikace motoru.
Poznamka: Symbol Vy pro ucely tohoto predpisu
znamena rychlost letu viaéi vzduchu pro dosaZeni
nejlepsi rychlosti stoupani (viz Definice).

8.6.3 Referenéni postup pfi preletu

8.6.3.1 Referencéni letovy postup pfi preletu
musi byt stanoven nasledovné:

a) vrtulnik musi pfi ustaleném vodorovném letu letét

nad referenénim bodem drahy letu ve vySce 150 m
(492 ft);

b) béhem celého referenéniho postupu pfi preletu
musi byt stale udrzovana rychlost 0,9 Vu nebo
0,9 Vng, nebo 0,45 Vu + 120 km/h (0,45 Vu + 65 kt)
nebo 0,45 Vne + 120 km/h (0,45 Vne + 65 kt) podle
toho, ktera z nich je nejmensi;

Poznéamka: Pro ovéfeni hlukové zpusobilosti je

Vu definovana jako vzdu$néa rychlost vodorovného

letu dosazena uzitim krouticiho momentu,

odpovidajiciho  maximélnimu  frvalému  vykonu

(nejniz§imu podle specifikace zastavéného motoru) za

podminek tlaku na hladiné morfe (1013,25 hPa)

a okolni teploty 25°C pfi prislusné maximalni

certifikované hmotnosti. Vne je definovana jako

neprekrocitelna vzdusna rychlost z letové zpusobilosti,
stanovena vyrobcem a schvalena certifikaénim
uradem.

c) prelet musi byt proveden s otackami rotoru
ustalenymi na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro vodorovny let;

d) vrtulnik musi byt v konfiguraci pro cestovni let;
e) hmotnost vrtulniku musi odpovidat maximalni

vzletové hmotnosti, pro kterou je hlukova
zpUsobilost pozadovana.
8.6.3.2 Hodnoty Vu a/nebo Vg, pouzité
pro hlukovou certifikaci, musi byt uvedeny ve

schvalené letové pfirucce.

8.6.4 Referenéni postup pfi pfiblizeni
8.6.4.1 Referenéni postup pfi pfiblizeni musi
byt stanoven nasledovné:

a) vrtulnik musi letét v ustaleném letu a dodrzovat
drahu pfiblizeni o sklonu 6°;

b) pfiblizeni se musi provadét ustalenou vzdusSnou
rychlosti, ktera se rovna bud rychlosti letu
schvalené rychlosti pro pfiblizeni, podle toho, ktera
z nich je vétsi, a to s ustalenym vykonem bé&hem
pfiblizeni a nad referen¢nim bodem drahy letu.
Pfiblizeni musi pokraCovat az do normalniho
dosednuti;

c) pfiblizeni musi byt provedeno s otaCkami rotoru
ustalenymi na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro pfiblizeni;

d) b&hem celého referenéniho postupu pfi pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace
pro pfiblizeni s vytazenym podvozkem pouZita
pfi zkouskach pro schvaleni letové zpusobilosti;

e) hmotnost vrtulniku pfi dosednuti musi odpovidat
maximalni pfistavaci hmotnosti, pro kterou je
hlukova zpUsobilost pozadovana.

8.7 Postupy pfi letovych zkouskach

8.7.1 Postupy pfi zkouSkach musi byt
pro certifikaCni ufad pfijatelné z hlediska letové
a hlukové zpUlsobilosti.

8.7.2 Postupy pfi zkouSkdch a hlukova
méfeni musi byt vedeny a provadény schvélenym
zplsobem, aby vysledkem zkousek byly udaje
o efektivnich hladinach vnimaného hluku EPNL
v jednotkach EPNdB, jak je popsano v Dopliku 2
tohoto pfedpisu.

8.7.3 Podminky a postupy pfi zkouSkach
musi byt analogické jako u referenénich podminek
a postupd, jinak musi byt akustické Udaje korigovany
za pouziti metod uvedenych v Dopliku 2 tohoto
predpisu na referenéni podminky a postupy uvedené
v této hlavé.

8.7.4 Korekce rozdili mezi zkousSkami
a referen¢nimi letovymi postupy nesmi prekrocit:

a) pfi vzletu 4,0 EPNdB, pficemz soucet korekéni
hodnoty A1 a hodnoty - 7,5 log (QK/QK:), ktera je

gasti korekéni hodnoty A2 nesmi prekrogit
2,0 EPNdB;
b) pfi preletu nebo pfiblizeni na pfistani 2,0 EPNdB.
8.7.5 Stfedni  hodnota  otacek  rotoru

pfi zkouskach se smi liSit od maximalnich provoznich
otacek o) +1% v casovém intervalu
charakterizovaném snizenim hluku o 10 dB.

8.7.6 Vzdudna rychlost vrtulniku se nesmi
liSit od referenéni vzdusné rychlosti pfi predvedeni
letu o vice nez + 9 km/h (x 5 kt) v €asovém intervalu
charakterizovaném snizenim hluku o 10 dB.

8.7.7 Pocet vodorovnych preletl
provedenych s Celni slozkou vétru musi byt stejny,
jako pocet vodorovnych preletd provedenych se zadni
slozkou vétru.

8.7.8 Vrtulnik musi letét v mezich veétsi
zodchylek +10° nebo +20m od svislice
nad referenéni trati béhem celého ¢asového Useku
vztazného k poklesu o 10 dB (viz Obr. 8-1).

8.7.9 Vyska letu vrtulniku se béhem preletu
nesmi liSit od referenéni vySky o vice nez
+ 9 m (x 30 ft).

8.7.10 Vrtulnik musi mit v prabéhu prikazu
hluku stabilizovanou rychlost pfiblizeni ve vzduSném
prostoru vymezeném pfiblizovacimi rovinami
svirajicimi s vodorovnou rovinou uhly 5,5°a 6,5°.

N-8-3
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8.7.11 Zkousky se musi provadét
pfi hmotnosti vrtulniku, ktera neni nizsi nez 90 %
prislusné maximalni certifikované hmotnosti a mohou
se provadét pfi hmotnosti, ktera nepfevysi 105 %
pfislusné maximalni certifikované hmotnosti. Ze ftfi
letovych zkouSek musi byt alespor jedna provedena
pfi hmotnosti stejné nebo vy3Si nez je maximalni
certifikovana hmotnost.

Pozndmka:  Poradensky  material k  pouZiti
rovnocennych postupti je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume
| — Procedures for the Noise Certification of Aircraft.
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PNLTM - Maximalni tdnové korigovana vnimana hladina hluku

Obr. 8-1
Rozmeazi priénych odchylek vrtulniku
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HLAVA 9 - VESTAVENE POMOCNE ENERGETICKE JEDNOTKY (APU) A PRIDRUZENE SOUSTAVY
LETADLA PRI PROVOZU NA ZEMI

Poznamka: Normy a doporucéeni této HLAVY nebyly

dosud vypracovany. V soucasné dobé mdze byt

pro ovérovani hlukové zpusobilosti vestavénych pomocnych

energetickych jednotek a pridruzenych soustav letadla pouzit

instrukéni material uvedeny v Dodatku C tohoto predpisu:

a) u vSech letadel, pro néz byla Zadost o vydani typového
osvédceni leteckému Grfadu podana 6.10.1977 nebo
pozdéiji;

b) u letadel existujicich typd, u nichz byla zaddost o zménu
konstrukéniho reSeni typu vcetné zastavby pomocné
energetické jednotky leteckému Urfadu podana 6.10.1977
nebo pozdéji.

20.11.2008
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HLAVA 10 - VRTULOVE LETOUNY DO 8 618 kg
Zadost o typové osvédéeni nebo osvédéeni odvozené verze podana 17. 11. 1988 nebo pozdsii

10.1 Puasobnost

Poznamka 1:  Viz téz Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.13.

Poznamka 2:  Pokyny k vykladu ustanoveni

0 pusobnosti jsou v Dodatku E tohoto predpisu.

10.1.1 Ustanoveni této hlavy se vztahuji
na vSechny vrtulové letouny, jejichz schvalena
maximalni vzletova hmotnost nepfesahuje 8 618 kg,
kromé letounl specidlné navrzenych a vyuzivanych
pro akrobatické nebo zemédélské ucely, pro ucely
haseni pozar( a motorizované kluzaky.

10.1.2 Pro letouny, u kterych byla Zadost
o typové osvédCeni letounu podana dne 17.11.1988
nebo pozdéji, s vyjimkou letound specifikovanych
v ust. 10.1.6, musi byt aplikovany maximalni hlukové
hladiny podle ust. 10.4 a).

10.1.3 Pro letouny podle ustanoveni 10.1.2,
k nimz Zzadost o typové osvédéeni letounu byla
podana prfed 17.11.1993, a které nevyhovuji
pozadavkim Hlavy 10, se musi aplikovat ustanoveni
Hlavy 6.

10.1.4 Pro odvozené verze, pro které byla
zadost o certifikaci zmény typového navrhu podana
17.11. 1988 nebo pozdéji, kromé& odvozenych verzi
specifikovanych vust. 10.1.6, musi byt aplikovany
maximalni hladiny hluku podle ust. 10.4 a).

10.1.5 Pro odvozené verze specifikované
v ust. 10.1.4, pro které byla Zadost o certifikaci zmény
typového navrhu podana pfed 17.11.1993 a které

nevyhovuji pozadavkim Hlavy 10, musi byt
aplikovany pozadavky Hlavy 6.
10.1.6 Pro jednomotorové letouny, kromé

vodnich letounu a obojzivelnych letounu:

a) musi byt aplikovany maximalni hladiny hluku podle
ust. 10.4 b), vCetné odvozenych verzi téchto
letouni, pokud pro né byla Zadost o typové
osvédceni podana dne 4.11.1999 nebo pozdéji;

b) musi byt aplikovany maximaini hladiny hluku podle
ust. 10.4 b) pro takové odvozené verze letound,
u kterych byla Zadost o typové osvédceni podana
pfed 4.11.1999 a u kterych byla zadost o certifikaci
zmeény typového navrhu podana dne 4.11.1999
nebo pozd§ji; s vyjimkou

c) téch odvozenych verzi popsanych v ust. 10.1.6 b),
u kterych byla zadost o certifikaci zmény typového
navrhu podana pred 4.11.2004, a u kterych jsou
pfekroCeny maximalni hlukové hladiny dle
ust. 10.4 b); vtakovém pfipadé musi byt
aplikovany maximalni hladiny hluku podle ust. 10.4
a).

10.2 Hodnoceni hluku

Mirou hodnoceni hluku musi byt maximalni hladina
hluku vazeného filtrem A (Lasmax), jak je definovana
v Dopliiku 6.

10.3 Referen¢ni mérici mista

10.3.1 Letoun, ktery je zkouSen podle tohoto
predpisu, nesmi pfesahnout v referenénim méficim
misté pro vzlet hladiny hluku uvedené v ust. 10.4.

10.3.2 Referenénim méricim mistem
pfivzletu je bod na prodlouzené ose vzletové
a pfistavaci drahy ve vzdalenosti 2 500 m od pocatku
rozjezdu.

10.4 Maximalni hladiny hluku

Maximalni hladiny hluku uréené v souladu s metodou
hodnoceni hluku podle Dopliku 6 nesmgji prekrogit
nasledujici hodnoty:

a) pro letouny specifikované v ust. 10.1.2 a 10.1.4 je
konstantni hodnota 76 dB(A) do hmotnosti letounu
600 kg, tato mezni hodnota se déale zvySuje
linearné s logaritmem hmotnosti letounu az
do hmotnosti 1 400 kg, pfi niz dosahne mezni
hodnoty 88 dB(A), ktera zuUstava konstantni
pfi dalSim zvySovani hmotnosti az do 8 618 kg;

b) pro letouny specifikované vust. 10.1.4 je
konstantni mezni hodnota 70 dB(A) do hmotnosti
letounu 570 kg, tato mezni hodnota se dale
zvy8uje linearné s logaritmem hmotnosti letounu
az do hmotnosti 1 500 kg, pfi niz dosahne mezni
hodnoty 85 dB(A), ktera zlstava konstantni
pfi dalSim zvySovani hmotnosti az do 8 618 kg.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich
pfipustnych hladin hluku v zavislosti na vzletové
hmotnosti se pouZiva rovnic uvedenych v Dodatku A
tohoto predpisu.

105 Referenéni postupy pfi ovérovani
hlukové zpusobilosti

10.5.1 VSeobecné podminky

10.5.1.1 Vypocty referenénich postupl

a trajektorii letd musi byt schvaleny certifikacnim
Uradem.

10.5.1.2 S vyjimkou podminek uvedenych
v ust. 10.5.1.3 referen€ni postupy pfi vzletu se musi
provadét podle ust. 10.5.2.

10.5.1.3 Jestlize zadatel
charakteristiky konstrukéniho FfeSeni

prokaze, ze
letounu jsou

1-10-1
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takové, Ze nedovoli, aby letoun létal v souladu

s ust. 10.5.2, referenéni postupy:

a) se smi liSit od definovanych referenénich postupt
pouze vrozsahu daném  charakteristikami
konstrukéniho FeSeni, které zpusobuji, ze dodrzeni
postupl neni mozné;

b) musi byt schvaleny certifikacnim ufadem.

10.5.1.4 Referencni postupy musi byt pocitany
pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) atmosféricky tlak na hladiné mofe 1 013,25 hPa,
klesajici s nadmorskou vySkou rychlosti
definovanou podle standardni atmosféry ICAQ;

b) teplota okolniho vzduchu na hladiné mofe 15 °C,

klesajici s nadmorskou vySkou rychlosti
stanovenou  standardni  atmosférou ICAO
(tj. 0,65 °C na 100 m);
¢) konstantni relativni vihkost 70 %;
d) bezvétfi.
Poznamka 1:  Podrobnosti  tykajici se vypoctu
zmény referencniho atmosférického tlaku
s nadmorfskou  vySkou jsou uvedeny v casti
dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volumel - Procedures for the Noise

Certification of Aircraft, kteréa se zabyva standardni
atmosférou ICAOQ.

Poznamka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO jsou uvedeny v pfiru¢ce Manual of the ICAO
Standard Atmosphere (Doc 7488/3).

akustické
shodné

10.5.1.5 Vychozi referencéni
atmosférické podminky musi byt
s atmosférickymi podminkami za letu.

10.5.2 Referenéni postup pfi vzletu
Draha letu pfi vzletu musi byt pocitana pro dva
nasledujici useky letu:

Prvni usek

a) musi byt pouzit vzletovy vykon od okamziku
odbrzdéni do bodu, ve kterém je dosazena vyska
15 m (50 ft) nad vzletovou drahou;

b) béhem prvniho Useku se musi zachovat stejna
vzletova konfigurace, kterou si zvolil Zadatel;

Druhy usek

a) za zacatek druhého Useku je povazovan konec
useku prvniho;

b) letoun musi zachovavat konfiguraci pro stoupani
po celou dobu trvani druhého Useku se zasunutym
podvozkem (je-li zatazitelny) a s nastavenim
vztlakovych klapek odpovidajicim normalnimu
stoupani;

c) musi byt udrzovana rychlost letu pro nejlepsi
rychlost stoupani Vy;

d) vzletovy vykon a - pro letouny vybavené
stavitelnymi vrtulemi nebo vrtulemi konstantnich
otaCek — otaCky za minutu musi byt udrZzovany
v celém druhém useku. Jestlize omezeni letové
zpUsobilosti nedovoluji pouziti vzletového vykonu
a otacek az k referenénimu bodu, potom musi byt
udrzovany vzletovy vykon a otacky tak dlouho, jak
to dovoluji zminénad omezeni a nasleduje
maximalni trvaly vykon a otacky. Neni pfipustné
zkracovani ¢asu, po ktery musi byt pouzit vzletovy
vykon a otacky, z divodu vyhovéni pozadavkim
této hlavy. Referencni vySka musi byt vypocitana
svyuzitim gradientd  stoupani pfislusejicich
kazdému pouzitému nastaveni vykonu.

10.6 Postupy pfi zkouskach

10.6.1 Postupy pfi zkouSkdch musi byt
pfijatelné pro certifikacni ufad, ktery ovéfuje letoun
a hlukovou zpusobilost a ktery vydava osvédéeni
0 zpusobilosti.

10.6.2 Zkoudky a méfeni hluku a také
zpracovani vysledkd se musi provadét podle
schvalené metodiky tak, aby hodnoceni hluku bylo
v jednotkach Lasmax, jak je popsano v Doplriku 6 tohoto
predpisu.

10.6.3 Akustické hodnoty musi byt
korigovany k referenénim podminkam specifikovanym
v této hlavé metodami, popsanymi v Doplriku 6 tohoto
predpisu.

10.6.4 Jsou-li pouzity rovnocenné postupy
zkousek, musi byt tyto postupy a vSechny metody
korekci vysledkl k dosazeni souladu s referenénimi
postupy schvaleny certifikacnim ufadem.

c) v okamziku odbrzd&ni musi byt hmotnost letounu ~ P0Znamka:  Poradensky — material  k  pouZiti
rovna maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou se ~ rovnocennych  postupi je uveden v dokumentu
provadi ovéFeni hlukové zpusobilosti; Environmental Technical Manuz_;\I (Do_c_ 9501),

Volume | — Procedures for the Noise Certification of

d) délka tohoto prvniho useku musi odpovidat  ajrcraft.
udajum letové zplsobilosti pro vzlet, ktery se
uskute€iuje z horizontalni vzletové a pfistavaci
drahy se zpevnénym povrchem.

1.1.2019
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HLAVA 11 — VRTULNIKY DO MAXIMALNi SCHVALENE VZLETOVE HMOTNOSTI 3 175 kg

11.1 Pasobnost

Poznamka: Viz téZ Hlavu 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.13.

1111 Ustanoveni této hlavy se vztahuji
na vSechny vrtulniky s maximalni  schvalenou

vzletovou hmotnosti nepfesahujici 3 175 kg, pro které
Ize aplikovat ust. 11.1.2, 11.1.3 a 11.1.4, s vyjimkou
vrtulnikl  specialné navrzenych a uZivanych pro
zemédélské ucely, haseni pozard nebo pro pfepravu
nakladi v podvésu.

11.1.2 Pro vrtulniky, pro které Zadost
o typové osvédceni byla podana 11.11.1993 nebo
pozdéji, s vyjimkou vrtulnikG  specifikovanych

v ust. 11.1.4, musi byt aplikovany maximalni hladiny
hluku podle ust. 11.4.1.

11.1.3 Pro odvozené verze vrtulnikd,
pro které Zadost o osvéd&eni zmény typového navrhu
byla podana 11.11. 1993 nebo pozdégji, s vyjimkou
vrtulnikd  specifikovanych vust. 11.1.4, musi byt
aplikovany maximalni hladiny hluku podle ust. 11.4.1.

1114 Pro vSechny vrtulniky vc€etné jejich
odvozenych verzi, pro které zadost o typové
osvédCeni byla podana 21.3.2002 nebo pozdéji,
musi byt aplikovany maximalni hladiny hluku podle
ust. 11.4.2.

11.15 Ovérovani hlukové zpusobilosti
vrtulnikd, které jsou schopné prepravovat naklady
v podvésu nebo nést vnéjSi vybaveni, musi byt
provadéno bez takového nakladu i vybaveni.
Poznéamka: Virtuiniky, které vyhovuji poZadavkum
S nakladem uvniti trupu, mohou byt pfi prepravé
nakladd v podvésu, nebo nesou-li vnéj§i vybaveni,
vyjmuty z pusobnosti tohoto predpisu, jestlize jsou
takové lety provadény pfi maximalni  vzletové
hmotnosti nebo s jinymi provoznimi parametry, které
pfekracuji parametry, s nimiz byla osvédéena letova
zpusobilost s nakladem uvnitr trupu.

11.1.6 Zadatel dle ust. 11.1.1, 11.1.2, 11.1.3
a11.1.4 mize alternativné zvolit prikaz splnéni
pozadavku dle Hlavy 8 namisto plnéni pozadavku této
hlavy.

11.2 Hodnoceni hluku

Mirou hodnoceni hluku musi byt hladina expozice
zvuku (sound exposure level, Lag) popsana v Doplriku
4 tohoto pFedpisu.

11.3 Referenéni méfici misto

Vrtulnik, ktery je zkouSen podle tohoto predpisu,
nesmi prekrocit hladiny hluku uvedené v ust. 11.4
pfi letu ve vySce 150 m (492 ft) svisle nad méficim
mistem umisténym na zemi pfi dodrzeni referen&niho
postupu pro prelet (viz ust. 11.5.2.1).

Poznamka: Pokyny pro ziskani hlukovych Gdaju
vrtulniki  pro ucely uzemniho planovani, které

stanovuje prijatelné doplriujici postupy ziskani udaju

pro ucely uUzemniho planovani, jsou uvedeny
v Dodatku H.

114 Maximalni hladina hluku

11.4.1 Maximalni  hladiny hluku, uréené
vsouladu s metodou hodnoceni hluku podle

Doplriku 4 tohoto pfedpisu, pro vrtulniky vymezené
ust. 11.1.2 a 11.1.3, o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti, pro kterou je osvédceni hlukové
zpUsobilosti pozadovano, do 788 kg nesmi prekrocit
hodnotu 82 dB(A), a potom rostou linearné
s logaritmem hmotnosti vrtulniku o 3 dB na kazdé
zdvojnasobeni této hmotnosti.

11.4.2 Maximalni  hladiny hluku, uréené
vsouladu s metodou hodnoceni hluku podle
Doplriku 4 tohoto pfedpisu, pro vrtulniky vymezené
ust. 11.1.4, o maximalni schvalené vzletové
hmotnosti, pro kterou je osvédCeni hlukové
zpUsobilosti pozadovano, do 1 417 kg nesmi pfekrocit
hodnotu 82 dB(A), a potom rostou linearné
s logaritmem hmotnosti vrtulniku o 3dB na kazdé
zdvojnasobeni této hmotnosti.

Poznamka: Pro vypocet maximalnich pfipustnych
hladin hluku v zavislosti na vzletové hmotnosti se
pouZiva rovnic uvedenych v Dodatku A tohoto
predpisu.

115 Referenéni postup pii ovérovani
hlukové zpusobilosti

11.5.1 VSeobecné podminky

115.1.1 Referenéni postup musi vyhovét

pfislusnym pozadavkim letové zpusobilosti a musi
byt schvalen certifikaénim Gfadem.

11.5.1.2 Neni-li stanoveno jinak, musi byt
pouzit referenéni postup preletu, jak je definovan
v11.5.2.

11.5.1.3 Pokud Zadatel prokaze, ze
charakteristiky ~ konstrukce  vrtulniku  zabranuji
provedeni letu podle ust. 11.5.2, bude povoleno, aby
se referenéni postup odchylii od standardniho
referenéniho postupu se souhlasem certifikaéniho
Ufadu, ale pouze v rozsahu vynuceném témi
charakteristikami konstrukce, pro néz je nemozné
vyhovét referenénim postupim.

11514 Referenéni  postupy  musi byt
stanoveny pro nasledujici referencni atmosférické
podminky:

a) konstantni atmosféricky tlak 1 013,25 hPa;

b) konstantni teplota okolniho vzduchu 25 °C;

¢) konstantni relativni vihkost vzduchu 70 %;

d) bezvétfi.

N-11-1
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11.5.1.5 Za maximalni provozni otacky rotoru,
uvedené v ust. 8.6.2.1 ¢), 8.6.3.1 c) a 8.6.4.1 c), musi
byt brana nejvyssi frekvence otaceni rotoru stanovena
vyrobcem pro kazdy referenéni postup jako mez
letové zpUsobilosti a schvalena certifikaénim urfadem
pro prelet. Jestlize je specifikovana tolerance
maximalni frekvence otaceni rotoru, musi byt
maximalni provozni otacky rotoru brany jako nejvy$si
frekvence otaceni rotoru s touto toleranci. Jestlize je
frekvence otaceni rotoru automaticky spojena
s podminkami letu, musi byt béhem postupu hlukové
certifikace pouzity maximalni provozni otacky rotoru
odpovidajici  referenénim  letovym  podminkam.
Jestlize mlze byt frekvence otaceni rotoru ménéna
zasahem pilota, musi byt pouzity b&éhem postupu
hlukové certifikace maximalni provozni otacky rotoru
uvedené v letové pfirucce — v c&asti tykajici se
omezeni za chodu motord.

115.2 Referencni postup

11.5.2.1 Referenéni postup musi byt stanoven

takto:

a) vrtulnik musi byt ustalen ve vodorovném letu
vevySce 150m + 15m (492ft +50ft)

nad referenénim bodem drahy letu;

b) bé&hem celého referencniho postupu pfeletu musi
byt stale udrzovana rychlost 0,9 Vn nebo 0,9 Vne
nebo 0,45 Vu + 120 km/h (0,45 Vu + 65 kt), nebo
0,45 Vne + 120 km/h (0,45 Vne + 65 kt) podle toho,
ktera je nejmensSi. Vne je maximalni pfipustna
rychlost vrtulniku. Pro ucely osvédéeni hlukové
zpUsobilosti je Vu definovana jako vzdusna
rychlost vodorovného letu dosazena uzitim
krouticiho momentu odpovidajiciho maximalnimu
trvalému vykonu (nejniz§imu podle specifikace
zastavéného motoru) za podminek tlaku
na hladiné more (1 013,25 hPa) a okolni teploty
25°C, pfi pfislusné maximalni certifikované
hmotnosti. Vne je definovana jako neprekrocitelna
vzdus$na rychlost z letové zpusobilosti stanovena
vyrobcem a schvalena certifikaénim ufadem;

c) prelet musi byt proveden s ustalenymi
maximalnimi otackami predepsanymi
pro horizontalni let v normalnim provozu;

d) vrtulnik musi byt v konfiguraci pro cestovni let; a

11.6 Postupy zkousek

11.6.1 Postup zkousky musi byt pfijatelny
pro certifikacni Gfad, osvédcCujici jak letovou, tak
hlukovou zpusobilost.

11.6.2 Postupy zkousky a méfeni hluku musi
byt provedeny a zpracovany schvalenym zplsobem,
aby poskytly miru hodnoceni hluku ozna€enou jako
hladina expozice zvuku (Lag) v dB frekventné
vazenych filtrem A integrovana po dobu trvani, jak je
popsano v Doplriku 4 tohoto pfedpisu.

11.6.3 Podminky a postupy pfi zkouSkach
musi byt velmi blizké referenénim podminkam
a postuplm a akustické Udaje musi byt korigovany
na referenéni podminky a postupy uvedené v této
hlavé za pouziti metod uvedenych v Doplnku 4 tohoto
predpisu.

11.6.4 Béhem zkouSek musi byt proveden
stejny pocet letd se slozkou vétru ve sméru i proti
sméru letu.

11.6.5 Korekce na rozdily mezi zkuSebnimi
a referenénimi letovymi postupy nesmi prekrocit
2,0 dB(A).

11.6.6 Béhem zkou$ek musi byt primérné

otacky rotoru v tolerancich do £+ 1 % od maximalnich
provoznich otacek v ¢asovém intervalu vymezeném
nardstem hluku k maximu a naslednym poklesem
vzdy o 10 dB.

11.6.7 Vzdus$na rychlost vrtulniku se nesmi
liSit od referenéni vzdudné rychlosti pfislusejici
letovému priikazu popsanému v Dopliiku 4 o vice
nez+ 55 km/h (3 ki) v c&asovém intervalu
vymezeném narGstem hluku k maximu a naslednym
poklesem vzdy o 10 dB.

11.6.8 Vrtulnik musi letét v mezich odchyleni
do + 10° od svislice nad na zemi vyty¢enou referenéni
drahou, prochazejici referenénim méficim mistem.

11.6.9 Zkoudky  musi byt  provadény
pfi hmotnosti vrtulniku minimalné 90 % maximalni

e) hmotnost vrtulniku musi odpovidat maximalni ~ Schvalené hmotnosti a smi byt provadény az
vzletové hmotnosti, pro kterou je hlukova 90 hmotnosti  odpovidajici 105 %  maximalni
zpUsobilost pozadovana. schvalené hmotnosti.

Poznamka:  Poradensky  material k  pouZiti
11.5.2.2 Hodnoty Vu a/nebo Vwe, pouzit¢  rovnocennych postupl je uveden v dokumentu
pro hlukovou  certifikaci, musi byt uvedeny  Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume
ve schvalené letové pfirucce. | — Procedures for the Noise Certification of Aircraft.
1.4.2022
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HLAVA 12 - NADZVUKOVE LETOUNY

12.1 Nadzvukové letouny -
o typové osvédceni podana pred 1.1.1975

Zamérné nepouzito

zadost

12.2 Nadzvukové letouny - zadost
o typové osvédceni podana 1.1.1975 nebo pozdéji
Poznamka: Standardy a doporuéené postupy

ICAO pro tyto letouny nebyly vyvinuty. Jako navod
mohou  poslouzit  maximalni  hladiny  hluku
specifikované v tomto predpisu v ¢asti pro prislusné
podzvukové proudové letouny. Prijatelné urovné
aerodynamického tfesku nebyly stanoveny a vyhovéni
podzvukovym  hlukovym standardum nesmi byt
predpokladem pro povoleni nadzvukového letu.

26.7.2012

n-12-1 Zména¢. 10
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PREDPIS L 16/

HLAVA 13 — LETADLA SE SKLOPNYMI ROTORY

Poznéamka: Ustanoveni této  hlavy  nejsou
zamy$lena k pouziti pro letadla se sklopnymi rotory,
majici jednu nebo vice konfiguraci, ktera jsou
certifikovana na letovou zpusobilost pouze pro STOL.

V takovych  pfipadech  budou  pravdépodobné
nezbytné  odliSné nebo  dodatecné  postupy
a podminky.

13.1 Pasobnost

Poznéamka: Viz také Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.l1s.

13.1.1 Ustanoveni této hlavy musi byt

aplikovana na vSechna letadla se sklopnymi rotory,
v&etné jejich odvozenych verzi, pro ktera byla podana
zadost o typové osvédcéeni 1. 1. 2018 nebo pozdé;ji.

13.1.2 Hlukova certifikace letadel se
sklopnymi rotory, ktera jsou schopna prepravovat
naklady vné trupu nebo nést vnéjsi vybaveni, musi byt
provadéna bez takového nakladu i vybaveni.

13.2 Hodnoceni hluku

Hluk musi byt hodnocen efektivni hladinou vnimaného
hluku v EPNdB popsanou v Dopliiku 2 tohoto
predpisu. Korekce spektralnich nepravidelnosti musi
zacit na 50 Hz (viz ust. 4.3.1 Dopliiku 2).

Poznéamka: Pro ucely tuzemniho planovani by
méla byt k dispozici certifikaénimu ufadu dodatecna
data vyjadrena deskriptory Lae a Lasmax definovanymi
v Doplriku 4  a tfetinooktavové  SPL  definované
v Doplriku 2 ve vztahu k Lasmax.

13.3 Referenéni mérici mista

Letadlo se sklopnymi rotory, které je zkouSeno
v souladu s referenénimi postupy podle ust. 13.6 a
postupy zkouSek podle ust. 13.7, nesmi pfekrodit
hladiny hluku uvedené v ust. 13.4 v nasledujicich
referenénich mistech:

a) Referencni méfici mista pfi vzletu

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
svisle pod drahou letu stanovenou referenénim
postupem pro vzlet (viz wust.13.6.2) ve
vzdalenosti 500 m (1 640 ft) vodorovné ve
sméru letu od bodu, ve kterém je pocCatek
pfechodu do stoupavého letu podle
referenCniho postupu;

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky ve
vzdalenosti 150 m (492 ft) po obou stranach
drahy letu stanovené referenénim postupem
pro vzlet aumisténé na pfimce prochazejici
referenénim bodem drahy letu.

b) Referencni mérici mista pfi preletu
1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
150 (492 ft) m svisle pod drahou letu
stanovenou referenénim postupem pro prelet
(viz ust. 13.6.3);

2) dva dal$i body na zemi umisténé symetricky
ve vzdalenosti 150 m (492 ft) po obou stranach
drahy letu stanovené referenénim postupem
pro prelet a umisténé na pfimce prochazejici
referenénim bodem drahy letu.

c) Referenéni méfici mista pfi priblizeni

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
120 m (394 ft) svisle pod drahou letu
stanovenou  referenénim  postupem  pro
pfiblizeni (viz ust. 13.6.4). Na vodorovném
povrchu to odpovida poloze 1 140 m (3 740 ft)
pred prasec¢ikem drahy pfiblizeni pod uhlem 6°
s vodorovnym povrchem;

2) dva dal$i body na zemi umisténé symetricky ve
vzdalenosti 150 m (492 ft) po obou stranach
drahy letu stanovené referenénim postupem
pro pfiblizeni aumisténé na  pfimce
prochazejici referenénim bodem drahy letu.

13.4 Maximalni hladiny hluku

134.1 U letadel se sklopnymi rotory
uvedenych v ust. 13.1 nesmi maximalni hladiny hluku
stanovené metodou hlukového hodnoceni uvedenou
v Dopliiku 2 pro vrtulniky pfesahovat nasledujici
hodnoty:

134.11 Pro vzlet: 109 EPNdB pro letadla se
sklopnymi rotory v médu konverze VTOL (pro svisly
vzlet a pfistani) s maximalni vzletovou hmotnosti,
pro niz je hlukova certifikace pozadovana, 80 000 kg
avice, mezni hladina hluku se snizuje linearné
s logaritmem hmotnosti letadla se sklopnymi rotory
03 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 89 EPNdB. Tato hranice s dalSim
zmen$ovanim hmotnosti zistava konstantni.

13.4.1.2 Pro prelet: 108 EPNdB pro letadla se
sklopnymi rotory v médu konverze VTOL (pro svisly
vzlet a pfistani) s maximalni vzletovou hmotnosti,
pro niz je hlukova certifikace pozadovana, 80 000 kg
avice, mezni hladina hluku se snizuje linearné
s logaritmem hmotnosti letadla se sklopnymi rotory
03 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 88 EPNdB. Tato hranice s dalS$im
zmen$ovanim hmotnosti zistava konstantni.

Poznamka 1: Pro letadla se sklopnymi rotory
v modu letoun neni stanovena maximalni hladina
hluku.

Poznéamka 2: Mod konverze VTOL jsou vSechny
schvalené konfigurace a médy letu, pfi nichz je uZita
konstrukcéni provozni rychlost rotoru pro lety pfi viseni.

13.4.1.3 Pro pfiblizeni: 110 EPNdB pro letadla
se sklopnymi rotory v modu konverze VTOL (pro
svisly vzlet a pfistani) s maximalni vzletovou
hmotnosti, pro niz je hlukova certifikace pozadovana,
80 000 kg avice, mezni hladina hluku se snizuje
linearné s logaritmem hmotnosti letadla se sklopnymi
rotory 0 3 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti
na polovinu az do 90 EPNdB. Tato hranice s dal§im
zmenSovanim hmotnosti zGstava konstantni.

m-13-1
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Poznamka: Vzorce pro vypocet hladin hluku
v zavislosti na vzletové hmotnosti uvedené
v ust. 7 Dodatku A tohoto pfedpisu pro podminky
popsané v Hlavé 8, ust. 8.4.1 jsou v souladu
s maximalnimi hladinami definovanymi v ust. 13.4.

13.5 Kompenzace dil€ich prekroceni

Jestlize je hladina hluku pfekro¢ena v jednom nebo ve
dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet nesmi

4 EPNdB;

b) prekro€eni v kazdém jednotlivém méficim misté
nesmi byt vétSi nez 3 EPNdB;

prekroceni pfesahnout

c) kazdé prekroeni  musi byt  vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

13.6 Referenéni postupy pii hlukové
certifikaci

13.6.1 VsSeobecné podminky

13.6.1.1 Referenéni  postupy  musi byt
v souladu s pfisluSnymi pozadavky na letovou

zpUsobilost.

13.6.1.2 Referencni postupy a drahy letu musi
byt schvaleny certifikacnim afadem.

13.6.1.3 S vyjimkou podminek uvedenych
v ust. 13.6.1.4 musi byt referencni postupy pfi vzletu,
preletu a pfiblizeni provedeny podle ust. 13.6.2,
13.6.3 a 13.6.4.

13.6.1.4 Jestlize Zadatel prokaze, ze
konstrukéni charakteristiky letadla se sklopnymi
rotory jsou takové, Ze nedovoluji, aby letadlo Iétalo
v souladu s ust. 13.6.2, 13.6.3 nebo 13.6.4, referencni

postupy:

a) se musi liSit od referenénich postupd uvedenych
v ust. 13.6.2, 13.6.3 nebo 13.6.4 pouze v rozsahu

daném konstrukénimi charakteristikami, které
zpUsobuji, Ze dodrZzeni postupU neni mozné;
b) musi byt schvaleny certifikacnim ufadem.
13.6.1.5 Referencéni  postupy  musi byt
vypocitany pro nasledujici referencni atmosféricke
podminky:

a) konstantni atmosféricky tlak 1 013,25 hPa;
b) konstantni teplota okolniho vzduchu 25 °C;
c) konstantni relativni vihkost 70 %; a

d) bezvétfi.

13.6.1.6 Za maximalni provozni otacky rotoru,
uvedené v ust. 13.6.2.1 d), 13.6.3.1 d) a 13.6.4.1 ¢)
musi byt brana nejvy$si frekvence otaceni rotoru
stanovena vyrobcem pro kazdy referenéni postup jako
mez letové zpUsobilosti a schvalena certifikacnim
uradem. Jestlize je specifikovana tolerance maximalni
frekvence otaceni rotoru, musi byt maximalni provozni
otacky rotoru brany jako nejvyssi frekvence otaceni
rotoru s touto toleranci. Jestlize je frekvence otaceni
rotoru automaticky spojena s podminkami letu, musi
byt béhem postupu hlukové certifikace pouzity

maximalni provozni otacky rotoru odpovidajici
referenénim podminkam letu. Jestlize mlze byt
frekvence ota€eni rotoru ménéna zasahem pilota,
musi byt pouzita béhem postupu hlukové certifikace
maximalni bézna provozni rychlost otaceni rotoru,
uvedena v letové pfirucce — v C&asti tykajici se
omezeni chodu motordU.

13.6.2 Referenéni postup pro vzlet

Referencni letovy postup pro vzlet musi byt stanoven
nasledovné:

a) béhem celého referenéniho postupu musi byt
udrzovana konstantni konfigurace pro vzlet,
véetné uhll gondol, vybrana Zadatelem;

b) letadlo se sklopnymi rotory musi byt ustaleno
Vv letu na draze zacinajici v bodu umisténém 20 m
(65ft) nad zemi a 500 m (1640ft) pred
referenénim bodem drahy letu pfi nastaveném
maximalnim vzletovém vykonu odpovidajicim
podle specifikace zastavéného(ych) motoru(i) bud
vykonu  danému  referenénimi  podminkami
prostfedi nebo vykonu danému omezenim
krouticiho momentu pfevodovky podle toho, ktery
z nich je nizsi;

c) béhem celého referenéniho postupu musi byt
udrzovany uhly gondol a odpovidajici rychlost letu
pro nejlepSi rychlost stoupani nebo i28i
schvalena rychlost pro stoupani po vzletu, podle
toho, ktera je vétsi;

d) ustalené stoupani musi byt provedeno s rezimem
rotoru na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro vzlet;

e) hmotnost letadla se sklopnymi rotory se musi
rovnat maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukova zplsobilost poZzadovana; a

f) referenéni vzletova trajektorie je definovana jako
usek pFimky, prochézejici pocatenim bodem
umisténym 500 m (1 640 ft) pfed prostfednim
méficim mistem ve vySce 20 m (65 ft) nad zemi
pod uhlem danym nejlepSi rychlosti stoupani
arychlosti letu pro nejlepSi rychlost stoupani
odpovidajici vybranym  Ghlim gondol a pfi

motoru.

13.6.3 Referenéni postup pro prelet
13.6.3.1 Referencéni letovy postup pro prelet
musi byt stanoven nasledovné:

a) letadlo se sklopnymi rotory musi byt ustaleno ve
vodorovném letu nad referenénim bodem drahy
letu ve vySce 150 m (492 ft);

b) béhem celého referenéniho postupu pro prelet
musi byt wudrzovana konstantni konfigurace
vybrana Zadatelem;

c) hmotnost letadla se sklopnymi rotory se musi
rovnat maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukova zplsobilost pozadovana;

d) vmédu konverze VTOL (pro svisly vzlet
a pristani), ve schvaleném stanoveném bodu letu,

1.1.2019
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HLAVA 13 PREDPIS L 16/I
sthlem gondol co nejvice se blizicim  13.7 Postupy pfi letovych zkouskach
k nejmenSimu uUhlu gondol certifikovanému pro . L L
13.7.1 Postupy pfi zkouskach musi byt pro

nulovou vzdus$nou rychlost, musi byt udrzovana
béhem celého referenéniho postupu pro prelet
rychlost 0,9 Vcon a rychlost rotoru stabilizovana na
maximalnich provoznich otackach certifikovanych
pro vodorovny let;

Poznamka: Pro ucely hlukové certifikace je Vcon
definovéna jako maximalni schvalend pro mod
konverze VTOL pro specifikovany thel gondol.

e) vmodu letoun musi byt b&hem referencniho
postupu pro prelet gondoly udrzovany v dolni
poloze s:

1) rychlosti rotoru stabilizovanou na otackach
spojenych s mddem konverze VTOL
a rychlosti 0,9 Vcon; a

2) rychlosti rotoru stabilizovanou na otackach
pro let na trati spojenych s médem letoun
a odpovidajicich 0,9 Vmce nebo 0,9 Vwo,
podle toho ktera je nizSi, certifikovanych pro
vodorovny let.

Poznamka: Pro ucely hlukové certifikace je Vmcp
definovana jako maximalni provozni mezni vzdusnéa
rychlost pro moéd letoun odpovidajici maximalnimu
zastavéného motoru) za podminek tlaku na hladiné
more (1013,25 hPa) a okolni teploty 25 °C pri
pfislusné maximaini certifikované hmotnosti; a Vmo je
maximalni provozni mezni vzdu$na rychlost, ktera
nesmi byt zamérné prekrocena.

13.6.3.2 Hodnoty Vcon a Vmce nebo Vwo uZité
pro hlukovou certifikaci musi byt uvedeny ve
schvalené letové pfirucce.

13.6.4 Referenéni postup pro pfriblizeni

Referencéni postup pro pfiblizeni musi byt stanoven
nasledovné:

a) letadlo se sklopnymi rotory musi letét v ustaleném
letu a dodrzovat drahu pfiblizeni o sklonu 6°;

b) pfiblizeni musi byt provadéno ve schvalené letové
zplsobilé konfiguraci, pfi niz nastava maximalni
hluk, ustalenou vzdudnou rychlosti, ktera se rovna
bud rychlosti letu pro nejlepsi rychlost stoupani,
odpovidajici  udhlu  gondol, nebo iZ8i
schvalenou rychlosti pro pfiblizeni, podle toho,
kterd z nich je vétsi, a to s ustalenym vykonem
béhem pfiblizeni a nad referenénim bodem drahy
letu a pokraCovat az do normalniho dosednuti;

c) pfiblizeni musi byt provedeno s otackami rotoru
ustalenymi na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro pfiblizeni;

d) bé&hem celého referenéniho postupu pro pfiblizeni
musi byt zachovana konstantni konfigurace pro
pfiblizeni s vytazenym podvozkem pouzita pfi
zkouskach pro schvaleni letové zplsobilosti;

e) hmotnost letadla se sklopnymi rotory pfi dosednuti

musi odpovidat maximalni pfistavaci hmotnosti,
pro kterou je hlukova certifikace pozadovana.

certifikacni Ufad pfijatelné z hlediska letové a hlukové
zpusobilosti.

13.7.2 Postupy pfi zkouskach a hlukova
méfeni musi byt vedeny a provadény schvalenym
zplsobem, aby vysledkem zkouSek byly udaje
0 hodnoceni hluku, jak je popsano v ust. 13.2.

13.7.3 Podminky a postupy pfi zkouSkach
musi byt analogické jako u referenénich podminek
a postupd, jinak musi byt akustické udaje korigovany
za pouziti metod uvedenych v Doplriku 2 pro vrtulniky
k referenénim podminkam a postupim uvedenym
v této hlavé.

13.7.4 Korekce rozdild mezi zkouSkami
a referen¢nimi letovymi postupy nesmi prekrocit:

a) pro vzlet: 4,0 EPNdB, pficemz soucet korekéni
hodnoty A1 a hodnoty - 7,5 log QK/QrKr, ktera je
Casti korekéni hodnoty A2, nesmi prekrocit
2,0 EPNdB.

b) pro prelet nebo priblizeni na pfistani: 2,0 EPNdB.
13.7.5 Stfedni hodnota otacek rotoru pfi

zkouskach se nesmi liSit od maximalnich provoznich
otaCek vice nez o *+ 1 % v casovém intervalu

charakterizovaném naristem a snizenim hluku
010 dB.
13.7.6 Vzdusna rychlost letadla se sklopnymi

rotory se nesmi liSit za letu od referenéni vzdusné
rychlosti o vice nez +9 km/h (5 kt) v ¢asovém
intervalu charakterizovaném naristem a sniZzenim
hluku o 10 dB.

13.7.7 Pocet vodorovnych preletl
provedenych s Celni slozkou vétru musi byt stejny,
jako pocet vodorovnych preletd provedenych se zadni
slozkou vétru.

13.7.8 Letadlo se sklopnymi rotory musi letét
v mezich vétsi z odchylek + 10° nebo + 20 m (65 ft)
od vertikaly nad referenéni trati béhem celého
C¢asového uUseku vztazeného k narlstu a poklesu
0 10 dB (viz Obr. 8-1).

13.7.9 Vyska letu letadla se sklopnymi rotory
se béhem preletu nesmi liSit od referenéni vysky
ovice nez +9m (£30ft) v Casovém intervalu
charakterizovaném narlistem a sniZzenim  hluku
010 dB.

13.7.10 Letadlo se sklopnymi rotory musi mit
v prubéhu hlukového priikazu stabilizovanou rychlost
pfiblizeni ve vzduSném prostoru vymezeném
pfiblizovacimi rovinami svirajicimi s vodorovnou
rovinou uhly 55° a 6,5° v casovém intervalu
charakterizovaném narlistem a sniZzenim  hluku
010 dB.

13.7.11 ZkouSky se musi provadét pfi
hmotnosti letadla se sklopnymi rotory, ktera neni nizsi
nez 90% pfislusné maximalni certifikované
hmotnosti, a mohou se provadét pfi hmotnosti, ktera
neprevySi 105 % pfislusné maximalni certifikované
hmotnosti. Z letovych zkouSek musi byt alespori jedna
provedena pfi hmotnosti stejné nebo vyssi, nez je
maximalni certifikovana hmotnost.

I1-13-3
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CAST Il - HLAVA 14

PREDPIS L 16/

HLAVA 14 - 1.

PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY A VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNI

) SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI 55 000 kg A VYSSI
Zadost o typové osvédCeni podana 31. 12. 2017 nebo pozdéji

2. PODZVUKOVE PROUDOVE LETOUNY S MAXIMALNiI SCHVALENOU VZLETOVOU
HMOTNOSTI NIZSi NEZ 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podana 31. 12. 2020 nebo pozdéji

3. VRTULOVE LETOUNY S MAXIMALNi SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI

OD 8 618 kg DO 55 000 kg

Zadost o typové osvédéeni podana 31. 12. 2020 nebo pozdsji

14.1 Pasobnost

Poznamka: Viz téZ Hlava 1, ust. 1.10, 1.11, 1.12
al.1s.

1411 Ustanoveni této hlavy se, s vyjimkou

letoun(, které pfi maximalni schvalené hmotnosti
vyzaduji RWY bez dojezdové drahy a pfedpoli o délce
610 m nebo krat$i, nebo vrtulovych letount specialné
navrzenych a vyuzivanych pro zemédélské ucely
a Ucely spojené s hasenim pozard, vztahuji na:

a) vSechny podzvukové proudové letouny a vrtulové
letouny, vcetné jejich odvozenych verzi,
s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti
55000 kg a vySsi, pro néz byla zadost o vydani
typového osvédceni certifikaCnimu Gfadu podana
31.12. 2017 nebo pozdéji;

b) vSechny podzvukové proudové letouny, véetné
jejich odvozenych verzi, s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti niz8i nez 55 000 kg, pro néz
byla zadost ovydani typového osvédcéeni
certifikaénimu Ufadu podana 31. 12. 2020 nebo
pozdéji;

c) v8echny vrtulové letouny, véetné jejich
odvozenych verzi, s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vy3si nez 8 168 kg a niZsi nez
55 000 kg, pro néz byla zadost o vydani typového
osvédceni certifikaénimu ufadu podana
31. 12. 2020 nebo pozdéji; a

d) v8echny podzvukové proudové letouny a vSechny
vrtulové letouny puavodné certifikované podle
Predpisu L 16/I, Hlavy 3, Hlavy 4 nebo Hlavy 5,
pro néz se pozaduje recertifikace podle Hlavy 14.

Poznamka: Poradensky material k Zadostem
o recertifikaci je uveden v dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volume | —
Procedures for the Noise Certification of Aircraft.

14.1.2 Nehledé na ust. 14.1.1 maze UCL
shledat, Ze nasledujici situace pro proudové letouny
a vrtulové letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti nad 8 618 kg zapsané v jeho rejstiiku
nevyzaduji prokazovani shody s opatfenimi
uvedenymi v ustanovenich tohoto pfedpisu:

a) let s vytazenym podvozkem, kdy jeden nebo vice

zatahovatelnych podvozk( je vytazen po celou
dobu letu;

b) pfevoz nahradniho motoru a gondoly umisténé
vné potahu letounu (let zpét s pylonem nebo jinou
vnéjSi nastavbou); a

c) Casové omezené zmény na motoru a/nebo
gondole, kdy zména v typovém navrhu uvadi, ze
pokud neni pro tuto zménu prokazana shoda
s pozadavky tohoto pfedpisu, nesmi byt letoun
provozovan del§i dobu nez 90 dni. Toto se
vztahuje pouze na zmény vyplyvajici z Cinnosti
vyZadované udrzby.

14.2 Méfeni hluku

14.21 Hluk musi byt hodnocen efektivni

hladinou vnimaného hluku v EPNdB uvedenou
v Doplriku 2 tohoto pfedpisu.
14.3 Referen¢ni mérici mista

14.3.1 Letoun, ktery je zkouSen podle téchto
pozadavku, nesmi prekrocit maximalni hladiny hluku
specifikované vust. 14.4, v méficich mistech
vymezenych podle Hlavy 3, ust. 3.3.1 a), b) a c).

14.3.2

Musi byt pouzita ustanoveni Hlavy 3, ust. 3.3.2 tykajici
se meéficich mist pfi zkouskach.

Méfici mista pfi zkouskach

14.4 Maximalni hladiny hluku

14.41 Maximalni hladiny hluku stanovené
metodou hlukového hodnoceni uvedenou v Doplriku 2
tohoto pfedpisu nesmi pfesahovat nasledujici
hodnoty:

14411 V referencnim boénim meéricim misté

pro méfeni za plného vykonu

103 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 400 000 kg a vySSi, pro kterou je
zadano ovéreni hlukové zpusobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti az do 94 EPNdB pfi 35000 kg. Tato
hodnota hladiny pak zustava konstantni az do
hmotnosti 8 618 kg, za niz se hodnota hladiny
zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
az do 88,6 EPNdB pfi 2000 kg, za niz zlstava
hodnota hladiny konstantni.

m-14-1
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PREDPIS L 16/

CAST Il - HLAVA 14

14.4.1.2 v

pfi preletu

a) Jednomotorové nebo dvoumotorové letouny
101 EPNdB u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti 385 000 kg a vyssi,
pro kterou je zadano ovéfeni hlukové zpUsobilosti.

referen¢nim mérficim misté

Tato hodnota hladiny se zmenSuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu
04 EPNdB pfi kazdém zmenSeni hmotnosti

na polovinu az do 89 EPNdB. Tato hodnota
hladiny pak zlstava konstantni az do hmotnosti
8618 kg, za niZz se hodnota hladiny zmen3Suje
linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
letounu 04 EPNdB pfi kazdém zmenseni
hmotnosti na polovinu az do hmotnosti 2 000 kg,
za niz zUstava hodnota hladiny konstantni;

b) Tfimotorové letouny
Jako v ust. 144.1.2 a), avSak 104 EPNdB
uletound s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti 385 000 kg a vyssi;

c) CtyF a vicemotorové letouny
Jako v ust. 14412 a), avSak 106 EPNdB
uletound s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti 385 000 kg a vyssi.

14.41.3 "4 referenénim méricim misté
pfi pfiblizeni
105 EPNdB u letounll s maximalni schvalenou

vzletovou hmotnosti 280 000 kg a vyssi, pro kterou je
zadano ovéreni hlukové zpusobilosti. Tato hodnota
hladiny se zmenS$uje linearné v zavislosti na logaritmu
hmotnosti aZz do 98 EPNdB pfi 35 000 kg. Tato
hodnota hladiny pak zlstdva konstantni az do
hmotnosti 8 618 kg, za niZ se hodnota hladiny
zmenSuje linearné v zavislosti na logaritmu hmotnosti
az do 93,1 EPNdB pfi 2000 kg, za niz zlstava
hodnota hladiny konstantni.

14.41.4 Hodnota souctu rozdild ve vSech tfech
méficich mistech mezi maximalnimi hladinami hluku
a maximalnimi pripustnymi hladinami hluku
uvedenymi v ust. 14.4.1.1, 14.4.1.2 a 14.4.1.3 nesmi
byt niz8i nez 17 EPNdB.

14.41.5 Maximalni hladina hluku v kazdém ze
tfi méficich mist musi byt alespofi o 1 EPNdB nizsi,
nez je odpovidajici maximalni pfipustna hladina hluku
uvedena v ust. 14.4.1.1,14.4.1.2a14.4.1.3.

Poznamka: Pro vypocet maximéalnich pfipustnych
hladin hluku v zavislosti na vzletové hmotnosti se

pouZziva rovnic uvedenych v Dodatku A tohoto
predpisu.
145 Referenéni postupy pfi ovérovani

hlukové zpusobilosti

Referenéni postupy pfi ovéfovani hlukové zplsobilosti
musi byt podle Hlavy 3, ust. 3.6.

14.6 Postupy pfi letovych zkouskach

Postupy pfi letovych zkouskach musi byt podle
Hlavy 3, ust. 3.7.

14.7 Recertifikace

Letoundm specifikovanym v ust. 14.1.1 d) musi byt
recertifikace poskytnuta na zakladé prakazu vyhovéni
pozadavkim Hlavy 14 stejné uspokojivého, jako je
prikaz pro letouny specifikované v ust. 14.1.1 a), b)
ac).

ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST 1l

PREDPIS L16/I

CAST IIl - MERENI HLUKU PRO UGELY MONITOROVANI

Poznamka: Nasledujici doporuceni bylo vypracovano
jako pomoc statum ICAO, které méfi hluk pro Ucely
monitorovani, a to az do té doby, nez bude dosazeno dohody
o0 jednotné metodé.

Jestlize je provadéno méfeni hluku pro ucely
monitorovani, méla by byt pouzivana metoda uvedena
v Doplriku 5 tohoto predpisu.

Poznamka: VySe uvedené Ucely jsou popsany jako
zahrnujici monitorovani plnéni, a kontrolu Gcinnosti takovych
pozadavkd na snizovani hluku, které mohou byt stanoveny
pro letadla letici nebo na zemi. Bylo by nezbytné vyjadreni
stupné korelace mezi hodnotami ziskanymi metodou
pouzitou k méreni hluku pro Uucely konstrukce letadla
a metodou (metodami) pouzitou k monitorovacim tGéeldm.

20.11.2008
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CAST IV

PREDPIS L16/I

CAST IV - HODNOCENI HLUKU NA LETISTICH

Poznamka: Nasledujici doporuceni byla vypracovana
pro podporu mezinarodni komunikace mezi staty, které prijaly

rizné metody hodnoceni hluku pro Uucely uUzemniho
planovani.
1 Kde je pfejimano mezinarodné

porovnatelné hodnoceni hluku v okoli letist, tam by
méla byt pouZita metodika popsana v Obézniku (Circ.
205)

Doporué¢ena metoda vypoctu hlukovych pasem v okoli
letist.

2. Clenské staty, které jesté nepiijaly, nebo
zvazuji zménit narodni metodiku hodnoceni hluku, by
mély pouzit metodiku popsanou v Obézniku (Circ.
205) Doporu¢ena metoda vypoctu hlukovych pasem
v okoli letist.

20.11.2008
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CASTV

PREDPIS L16/I

CAST V - VYVAZENY PRISTUP K REGULACI HLUKU

Poznémka: Ustanoveni Casti Il tohoto predpisu
se tykaji hlukového osvédCeni, které charakterizuje

maximalni hluk ptsobeny letadlem. Nicméné provozni

postupy ke sniZzeni hluku schvélené leteckym ufadem

a zafazené v provoznich pfiru¢kach umozriuji snizeni

hluku pfi provozu letadel.

1. Vyvazeny pfistup k regulaci hluku zahrnuje
zjisténi problému s hlukem na letidti a jeho nasledné
feSeni pomoci sestavy ¢tyf dostupnych typla opatfeni
ke sniZeni leteckého hluku, jmenovité sniZzeni hluku
zdroje hluku (viz Cast Il tohoto predpisu), Gzemni
planovani a management, provozni postupy ke
snizeni leteckého hluku a provozni omezeni s cilem
vyresit problém s hlukem nakladové nejefektivnéjsi
cestou. V8echna opatfeni pro aplikaci vyvazeného
pfistupu jsou uvedena v Guidance on the Balanced
Approach to Noise Management (Doc 9829).

2. Provozni postupy letadel ke snizovani hluku
nesmi byt zavedeny, pokud odpovédny organ
na zakladé pfisluSnych studii a konzultaci nestanovi,
Ze existuje hlukovy problém.

3. Provozni postupy letadel ke snizovani hluku
musi byt vypracovany po konzultacich s provozovateli,
ktefi dané letisté pouzivaji.

4. Cinitele,
pfi vypracovani
letadel ke sniZzovani
nasledujici:

které by mély byt vzaty v uvahu
pFislusnych  provoznich postupud
hluku, by mély obsahovat

a) druh arozsah hlukového problému véetné:
1) polohy oblasti citlivé na hluk;
2) kritickych hodin;

b) dotéené typy letadel v&etné jejich hmotnosti,
nadmofskou vySku letidté, vliv teploty;

c) druhy postupd, které se

nejucinnéjsi;

ukazuji  jako

d) minimalni vySku pro prelet pfekazek (Predpis
L 8168 a ICAO Doc 8168, Svazek Il (PANS-

OPS)); a

e) lidskou vykonnost pfi aplikaci provoznich
postupd.

Poznamka 1: Viz Predpis L 6, Cast I, Hlava 4,

tykajici se provoznich postupt letadel ke sniZovani
hluku.

Poznéamka 2:  Poradensky material k lidské
vykonnosti Ize nalézt v Obézniku 216 (Circular 216,
Human Factors Digest No. 1 - Fundamental Human
Factors Concepts) av Obézniku 238 (Circular 238,
Human Factors Digest No. 6 - Ergonomics) ICAO.

5. PfestoZze ve vétSiné zemi ma za uzemni
planovani odpovédnost jiny Gfad nez letecky, ICAO
vytvofila navod, jak napomahat témto Uraddm cinit
takovéa opatfeni, ktera zajisti pfinos jak pro letisté, tak
pro okolni obce (Airport Planning Manual, Part 2, (Doc
9184)).

13.11.2014
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DOPLNEK 2 - METODA HODNOCENi PRO HLUKOVE OSVEDCENI

2.2 Prostiedi pro zkousky

221 Umisténi mikrofonu

1. PODZVUKOVYCH PROUDOVYCH LETOUNU
Zadost o typova osvédéeni podana 6. fijna 1977 nebo pozdsji
2. VRTULOVYCH LETOUNU O HMOTNOSTI NAD 8 618 kg
Zadost o typova osvédéeni podana 1. ledna 1985 nebo pozdgji
3. VRTULNIKU
4, LETADEL SE SKLOPNYMI ROTORY
Poznamka: Viz Cast Il Hlavy 3, 4, 8, 13 a 14.
1. Uvod
Poznamka 1:  Tato metoda vyhodnoceni hluku
zahrnuje:

a) podminky zkouSky a méreni pro vydani hlukového

osvédceni;

b) méreni hluku letounu / vrtulniku pfijimaného
na zemi;

c) vypocet efektivni vnimané  hladiny  hluku

z namérenych hlukovych dat;
d) korekce mérenych dat a zpravu pro certifikacni
urad.

Poznémka 2:  Instrukce a postupy této metody jsou
jasné stanoveny k zajisténi jednotného provadéni
prukaznych zkouSek a pro moznost porovnani
zkousek rdznych typl letadel, provadénych v riznych
geografickych lokalitach.

Poznémka 3:  Uplny seznam symboli a jednotek je
uveden za obsahem tohoto predpisu. Matematické
vyjadreni vnimané hluénosti, postup uréeni uUtlumu
zvuku atmosférou a detailni postupy korekci
z podminek nereferencnich na podminky referencni
jsou obsazeny v ust. 7 a 8 tohoto doplriku.

2. Metoda hodnoceni pro hlukové osvédéeni
2.1 VsSeobecné
2.1.1 Toto ustanoveni predepisuje podminky, za

kterych musi byt provadéna hlukova certifikace,
a postupy méfeni, které musi byt pouzity.

Poznamka: Mnoho Zadosti o hlukové osvédéeni
obsahuje pouze malé zmény na konstrukci letadla.
Vysledné zmény hluku mohou byt Easto spolehlivé
stanoveny, aniz by bylo nezbytné provést upiné
zkouSky tak, jak jsou uvedeny v tomto doplriku.
Certifikacni urad muze povolit poulZiti
tzv. ,rovnocennych postupt“. Rovnocenné postupy
mohou byt uZity pfi uplnych zkouskach pro hlukovou
certifikaci v zajmu snizeni nakladu pri zachovani
spolehlivych vysledkt. Poradnim materialem k pouZiti

rovnocennych  postuplG pfi  hlukové cetrtifikaci
podzvukovych  proudovych a vrtulovych letounu
a vrtulnikt  je dokument Environmental Technical

Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures for the
Noise Certification of Aircraft.

Mista pro méfeni hluku letadel za letu musi byt
obklopena relativné plochym terénem, ktery nema
pFiliSnou absorpci zvuku, ktera maze byt zpusobena
hustou, zcuchanou nebo vysokou travou, kefi nebo
lesnim porostem. Zadné piekazky nesméji vyznamné
ovlivhovat prostor pfijmu zvuku letadla, ktery musi byt
vymezen kuzelem, jehoz vrchol lezi na povrchu zemé
pod mikrofonem, jeho osa je kolma k povrchu zemé
a vrcholovy uhel €ini 160°.

Poznamka: Témito prekazkami se mohou stéat
rovnéz lidé provadéjici méreni.

2.2.2  Atmosférické podminky

2.2.2.1 Definice a pouzité vyrazy

Pro ucely hlukové certifikace jsou v tomto dilu pouzity
nasledujici vyrazy:

Casova konstanta (soustavy prvniho fadu) je doba
potfebna ke zjisténi a indikaci 100 x (1-1/e) procent
(okolo 63 %) zmény skokové funkce (matematicka
konstanta e je zakladem pfirozeného logaritmu,
priblizné 2,7183 — je také znama jako Eulerovo gislo
nebo Napierova konstanta).

Distanc¢ni konstanta (nebo délka odezvy) je pritok
vétru (v metrech) potfebny k indikaci 100 x (1-1/e)
procent (okolo 63 %) nartstu skokové funkce vstupni
rychlosti na vystupu senzoru rychlosti vétru.

Vzorek rychlosti vétru (v urcitém okamziku) je
hodnota rychlosti vétru naméfena v daném okamziku
pomoci senzoru/systému s nasledujicimi
charakteristikami:

Rozsah: 1 m/s (2 kt) az 10 m/s (20 kt)
avice;

Linearita: +0,5 m/s (£ 1 kt) nad vymezeny
rozsah; a

Distan¢ni konstanta (délka odezvy): méné nez 5 metra
pro  systémy s dynamickym
prubéhem nejlépe popsané
distan¢ni konstantou, nebo

méné nez 3 sekundy pro
rychlosti vétru 5 m/s (10 kt) nebo
vys$Si pro systémy s dynamickym

Casova konstanta:

Dopl.2-1
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pribéhem  nejlépe
¢asovou konstantou.

popsané

Vzorek sméru vétru (v urcitém okamziku) je
hodnota  ziskand v daném okamziku ze
senzoru/systému sméru vétru s nasledujicimi
charakteristikami:

Provozni rozsah: 1 m/s (2 kt) az 10 m/s (20 kt)

a vice;

Linearita: +5 stupd nad vymezeny
rozsah; a

Rozliseni: 5 stupnid.

Poznémka: Cely systém snimani vétru pouzivany

k méreni rychlosti vétru a vzorki sméru véitru,
kombinovanych dynamickych charakteristik vcéetné
realné setrvaénosti senzoru a jakékoliv cCasové
zpracovani, jako napriklad filtrace signalu nebo
vyhlazovani nebo primérovani dat ze senzoru, musi
odpovidat soustavé prvniho radu (jako napriklad R/C
obvod) s ¢asovou konstantou ne vétsi nez 3 sekundy
pfi rychlosti vétru 5 m/s (10 kt).

Vektor vétru (v uréitém okamziku). Vektor vétru
musi byt stanoveny alesporn jednou za sekundu. Jeho
velikost musi byt vyjadiena v daném okamziku
vzorkem rychlosti vétru vtomto okamziku a smér
vektoru musi byt vyjadfen vzorkem sméru vétru
v tomto okamziku.

Pramérna rychlost vétru musi byt stanovena z fady
jednotlivych vzorkd rychlosti vétru ziskanych bé&hem
zkuSebniho cyklu v letadle linearné pramérovanych
béhem 30 sekund nebo primérovanych tak, aby
Casova konstanta nebyla vétsi nez 30 sekund.
Vysledkem bude odelet vokamzZiku pfiblizné
15 sekund potom, co letadlo preleti bud nad nebo
bo¢né k mikrofonu. Alternativné je mozné kazdy
vektor vétru rozepsat na jeho podélnou (u) a pFi¢nou
(v) slozku. Obé slozky z Fady jednotlivych vzorkl vétru
ziskanych b&hem zkuSebniho cyklu v letadle musi byt
primérovany samostatné pomoci linearniho
primérovani béhem 30 sekund nebo tak, aby ¢asova
konstanta nebyla vétSi nez 30 sekund. Vysledkem
bude odecet v okamziku pfiblizné 15 sekund potom,
co draha letu letadla protne vertikalni geometrickou
rovinu kolmou k referenéni pozemni stopé ve
stfedovém mikrofonu. Primérna rychlost a smér vétru
(s ohledem na trat) musi byt pak vypocéteny z obou
zprdmérovanych slozek podle Pythagorovy véty a
»arctan(v/u)®.

Pramérna slozka boc¢niho vétru musi byt stanovena
z fady jednotlivych hodnot vzork( pfi¢né slozky vétru
ziskanych béhem zkuSebniho cyklu v letadle linearné
primérovanych béhem 30 sekund nebo
primérovanych tak, aby casova konstanta nebyla
veétsSi nez 30 sekund. Vysledkem bude odecet
v okamziku pfiblizné 15 sekund potom, co draha letu
letadla protne vertikalni geometrickou rovinu kolmou k
referenéni pozemni stopé ve stfedovém mikrofonu.
Poznamka: Referenéni  pozemni  stopa je
definovana v ust. 8.1.3.5.

Maximalni rychlost vétru. Maximalni hodnota z fady
jednotlivych hodnot  vzorku rychlosti  vétru

zaznamenanych kazdou sekundu v pribéhu cyklu,
ktery zahrnuje Casovy interval poklesu o 10 dB.

Koeficient utlumu zvuku. SniZeni hladiny zvuku
v jednom tfetinooktavovém pasmu, vdB na 100
metr(, vzhledem k vliviim atmosférické absorpce
zvuku. Vztahy pro vypocet koeficientd Utlumu zvuku
z hodnot atmosférické teploty a relativni vlhkosti jsou
uvedeny v ust. 7 tohoto Doplnku.

Maximalni boc¢ni slozka vétru. Maximalni hodnota
zfady jednotlivych hodnot vzorkd pficné slozky
rychlosti vétru (v) zaznamenanych kazdou sekundu

v prubéhu cyklu, ktery zahrnuje Casovy interval
poklesu o 10 dB.

2222 Méfeni

22221 Méfeni teploty okolniho vzduchu

a relativni vihkosti se musi provadét ve vysce 10 m
(33 ft) nad zemi. Pro letouny museji byt teplota
okolniho vzduchu a relativni vihkost také uréeny ve
vySkach po svislych krocich ne vétSich nez 30 m
(100 ft) nad cestou Sifeni zvuku. Aby mohla byt
zkouska letadla pfijatelna, museji byt vysledky méfeni
teploty okolniho vzduchu a relativni vihkosti ziskany
pfed i po testu. Obé& méfeni museji byt reprezentativni
pro pfevladajici podminky b&hem zkousky a alespon
jedno z méfeni teploty okolniho vzduchu a relativni
vlhkosti musi byt provedeno do 30 minut po zkousce.
Hodnoty teploty a relativni vihkosti ve skute¢ném case
zkousky musi byt interpolovany podle €asu a vysky,
dle potfeby, z namé&fenych meteorologickych dat.
Poznéamka: Teplota a relativni vihkost mérena ve
vySce 10 m (33 ft) se uvazuji za konstantni od vysky
10 m (33 ft) k zemi.

22222 Méfeni rychlosti a sméru vétru se
musi provadét ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi
nepfetrzité béhem kazdé zkousky.

22223 Meteorologické podminky ve vySce
10 m (33 ft) nad zemi se museji méfit v prostoru do
2 000 m (6 562 ft) od umisténi mikrofonu a museji byt
reprezentativni pro cely prostor, vnémz jsou
provadéna hlukova méreni.

2223 Méfici vybaveni

22231 Méfici vybaveni pro mérfeni teploty
a vlhkosti mezi zemi a letounem, véetné méficiho
vybaveni pro ur€eni vysky, ve které se tato méfeni
provadi, a zplsob jejich pouziti, musi, ke spokojenosti
certifikacniho Uradu, umoznovat vzorkovani
atmosférickych podminek s vertikalnimi vySkovymi
pFirlstky 30 m (100 ft) nebo mensimi.

22232 V8echny vzorky rychlosti zvuku museji
byt pofizeny se senzorem zastavénym takovym
zpusobem, aby horizontalni vzdalenost meazi
anemometrem a jakoukoli pfekdzkou byla nejméné
10krat vétsi, nez je vySka dané prekazky. Chyba
zastavby senzoru sméru vétru nesmi byt vétsi nez
5 stupnu.

2.2.2.33 Méfici vybaveni pro méfeni hluku
a meteorologickych podminek a pro sledovani drahy

1.4.2022
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letu letadla musi byt provozovano v rdmci provoznich
podminek stanovenych vyrobcem.

2224 ZkuSebni okno

22241 Aby mohly byt zkousky letadla
pfijatelné, museji byt provadény za nasledujicich
atmosférickych podminek (s vyjimkou uvedenou
VvV ust. 2.2.2.4.2):

a) zadné srazky;

b) teplota okolniho vzduchu nesmi byt vySSi nez
35 °C a niz8i nez -10 °C po celé draze Sifeni
zvuku mezi bodem umisténym ve vySce 10 m
(33 ft) nad zemi a letadlem;

c) relativni vihkost nesmi byt vy$Si nez 95 procent a
nizsi nez 20 procent po celé draze Sifeni zvuku
mezi bodem umisténym ve vySce 10 m (33 ft)
nad zemi a letadlem;

d) koeficient dtlumu zvuku Vv 8kHz tfetino-
oktdvovém pasmu nesmi byt vy38i nez 12
dB/100 m po celé draze Sifeni zvuku mezi
bodem umisténym ve vySce 10 m (33 ft) nad
zemi a vysSkou letadla v €ase PNLTM;

Poznamka: Ust. 7 tohoto doplriku uvadi metodu
pro vypocet koeficientt atlumu zvuku zaloZenou na
teploté a vihkosti.

e) pro letouny nesmi byt primérna rychlost vétru ve
vysce 10 m (33 ft) nad zemi vysSi nez 6,2 m/s
(12 kt) a maximalni rychlost vétru ve vySce 10 m
(33 ft) nad zemi nesmi byt vy$Si nez 7,7 m/s
(15 kt);

f)  pro letouny nesmi byt prdmérna slozka bo¢niho
vétru ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi vySSi nez
3,6 m/s (7 kt) a maximalni boéni slozka vétru ve
vysce 10 m (33 ft) nad zemi nesmi byt vy$Si nez
5,1 m/s (10 kt);

g) pro vrtulniky nesmi byt primérna rychlost vétru
ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi vySSi nez 5,1 m/s
(10 kt);

h)  pro vrtulniky nesmi byt primérna slozka bo¢niho
vétru ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi vy$Si nez
2,6 m/s (5 kt);

i) nesmi byt zadné nezvyklé meteorologické nebo
vétrné podminky, které by vyrazné ovlivnily
naméfené hladiny hluku.

Poznémka: Rychlost vétru ve zkuSebnim okné
pro hlukovou certifikaci vyjadfena v m/s je vysledkem
pfevodu historicky pouzZivanych hodnot v uzlech
pomoci  prevodnich  koeficientdl  odpovidajicich
Predpisu L 5, Hlavé 3, tabulce 3-3 a zaokrouhlené
nahoru na nejblizsi desetinu. Hodnoty uvedené zde,
vyjadfené v obou jednotkach, jsou povaZovany za
rovnocenné pro stanoveni souladu rychlosti vétru ve
zkuSebnim okné.

22242 Pro vrtulniky se ust. 2.2.2.4.1 b), c)
a d) museji uplatnit pouze ve vySce 10 m (33 ft) nad
zemi.

2.2.25 Rozvrstveni

22251 Pro kazdou zkousku letounu musi byt
koeficient Utlumu zvuku v 3 150 Hz tfetinooktavovém
pasmu uréen v ¢ase PNLTM z vysky 10 m (33 ft) nad
zemi do vySky letounu s vySkovym pfirGstkem ne
vétsim nez 30 m (100 m).

22252 Pokud se jednotlivé hodnoty
koeficientu utlumu zvuku v 3 150 Hz tfetinooktavovém
pasmu odpovidajici vySkovym pfirGstkim uréenym
vust. 2.2.2.5.1 neliSi o vice nez 0,5 dB/100 m od
hodnoty uréené ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi, musi
byt pro opravu hladin hluku letounu pro kazdé
tretinooktavové pasmo pouzit pramér z koeficient(
vypocitanych z teploty a vlihkosti ve vySce 10 m (33 ft)
nad zemi a z teploty a vihkosti ve vySce zkouSeného
letounu.

22253 Pokud se jednotlivé hodnoty
koeficientu utlumu zvuku v 3 150 Hz tfetinooktavovem
pasmu odpovidajici vySkovym pfirGstkim uréenym
vust. 2.2.25.1 liSi o vice nez 0,5 dB/100 m od
hodnoty ur¢ené ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi, musi
byt pro opravu hladin hluku letounu v kazdém
tfetinooktavovém pasmu pouzit koeficient vypocitany
pomoci rozvrstvenych Usekl atmosféry:

a) atmosféra od zemé do alespori vySky letounu
musi byt rozdélena do vrstev o hloubce 30 m
(100 m);

b) pro kazdé tretinooktavové pasmo vSech vrstev
popsanych vust. 2.2.2.5.3a) musi byt urCen
koeficient Utlumu zvuku;

c) pro opravu hlukovych hladin letounu pro kazdé
tfetinooktavové pasmo musi byt pouzit koeficient
Utlumu zvuku, ktery je pramérem koeficientl
jednotlivych vrstev popsanych v 2.2.2.5.3 b).

22254 Pro vrtulniky se pro opravu hladin
hluku pro kazdé tfetinooktavové pasmo musi pouzit
koeficient utlumu zvuku vypocitany z teploty a vihkosti
ve vySce 10 m (33 ft) nad zemi.

2.3 Méreni drahy letu

23.1 Poloha letadla v prostoru vzhledem
k méficim mikrofonm musi byt uréena metodou
schvalenou certifikaénim Ufadem a nezavislou na
palubnim vybaveni.

Poznémka: Poradensky  material  tykajici  se
systémui méreni polohy letadla je uveden v dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume
| — Procedures for the Noise Certification of Aircraft.

2.3.2 Poloha letadla na draze letu musi byt
synchronizovana s hlukem naméfenym v mistech
méfeni hluku prostfednictvim Casovych
synchroniza¢nich signall, po linii postadujicimi svoji
délkou a odstupy k zajisténi odpovidajicich dat béhem
intervalu, kdy je hluk v rozmezi do 10 dB od maximaini
hodnoty PNLT (€asovy interval od narGstu k a poklesu
od PNLTM o 10 dB).

2.3.3 Data o poloze a vykonech,
pozadovana k provedeni oprav uvedenych v ust. 8
tohoto doplnku, musi byt automaticky zaznamenana
schvalenou rychlosti vzorkovani. Méfici vybaveni musi
byt schvaleno certifikaénim ufadem.

Dopl. 2-3
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3. Méreni leteckého hluku pfijimaného na
zemi

3.1 Definice:

Citlivost mikrofonniho systému pro volné pole
(Free-field sensitivity of a microphone system)

Ve voltech na 1 pascal, pro sinusovou rovinnou
postupnou zvukovou vinu na specifikované frekvenci,
ve specifikovaném uhlu dopadu zvuku, podil efektivni
hodnoty napéti na vystupu mikrofonniho systému
a efektivni hodnoty akustického tlaku, ktery by
existoval v mist&¢ mikrofonu, pokud by tam mikrofon
nebyl.

Casové primérna pasmova hladina akustického
tlaku (Time-average band sound pressure level).
V decibelech, desetkrat logaritmus o zdkladu 10,

poméru Casové stfedni kvadratické hodnoty
okamzitého akustického tlaku béhem daného
Casového intervalu a ve specifikovaném

tretinooktavovém pasmu, ku Cc&tverci referenéniho

akustického tlaku 20 pPa.

Hladina citlivosti mikrofonniho systému pro volné
pole (Free-field sensitivity level of a microphone
system)

V decibelech, dvacetkrat logaritmus o zakladu 10
poméru citlivosti mikrofonniho systému pro volné pole
ku referencni citlivosti jednoho voltu na pascal.
Poznamka: Hladina citlivosti  mikrofonniho
systému pro volné pole mize byt uréena odectenim
hladiny akustického tlaku (v decibelech k 20 uPa)
dopadajiciho zvuku na mikrofon od napétové hladiny
(v decibelech k 1 V) na vystupu mikrofonniho systému
a prictenim 93,98 dB k vysledku.

Hluk pozadi (Background noise)

Kombinace hluku zaznamenaného méficim systémem
z jiného zdroje nez ze zkou$eného letadla, ktery muze
ovlivnit nebo znepfesnit méfeni hladiny hluku letadla.
Typické slozky hluku pozadi jsou (ale ne pouze):
okolni hluk ze =zdroji v okoli mikrofonu, teplem
zplUsobeny hluk elektrického zapojeni jednotlivych
¢asti méficiho systému, hluk zpisobeny magnetickym
tokem (,tape hiss) zpfehravacli analogovych
magnetofonovych pasek a hluk digitalizace zaznamu
hluku zpusobeny chybou kvantovani digitalniho
prevodniku. Nékteré slozky hluku pozadi, jako hluk
zplUsobeny digitalizaci zaznamu hluku maze signal
zdznamu hluku znepfesnit, zatimco jiné slozky, jako
okolni hluk, mize méfeny signal hluku letadla
zesilovat.

Kalibracni hladina akustického tlaku (Calibration
sound pressure level)

V decibelech, produkovana hladina akustického tlaku,
za referencnich podminek okolniho prostfedi, v dutiné
spojovaciho ¢&lenu zvukového kalibratoru uzitého
pro uréeni celkové akustické citlivosti méficiho
systému.

Kalibracni kontrolni frekvence (Calibration check
frequency)

V hertzech, jmenovity kmitoCet sinusového signalu
akustického tlaku generovaného zvukovym
kalibratorem.

Linearni provozni rozsah (Linear operating range)
V decibelech, pro stanoveny rozsah hladin a kmitocet,
rozsah Urovni ustalenych sinusovych elektrickych
signalt pfivedenych na vstup celého méficiho
systému s vyjimkou mikrofonu, ale zahrnujiciho
mikrofonni pfedzesilova¢ a vSechny prvky pro Upravu
signalu zamyslené jako soucast mikrofonniho
systému, s vyjimkou dolniho a horniho omezeni, v
tomto rozsahu hladin je nelinearita hladiny ve
specifikovanych toleran€nich mezich.

Poznémka: Neni nezbytné zahrnovat mikrofonni
prodluzovaci kabely, jak jsou usporadany v terénu.

Mérici systém (Measurement system)

Kombinace pfistroju  pouzitych k méfeni hladin
akustického tlaku, zahrnujici akusticky kalibrator,
protivétrny  kryt, mikrofonni  systém, zafizeni

pro zaznam a Upravu signalu a systém analyzy
v tfetinooktavovych pasmech.

Poznémka: V praktickém  provedeni  muZe
obsahovat vice mikrofonnich systému se sou¢asnym
zadznamem  jejich vystupnich signald na
vicekanalovém zafizeni pro zdznam a analyzu, podle
potfeby pfes prvky pro Upravu signélu. Pro Gcely této
Casti je kaZdy uplny méfici kanal povaZovan za méfici
systém, knémuZ musi byt aplikovany odpovidajici
poZadavky.

Mikrofonni systém (microphone system)

Soucasti méficiho systému, jejichz vystupni elektricky
signal je umérny vstupnimu signalu akustického tlaku
a které obecné zahrnuji mikrofon, pFedzesilovag,
prodluzovaci kabely a dal$i dily podle potfeby.

Nelinearita hladiny (Level non-linearity)

V decibelech, rozdil hladin méfeny v kterémkoliv
rozsahu hladiny, na stanoveném jmenovitém stfednim
kmitoCtu tretinooktavového pasma minus odpovidajici
referen¢ni rozdil hladin, vSechny vstupni a vystupni
signaly jsou vztazeny k stejné referencni veli€iné.

Okolni hluk (Ambient noise)

Akusticky hluk z jiného zdroje nez ze zkouSeného
letadla snimany mikrofonem béhem méfeni hluku
letadla. Okolni hluk je jednou ze sloZek hluku pozadi.
Referenéni rozdil hladin level
difference)

V decibelech, pro stanoveny kmitoCet, rozdil hladin
meéfeny v rozsahu hladin pro elektricky vstupni signal
odpovidajici kalibrani hladiné akustického tlaku,

nastavené na rozsah hladin podle potfeby.

(Reference

Referenéni rozsah hladiny (Reference level range)
V decibelech, rozsah hladiny pro ureni akustické
citlivosti méficiho systému a obsahujici i kalibraéni
hladinu akustického tlaku.

Referenéni smér (Reference direction)

Ve stupnich, Uhel dopadu zvuku specifikovany
vyrobcem mikrofonu, vztazeny k uhlu dopadu zvuku
0°, pro néjz je hladina citlivosti mikrofonniho systému
pro volné pole ve specifikovanych toleran¢nich
mezich.

Rozdil hladin (Level difference)
V decibelech, pro kterykoliv jmenovity stfedni kmitocet
tfetinooktavového pasma, hladina vystupniho signalu
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mérena v kterémkoliv rozsahu hladin minus hladina
odpovidajiciho elektrického vstupniho signalu.

Rozsah hladiny (Level range)

V decibelech, provozni rozsah dany nastavenim
ovladacich prvkd umisténych na méficim systému pro
zdznam a analyzu signalu akustického tlaku
v tfetinooktavovém pasmu. Horni hranice spojena
s kterymkoliv jednotlivym rozsahem hladiny musi byt
zaokrouhlena na nejblizsi cely decibel.

Sirokopasmovy hluk (Broadband noise)

Hluk, jehoz kmitoCtové pasmo je souvislé (vyskyt
energie ve v8ech frekvencich daného rozsahu),
a ktery obsahuje vSechny frekvencni slozky (tj. tony).

Uhel dopadu zvuku (Sound incidence angle)

Ve stupnich, Uhel mezi hlavni osou mikrofonu
a spojnici mezi zdrojem zvuku a stfedem membrany
mikrofonu.

Poznamka: Je-li thel dopadu zvuku 0°, fika se,
Ze se jedna o ,normalni (kolmy) dopad prijimaného
zvuku®; a kdyz je uhel dopadu zvuku 90°, tak se jedna
0 ,(klouzavy) dopad pfijimaného zvuku na mikrofon
urceny pro snimani bocniho zvuku®. Hlavni méfici osa
mikrofonu vede skrz a kolmo ke stfedu membrany.

Ztrata prilozenim protivétrného krytu (Windscreen
insertion loss)

V decibelech, na stanoveném jmenovitém stfednim
kmitoctu tfetinooktavového pasma a pro stanoveny
Uhel dopadu zvuku na mikrofon opatfeny protivétrnym
krytem, indikovana hladina akustického tlaku
bez instalovaného  protivétrného krytu minus
indikovana hladina akustického tlaku s instalovanym
protivétrnym krytem na mikrofonu.

3.2 Referenéni prostredi pro zkousky
3.21 Referencni prostfedi pro zkouSky
pro specifikaci vykonu méficiho systému jsou:

- teplota vzduchu 23°C

- staticky tlak vzduchu 101,325 kPa

- relativni vlhkost 50 %

3.3 VsSeobecné

Poznémka: Méfeni  hluku letadel s vyuzitim
pfistroji, jez vyhovuji specifikaci podle tohoto
ustanoveni, poskytuji hladiny v tfetinooktavovych

pasmech, které jako funkce cCasu slouzi k vypoctu
efektivni vnimané hladiny hluku, jak je popsano
v ust. 4.

331 Mé&fici  systtm musi  obsahovat
vybaveni schvalené certifikacnim ufadem rovnocenné
nasledujicimu:

a) protivétrny kryt (viz ust. 3.4);

b) mikrofonni systém (viz ust. 3.2);

c) zaznamovy a reprodukéni systém k ulozeni

zméfenych hlukovych dat pro naslednou analyzu
(viz 3.6);

d) systém pro analyzu v tfetinooktavovych pasmech

3.3.2 U kazdé soucasti méficiho systému,
ktera pfevadi analogovy signal do digitalni formy, musi
byt pfevod provadén tak, aby udrovné kterychkoli
moznych ruSivych  signala nebo  produktl
digitalizacniho procesu byly mensi nez horni hranice
linearniho provozniho rozsahu minimalné o 50 dB
na kazdém kmito¢tu pod 12,5 kHz. Vzorkovaci
kmitocet musi byt minimalné 28 kHz.
Pfed digitalizanim procesem musi byt zafazen filtr
omezujici rusivé signaly.

3.4 Protivétrny kryt

Za bezvétfi a pro sinusové zvukové signaly
pfi snimani  bo¢niho  zvuku, pfidavna ztrata
stanoveného protivétrného  krytu  instalovaného

na mikrofon nesmi pfekrocit 1,5 dB na jmenovitych
stfednich kmitoétech tfetinooktavovych pasem od
50 Hz do 10 kHz v&etné.

3.5 Mikrofonni systém

3.5.1 Mikrofonni  systém musi vyhovét
pozadavkim specifikaci podle ust. 3.5.2 az 3.5.4. Jiné
mikrofonni systémy smi byt certifikacnim GFadem
schvaleny jako rovnocenné na zakladé predvedeni
rovnocennych elektroakustickych parametrd
a vlastnosti v pIné Sifi. Kde je pouzito dvou nebo vice
mikrofonnich systémud stejného typu, predvedeni
alespofi jednoho systému, jak splfiuje vSechny
pozadavky specifikaci, bude postacujici k prokazani,
Ze dany typ vyhovuje.

Poznamka: Toto predvedeni nevylucuje potrebu
kalibrace kazdého systému, jak je definovana
v ust. 3.9.

3.5.2 Mikrofon musi byt umistén tak, aby
snima¢ byl ve vySce 1,2 m (4 ft) nad mistnim
povrchem zemé a musi byt orientovan pro bocni
snimani zvuku, tj. s citlivym prvkem pfevazné v roviné
definované jmenovitou drahou letu letadla a méfici
stanici. Uspofadani upeviiovacich prvkd mikrofonu
musi minimalizovat ruSeni zvuku, ktery ma byt méfen.
Na Obr. A2-1 jsou znazornény uhly dopadu zvuku
na mikrofon.

3.5.3 Hladina citlivosti mikrofonu
a predzesilovace pro volné pole v referenénim sméru,
na kmito¢tech minimalné v rozsahu jmenovitych
stfednich kmitoctl tretinooktavovych pasem od 50 Hz
do 5 kHz v&etné, musi byt v toleranci + 1,0 dB hladiny
citlivosti na kontrolnim kalibraénim kmitoétu a pro
jmenovité kmitocty stfedd pasem 6,3 kHz, 8 kHz
a 10 kHz v toleranci + 2,0 dB.

354 Pro sinusové zvukové viny na kazdém
jmenovitém stfednim  kmitoCtu tfetinooktavovych
pasem od 50 Hz do 10 kHz vc€etné, hladiny citlivosti
mikrofonniho systému pro volné pole pfi Uhlech
dopadu zvuku 30°, 60°, 90°, 120° a 150° se nesmi liSit
od hladiny citlivosti mikrofonniho systému pro volné
pole pfi uhlu dopadu zvuku 0° (,normalni dopad®)
0 vice nez o hodnoty uvedené v tabulce A2-1. Rozdily
hladin citlivosti ve volném poli pfi uhlech dopadu
zvuku mezi kterymikoliv dvéma sousedicimi uhly

(viz ust. 3.7); a dopadu zvuku vtabulce A2-1 nesmi prekrocit
e) kalibradni systémy k zajisténi trvalé akusticke | tolerancni mez pro vétsi uhel.
citlivosti vyse uvedenych systému
ve specifikovanych toleranénich mezich (viz
ust. 3.8).
1.1.2019
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0° Normalni dopad

90° Dopad v te€ném sméru

———180°

Snimaci prvek

Obr. A2-1 Zobrazeni Ghli dopadu zvuku na mikrofon uréeny k boénimu snimani zvuku

Tabulka A2-1 Pozadavky na smérovou odezvu mikrofonu

Maximalni rozdil mezi hladinou citlivosti mikrofonniho systému pro volné pole pfi normalnim
Jmenovity dopadu a hladinou citlivosti pro volné pole pfi specifikovanych Gihlech dopadu zvuku (dB)
kmitocet stfedu Uh|y dopadu zvuku
pasma kHz stupné
30 60 90 120 150
0,05-1,6 0,5 0,5 1,0 1,0 1,0
2,0 0,5 0,5 1,0 1,0 1,0
2,5 0,5 0,5 1,0 15 15
3,15 0,5 1,0 15 2,0 2,0
4,0 0,5 1,0 2,0 25 25
5,0 0,5 15 2,5 3,0 3,0
6,3 1,0 2,0 3,0 4,0 4,0
8,0 15 2,5 4,0 55 55
10,0 2,0 3,5 55 6,5 7,5
3.6 Systémy zaznamu a reprodukce
3.6.3 Pro ustalené sinusové  signaly
pfivedené na vstup Uplného meéficiho systému
3.6.1 Musi byt pouzit nahravaci systém jako s vyjimkou mikrofonniho systému, ale zahrnujiciho

bud digitalni nebo analogovy magnetofon, systém
zalozeny na pocitaCi nebo jiné zafizeni pro trvalé
ukladani dat, k ulozeni signalt akustického tlaku pro
naslednou analyzu. Zvuk produkovany letadlem musi
byt zaznamenan takovym zplsobem, aby byl uloZzen
zaznam kompletniho akustického signalu. Systémy
zaznamu a reprodukce musi vyhovét pozadavkim
specifikaci podle ust. 3.6.2 az 3.6.9 na zaznamové
rychlosti a/nebo rychlosti vzorkovani dat uzivané pfi
zkouskach pro hlukové certifikace. Spinéni pozadavku
musi byt prokazano pro Sifky kmitotovych pasem
a pro zaznamové kanaly vybrané pro zkousky.

3.6.2 Systémy zaznamu a reprodukce musi
byt kalibrovany, jak je popsano v ust. 3.9.

Poznamka: V pripadé signalt hluku letadel, kdy
vysokofrekvencni spektralni hladiny strmé klesaji
s rostoucim kmito¢tem, mohou byt v méficim systému
zafazeny vhodné obvody pro zesileni a doplriujici
zeslabeni  signalu  pfislusnych  kmitoctd.  Jsou-li
zafazeny obvody pro zesileni, v rozsahu jmenovitych
stfednich  kmitoéta  tretinooktavovych pasem od
800 Hz do 10 kHz véetné, elektricky zisk zesilovacl
nesmi prekrocit zesileni pfi 800 Hz o vice nez o 20 dB.

mikrofonni predzesilova¢ a vSechny ostatni obvody
pro upravu signalu, které jsou povazovany za Céast
mikrofonniho systému, ve vybrané Udrovni signalu
vtoleranci 5 dB od urovné& odpovidajici kalibraéni
hladiné akustického tlaku v rozsahu referencnich
hladin, primérna Groven signalu v ¢ase, indikovana na
zafizeni pro odeCet pro jakéhokoliv jmenovitého
tfetinooktavovového stfedniho kmitoctu od 50 Hz do
10 kHz vc€etn&, musi byt v toleranci do + 1,5 dB od
urovné pfi  kontrolnim  kalibraénim  kmitoctu.
Frekvenéni odezva méficiho systému, ktery obsahuje
prevodniky analogovych signalll do digitalni formy,
musi byt v toleranci do + 0,3 dB od odezvy na 10 kHz
v rozsahu kmitoc¢tt od 10 kHz do 11,2 kHz.
Poznémka: Neni nezbytné zahrnovat mikrofonni
prodluzovaci kabely, jak jsou usporadany v terénu.

3.6.4 Pro analogové paskové zaznamy
kolisani amplitudy sinusového signalu 1 kHz,
zaznamenaného vtoleranci 5 dB od hladiny
odpovidajici kalibrani hladiné akustického tlaku,
nesmi prekrocit £ 0,5 dB pfi pouziti jakéhokoli typu
civky a magnetofonového pasku. Spinéni tohoto
pozadavku musi byt prokazano zafizenim, které je
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vybaveno ¢asovym primérovanim shodnym s tim,
které je uzivana ve spektralnim analyzatoru.

3.6.5 Pro vSechny vhodné rozsahy hladin
a pro ustalené sinusové signdly pfivedené na vstup
meéficiho systému s vyjimkou mikrofonniho systému,
ale zahrnujiciho mikrofonni predzesilova¢ a vSechny
ostatni obvody pro upravu signalu, které jsou
povazovany za c¢ast mikrofonniho  systému,
ve jmenovitych stfednich kmitoctech tfetinooktavovych
pasem 50 Hz, 1kHz a 10 kHz, a v kalibra¢nim
kmitoCtu, pokud to neni jeden z pfedchozich, uroven
nelinearity nesmi prekroc¢it +0,5 dB v linearnim
provoznim rozsahu pfinejmendim 50 dB pod horni
hranici rozsahu hladin.

Uroveni linearity dild méficiho systému by méla byt

zkouSsena metodami popsanymi VvIEC 61265!
v poslednim znéni.
Poznémka: Neni nezbytné zahrnovat mikrofonni

prodluzovaci kabely, jak jsou usporadany v terénu.

3.6.6 V referenénim rozsahu hladin musi
hladina odpovidajici kalibracni hladiné akustického
tlaku byt pfinejmensSim o 5 dB ale ne o vice nez
0 30 dB pod horni hranici rozsahu hladin.

3.6.7 Linearni  provozni  rozsahy na
sousedicich rozsazich hladin se musi prekryvat
s potla¢enim minimalné o 50 dB pfi pfepnuti rozsahu
hladiny.

Poznamka: Pro méfici systém je mozZné mit
ovladani trovriovych rozsahd, které umoZzriuje zmény
zeslabeni bud’ po 10 dB nebo 1 dB, napr. v kroku
10 dB, minimalni poZadované prekryti by mélo byt
40 dB a v kroku 1 dB by mélo byt minimalni prekryti
49 dB.

3.6.8 V kazdém rozsahu hladin musi byt
udélano opatfeni pro signalizaci pretizeni
vyskytujiciho se za podminek pretizeni.

3.6.9 Atenuatory (zeslabovale) zapojené

v méficim systému pro zménu pasem, musi pracovat
v intervalech integralnich decibelovych krokd.

3.7 Systémy analyzy
3.7.1 Systém  analyzy musi  vyhovét
specifikacim vust. 3.7.2 az 3.7.7 pro Sitky

frekvencénich pasem, usporadani kanald a nastaveni
zesileni uzitych pfi analyze.

3.7.2 Vystup  systému  analyzy  musi
obsahovat hladiny akustického tlaku
v tfetinooktavovych pasmech jako funkce c¢asu

ziskané zpracovanim hlukovych signall (preferuji se
zaznamenané signaly) v systému analyzy
s nasledujicimi charakteristikami:

a) soubor 24 tretinooktavovych filtrd nebo jejich
ekvivalentd se jmenovitymi stfednimi kmitocty

1 |EC 61265:1995 nazvany ,PFistroje na méfeni hluku letadel
— Provozni pozadavky na systémy pro méfeni hladin
akustického tlaku v tfetinooktavovych pasmech pri certifikaci
kategorie dopravnich letadel“. Tato publikace IEC mize byt
ziskana na adrese Bureau central de la Commission
électrotechnique internationale, 1 rue de Varembé, Geneva,
Switzerland.

tietinooktavovych pasem od 50 Hz do 10 kHz
véetné;

b) odezva a primérovani, ve kterém principialné
vystup kteréhokoli tfetinooktavového filtru je
zpracovan metodou nejmenSich ¢tvercu, je
pramérovan a zobrazen nebo uloZen jako ¢asovy
pramér hladin akustického tlaku;

c) pro spektralni analyzu s nebo bez SLOW
Casového vazeni (SLOW time weighting) musi byt
interval mezi nasledujicimi  vzorky hladiny
akustického tlaku 500 ms + 5 ms;

d) pro takové systémy analyzy, které nezpracovavaji
hladiny akustického tlaku bé&hem periody &asu
pozadovaného pro odecCet a/nebo znovunastaveni
analyzatoru, ztrata dat nesmi pfekrocit trvani 5 ms;
a

e) systém analyzy musi pracovat v redlném Case od
50 Hz do pfinejmendim 12 kHz vcetné. Tento
poZadavek se vztahuje na vSechny pouzité kanaly
mnohokanalového systému spektralni analyzy.

3.7.3 Systém analyzy v tfetinooktavovych
pasmech musi vyhovét tfidé 1 pozadavkd na
parametry podle IEC 61260-1? v poslednim znéni,
vrozsahu filtrd tfetinooktavovych pasem majicich
jmenovité stfedni kmitoCty od 50 Hz do 10 kHz v&etné.
Poznamka 1:  CertifikaCni 0fad mizZze umoznit
pouZiti systému analyzy tfidy 2 poZadavki na
parametry podle IEC 61260-12 nebo tfidy 1 nebo tiidy
2 podle drivéjsi verze IEC 61260.

Zkousky  systému  analyzy v tfetinooktavovych
pasmech by meély byt provadény v souladu
s metodami popsanymi v |EC 61260-3%, nebo

rovnocennym postupem schvalenym certifikacnim
Uradem, na relativni zeslabeni, filtraci zvinéni, ¢innost
v realném case, linearitu Urovni, celkovou odezvu filtru
(efektivni Sifku pasma).

3.74 Provadi-li se v analyzatoru Casové
vazeni SLOW (pomalé) (SLOW time averaging), musi
byt u analytického systému v tfetinooktavovém pasmu
méfena odezva na nahly (skokovy) nastup anebo
preruSeni konstantniho sinusového signalu v kazdém
z jmenovitych stfednich kmito¢th tfetinooktavového
pasma zvlast, v usecich vzorkovani 0,5, 1, 1,5
a2sjak po nastupu, tak po pferuSeni signalu.
Ristova odezva musi byt -4+1dB vO0/5s,
-1,75+0,75dBv1ls,-1+05dBv15a05+0,5dB
v2s vzhledem Kk ustalené urovni. Soucet rustové
odezvy a odpovidajici klesajici odezvy musi byt -
6,5+1 dB vobou 0,5 a 1 s. SouCet odezev rdstu
a poklesu musi byt -6,5 dB nebo méné v1,5 sa -7,5
dB nebo méné v 2 s a naslednych €asech vzhledem
k pocate¢ni ustalené drovni. To odpovida
exponencialnimu procesu ziskani pridmérné hodnoty
(SLOW weighting) s jmenovitou €asovou konstantou
1s.

2 |EC 61260-1:2014 nazvany ,Elektroakustika — Oktavové a
zlomkooktavové pasmové filtry — Cast 1: Technické
pozadavky“. Tato publikace IEC muze byt ziskana na adrese
Bureau central de Ila Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

3 |EC 61260-3:2016 nazvany ,Elektroakustika — Oktavové a
zlomkooktavové pasmové filtry — Cast 3: Periodické
zkousky“. Tato publikace IEC muze byt ziskana na adrese
Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.
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3.75 Kdyz jsou hladiny akustického tlaku
v tfetinooktavovych pasmech uréovany z vystupu
analyzatoru bez ¢asového vazeni SLOW (SLOW time
weighting), musi byt casové vazeni SLOW simulovano
nasledujicim zpracovanim. Hladiny akustického tlaku
simulované na casové vazeni SLOW mohou byt
ziskany uZitim spojitého exponencialniho procesu
ziskani praméru podle nasledujici rovnice:

SPLs(i,k) = 10 log [(0,60653) 100:1SPLslite1)] + (0,39347)
100-1SPL(K))

kde SPLs(i,k) je hladina akustického tlaku simulovana
na Casoveé vazeni SLOW a SPL(i,k) je, tak jak byla
nameéfena, hladina akustického tlaku, priimérna v ¢ase
0,5 s, ur€end z vystupu analyzatoru pro k-ty ¢asovy
usek a i-té tretinooktavové pasmo. Pro k=1, SLOW
vazena hladina akustického tlaku SPLs[i,(k—1 = 0)] na
pravé strané ma byt nastavena na 0 dB.

Aproximace  spojittho exponencialniho  ziskani
priméru je vyjadrena nasledujici rovnici pro ctyf-
vzorkovy proces ziskani priméru pro k = 4.

SPLs(i,k) = 10 log [(0,13) 100LSPLslie3] + (0,21)
100,1SPLs[i,(k-2)] +(0’27) 100,1SPLs[i,(k-1)] + (0'39) 100,1SPL(i,k)]

kde SPLs(i,k) je hladina akustického tlaku simulovana
na Casové vazeni SLOW a SPL(i,k) je, tak jak byla
namérena, hladina akustického tlaku, primérna v ¢ase
0,5 s, ur€ena z vystupu analyzatoru pro k-ty ¢asovy
usek a i-té tfetinooktavové pasmo.

Soucet vahovych koeficientd v obou rovnicich je roven
1,0. Hladiny akustického tlaku, vypoc€itané podle jedné
Z obou rovnic, jsou platné od Sestého a pro nasledujici
pulsekundové vzorky, nebo pro ¢asy delSi nez
2,5 s po zahajeni analyzy dat.

Poznamka: Koeficienty v obou rovnicich byly
vypocitany pro uziti pfi urcovani hladin akustického
tlaku casové vazenych SLOW, z pllsekundovych
vzork( hladin akustického tlaku, primérnych v &ase.
Rovnice by nemély byt pouZity pro vzorky, jejichz ¢as
prumérné hodnoty se li$i od 0,5 s.

3.7.6 Casovy okamzik, pfi kterém je hladina
akustického tlaku, ¢asové vazena SLOW, pfipravena
(vytvofena), musi nastat o 0,75 s dfive, nez dojde
k €asu skute€ného odectu.

Poznamka: Definice tohoto okamziku v Case se
poZaduje ke korelaci zaznamenaného hluku s polohou
letadla, kdyZ tento hluk vznikl a bere se v tvahu doba
stanoveni praméru pfi vazeni SLOW. Pro kazdy
pllsekundovy zaznam dat takovy Casovy usek muZe
byt téz identifikovan jako 1,25 s po zacatku pfidruZené
dvousekundové periody stanoveni priméru.

3.7.7 Rozliseni hladin akustického tlaku, jak
zobrazenych, tak ukladanych musi byt 0,1 dB nebo
lepsi.

3.8 Pristroje pouzité pro kalibraci
3.8.1 Veskeré pfistroje pouzité pro kalibrace

a urleni korekci musi byt schvaleny certifikaCnim
Uradem.

3.8.2 Zvukovy kalibrator musi vyhovovat
pfinejmensim poZadavkim na tfidu 1 IEC 609423
Produkovana hladina akustického tlaku v dutiné

spojovaciho €&lenu zvukového kalibratoru musi byt
pfepocitana pro podminky okolniho prostfedi pfi
zkousce, s uzitim informace dodavané vyrobcem na
vlivy atmosférického tlaku a teploty vzduchu. Vystupni
signdl ¢lenu zvukového kalibratoru musi byt urovan
vzdy v obdobi Sesti mésicd pfed kazdym méfenim
hluku letadla dohledatelnym zplsobem standardizaéni
laboratofi. Tolerovatelné zmény na vystupu od
pfedchozi kalibrace nesmi byt vétsi nez 0,2 dB.

3.8.3 Pokud je k ur€eni korekce frekvenéni
odezvy systému dle ust. 3.9.7 pouzit rGzovy Sum, musi
byt vystupni signal generatoru Sumu urlovan vzdy
v obdobi Sesti mésict pred kazdym méfenim hluku
letadla dohledatelnym zpusobem standardizacni
laboratofi. Tolerovatelné zmény relativniho vystupu
v kazdém tfetinooktavovém pasmu od pfedchozi
kalibrace nesmi byt vétsi nez 0,2 dB.

3.9 Kalibrace a kontrola systému

3.9.1 Kalibrace a kontrola méficiho systému
a souvisejicich sou€asti musi byt provadény k spinéni
pozadavku certifikaéniho Ufadu metodami uvedenymi
vust. 3.9.2 az 3.9.9. VSechna kalibraéni nastaveni
a korekce, véetné vlivd prostfedi na vystupni hladinu
zvukového kalibratoru, musi byt hlaseny certifikacnimu
Ufadu a aplikovany na méfené hladiny akustického
tlaku v tfetinooktavovych pasmech uréené z vystupu
analyzatoru. Data o leteckém hluku sebrana pfi
podminkach pfetézujicich jakoukoli soucast méficiho
zafizeni v cesté signalu pfed nahravacim zafizenim
nebo toto nahravaci zafizeni jsou neplatnd a nesmi
byt pouZita. Jestlize podminky pfetizeni nastaly
béhem analyzy nebo v cesté signalu za nahravacim
zafizenim, tak musi byt analyza opakovana se
shiZzenou citlivosti k vylou€eni pretizeni.

3.9.2 Akustickd citlivost meéficiho sytému
musi byt ur€ovana uzitim zvukového kalibratoru,
generujiciho znamou hladinu akustického tlaku pfi
znamém kmitoCtu. V prabéhu kazdého zkouSkového
dne musi byt s uspokojivym vysledkem provadény
akustické tlakové kalibrace, aby byla zaji§téna znama
akusticka citlivost méficiho systému za podminek
prostfedi pfevazujicich béhem kazdého méfeni hluku
letadel. Naméfend data o hluku letadel nesmi byt
povazovana za platna pro Ucely certifikace, pokud jim
nepredchazi a nejsou nasledovana platnou kalibraci
hladiny akustického tlaku. Méfici systém musi byt
povazovan za vyhovujici pouze za podminky, ze rozdil
mezi hladinami akustické citlivosti zaznamenanymi
tésné pred a tésné po kazdé skupiné méfeni béhem
zkouSkového dne neprekro¢i 0,5 dB. Limit 0,5 dB se
aplikuje az po provedeni v8ech korekci na
atmosféricky tlak na vystupni hladinu kalibratoru.
Hladina akustické citlivosti méficiho systému je dana
primérnou hodnotou z méfeni pfed a po pfislusné
skupiné méfeni. Kalibracni korekce musi byt hlaseny
certifikaénimu ufadu a aplikovany na méfené hladiny
akustického tlaku v tfetinooktavovych pasmech uréené
na vystupu analyzatoru.

3.93 Pro analogové (pfimé i FM)
magnetofony musi kazdé zaznamové médium, at' je to
civka, kazeta nebo pamétova karta, mit na svém
zacatku a na konci zaznam akustické tlakové kalibrace
v trvani alespon 10 s.
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394 Frekvenéni odezva ve volném poli
mikrofonniho systému muaze byt urCovana uzitim
elektrostatického  aktivaéniho prvku v kombinaci
S udaji vyrobce, nebo zkouSenim v mrtvé komofie
(dozvukové mistnosti). Korekce frekvenéni odezvy
musi byt ur€ovany v kazdych 90 dnech po mérfeni
hluku letadel a hldSeny certifikaCnimu Gfadu. Korekce
musi byt aplikovany na méfené hladiny akustického
tlaku v tfetinooktavovych pasmech uréené na vystupu
analyzatoru.

3.95 Jsou-li uhly dopadu zvuku
emitovaného z letadla uvnitf mezi + 30° uhlu pro bo¢ni
snimani zvuku mikrofonem (viz Obr. 3-1), povazuje se
pro korekci vlivu sméru na odezvu za uspokojivy
jednoduchy soubor korekci ve volném poli zaloZenych
na dopadu pfi bo€nim snimani zvuku. V opacném
pfipadé musi byt pfislu§na korekce dopadu ur€ena pro
Uhel dopadu v kazdém pllsekundovém vzorku.
Takova korekce musi byt oznamena certifikacénimu
Ufadu a aplikovana na méfené tfetinooktavove hladiny
akustického tlaku ziskané na vystupu analyzatoru.

3.9.6 Pro kazdy ze jmenovitych stfednich
kmitoctu tfetinooktavovych pasem od 50 Hz do 10 kHz
véetné musi byt pomoci sinusovych zvukovych signall
a v pfislusnych Uhlech dopadu zvuku na mikrofon
ur€en vliv pfilozeného protivétrného krytu pro volné
pole na dopad. PronepoSkozeny a neznecistény
protivétrny kryt mohou byt pro tento vliv na dopad
pouzity Udaje vyrobce. Mimo to mlze byt vliv na
dopad urcovan vzdy vobdobi Sesti mésicl pred
méfenim hluku letadel zplsobem dohledatelnym
standardiza¢ni laboratofi. Tolerovatelné zmény vlivu
na dopad od pfedchozi kalibrace na kazdém
ze jmenovitych stfednich kmitoctl tretinooktavovych
pasem nesmi byt vétSi nez 0,4 dB. Korekce na vliv na
dopad dany pfilozenim protivétrného krytu pro volné
pole musi byt uvedeny ve zpravé certifikacnimu Gfadu
a aplikovany na naméfené hladiny akustického tlaku
v tfetinooktavovych péasmech ziskané na vystupu
analyzatoru.

3.9.7 Musi byt stanovena frekvenéni odezva
celkového méficiho systému s vyjimkou mikrofonu
a protivétrného  krytu, ale jinak v konfiguraci
odpovidajici umisténi do terénu béhem méfeni hluku
letadel. Korekce musi byt urCeny pro kazdy ze
jmenovitych stfednich  kmito¢td tfetinooktavovych
pasem od 50 Hz do 10 kHz v€etné. Ureni musi byt
provedeno na urovni s odchylkou nepfesahujici 5 dB
od urovné odpovidajici kalibraéni hladiné akustického
tlaku v referenénim rozsahu hladin s pouZitim
rizového nebo pseudondhodného Sumu anebo
alternativné diskrétniho sinusového signalu, nebo
rozmitaného sinusového signalu. Korekce na
frekvencéni odezvu musi byt oznameny certifikacnimu
Ufadu a aplikovany na mérené tretinooktavové hladiny
akustického tlaku ziskané na vystupu analyzatoru.
Pokud jsou korekce na frekvenéni odezvu systému
uréeny mimo terén, musi byt v terénu vykonan test

frekvenéni odezvy k zajiSténi integrity méficiho
systému.
3.9.8 Pro analogové (pfimé i FM)

magnetofony musi kazdé zaznamové médium, at je to
civka, kazeta nebo pamétova karta, nést na zacatku
ana konci pfinejmensim 30 s rizového nebo
pseudonahodného Sumu. Data o leteckém hluku
ziskana ze signall zapsanych na pasku musi byt

pokladana za platna pouze pod podminkou, Ze rozdil
hladin filtrovanych v tfetinooktavovém pasmu 10 kHz,
nepiekro¢i 0,75 dB mezi nahranym signdlem na
zaCatku a nahranym signalem na konci pasku. Pro
systémy vyuzivajici analogové (pfimé i FM)
magnetofony musi byt uréena korekce na frekvenéni
odezvu provedenim nahravani rizového Sumu béhem
zastavby systému vterénu pro provadéni méfeni
hluku letadel.

3.9.9 Spinané  zeslabovate, pouzivané
ve vybaveni bé&hem hlukovych certifikacnich méreni
a kalibraci, musi byt kontrolovany vZzdy v obdobi Sesti
mésict pfed meéfenim hluku letadel, aby bylo
zajisténo, ze jejich maximalni chyba nepfekroCi
0,1dB. Prfesnost ve zménach zesileni musi byt
testovana nebo uréena ze specifikaci vyrobce ke
spokojenosti certifikacniho Gfadu.

3.10 Opravy na hluk pozadi

3.10.1 Hluk pozadi musi byt nahran
(pfinejmensim 30 s) v méficich mistech pfi nastaveni
zesileni na udrovnich pouZitych pro méfeni hluku
letadel. Zaznamenany vzorek hluku pozadi musi
odpovidat hluku pfi provadéni zkousky. Zaznamenana
data o leteckém hluku jsou pfijatelna pouze za splnéni
podminky, ze hladiny hluku pozadi analyzované
stejnou cestou a vyjadfené v PNL (viz ust. 4.1.3 a))
jsou nejméné o 20 dB nizSi nez maximalni PNL
letadla.

3.10.2 Hladiny akustického tlaku hluku letadla
musi v dobé narustu k a poklesu od PNLTM o 10 dB
(viz ust. 4.5.1) prekrogit stfedni hladiny hluku pozadi,
uréené vysSe, pfinejmenSim o 3dB vkazdém
tretinooktavovém pasmu nebo byt opraveny metodou
podobnou jako je popsana v c&asti dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircraft
zabyvajici se opravou hlukovych hladin letadla pro vliv
hluku na pozadi.

4. Vypocet efektivni hladiny vnimaného
hluku z méfenych hlukovych dat

4.1 VSeobecné

4.1.1 Metrikou pouzitou ke kvantifikaci

osvédcené hladiny hluku musi byt efektivni hladina
vnimaného hluku (EPNL) vyjadfena v jednotkach
EPNdB. EPNL je jednociselné vyjadfeni, které bere
v uvahu subjektivni vliv hluku letadla na Cclovéka.
Sestava z okamzité hladiny vnimaného hluku PNL
opravené o spektralni nepravidelnosti a délku trvani.

4.1.2 Za ucelem odvozeni EPNL musi byt
méfeny tfi zakladni fyzikalni charakteristiky hluku
letadla: hladina, frekvenéni rozdéleni a ¢asovy pribéh.
To vyzaduje ziskani okamzitych hodnot akustického
tlaku ve spektru slozeném z 24 tfetinooktavovych
pasem. Tyto hodnoty museji byt ziskavany pro kazdou
pulsekundu po cely ¢as pribéhu méfeni hluku letadla.

4.1.3 Postup  vypoltu, ktery  vyuziva
fyzikalnich méfeni hluku k =ziskani EPNL, jako
ohodnoceni miry subjektivni reakce, se musi skladat
z nasledujicich 5 kroku:

a) kazdé z24 ftretinooktavovych pasem hladin

akustického tlaku v kazdém méreném pul
sekundovém spektru se pfevede na vnimanou
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hluénost metodou uvedenou v ust. 4.7. Hodnoty 4.3 Korekce spektralnich nepravidelnosti
,Noy* jsou zkombinovany a pfevedeny do okamzité
vnimané hladiny hluku PNL(k) pro kazdé spektrum, 4.3.1 Hiuk obsahujici vyslovené

meéfeno v k-tém ¢&asovém okamziku, metodou

uvedenou v ust. 4.2;

b) pro kazdé spektrum je vypocitan ténovy korekéni
faktor C(k) metodou uvedenou vust. 4.3 za
ucelem zahrnuti subjektivni odezvy na pfitomnost
spektralnich nepravidelnosti;

c) tonovy korekéni faktor je pfi¢itan k vnimané
hladiné hluku k ziskani tonové korigované hladiné
vnimaného hluku PNLT(k) pro kazdé spektrum:

PNLT(k) = PNL(K) + C(K);

d) historie hodnoty PNLT(k) hladiny hluku je
zkoumana a je identifikovano jeji maximum
PNLTM, dle metody uvedené v ust. 4.4, a doba
trvani hluku, dle metody v ust. 4.5; a

e) efektivni hladina vnimaného hluku EPNL je uréena
dle logaritmického souctu urovni PNLT pfes celou
dobu trvani hluku a je normovana na 10 s metodou
uvedenou v ust. 4.6.

4.2 Vnimana hladina hluku

4.2.1 Okamzité vnimané hladiny hluku,
PNL(k), musi byt poc€itany z okamzitych hladin
akustického tlaku tretinooktavovych pasem, SPL(ik),
nasledovné:

Krok 1. Prevedte kazdou hladinu akustického tlaku
SPL(i,k) tfetinooktavovych pasem od 50 do10 000 Hz
na vnimanou hluénost n(i,k) s pouZzitim matematického
vyjadreni tabulek ,noy“, podaného v ustanoveni 4.7,
nebo pomoci ¢&asti dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures
for the Noise Certification of Aircraft zabyvajici se
referenénimi tabulkami pouzitymi pfi manualnim
vypoctu efektivni hladiny vnimaného hluku.

Krok 2. Zpracujte hodnoty vnimané hlu¢nosti, n(i,k),
nalezené v kroku 1, pouzitim nasledujiciho vztahu:

N (k) = n(K) +0,15{§ nG, k)}—n(k)}

i=1

24
=0,85n(k) +0,15)_n(i,k)
i=L
kde n(k) je nejvétsi z 24 hodnot n(i,k) a N(k) je celkova
vnimana hluénost.

Krok 3. Prevedte celkovou vnimanou hluénost, N(K),
na vnimanou hladinu hluku, PNL(k), pouzitim
nasledujiciho vztahu:

PNL(k) = 40,0+ —2log N (k)
log 2

Poznamka: Vnimana hladina hluku PNL(K), jako
funkce celkové vnimané hluénosti, je graficky
znazornéna v ¢asti  dokumentu Environmental

Technical Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures
for the Noise Certification of Aircraft zabyvajici se
referenénimi  tabulkami pouzitymi pfi manualnim
vypoctu efektivni hladiny vnimaného hluku.

nepravidelnosti spektra (jako jsou napf. maximalni
diskrétni kmitoctové nebo ténové slozky) musi byt
opraven korekénim faktorem C(k) vypocitanym
nasledovné:

Krok 1. S vyjimkou vrtulnikl a letadel se sklopnymi
rotory, které zacinaji na 50 Hz (pasmo €. 1), zaCnéte
s korigovanou hladinou akustického tlaku
v tfetinooktavovém pasmu 80 Hz (pasmo ¢&. 3),
vypocitejte zmény hladin akustického tlaku (strmosti)
ve zbyvajicich tfetinooktavovych pasmech
nasledovné:

s(3,k) = zadna hodnota

S(4,K) = SPL(4,K) - SPL(3,K)
s(i,K) = SPL(i.K) - SPL(i-1,k)

S(24.K) = SPL(24,K) - SPL(23.k)

Krok 2. Zakrouzkujte hodnoty strmosti, s(i,k), kde je
absolutni hodnota zmény strmosti vétSi nez 5; to
znamena kde:

| As(ik) | =] s(ik)-s@-1k) | >5

Krok 3.

a) Je-li zakrouzkovana hodnota s(i,k) kladna
a algebraicky vétsSi nez s(i-1,k), zakrouzkujte
SPL(i,k).

b) Je-li zakrouzkovana hodnota s(i,k) rovna nule nebo
zaporna a s(i-1,k) je kladna, zakrouzkujte
SPL(i-1,k).

c) Ve vSech ostatnich pfipadech nebude Zzadna
hodnota hladiny akustického tlaku zakrouzkovana.

Krok 4. Vypocitejte nové opravené
akustického tlaku SPL’(i,k) nasledovné:

a) V pfipadé nezakrouzkovanych hladin akustického
tlaku zGstanou tyto hladiny stejné jako plvodni,
SPL’(i,k) = SPL(i,k).

b) V pfipadé zakrouZkovanych hladin akustického
tlaku vpasmech 1 az 24 vCetné, bude nova
hladina akustického tlaku rovna aritmetickému
priméru z hladiny pfedchozi a nasledujici:

hladiny

SPL’(i,k) = Y4[SPL(i-1,k) + SPL(i+1,K)]

c) Pokud byla zakrouzkovana hladina akustického
tlaku v nejvy$$im kmitoCtovém pasmu (i = 24),
potom nova hladina akustického tlaku v tomto
pasmu bude rovna:

SPL’(24,k) = SPL(23,k) + s(23,k)
Krok 5. Znovu vypocitejte nové (strmosti) s’(i,k)
obsahujici jednu pro imaginarni 25 pasmo

nasledovné:

s'(3,k) = s'(4,K)
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s’(4,k) = SPL'(4,k) - SPL"(3,k)
;s' (i,k) = SPL" (i,k) - SPL" (i-1,k)

s’ (24,k) = SPL’ (24.k) - SPL (23.k)

s'(25,k) = 5°(24,K)

Krok 6. Pro i od 3 do 23 (nebo od 1 do 23
pro vrtulniky) vypocitejte aritmetické priméry vzdy ze
tfi sousedicich strmosti nasledovné:

§(i,k) = 5[ s'(i,k) + s'(i+1,k) + s"(i+2,k) ]

Krok 7. Vypocitejte kone¢né hladiny akustického tlaku
v tretinooktavovych pasmech, SPL(i,k), pocinaje
pasmem €. 3 (nebo od 1 pro vrtulniky) a pasmem ¢&. 24
konce nasledovné:

SPL"(3,k) = SPL(3,K)
SPL"(4,k) = SPL"(3,k) + §(3,k)

SPL"(i,k) = SPL"(i- 1,k) + &(i - 1,)
SPL"(24,k) = SPL"(23,k) + §(23,k)

Krok 8. Vypocitejte rozdily, F( i,k), mezi pavodnimi
(originalnimi) hladinami akustického tlaku
a vyslednymi hladinami Sirokopasmového akustického
tlaku nasledovné:

F(i,k) = SPL(i,k) - SPL"(i,k)

a poznamenejte si pouze hodnoty stejné nebo vétsi
nez 1,5.

Krok 9. Pro kazda pfislusna tfetinooktavova pasma (3
az 24) urcete tonové korekéni faktory pouzitim rozdild
mezi hladinami akustického tlaku F( ik) a tabulky
A2-2.

Krok 10. Oznadte nejvétSi z tdnovych korekénich
faktor(l uréenych v kroku 9 jako C(k). Pfiklad postupu
tébnové korekce je dan v Easti  dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume |
— Procedures for the Noise Certification of Aircraft
zabyvajici se referenCnimi tabulkami pouzitymi pfi
manualnim vypoctu efektivni hladiny vnimaného
hluku.

Tonové korigované vnimané hladiny hluku PNLT(K)
musi byt ur€eny pfi¢tenim hodnot C(k) k odpovidajicim
hodnotam PNL(k), to je:

PNLT(K) = PNL(K) + C(K)

Pro jakékoliv i-té tfetinooktavové pasmo, v kterémkoliv
k-tém Casovém pfirGstku, vnémz je podezieni, Ze
ténovy korekéni faktor je vysledkem néceho jiného nez
(kromé) skuteCného ténu, (nebo jakékoliv spektralni

nerovnomérnosti jiné nez je hluk letadla), mize byt
provedena dodate¢na analyza s pouzitim filtru o Sifce
pasma mensi, nez je Sitka pasma tfetinooktavového.
Pokud analyza prokaze pravdivost tohoto podezieni,
potom pro kone¢nou hladinu  Sirokopasmového
akustického tlaku SPL’(i,k), musi byt uréena hodnota
zanalyzy vuzkém péasmu a pouzita k vypoctu
revidovaného ténového korekéniho faktoru pro toto
jednotlivé tfetinooktavoveé pasmo.

Poznamka: Smi byt pouzity i jiné metody
pro odhaleni a odmitnuti nepravych ténovych korekci,
popsané v Chapter 4 dokumentu Environmental
Technical Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures
for the Noise Certification of Aircraft.

Tabulka A2-2. Ténové korekcni faktory

8 T 1 11 I 1T T 1 l T T T 1 l LR ] T 17 17T
7+ -
6 500 Hz < f < 5000 Hz
Ténova S
Korekce 4 L.
C, dB
3|
2 f < 500 Hz
1+ f > 5000 Hz i
0 i 11 | i1 I | I ] I | I S | | I |
0 5 10 15 20 25
Rozdil hladin F, dB
Kmitocet Rozdil hladin Toénova korekce
f, Hz F, dB C, dB
50 <f<500 1%*<F<3 F/3 -1
3<F<20 F/6
20<F 3V
500 < f <5000 1%*<F<3 2F3-1
3<F<20 F/3
20<F 6%
5000 < f < 10000 1%*<F<3 FI3 -1
3<F<20 F/6
20<F 3V

*Viz krok 8, ust. 4.3.1.

4.3.2 Tento postup mlze snizit hodnotu
EPNL, pokud ma vyznamny ton kmitoCet takovy, Ze je
souCasné zaznamenan ve dvou sousedicich
tretinooktdvovych  pasmech. Proto musi byt
predvedeno jako postacujici a vhodné k spinéni
pozadavku certifikaénimu Gfadu bud:

- ze tento pfipad nenastal,

- nebo pokud nastal, tak tonova korekce byla
opravena na hodnotu, jakou by méla, kdyz by tén
byl zaznamenan piné v jediném tfetinooktavovém
pasmu.

4.4 Maximalni téonové

vnimana hladina hluku

korigovana

441 Ténové korigované vnimané hladiny
hluku PNLT(k) jsou vypocitany z naméfenych
pulsekundovych hodnot SPL v souladu s postupem
uvedenym v ust. 4.3. Maximalni ténové korigovana
vhnimana hladina hluku PNLTM musi byt maximalni
hodnotou PNLT(K) opravenou v pfipadé potieby
zdlvodu sdileni pasma metodou uvedenou
v ust. 4.4.2. PrirGstek spojeny s PNLTM je oznacen
jako k.

Dopl. 2-11
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Poznamka: Obr. A2-2 je prikladem historie
pfeletového hluku v ¢ase s jasné indikovanou
hodnotou maxima.

442 Tén na PNLTM mlze byt potlacen

vzhledem ke sdileni tfetinooktavového pasma daného
ténu. K identifikovani tohoto pfipadu je pocitan pramér
ténové korekénich faktori PNLTM spektra a dvou
predchazejicich a dvou nasledujicich spekter. Pokud
je hodnota ténové korekéniho faktoru C(km) pro
spektrum odpovidajici PNLTM mens$i nez primérna
hodnota C(k) pro pét po sobé jdoucich spekter od
(km-2) do (km+2), tak musi byt pro vypocty opravy pro
sdileni pasma, As, a hodnoty PNLTM opravené o vliv
sdileného pasma pouzit priimeér Cayg.

Cavg = [C(km-2) + C(km-1) + C(km) + C(km+1) + C(km+2)]/5
Jestlize Cavg > C(kwm), pak As = Cavg — C(km) , @

PNLTM = PNLT(ku) + As.

443 Pro vypocet EPNL musi byt pouZita
hodnota PNLTM opravena o vliv sdileného pasma.

4.5 Trvani hluku

45.1 Limity trvani hluku jsou vymezeny

prvnimi a poslednimi 10 dB body poklesu. Tyto body
jsou uréeny prlizkumem casové historie PNLT(K)
s ohledem na PNLTM:

a) Je zjisténa prvni hodnota PNLT(k), ktera pfesahne
hodnotu PNLTM-10 dB. Tato hodnota je
porovnana s hodnotou PNLT v pfedchazejicim
bodé. Jako prvni bod 10 dB poklesu je zvolen ten
z téchto dvou, ktery reprezentuje hodnotu blizsi
k hodnoté PNLTM - 10 dB. Pfislusny pfirGstek je
oznacen jako Kr.

b) Je zjiSténa posledni hodnota PNLT(k), ktera
prfesahuje hodnotu PNLTM - 10 dB. Tato hodnota
je porovnana s hodnotou PNLT v nasledujicim
bodé. Jako posledni bod 10 dB poklesu je zvolen
ten z téchto dvou, ktery reprezentuje hodnotu blizsi
k hodnoté PNLTM - 10 dB. Pfislusny pfirustek je
oznacen jako Kv.

Poznamka: Obr. A2-2 lustruje volbu prvniho

a posledniho bodu 10 dB poklesu, kr a kv.

45.2 Trvani hluku v sekundach se rovna
poloviné poctu PNLT(k) hodnot od kr do kL v€etné.

45.3 Hodnota PNLTM pouzita pro urceni
bodu 10 dB poklesu musi zahrnovat opravu pro sdileni
pasma, As, metodou stanovenou v ust. 4.4.2.

4.6 Efektivni hladina vnimaného hluku

46.1 Pokud je momentalni  ténové
korigovana hladina vnimaného hluku vyjadrena
pribéznou funkci ¢asu, PNLT(t), tak efektivni vnimana
hladina hluku, EPNL, je ur€ena jako hladina, v EPNdB,
¢asového integralu PNLT(t) pfes dobu trvani hlukové
udalosti, normalizovana na referenéni dobu trvani, to,
10 sekund. Trvani hlukové udalosti je vymezeno

Casem ti1, kdy je poprvé hodnota PNLT(t) rovna
PNLTM - 10, a c¢asem t2, kdy je hodnota PNLT(t)
rovna PNLTM — 10 naposled.

EPNL=10log tl | tt110°'1PN”<t>dt

0
4.6.2 Vpraxi neni PNLT vyjadfovana
pribéznou ¢asovou funkci, jelikoz je pocitana

z diskrétnich hodnot PNLT(k) kazdych 0,5 sekundy.
V takovém pfipadé je zakladni pracovni definice EPNL
ziskana nahrazenim integralu v ust. 4.6.1 nasledujicim
vyrazem se sumou:

ky
EPNL=10log 1210““’“”‘”&

0 ke

Pro to = 10 a At = 0,5 se vyraz zjednodusi na:

ky
EPNL=10log » 10°*""7® —13

ke

Poznamka: 13 dB je konstanta vztahujici
0,5sekundové hodnoty PNLT(K) k 10sekundovému
referencnimu trvani to: 10log(0,5/10) = -13.

4.6.3 Hodnota PNLTM pouzita pro ur€eni
EPNL musi zahrnovat opravu pro sdileni pasma, As,
metodou stanovenou v ust. 4.4.2.

4.7 Matematicka
v jednotkach noy

formulace tabulek

4.7.1 Vztah mezi hladinou akustického tlaku
(SPL) a logaritmem vnimané hlu¢nosti ilustruji tabulka
A2-3 a Obr. A2-3.

4.7.2
formulace jsou:

a) Smérnice pfimek (M(b), M(c), M(d) a M(e));

b) Priseciky (SPL(b) a SPL(c)) pfimek s osou SPL; a

c) Souradnice diskontinuit, SPL(a) a log n(a); SPL(d)
alogn=-1,0; a SPL(e) a log n =log(0,3).

Podstatné aspekty matematické

4.7.3  Vztahy jsou nasledujici:
a) SPL =2 SPL (a)
n = antilog { M (c) [ SPL — SPL(c) ] }
b) SPL(b) £ SPL < SPL(a)
n = antilog { M (b) [ SPL — SPL(b) ]}
c) SPL(e) £ SPL < SPL(b)
n = 0,3 antilog { M (e) [ SPL — SPL(e) ] }
d) SPL(d) < SPL < SPL(e)
n = 0,1 antilog { M (d) [ SPL — SPL(d) ] }
4.7.4 V tabulce A2-3 jsou uvedeny hodnoty

a konstanty nezbytné k vypoltu vnimané hluénosti
jako funkce hladiny akustického tlaku.

1.1.2019
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Obr. A2-2 Priklad historie preletového hluku v ¢ase

Logaritmus vnimanééhluénosti, logn

Obr. A2-3 Vnimana hluénost jako funkce akustického tlaku
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Tabulka A2-3 — Konstanty pro matematické vyjadieni hodnot vnimané hluénosti v jednotkach noy

PASMO | PASMO f
[0) ISO Hz | SPL(a) | SPL(b) | SPL(c) | SPL(d) | SPL(e) M(b) M(c) M(d) M(e)
1 17 50 91,0 64 52 49 55 0,043478 | 0,030103 | 0,079520 | 0,058098
2 18 63 85,9 60 51 44 51 0,040570 | 0,030103 | 0,068160 | 0,058098
3 19 80 87,3 56 49 39 46 0,036831 | 0,030103 | 0,068160 | 0,052288
4 20 100 79,9 53 47 34 42 0,036831 | 0,030103 | 0,059640 | 0,047534
5 21 125 79,8 51 46 30 39 0,035336 | 0,030103 | 0,053013 | 0,043573
6 22 160 76,0 48 45 27 36 0,033333 | 0,030103 | 0,053013 | 0,043573
7 23 200 74,0 46 43 24 33 0,033333 | 0,030103 | 0,053013 | 0,040221
8 24 250 74,9 44 42 21 30 0,032051 | 0,030103 | 0,053013 | 0,037349
9 25 315 94,6 42 41 18 27 0,030675 | 0,030103 | 0,053013 | 0,034859
10 26 400 w 40 40 16 25 0,030103 0,053013 | 0,034859
11 27 500 0 40 40 16 25 0,030103 0,053013 | 0,034859
12 28 630 0 40 40 16 25 0,030103 0,053013 | 0,034859
13 29 800 0 40 40 16 25 0,030103 0,053013 | 0,034859
14 30 1000 0 40 40 16 25 0,030103 '9 0,053013 | 0,034859
15 31 1250 0 38 38 15 23 0,030103 ’B 0,059640 | 0,034859
16 32 1600 0 34 34 12 21 0,029960 8 0,053013 | 0,040221
17 33 2000 0 32 32 9 18 0,029960 I'IZJ 0,053013 | 0,037349
18 34 2500 0 30 30 5 15 0,029960 0,047712 | 0,034859
19 35 3150 0 29 29 4 14 0,029960 0,047712 | 0,034859
20 36 4 000 0 29 29 5 14 0,029960 0,053013 | 0,034859
21 37 5000 0 30 30 6 15 0,029960 0,053013 | 0,034859
22 38 6 300 0 31 31 10 17 0,029960 | 0,029960 | 0,068160 | 0,037349
23 39 8 000 44,3 37 34 17 23 0,042285 | 0,029960 | 0,079520 | 0,037349
24 40 10 000 50,7 41 37 21 29 0,042285 | 0,029960 | 0,059640 | 0,043573

5. Oznamovani udajua ve zpravé 5.2.2 Musi byt uvedeny typy vybaveni

certifikacnimu aradu pouzittho pro méfeni a analyzu akustickych

i meteorologickych dat.
5.1 VSeobecné
5.2.3 Musi byt uvedeny  nasledujici
511 Vysledky fyzikalnich méreni nebo korekce meteorologické udaje, zméfené bezprostfedné pred,

méfenych dat musi byt zaznamenany v trvalé formé

a pfipojeny k zaznamu.

5.1.2

VSechny korekce musi byt schvaleny
leteckym ufadem. Jmenovité musi byt oznameny
korekce méfeni na odchylky odezvy pfenosu zafizeni.

po, nebo bé&hem kazdé zkousky, v méficich mistech
pfedepsanych v ust. 2 tohoto dopliiku:

a)
b)

teplota vzduchu a relativni vihkost;
rychlost a smér vétru; a
c) atmosféricky tlak.

524

Musi byt uveden komentaf k mistni
topografii, pokryvce zemského povrchu a udalosti,

které mohly interferovat se zaznamy zvuku.
5.25 Musi byt uvedeny  nasledujici
informace:

5.1.3 Predpoklady (olekavani) jednotlivych
chyb spojenych s kazdou operaci pfi ziskani
vyslednych dat musi byt oznameny, pokud jsou
pozadovany.

5.2 Udaje uvedené ve zpravé

5.2.1 Méfené a korigované  hladiny

akustického tlaku musi byt prezentovany v hladinach
v tfetinooktavovych  pasmech ziskanych pomoci
vybaveni spliujiciho pozadavky popsané vust. 3
tohoto doplfiku.

a) Cisla typu, modelu a vyrobni &islo letadla (jsou-li),
motor(, vrtuli, nebo rotort (podle aplikovatelnosti);

b) celkové rozméry letadla a umisténi motora a rotor
(podle aplikovatelnosti);

c) celkova hmotnost letadla pro kazdou zkouSku
a rozsah poloh tézisté pro kazdou sérii zkousek;

d) konfigurace letadla jako je poloha klapek,
aerodynamickych brzdicich prostfedkud, podvozku
a Uhly nabéhu listt vrtule (podle aplikovatelnosti);

1.4.2022
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e) zda byly v €innosti pomocné pohonné jednotky
APU, jsou-li na letadle;

f) podminky odbérli vzduchu pfi vzletovych vykonech
motor(;

g) indikovana vzdusna
hodinu (uzlech-kt)

h) 1) pro proudové letouny: vykon motord
v parametrech jako je Cisty tah, pomér stlaceni
EPR, teplota vystupnich plynd, rychlosti otaceni
hfidele ventilatoru nebo kompresoru, jak byly
ur€eny z pfistroju letounu a z udaju vyrobce;

2) pro vrtulové letouny: vykon motord
v parametrech jako je vykon na brzdé a zbytkovy
tah nebo ekvivalentni vykon na hfideli nebo
kroutici moment motoru a rychlost otaceni vrtule,
jak byly ureny z pfistroji letounu a =z udajl
vyrobce;

3) pro vrtulniky: vykon motorli a rychlost otaceni
rotorl v otaCkach za minutu béhem kazdé
zkous$ky;

i) draha letu letadla a pozemni rychlost béhem kazdé
zkousky;

j) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni

rychlost v kilometrech za

letadla, které mohou ovlivnit hlukové
charakteristiky letadla a jsou schvalené
certifikacnim ufadem.

5.3 Uvedeni referenénich podminek

hlukové certifikace

53.1 Podle referencnich podminek

pro hlukovou certifikaci, které jsou specifikovany
v odpovidajici Hlavé Casti I, museji byt korigovany
udaje o poloze a vykonu letadla a o méfeni hluku,
a tyto podminky musi byt uvedeny ve zpravé véetné
referenénich parametrll, postupl a konfiguraci.
5.4 Platnost vysledk
5.4.1 Zvysledkd  zkouSek  musi byt
vypracovany a oznameny tfi pramérné referenéni
hodnoty EPNL se stupném vérohodnosti 90 %,
pfiemz kazda takova hodnota je aritmetickym
prGmeérem opravenych akustickych méreni ze vSech
platnych zkouSek v odpovidajicim méficim misté (pro
vzlet, pfiblizeni, bo¢ni méfeni, nebo pro prelet
v pfipadé vrtulnikt). Pokud je pouzito vice nez
jednoho akustického méficiho systému v nékterém
jednotlivém méficim misté, vyslednd data kazdé
zkousky musi byt dana do priméru jako by Slo
o0 jediné méfeni. Pro vrtulniky, z vysledkd zkouSek ze
tfi mikrofond pro kazdy let musi byt rovnéz vypocitan
pramér jako by Slo o jediné méfeni. Vypocty museji
byt provedeny:
a) vypoctem aritmetického priméru pro kazdou fazi
letu s pouzitim hodnot z kazdého méficiho mista;
b) vypoctem celkového aritmetického priméru pro
kazdy pfislusny referenc¢ni stav (vzlet, prelet, nebo
priblizeni), s pouzitim hodnot dle a)
a s konfiden&nimi limity k 90 %.
Poznamka: U vrtulnikG musi byt let povaZovan
za platny pouze v pripadé, Zze mérfeni ve vech trech
meéficich mistech byla provedena soucasné.

5.4.2 Minimalni pocet vzorku pfijatelny pro
kazdé ze tfi méficich mist pro certifikaci letounu a pro
kazdou sadu tfi mikrofond pro certifikaci vrtulnikld je
Sest. Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo mozné
stanovit statisticky pro kazdou ze tfi certifikacnich
primérnych hlukovych hladin devadesatiprocentni

konfiden&ni limity nepfevysujici + 1,5 EPNdB. Zadny
vysledek zkouSek nesmi byt pfi postupu vypoctu
priiméru vynechan, ledaze by certifikacni ufad stanovil
jinak.

Poznamka: Metody  pro vypocet  hodnot
v devadesatiprocentnim konfidenénim intervalu jsou
popsany v c¢asti dokumentu Environmental Technical
Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures for the
Noise Certification of Aircraft zabyvajici se vypoctem
konfidencniho intervalu.

5.4.3 Diagramy pramérnych EPNL,
ziskané pfedchozimi postupy musi byt tak provedeny,
aby hlukovy projev letadla bylo moZno ohodnotit podle
hlukovych certifikacnich kriterii.

6. Vyhrazeno

7. Utlum zvuku ve vzduchu

7.1 Utlum zvuku v atmosféfe musi byt
ur€en v souladu s nize uvedenym postupem.

7.2 Vztah mezi Uutlumem zvuku,
kmitotem, teplotou a vlhkosti je vyjadfen

nasledujicimi vyrazy:

ofi) = 10[2.05 log(f, /1OOO)+1.1394><10’30—1.916984]

+1(8) x 10['09(1‘0)+8.42994x10*3 9—2.75561]

fo
< 10(72,173716 x107* =T 2 +1,7496x10 ®xT 3 )

5= 1010 . fogRH 1328924 +3179768x10 2xT )

je dano tabulkou A2-4 a fo tabulkou A2-5;
je koeficient utlumu v dB/100 m;
je teplota ve °C; a

je relativni vihkost vyjadfena v procentech.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tabulka A2-4  Hodnoty n(d)

0 n(d) S n(d)
0,00 0,000 2,50 0,450
0,25 0,315 2,80 0,400
0,50 0,700 3,00 0,370
0,60 0,840 3,30 0,330
0,70 0,930 3,60 0,300
0,80 0,975 4,15 0,260
0,90 0,996 4,45 0,245
1,00 1,000 4,80 0,230
1,10 0,970 5,25 0,220
1,20 0,900 5,70 0,210
1,30 0,840 6,05 0,205
1,50 0,750 6,50 0,200
1,70 0,670 7,00 0,200
2,00 0,570 10,00 0,200
2,30 0,495

V pripadé potreby se pouZije kvadraticka interpolace.

Tabulka A2-5  Hodnoty fo
Stredni Stredni
kmitocet V3 kmitocet V3
oktavového oktavového
pasma fo pasma fo
(Hz) (Hz) (Hz) (Hz)
50 50 800 800
63 63 1000 1000
80 80 1250 1250
100 100 1600 1600
125 125 2 000 2 000
160 160 2 500 2 500
200 200 3150 3150
250 250 4000 4 000
315 315 5000 4 500
400 400 6 300 5 600
500 500 8 000 7 100
630 630 10 000 9 000
7.3 Rovnice uvedené vust. 7.2 jsou

vhodné pro vypocty s pouzitim pocitacu.
8. Opravy vysledki letovych zkousek
8.1 Letové profily a hlukova geometrie

Letové profily pro zkuSebni i referenéni podminky jsou
popsany jejich geometrii vztazenou k zemi, souvisejici
rychlosti vuci zemi a, v pfipadé letoun(, souvisejicimi
parametry hlukového projevu motoru(d) pouzitymi pro
odvozeni akustickych emisi letounu. Letové profily

idealizovanych letadel jsou popsany pro letouny
v ust. 8.1.1 a pro vrtulniky v ust. 8.1.2.
Poznamka: Draha letu pro méfeni hluku

odkazovana vust. 811 a vust. 8.1.2 je uréena
v souladu s poZadavky ust. 2.3.2.

8.1.1 Letové profily letounu
8.1.11 Vlastnosti referenéniho boc¢niho profilu
méfeného za plného vykonu

Obr. A2-4 zobrazuje vlastnosti profilu pro postup pfi
vzletu letounu pro méfeni hluku v bocnich bodech
méfeni hluku za plného vykonu:

a) Letoun zah3ji vzlet v bodu A a odpouta se v bodé
B pfi plném vzletovém vykonu. Uhel stoupani se
zvySuje mezi body B a C. Od bodu C je uhel
stoupani konstantni az do bodu F, konce drahy
letu pro méfeni hluku.

b) Pozice Kau a K2r jsou levym a pravym bocnim
bodem méfeni hluku pro proudové letouny,
umisténé na pfimkach rovnobé&znych s drahou
a s predem definovanymi vzdalenostmi od osy této
drahy tam, kde je hladina hluku béhem vzletu
nejvyssi. Pozice K4 oznaduje ,bocni“ bod méfeni
hluku za plného vykonu pro vrtulové letouny
umistény na prodlouzené ose drahy vertikalné pod
bodem na trajektorii stoupani letadla, kde je letoun
v uréené vysce.

8.1.1.2 Vlastnosti referenéniho profilu preletu

Obr. A2-5 zobrazuje vlastnosti profilu pro postup pfi

vzletu letounu pro méfeni hluku v bodé méfeni hluku

pfi preletu:

a) Letoun zahdji vzlet v bodu A a odpouta se v bodé
B pfi plném vzletovém vykonu. Uhel stoupani se
zvySuje mezi body B a C. Od bodu C je uhel
stoupani konstantni az do bodu D, ve kterém je
zahajeno snizeni tahu (nebo vykonu). V bodé E
jsou tah (nebo vykon) a Uhel stoupani znovu
stabilizovany a letoun pokracuje ve stoupani pod
konstantnim thlem az do bodu F, konce drahy letu
pro méfeni hluku.

Poznamka: Profil pfeletu mize byt zaletén bez

poklesu tahu (vykonu), vtom pfipadé bude bod C

prodlouzen pres bod D za konstantniho Ghlu stoupani.

b) Pozice K1 je bodem méfeni hluku pfi pfeletu a AK1
je urena vzdalenost od pocatku rozjezdu k bodu
mérfeni hluku pfi preletu.

8.1.1.3 referenéniho

pfiblizeni

Vlastnosti profilu

Obr. A2-6 zobrazuje vlastnosti profilu pro postup pfi
pfiblizeni letounu pro méfeni hluku v bodé mérfeni
hluku pfi pfiblizeni:

a) Letoun je vpocatku stabilizovan na urCené
sestupové roviné v bodé G a pokracuje pfes body
H a |, doseda na drahu v bodé J.

b) Pozice Ks je bod méfeni hluku pfi pfiblizeni a KsO
je urlena vzdalenost od bodu méfeni hluku pfi
pfiblizeni k prahu drahy.

Poznamka: Referencnim bodem letounu béhem

mérfeni pfi priblizeni musi byt jeho ILS anténa.
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8.1.2 Letové profily vrtulnika

8.1.2.1 Vlastnosti letového profilu vzletu

Obr. A2-7 zobrazuje vlastnosti profilu pro postup pfi
vzletu vrtulniku pro méfeni hluku v bodé vzletu pro
méreni hluku:

a) Vrtulnik je v poc¢atku stabilizovan v arovihovém letu
v bodé A za nejlepsi rychlosti pro stoupéni Vy.
Vrtulnik pokraCuje do bodu B, kde je aplikovan
vzletovy vykon a zahajeno ustalené stoupani.
Ustalené stoupani je udrzovano pfes bod X az za
bod F, konce drahy letu pro méfeni hluku.

b) Pozice Ki je bod méfeni hluku pfi vzletu
a NKi je urCena vzdalenost od bodu zahajeni
ustéleného stoupani k referenénimu bodu pro
méfeni hluku pfi vzletu. Pozice Ki‘ a Ki* jsou
souvisejici body pro méfeni hluku umisténé na
kolmici ke vzletové trati TM prochazejici bodem K1
a v uréené vzdalenosti na obé strany od Ka.

Poznamka: V praxi se bod, ve kterém se aplikuje

vzletovy vykon, nachazi v uréité vzdéalenosti pfed

bodem B.

8.1.2.2 Vlastnosti referen¢niho profilu pfeletu

Obr. A2-8 zobrazuje vlastnosti profilu pro postup pfi

preletu vrtulniku pro méreni hluku v bodé méreni hluku
pfi preletu:

a) Vrtulnik je stabilizovan v uroviiovém letu v bodé D
a leti pfes bod W, nad bodem méfeni hluku pfi
preletu Kz, do bodu E, konce drahy letu pro méfeni
hluku.

b) Pozice Kz je bod mé&feni hluku pfi pfeletu a KoW je
uréena vyska vrtulniku nad timto bodem. Pozice
K2* a K2 jsou souvisejici body méfeni hluku
umisténé na kolmici k preletove trati RS
prochézejici bodem Kz a v uréené vzdalenosti na
obé strany od K.

8.1.2.3
pfiblizeni

Vlastnosti referenéniho profilu

Obr. A2-9 zobrazuje vlastnosti profilu pro postup pfi
pfiblizeni vrtulniku pro méfeni hluku v bodé méfeni
hluku pfi pfiblizeni:

a) Vrtulnik je v poc€atku stabilizovan na ur€ené
sestupové roviné v bodé G a pokracuje pfes body
H a |, doseda na drahu v bodé J.

b) Pozice Ks je bod méfeni hluku pfi pfiblizeni a KsH
je uréena vyska vrtulniku nad bodem méfeni hluku
pfi pfiblizeni. Pozice Ks‘ a Ks* jsou souvisejici body
méfeni hluku umisténé na kolmici k pfiblizovaci
trati PU prochazejici bodem Ks avurené
vzdalenosti na obé strany od Ka.

8.1.3 Oprava naméfenych hladin  hluku
z naméfenych do referenénich profild ve vypoctu
EPNL

Poznamka: Termin L uziteéna ¢&ast namérené
drahy letu“ odkazovany vtomto ustanoveni je
definovan v souladu s poZadavky ust. 2.3.2.

8.1.31 Pro pfipad mikrofonu umisténého pod
drahou letu jsou c&asti referenéni drahy a drahy
zkusSebniho letu, které jsou zasadni pro opravu
namérenych hlukovych hladin z naméfenych profild do
referencnich profild ve vypoctu EPNL, znazornény na
Obr. A2-10, kde:

a) XY reprezentuje uZiteCnou ¢ast naméfené drahy
letu (Obr. A2-10 a)) a XY referenéni uzite€nou
¢ast drahy letu (Obr. A2-10 b));

b) Kje skute€ny bod méfeni hluku, Kr bodem
referenénim. Q reprezentuje pozici letadla na
méfené draze letu, na které byl hluk emitovan
a v bodé K pozorovan jako PNLTM. Uhel mezi QK
a smérem letu po méfené letové draze je 6, uhel
akustické emise. Qr je odpovidajici pozice na
referenCni draze letu, pfi které je uhel mezi QiK:
také 6. QK a Q/K: jsou naméfené, respektive
referencni, drahy Sifeni zvuku.

Poznamka: Tato situace bude pouzita v pfipadé

vSech letount pouze pfi méfeni hluku pfi preletu

a pfiblizeni, v pfipadé vrtulovych letount navic pro

bocni méreni hluku za plného vykonu a v pfipadé

vrtulniki pouze pro stfedovy mikrofon béhem méreni
hluku pri vzletu, preletu a pfiblizeni.

8.1.3.2 Pro pfipad bocné  posunutého
mikrofonu na stranu letové drahy jsou ¢asti referencéni
drahy a drahy zkuSebniho letu, které jsou zasadni pro
opravu naméfenych hlukovych hladin z namérenych
profild do referenénich profili ve vypoctu EPNL,
znazornény na Obr. A2-11, kde:

a) XY reprezentuje uziteCnou c¢ast namérené drahy
letu (Obr. A2-11 a)) a X:Yr referenéni uZiteCnou
¢ast drahy letu (Obr. A2-11 b));

b) Kje skute€ny bod méfeni hluku, K: bodem
referenénim. Q reprezentuje pozici letadla na
meéfené draze letu, na které byl hluk emitovan
a v bodé K pozorovan jako PNLTM. Uhel mezi QK
a smérem letu po méfené letové draze je 6, uhel
akustické emise. Uhel mezi QK a zemi je w,
elevaéni uhel. Qr je odpovidajici pozice na
referencni draze letu, pfi které je uhel mezi QK a
smérem letu podél referencni drahy letu také 6,
uhel mezi Q:Kr a zemi je wr a pfi které je v pfipadé
letound rozdil mezi y a Wr minimalizovan.

Poznamka: Tato situace bude pouZzita v pfipadé

proudovych letount pri bocnim méfeni hluku za

plného vykonu a v pripadé vrtulniki pouze pro dva
boéné posunuté mikrofony béhem méreni hluku pfi
vzletu, preletu a priblizeni.

8.1.3.3 V obou situacich musi byt dhel
akustické emise 6 stanoven pomoci trojrozmérné
geometrie.

8.1.34 V pfipadé bocniho méfeni hluku za
plného vykonu proudovych letound je rozsah, do
kterého mohou byt rozdily mezi w a
minimalizovany, zavisly na geometrickych omezenich
danych pozadavkem na umisténi referenéniho
mikrofonu na pfimku rovnobéznou s prodlouzenou
osou drahy.

Poznéamka: Pri  hlukovych méfenich vrtulniku
nemusi byt rozdil mezi w a wr minimalizovan.
KaZdopadné tyto uhly museji byt uréeny a ohlaseny.
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8.1.35 Referen¢ni  pozemni  stopa je
definovana jako vertikalni projekce referenéni drahy
letu na zem.

8.2 Volba metody opravy

8.2.1 Opravy naméfenych hlukovych hodnot
museji byt provedeny pro:

a) drahu letu letadla a relativni

mikrofonu;

rychlost vici

b) dtlum zvuku ve vzduchu; a

¢) hluk zdroje.

8.2.2 Pro vrtulniky musi byt
zjednodu$ena metoda popsana v ust. 8.3.
Poznémka: Integrovand metoda muzZe byt
povolena certifikacnim urfadem v pfipadé, ZzZe je
rovnocenna zjednodu$ené metodé.

pouzita

8.2.3 Pro letouny musi byt pouzita bud
zjednodusena metoda popsana vust. 8.3, nebo
integrovana metoda popsana v ust. 8.4 pro bocni,
preletové a pfiblizovaci podminky. Integrovana
metoda musi byt pouZita pokud:

a) je pfi preletu absolutni hodnota rozdilu hodnoty
EPNLr vypocitané dle zjednoduSené metody
popsané v ust. 8.3.1 a naméfené hodnoty EPNL
vypocitané dle postupu uvedeného v ust. 4.1.3
vétsi nez 8 EPNdB;

b) je pfi pfiblizeni absolutni hodnota rozdilu hodnoty
EPNLrR vypocitané dle zjednoduSené metody
popsané v ust. 8.3.1 a naméfené hodnoty EPNL
vypocitané dle postupu uvedeného v ust. 4.1.3
vétSi nez 4 EPNdAB; nebo

C) je pfi pfeletu nebo pfiblizeni vypocitand hodnota
EPNLr dle zjednodudené metody popsané v ust.
8.3.1 veétsi nez maximalni hlukové hladiny
predepsané v ust. 3.4, Casti 2, Hlavy 3 tohoto
pfedpisu snizené o 1 EPNdB.

Poznamka: Céast Il, Hlava 3, ust. 3.7.6 stanovi

nezavisle na pouzité metodé hranice platnosti

zkuSebnich dat zalozené jak na mife rozdilu EPNLr

od EPNL, tak také na blizkosti konecné EPNLRr
k maximalnim povolenym hlukovym hladinam.

8.3 Zjednodusena metoda opravy

8.3.1 VSeobecné

8.3.1.1 Zjednodusena metoda opravy

sesklada zur€eni a pouziti opravy hodnoty EPNL
vypocCitané z nameéfenych dat pro rozdily mezi
namérenymi a referenénimi podminkami v momentné
PNLTM. Opravné ¢leny jsou:

a) A1 - oprava pro rozdil PNLTM spektra za
zkuSebnich a referenénich podminek, viz ust.
8.3.2;

b) Apeak - Oprava pro pfipad, kdy je sekundarni vrchol
PNLT, identifikovany pfi  vypoctu  EPNL
z naméfenych hodnot a opraveny na referenéni
podminky, vy$Si, nez PNLT pro opravené PNLTM
spektrum, viz ust. 8.3.3;

c) Az - oprava pro rozdil trvani hluku, kterd bere
v potaz rozdily mezi rychlostmi zkouSeného a

referenCniho letadla a jejich relativni

k mikrofonu, viz ust. 8.3.4; a

pozici

d) As - oprava pro rozdily v hluku generovaném
mechanismem zdroje, viz ust. 8.3.5.

8.3.1.2 Soufadnice (€as, X, Y a 2)
referenénich datovych bod( souvisejicich s emisi
PNLTMr musi byt urCeny tak, aby uhel akustické

emise © na referenéni draze letu, relativné
k referenénimu  mikrofonu, byl stejny, jako udhel
akustické  emise = méfenych  datovych  bodu

souvisejicich s PNLTM.

8.3.1.3 Hlediska opravy popsana v ust. 8.3.2
az 8.3.5 jsou pouZita na hodnotu EPNL vypoc&itanou
z namérenych dat za uU€elem ziskani zjednodusenych
referenénich podminek efektivni vnimané hladiny
hluku, EPNLR, jak je popsano v ust. 8.3.6.

8.3.14 Jakakoli nesymetrie v boc¢nim hluku
musi byt vzata v Gvahu pfi ur€ovani EPNL dle popisu
v ust. 8.3.7.
8.3.2 Oprava pro spektrum v PNLTM

8.3.2.1 Hladiny tfetinooktavového pasma
SPL(i) pouzité pro tvorbu PNL(km) (PNL v okamziku

pozorovani PNLTM v bodé méfeni K) musi byt
opraveny do referen¢nich hladin SPLg(i) nasledovné:

SPLr(i) = SPL(i) + 0,01 [a(i) — or(i)] QK
+ 0,01 ar(i) (QK — QiKy)
+ 20 log (QK/QrKr)

V tomto vyrazu:

- €len 0,01 [a(i) — ar(i)] QK vyjadfuje u€inek zmény
Utlumu zvuku vlivem atmosférické absorpce a af(i)
aar(i) jsou koeficienty pro zkouSkové, respektive
referenéni, atmosférické podminky, ziskané dle
ust. ¢asti 7 tohoto Doplfku;

- €len 0,01 ar(i) (QK — QiKr) vyjadfuje vliv zmény délky
drahy Sifeni zvuku v zavislosti na Utlumu zvuku
vlivem atmosférické absorpce;

- ¢len 20 log (QK/QiKr) zapocitava ucinek zmény délky
drahy Sifeni zvuku vzhledem k sférickému Sifeni (také
znameé jako ,zakon pfevracenych ¢&tvercl*);

- QK a QrKr jsou méfeny v metrech a a(i) a ar(i) jsou
ziskany ve tvaru dB/100 m.

Poznamka: Pro identifikaci pozic a vzdalenosti
v tomto odstavci pouzijte Obr. A2-10 a A2-11.

8.3.2.2 Opravené hodnoty SPLRr(i) ziskané dle
ust. 8.3.2.1 musi byt pouzity pro vypocet hodnoty
PNLT za referenénich podminek, PNLTr(km), dle
popisu v ust. 4.2 a v ust. 4.3 tohoto Doplriku. Hodnota
opravy pro sdileni pasma, As, vypoc€itana pro PNLTM
v den zkouSky metodou uvedenou v ust. 4.4.2 musi
byt pfictena k hodnoté PNLTr(km) za ucelem ziskani
PNLTMR pro referenéni podminky.

PNLTMr = PNLTr(km) + As
Opravny ¢len A1 se poté pocita nasledovné:

A1 = PNLTMRr - PNLTM

1.4.2022
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8.3.2.3 A1 musi byt pficten algebraicky k EPNL
vypocitané z naméfenych dat dle popisu v ust. 8.3.6.
8.3.3 Oprava sekundéarniho vrcholu

8.3.31 Béhem zkuSebniho letu jsou jako
sekundarni vrcholy definovany jakékoli hodnoty do
2 dB od PNLTM. Hladiny tfetinooktavového pasma pro
kazdy sekundarni vrchol musi byt opraveny do
referentnich podminek dle postupu stanoveného
vust. 8.3.2.1. Opravené hodnoty PNLTr musi byt
vypocteny pro kazdy sekundarni vrchol dle popisu
v ust. 4.2 a v ust. 4.3 tohoto Doplriku. Pokud jakakoli
opravena hodnota vrcholu PNLTr pfesahne hodnotu
PNLTMg, musi byt aplikovan opravny &len Apeak.

8.3.3.2 Apeak € musi pocitat nasledovné:

DApeak = PNLTr(km2) — PNLTMR

kde PNLTr(km2) je nejvyssi hodnota sekundarniho
vrcholu PNLT za referenénich podminek; a PNLTMR je
hodnota PNLT v okamziku PNLTM.

8.3.3.3 Apeak musi byt pfi¢ten algebraicky
k EPNL vypocitané z naméfenych dat dle popisu
v ust. 8.3.6.
8.3.4 Oprava vlivu trvani hluku

8.34.1 Kdykoli se méfena draha letu a/nebo
rychlosti vic¢i zemi béhem zkouskovych podminek lisi
od referencni drahy letu a/nebo referencnich rychlosti

vUci zemi, musi byt stanovena oprava o trvani hluku
nasledovné.

8.3.4.2 S odkazem na letové drahy zobrazené
na Obr. A2-10 a Obr. A2-11 musi byt opravny ¢len Az
vypocitan z namérenych dat nasledovné:

A2=-7,5 log (QK/QiKr) + 10 log (Ve/Ver)

kde:

- Ve je rychlost vi&i zemi béhem
zkousky (horizontalni slozka rychlosti letu bé&hem
zkousky); a

- Ver je referencni rychlost vaci zemi
(horizontalni slozka referenéni rychlosti letu).

Poznémka: Nasobky -7,5 a 10 byly stanoveny
empiricky z reprezentativniho vzorku certifikovanych
letound a vrtulnika. Nasobky vyjadruji vliv zmény
v trvani hluku na EPNL vilivem vzdalenosti, respektive
rychlosti.

8.3.4.3 Az musi byt pficten algebraicky k EPNL
vypocitané z naméfenych dat dle popisu v ust. 8.3.6.
8.3.5 Oprava hluku zdroje

8.3.5.1 Oprava hluku zdroje musi byt
aplikovana, aby byly zahrnuty rozdily v mechanismech
zdrojli generovani referenéniho a zkouskového hluku.
Ztoho davodu je wur€en vliv rozdilu akusticky
zasadnich provoznich pohonnych parametr(
ziskanych béhem samotné certifikaéni letové zkousky
a téch vypocitanych nebo uvedenych pro referenéni
podminky v Hlavé 3, ust. 3.6.1.5 na zdroj hluku

pohonu letadla. Takové provozni parametry mohou
zahrnovat pro proudové letouny parametr hlukového
projevu motoru J (typicky normalizovana rychlost
otaCeni nizkotlakého dmychadla, normalizovany tah
motoru nebo tlakovy pomér motoru), pro vrtulové
letouny vykon na obou hfidelich, Machovo ¢islo na
konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu a pro
vrtulniky pouze béhem preletu Machovo ¢&islo na konci
nabihajiciho listu rotoru. Oprava musi byt stanovena
z dat vyrobce schvalenych certifikaCnim uradem.

8.3.5.2 V pfipadé letound musi byt za bézné
situace opravny ¢len As uréen z kfivky/ek citlivosti
EPNL v zavislosti na provoznim/ch pohonném/ych
parametru/ech uvedenému/ych vust. 8.3.5.1. Je
ziskan odeétenim EPNL hodnoty odpovidajici
naméfené hodnoté korelaéniho parametru od EPNL
hodnoty odpovidajici referenéni hodnoté korelacniho
parametru. Opravny ¢&len As musi byt pficten
algebraicky k EPNL vypocitané z naméfenych dat dle
popisu v ust. 8.3.6.

Poznamka: Reprezentativni data pro proudové
letouny jsou znazornéna na Obr. A2-12, ktery ukazuje
kfivku EPNL v zavislosti na parametru hlukového
projevu motoru y. EPNL data jsou opravena na
vSechny ostatni relevantni podminky (hmotnost
letounu, rychlost, vySku a teplotu vzduchu) a, pro
kazdou hodnotu y, na rozdil v hluku mezi zastavénym
motorem a standardem pro motor uvedenym v letové
pfirucce.

8.3.5.3 Pro proudové letouny musi byt hlukova
data ziskana z méfeni provedenych v misté méreni ve
vysce 366 m nad stfedni hladinou mofe (MSL) a vySe
navic opravena o Vvliv tryskového zdroje hluku.
Poznamka: Postup uréeni a aplikace opravy
o vliv tryskového zdroje hluku je uveden v Casti
dokumentu Environmental Technical Manual
(Doc 9501), Volume | — Procedures for the Noise
Certification of Aircraft zabyvajici se opravou
hlukovych dat ze zkousek mérenych z velkych vySek.

8.3.54 Pokud se nameéfena a referencni
prava vzdudna rychlost tryskovych letounl lisi o vice
nez 28 km/h (15 kt), musi byt vzat v vahu vliv tohoto
rozdilu v rychlosti letu na zdroje hluku soucasti motoru
a souvisejici vliv na certifikované hladiny hluku.
Zkouskova data a/nebo postupy analyzy pouzité na
kvantifikaci tohoto vlivu musi byt schvaleny
certifikacnim ufadem.

8.3.55 V pfipadé preletu vrtulniku, pokud
dojde vlivem jakékoli kombinace nasledujicich tfi
faktorl k rozdilu naméfené hodnoty schvaleného
hlukového korelaéniho parametru od referenéni
hodnoty tohoto parametru, musi byt na zakladé udaja
vyrobce schvalenych certifikaénim ufadem stanovena
oprava zdroje hluku.

a) odchyleni rychlosti letu od reference;
b) odchyleni rychlosti otaceni rotoru od reference;

c) odchyleni teploty od referen&ni.

Tato oprava by méla za normalnich okolnosti byt
stanovena dle citlivostni kfivky PNLTMR v zavislosti na
Machovu ¢islu na konci nabihajici listu rotoru. Oprava
muUZe byt stanovena dle alternativniho parametru,
nebo parametr schvalenych certifikaCnim Gfadem.

Dopl. 2-19
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Poznamka 1:  Pokud neni mozné béhem
zkuSebnich méreni hluku ziskat referencni hodnotu
Machova C¢isla na konci nabihajiciho listu rotoru, nebo
dohodnuty referenéni hlukovy korelacni parametr, tak
je povolena extrapolace citlivostni kfivky, pokud jsou
dodany certifikacnim ufadem schvalené udaje
pokryvajici dostateény rozsah hodnot hlukového
korelacniho parametru. Machovo ¢Cislo na konci
nabihajiciho listu rotoru, nebo dohodnuty hlukovy
korelacni parametr, musi byt vypocitany
z naméfenych dat. Samostatné krivky PNLTMR,
v zavislosti na Machovu ¢éislu na konci nabihajiciho
listu rotoru, nebo jinému dohodnutému hlukovému
korelacnimu parametru, musi byt odvozeny pro kaZzdé
ze tfi umisténi certifikacnich mikrofont - na stfedové
ose, nalevo a napravo vzhledem ke sméru letu béhem
kazdé letové zkouSky.

Pozndmka 2:  Machovo ¢islo na konci nabihajiciho
listu rotoru, pokud je pouZito, by mélo byt vypocitano
za pouziti pravé vzdu$né rychlosti, venkovni teploty
meérené z paluby (OAT) a rychlosti otac¢eni rotoru.

8.3.5.6 V pfipadé vrtulnikl musi byt opravny
Clen As ziskany dle ust. 8.3.5.5 pfiten algebraicky
k EPNL vypocCitané z naméfenych dat dle popisu
v ust. 8.3.6.

8.3.6 Pouziti
zjednodus$ené metodé

opravnych ¢lena ve

Stanovte EPNL pro referenéni podminky, EPNLR,
pomoci zjednodudené metody pfi¢tenim opravnych
¢lenll ziskanych dle ust. 8.3.2 az ust. 8.3.5 k EPNL
vypocitané z naméfenych hodnot nasledovné:

EPNLR = EPNL + A1 + Apeak + A2 + A3

8.3.7 Boéni hlukova asymetrie

Pro uréeni boéni hladiny hluku proudovych letoun(
musi byt asymetrie (viz Hlavu 3, ust. 3.3.2.2)
zapocitana nasledovné:

- pokud je symetricky umistény bod méfeni naproti
bodu, kde je naméfena nejvyssi hladina hluku, pak
certifikacni  hladinou hluku musi byt stfedni
aritmeticka hodnota hladin hluku namérenych
v téchto dvou bodech (viz Obr. A2-13 a));

- pokud tomu tak neni, musi byt pfedpokladano, ze
zména prubéhu hluku s vyskou letounu je na obou
stranach shodna (t.j. je konstantni rozloZeni hluku
v zavislosti na vySce po obou stranach (viz Obr.
A2-13 b))). Certifikacni hladina hluku je vtomto
pfipadé nejvysSi ze stfednich hodnot mezi témito
pribéhy.

8.4 Integrovana metoda opravy

8.4.1 VSeobecné

8.4.1.1 Integrovana metoda sestava
z prepocitani ¢asového prubéhu PNLT v bodech
odpovidajicich  naméfenym  bodim  ziskanym
v prubéhu méfeni do referenénich podminek
anaslednému vypoétu EPNL pfimo ztohoto

prepocitaného ¢asového pribéhu.

8.4.1.2 Soufadnice emise (Cas, X, Y a 2)
referenCnich datovych bodu souvisejicich s kazdym
bodem PNLTr«(k) musi byt ureny tak, aby uhel
akustické emise, 0, na referenéni draze letu, vzhledem
k referenénimu mikrofonu, mél stejnou hodnotu, jako
Uhel akustické emise naméfenych datovych bodu
souvisejicich s PNLT(K).

Poznamka: Dusledkem toho, pokud nejsou
referenéni a zkouSkové podminky totozné, nejsou
typicky rozestupy mezi body referencniho pribéhu ani
rovnomérné rozloZeny, ani rovny 0,5 sekundé.

8.4.1.3
nasledujici:

Kroky integrovaného postupu jsou

a) Spektrum souvisejici s kazdym datovym bodem
daného dne zkousky, PNLT(k), je opraveno
o sférické Sifeni a pohlcovani atmosférickou
absorpci do referenCnich podminek (viz ust.
8.4.2.1);

b) Toénové-korigovana referenéni vnimana hladina
hluku, PNLTRr(K), je vypoc€itana pro kazdé spektrum
tfetinooktavového pasma (viz ust. 8.4.2.2);

¢) Maximalni hodnota, PNLTMg, a prvni a posledni
bod 10dB poklesu jsou uréeny z prubéhd PNLTr
(viz ust. 8.4.2.3 a ust. 8.4.3.1);

d) Uginné trvani, dtr(k), je vypositano zkazdého
bodu PNLTRr(k) a je uréeno referenéni trvani hluku
(viz ust. 8.4.3.2, ust. 8.4.3.3 a ust. 8.4.3.4);

e) Je ur€ena integrovana ucinna vnimana hladina
hluku za referenénich podminek, EPNLR,
logaritmickym sou¢tem hladin PNLTr(k) béhem
trvani hluku normalizovaného na 10 s (viz ust.
8.4.4);a

f) Je ur€ena a aplikovéna oprava hluku u zdroje (viz
ust. 8.4.5).
8.4.2 Vypocty PNLT
8.4.2.1 Namérfené hodnoty SPL(i,k) musi byt
opraveny na referencni hodnoty SPLr(i,k) vzhledem
k rozdilu mezi naméfenou a referenéni délkou drahy
Sifeni hluku a mezi referenénimi a méfenymi
atmosférickymi  podminkami metodou uvedenou
v ust. 8.3.2.1. Odpovidajici hodnoty PNLr(k) musi byt
vypocteny dle popisu v ust. 4.2.

8.4.2.2 Pro kazdou hodnotu PNLr(k) musi byt
ur€en faktor tonové korekce Cr(k) analyzou kazdé
referenéni hodnoty SPLRr(i,k) metodami uvedenymi
v ust. 4.3 a pficten k PNLr(Kk) k ziskani PNLTr(K).

8.4.2.3 Maximalni ténové korigovana hladina
vnimaného hluku za referenénich podminek, PNLTMg,
musi byt zjiSsténa a nova oprava na sdileni pasma
v referenénich podminkach, Asr, musi byt uréena
a aplikovana dle popisu v ust. 4.4.2.

Poznamka: Vzhledem k rozdildm mezi
zkouSkovymi a referenénimi podminkami je mozné, Ze
maximalni hodnota PNLTr se nevyskytne v datovém
bodé odpovidajicimu PNLTM. Uréeni PNLTMr je
nezavislé na PNLTM.

1.1.2019
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8.4.3 Trvani hluku

8.4.31 Hranice trvani hluku musi byt
definovany jako body 10dB poklesu ziskané z priibéhd
hodnot PNLTr(k) za referennich podminek.
Identifikace bod 10 dB poklesu musi byt provedena
v souladu s ust. 4.5.1. V pfipadé integrované metody
musi byt prvni a posledni bod 10dB poklesu oznacen
jako krr, respektive Kir.

8.4.3.2 Trvani hluku pro integrované
referenéni podminky musi odpovidat sumé ucinnych
trvani, &tr(k), souvisejicich s kazdym z datovych bodu
PNLTRr(k) v ramci useku 10dB poklesu, véetné.

8.4.3.3 Uginné trvani, Str(k), musi byt uréeno
pro kazdy referen¢ni datovy bod PNLTRr(K)
nasledovné:

Otr(k) = [(tr(k) — tr(k-1)) + (tr(k+1) — tr(K))] / 2
kde:
- tr(k) je Cas souvisejici s PNLTRr(K);

- tr(k-1) je C€as souvisejici s PNLTRr(k-1), datovym
bodem predchazejicim PNLT(k); a

- tr(k+1) je Cas souvisejici s PNLTr(k+1), datovym
bodem nasledujicim za PNLTr(K).

Poznamka 1:  Vzhledem k rozdildim v geometrii
letovych drah, vzdusnych rychlostech a rychlosti
zvuku mezi zkouSkovymi a referencnimi podminkami
se casy tr(k) odpovidajici bodim PNLTr(K)
promitnutym do referencnich letovych drah mohou
vyskytovat v rozdilnych a nejednotnych c¢asovych
intervalech.

Poznamka 2:  Patficné hodnoty casu tr(k) pro
referencni datové body mohou byt uréeny s pouZitim
vzdalenosti mezi takovymi body na referencni letové
draze a referencni vzdus$né rychlosti letadla Vr.

Poznamka 3:  Dokument Environmental Technical
Manual (Doc 9501), Volume | — Procedures for the
Noise Certification of Aircraft, poskytuje dalsi
informace k jedné metodé pro vykonani integrované
procedury, véetné urceni Gcinnych trvani Otr(k) pro

jednotlivé datové body referenéniho casového
priubéhu.
8.4.4 Vypocet integrovanych referenénich

podminek EPNL

8.44.1 Rovnice pro vypoCet EPNL za
referencnich podminek vyuzivajici integralni metodu,
EPNLR, je stejna jako rovnice pro EPNL zkouskového
dne uvedend v ust. 4.6. Nicméné, Ciselna konstanta
vztahujici se  k pllsekundovym intervalim je
vypusténa a nasobek je pfidan do logaritmu, aby bylo
zahrnuto U¢inné trvani kazdé z hodnot PNLTRr(K) -
Otr(K):

kLR
EPNL, =10log lzlo"iPN”R ® st (k)

0 Ker
kde:
- referenc¢ni €as, to, je 10 sekund,;

- krr @ kir jsou prvni, respektive posledni, bod 10 dB
poklesu dle definice v ust. 8.4.3.1; a

- Otr(k) je uCinné trvani kazdé z hodnot PNLTRr(K)

béhem referenénich podminek dle  definice
v ust. 8.4.3.3.

8.4.5 Oprava hluku u zdroje

8.45.1 Na zavér musi byt urCena oprava

o hluk u zdroje metodou uvedenou vust. 8.3.5

a pfi¢tena k EPNLRr stanovené dle ust. 8.4.4.1.

8.4.5.2 Pro proudové letouny musi byt hlukova
data ziskana z méfeni provedenych v misté méreni ve
vysSce 366 m nad stfedni hladinou mofe (MSL) a vySe
navic opravena o vliv tryskového zdroje hluku.

Poznémka: Postup urCeni a aplikace opravy
ovliv tryskového zdroje hluku je uveden
v ¢asti dokumentu Environmental Technical Manual
(Doc 9501), Volume | — Procedures for the Noise
Certification of Aircraft zabyvajici se opravou
hlukovych dat ze zkouSek mérenych z velkych vy3ek.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Obr. A2-4 Viastnosti referenéniho bo€niho profilu letounu méreného za plného vykonu
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Obr. A2-5 Vlastnosti referenéniho pireletového profilu letounu
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Obr. A2-6 Vlastnosti referenéniho priblizovaciho profilu letounu
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Obr. A2-7 Vlastnosti referencniho vzletového profilu vrtulniku
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Obr. A2-8 Vlastnosti referenéniho preletového profilu vrtulniku

@ K

Obr. A2-9 Vlastnosti referencniho priblizovaciho profilu vrtulniku
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6
MaméfFena pozemni stopa

K ProdlouZena osa drahy

@ - Naméfena letova draha

Q, Yr

Referenéni letova draha
v}

Referenéni pozemni stopa
podél prodlouZené osy drahy

b - Referenéni letova draha

Obr. A2-10 Vlastnosti profilu ovliviiujici hladiny hluku v pfipadé mikrofonti umisténych pod letovou
drahou

1.1.2019
Dopl. 2 - 25 Zména ¢. 12



PREDPIS L16/I

DOPLNEK 2

Maméfena draha letu Y

ProdlouZena osa drahy

K Rovnobé&3ka s osou drahy

a - Nameérena draha letu

Referenéni draha letu Y,

Osa drahy

K RovnobéZka s osou drahy v uréené vzdalenosti
r

b - Referencéni draha letu

Obr. A2-11 Vlastnosti profilu ovliviiujiciho hladinu hluku pro boéné posunuty mikrofon
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EPNL

podminky

Kfivka upravena na vechny pfisluéné referenéni

Zkougka

Reference

b

1 Ly

-

Parametr fizeni motoru

Obr. A2-12 Oprava o hluk u zdroje

EPNL
°
EPNL

L
.

ysSka letounu

L 4

Vyska letounu

Obr. A2-13 Oprava boc¢ni asymetrie
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PREDPIS L 16/

DOPLNEK 3 — METODA HODNOCENIi PRO OSVEDCENi HLUKOVE ZPUSOBILOSTI VRTULOVYCH
LETOUNU O HMOTNOSTI DO 8 618 kg — ZADOST O TYPOVE OSVEDCENI PODANA PRED 17. 11. 1988

Poznamka: Viz Cast II, Hlava 6.
1. Uvod

Poznémka 1:
zahrnuje:

Tato metoda vyhodnoceni hluku

a) podminky zkouSeni a mérfeni pro
hlukového osvédceni;

b) méreni hluku (letounu) prijimaného na zemi; a

c) zpravu pro certifikacni ufad a opravy mérenych
dat ze zkousek.

vydani

Poznamka 2:  Instrukce a postupy této metody jsou
jasné stanoveny k zajiSténi jednotného provadéni
prikaznych zkouSek a pro moznost porovnani
zkouSek ruznych typl letadel, provadénych v riznych
geografickych lokalitach. Metoda se pouziva pouze
pro letouny specifikované v Hlavé 6 Casti Il.
2. Podminky zkousek a méfeni
pro vydani hlukového osvédceni

2.1 VsSeobecné

Toto ustanoveni predepisuje podminky, za kterych
musi byt provadény zkousky pro hlukovou certifikaci
letounu, a postupy méfeni, které musi byt pouzity.

2.2 Podminky zkousek - vSeobecné

221 Mista pro méfeni hluku leticich
letound musi byt obklopena relativné plochym
terénem, ktery nema charakteristiku s pfiliSnou
absorpci zvuku, jez mlze byt zplsobena hustou,
zcuchanou nebo vysokou travou, kfovinami nebo
lesnim porostem. Zadné prekazky nesmi vyznamné
ovlivnit prostor pfijmu zvuku letadla, ktery musi byt
vymezen kuzelem, jehoz vrchol lezi na povrchu zemé
nad méficim mistem, jeho osa je kolma k povrchu
zemé a vrcholovy uhel €ini 150° (2 x 75°).

Poznamka: Témito prekazkami se mohou stat
rovnéz lidé provadeéjici méreni.

222 Zkousky musi byt provadény za
nasledujicich atmosférickych podminek:

a) zadné srazky;

b) relativni vihkost musi byt v rozmezi od 20 % do
95 % a teplota okolniho vzduchu musi byt
vrozmezi od +2 °C do +35 °C ve vySce nad
zemi 1,2m, svyjimkou, kdyZz na diagramu
svynesenou vlhkosti proti teplot¢ padne
kombinace teploty a vihkosti pod spojnice 2 °C
s60 % a 35 °C s 20 % — tomu je nutno se
vyhnout;

c) okamzita rychlost vétru ve vySce 1,2 m nad zemi
nesmi prekroCit 5,1 m/s (10 kt) a okamzita
rychlost bo¢niho vétru nesmi prekrocit 2,6 m/s
(5 kt) a musi byt dodrzen stejny pocet letl
s pfedni a zadni slozkou vétru; a

d) zadné teplotni inverze nebo anomalni vétrné
podminky, které by mohly vyrazn& ovlivnit
naméfrené hlukové hladiny letounu, zaznamenané
v méficich mistech specifikovanych leteckym
uradem.

Poznamka: Rychlost vétru ve zkuSebnim okné
pro hlukovou certifikaci vyjadiena v m/s je vysledkem
pfevodu historicky pouzivanych hodnot v uzlech
pomoci  pfevodnich  koeficientdl  odpovidajicich
Predpisu L 5, Hlavé 3, tabulce 3-3 a zaokrouhlené
nahoru na nejblizsi desetinu. Hodnoty uvedené zde,
vyjadfené v obou jednotkach, jsou povaZovany za
rovnocenné pro stanoveni souladu rychlosti vétru ve
zkuSebnim okné.

2.3 Postupy zkousek letounu

23.1 Postupy zkousSek a postup mérfeni
hluku museji byt pro certifika¢ni ufad akceptovatelné.

2.3.2 Poloha letounu vzhledem k referencni
drdze letu musi byt uréena metodou nezavislou
na palubnim  vybaveni, jako je  sledovani

radiolokatorem, nebo triangulace teodolity, nebo
zamérovani fotografickymi technikami. Tato metoda
musi byt schvalena certifikaénim Gfadem.

3. Méreni leteckého hluku
prijimaného na zemi

3.1 Vseobecné

3.1.1 VeSkeré méfici vybaveni musi byt
schvaleno certifikacnim Gradem.

3.1.2 Data o hladinach akustického tlaku

pro ucely vyhodnocovani hluku museji byt ziskana
pouzitim akustického vybaveni a méficich metod, aby
bylo vyhovéno specifikacim v nize uvedeném 3.2.

3.2 Méfrici systém

3.21 Méfici systtm musi obsahovat
schvalené vybaveni ekvivalentni nasledujicimu:

a) mikrofonni systém s frekvenéni charakteristikou
vyhovujici pfesnosti systému méfeni a analyzy jak
je uveden v ust. 4.3;

b) stativy nebo podobné upevriovaci prvky

mikrofonu, které minimalizuji  interference
s méfenym zvukem;
c) zaznamovy a reprodukéni systém, jehoz

frekvenéni charakteristika a dynamicky rozsah
vyhovuji pozadavkim na frekvenéni odezvu
a presnost dle ust. 3.3; a

d) akustické kalibratory se sinusovou vinou nebo
Sirokopasmovym hlukem o znamé hladiné
akustického tlaku. Pokud je pouZzit Sirokopasmovy

Dopl.3-1
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hluk, signal musi byt popsan pojmy, jako jsou 3.4 Postupy méreni hluku
stfedni hodnota a maximalni efektivni hodnota pro
hladinu nepfebuzeného signalu. 3.4.1 Mikrofony musi byt orientovany

3.3 Snimaci, zaznamové a repro-dukéni
vybaveni

3.31 Hladina zvuku emitovaného letounem
musi byt zaznamenana. Akceptovatelny je
magnetofon, graficky zapisova¢ hladiny nebo

zvukomeér podle pfani certifikacniho Ufadu.

3.3.2 Charakteristiky celkového systému
musi vyhovét doporucenim Mezinarodni
elektrotechnické komise IEC €. 179 (k dispozici
v Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1rue de Varembé, Geneva,
Switzerland) v ¢astech tykajicich se charakteristik
mikrofonu, zesilovace aindikaéniho zafizeni.
Prislusné casti textu a specifikace publikace IEC ¢&.
179 pod nazvem ,Zvukoméry“ jsou zapracovany
do tohoto odstavce.

Poznamka: Pokud je pouzit magnetofon, musi
vyhovét Doporuceni IEC ¢. 561.

3.33 Odezva celkového systému citlivého
k rovinné postupujici sinusové vIiné s konstantni
amplitudou musi lezet v mezich toleranci podle
tabulky IV a tabulky V pro pfistroje Typu | v publikaci

IEC & 179 pro vahovou kfivku ,A“ vrozsahu
frekvenci od 45 do 11 200 Hz.
334 Hlukovy signal musi projit filirem ,A",

jak je definovan v publikaci IEC €. 179, s dynamickou
charakteristikou oznaovanou ,pomala“.

Poznamka: Béhem zkousek S vysokymi
rychlostmi letu mize byt nezbytné pro ziskani
spravnych hladin pouZziti dynamickych charakteristik
oznacovanych ,rychla®.

3.35 Vybaveni musi byt  akusticky
kalibrovano s vyuzitim zafizeni pro akustickou
kalibraci ve volném poli. Citlivost méficiho systému
vcelém rozsahu musi byt kontrolovana pred
pocatkem a po méfeni hladiny hluku sledu pohybl
letounu S pouzitim akustického kalibratoru
generujiciho znamou hladinu akustického tlaku pfi
znamé frekvenci.

Poznamka: Pro tento ucel je vSeobecné pouZivan
pistonfon pracujici v nominélnich 124 dB (k 20 uPa)
a 250 Hz.

3.3.6 Béhem vSech mérfeni hluku letounu
musi byt s mikrofonem pouzivan protivétrny kryt, kdyz
rychlost vétru prekro¢i 3 m/s (6kt). Jeho
charakteristiky by mély byt takové, aby pfi jeho
pouziti cely systém, zahrnujici protivétrny kryt,
splfioval specifikace pFfedepsané vySe. Musi byt
rovnéz znamy vlozené ztraty v celém systému
na frekvencich pistonfonu a zahrnuty v akustické
referenéni hladiné pro analyzu méfeni.

ve znamém smeéru tak, aby maximalni pfijimany zvuk
pfichazel co mozna nejvice ve sméru, pro ktery jsou
mikrofony kalibrovany. Mikrofony musi byt umistény
tak, aby jejich snimaci prvky byly pfiblizné 1,2 m (4 ft)
nad zemi.

3.4.2 Bezprostiedné pfed a po kazdé
zkouSce nebo sérii zkouSek musi byt nahrana
akusticka kalibrace systému v poli akustickym
kalibratorem pro dva ucely — pro kontrolu citlivosti
systému a pro ziskani akustické referencni hladiny
k analyze dat zvukovych hladin.

3.4.3 Pfi nastaveni zesileni systému
v prostoru méfeni v hladinach, které budou pouzity
pro méfeni hluku letounu, musi byt zaznamenan
a urcen odstup signalu, ktery zahrnuje dvoji — hluk
pozadi a okolni hluk méficich systému. Jestlize
hladiny akustického tlaku letounu nepfekroCi hladiny
akustického tlaku pozadi alespofi o 10 dB(A), musi
byt aplikovany schvalené korekce na pfispévek

hladiny  akustického  tlaku letounu  pozadi
k pozorované hladiné akustického tlaku.

4. Predkladani udajt (zprava)
certifikacnimu Gfadu a korekce mérenych dat

4.1 Predkladani udaja

41.1 Musi byt pfedlozeny zméfené

a korigované hladiny akustického tlaku, ziskané

s pouzitim  vybaveni  odpovidajiciho specifikaci
popsané v ust. 3 tohoto dopliku.

41.2 Musi byt uvedeny typy vybaveni
pouzittho pro méfeni a analyzu celkového

akustického vykonu letounu a meteorologickych
udaja.

41.3 Musi byt pfedloZzeny nasledujici udaje
0 atmosféfe, zmérené bezprostfedné pred, po nebo
béhem kazdé zkouSky v pozorovacich bodech
pfedepsanych v ust. 2 tohoto doplriku:

a) teplota a relativni vihkost vzduchu; a

b) rychlosti a sméry vétru.

41.4 Musi byt uveden komentaf k mistni
topografii, pokryvce zemé a k okolnostem, které
mohly ovliviiovat zdznamy zvuku.

4.1.5 Musi byt
informace o letounu:

predlozeny nasledujici

a) typ, model a vyrobni &isla letounu, motorud a vrtuli;

b) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni,
které mohou ovlivnit hlukové charakteristiky
letounu;

¢) maximalni certifikovana vzletova hmotnost;

d) pro kazdy prelet prava vzdusna rychlost a teplota
vzduchu, zméfené v preletové vySce Ffadné
kalibrovanymi pfistroji;

e) pro kazdy prelet vykonnost motoru vyjadfenou
plnicim tlakem nebo vykonem a otackami vrtule

1.1.2015
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vimint a dal$imi pfisluSnymi veli¢inami

zméfenymi fadné kalibrovanymi pfistroiji;

f) vySka letounu nad zemi (viz ust. 2.3.2); a

g) udaje vyrobce, odpovidajici referenénim
podminkam pfisluSejicim pozadavkim bodu d) e)
a vyse.

4.2 Korekce dat
421 Korekce hluku zdroje
42.1.1 Na zakladé specifikace certifikacniho

Ufadu musi byt aplikovany korekce na rozdily mezi
vykony motor( dosazenymi pfi zkouskach a vykony,
které by mély byt dosahovany pfi nastaveni
odpovidajiciho  nejvy§§imu  vykonu v normalnim
provoznim rozsahu u pramérného motoru daného
typu za referen¢nich podminek.

42.1.2 Z&dné korekce na odchylky Machova
Cisla na konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni
nutno provadét, pokud toto Machovo Cislo béhem
zkousky ma hodnotu 0,7 nebo nizsi a nelisi-li se
od referenéniho Machova ¢&isla na konci listu vrtule pfi
$roubovitém pohybu o vice nez o 0,014. Zadné
korekce na odchylky Machova &isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno provadét,
pokud toto Machovo ¢&islo b&hem zkousky ma
hodnotu nad 0,7 ale nizSi nez 0,8 aneliSi-li se
od referenéniho Machova ¢&isla na konci listu vrtule pfi
$roubovitém pohybu o vice nez o 0,007. Zadné
korekce na odchylky Machova ¢€isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno provadét,
pokud toto Machovo ¢&islo b&hem zkousky ma
hodnotu nad 0,8 a neliSi-li se od referenéniho
Machova ¢€isla na konci listu vrtule pfi Sroubovitém
pohybu o vice nez o 0,005. Zadné korekce na variace
zdroje hluku pro jakakoliv Machova ¢&isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno provadét,
pokud vykony motor(i pfi zkouSkach se neli§i od
vykonu za referenénich podminek o vice nez 10 %.
Nemusi se provadét korekce na odchylky vykonu u
letount pohanénych vrtulemi s pevnymi listy. Pokud
jsou zkouskova Machova ¢€isla na konci listu vrtule
pfi Sroubovitém pohybu a variace  vykonu
od referenénich podminek mimo vysSe uvedené meze,
tak musi byt pouzity korekce zalozené na datech
ziskanych s vyuzitim dotyéného zkouSeného letounu
nebo letounu s podobnou konfiguraci a se stejnym
motorem avrtuli, jako ma letoun zkouSeny pro
certifikaci, k letim jak jsou popsany v ¢asti dokumentu
Environmental Technical Manual (Doc 9501), Volume
| — Procedures for the Noise Certification of Aircraft,
zabyvajici se opravou hluku u zdroje pro letouny
hodnocené dle tohoto doplfiku.

4.2.2 Korekce hluku pfijimaného na zemi
Méfené hodnoty hluku letounu leticiho ve vySce liSici
se od 300 m (984 ft) musi byt opraveny k referencni
vysce 300 m (984 ft) pouzitim zakona pfevracenych
Ctvercu (pokles intenzity se &tvercem vzdalenosti od
zdroje).

423

Poznamka: Vykonova korekce je zamyslena
k ocenéni letounl s vysokym vykonem schopnych
strmého stoupani a letu v provoznich obrazcich pfi
niz8§im nastaveni vykonu. Tedy tato Kkorekce
penalizuje letouny s niZz§im vykonem majicim za
nésledek niZsi rychlosti stoupéni a nastaveni vy$siho
vykonu v provoznich obrazcich.

Vykonova korekce

4231 Musi byt  aplikovana korekce
stanovena provySku pfi hladiné mofe, 15°C
a omezena na maximalné 5 dB(A) s pouzitim metody
podle ust.4.2.3.2 a algebraicky pfictena k méfené
hodnoté.

4.2.3.2 Vykonova korekce musi byt pocitana
s pouzitim nasledujiciho vzorce:

AdB =496 - 20|o{(35007015)Bes\t/7R/C+15}
Y

kde:

Dis = délka vzletu kdosazeni vySky 15 m
pfi maximalni certifikované vzletové hmotnosti
a pfi maximalnim vzletovém vykonu (zpevnéna
draha)

Best R/C = nejlepSi rychlost stoupani (svisla)

pfi maximalni certifikované vzletové hmotnosti a

pfi maximalnim vzletovém vykonu

Vy = rychlost stoupavého letu odpovidajici Best R/C
pfi maximalnim vzletovém vykonu a vyjadiena
ve stejnych jednotkach.

Poznamka: KdyzZ neni délka vzletu certifikovana,
pouzije se hodnota 610 m pro jednomotorové a 825 m
pro vicemotorové letouny.

4.3 Platnost vysledkt

43.1 Méfici misto musi byt preleténo
alespon Ctyfikrat. Vysledkem zkouSek musi byt
pramérna hodnota v dB(A) v konfidenénich limitech
90 %, hladina hluku je aritmetickym primérem
korigovanych akustickych méfeni ze vSech platnych
letl nad méficim mistem v prabéhu zkousek.

4.3.2 Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo
mozné  statisticky stanovit devadesatiprocentni
konfidencni limit, ktery nepfekroCi + 1,5 dB(A).

PFi vypoltu priméru nesméji byt zadné vysledky
zkousek vynechany, pokud certifikaCni Ufad nestanovi
jinak.

Poznamka: Metody vypoctu devadesati-
procentniho konfidenéniho limitu jsou uvedeny v &asti
dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volume | — Procedures for the Noise
Certification of Aircraft, zabyvajici se vypoctem
konfidenénich limita.

Dopl. 3-3
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DOPLNEK 4 —- METODA HODNOCENi PRO HLUKOVE OSVEDCGENi VRTULNIKU O MAXIMALNi
SCHVALENE VZLETOVE HMOTNOSTI NEPRESAHUJICI 3 175 kg

Poznamka: Viz Cast Il, Hlava 11.

1. Uvod

Poznamka 1: Tato metoda vyhodnoceni hluku
zahrnuje:

a) podminky zkouSky a méreni pro vydani hlukového
osvédceni;

b) definice hladiny expozice zvuku z namérenych
hlukovych dat;

¢) méfeni hluku (vrtulniku) prijimaného na zemi;
d) opravy vysledku letovych zkousSek; a
e) zpravu pro certifikacni drad.

Poznamka 2:  Instrukce a postupy této metody jsou
stanoveny  pro zajiSténi  jednotného  provadéni
prukaznych zkousek riznych typa vrtulnika, v rdznych
geografickych lokalitach. Tuto metodu Ize pouZzit
pouze u vrtulnikt, na néz se vztahuje Hlava 11, Cast Il
tohoto predpisu.

2 Podminky zkouSek a méreni

pro vydani hlukového osvédceni

2.1 VSeobecné

Toto ustanoveni predepisuje podminky, za kterych
musi byt provadény zkouSky pro hlukovou certifikaci
vrtulniku a méfici postupy, které musi byt pouzity
pro méfeni letové traté a atmosférickych podminek.

2.2 Prostiedi pro zkousky
221 Mista pro méfeni hluku leticich
vrtulnikd musi byt obklopena relativné plochym

terénem, ktery nema charakteristiku s pfiliSnou
absorpci zvuku, jez muze byt zpusobena hustou,
zcuchanou nebo vysokou travou, kfovinami nebo
lesnim porostem. Zadné prekazky nesmi vyznamné
ovlivnit ~ zvukové pole zkouSeného  vrtulniku
v kuzelovém prostoru nad méficim mistem, kde je
tento kuzel je definovan osou kolmou k povrchu zemé
a vrcholovym uhlem 2 x 80°.

Poznamka: Zminénymi prekazkami se mohou
stat rovnéz lidé provadeéjici méreni.

222 Zkousky  musi byt
za nasledujicich atmosférickych podminek:

provadény

a) zadné srazky;

b) relativni vihkost musi byt vrozmezi od 20 %
do 95 % a teplota okolniho vzduchu musi byt
vrozmezi od +2°C do +35°C ve vySce 1,2 m
(4ft) az 10 m (33 ft) nad zemi; je nezbytné se
vyhnout kombinacim teploty a vlhkosti, které
vedou v tfetinooktavovém pasmu 8 kHz
k souciniteli Gtlumu vétSimu nez 10 dB/100 m;

Poznamka: Soucinitele utlumu jako funkce teploty
a relativni vihkosti jsou uvedeny v ust. 7 Doplriku 2
nebo v normé SAE ARP 866 A.

c) prumérna rychlost vétru ve vySce 1,2 m (4 ft) az
10 m (33 ft) nad zemi nesmi prekroCit 5,1 m/s
(10 kt) a slozky primérné rychlosti bo€niho vétru
nesmi pfekrocit 2,6 m/s (5 kt); a

d) zadné dalSi anomalni meteorologické podminky,
které by vyrazné& ovlivnily naméfené hlukové
hladiny, = zaznamenané v méficich mistech
schvalenych certifikaénim ufadem.

Poznamka 1:  Meteorologické
uvedeny v ust. 2.2.2.1 Doplriku 2.

specifikace  jsou

Poznémka 2:  Rychlost vétru ve zku$ebnim okné
pro hlukovou certifikaci vyjadrena v m/s je vysledkem
pfevodu historicky pouzivanych hodnot v uzlech
pomoci  prevodnich  koeficientii  odpovidajicich
Predpisu L 5, Hlavé 3, tabulce 3-3 a zaokrouhlené
nahoru na nejblizsi desetinu. Hodnoty uvedené zde,
vyjadfené v obou jednotkach, jsou povaZovany za
rovnocenné pro stanoveni souladu rychlosti vétru ve
zkuSebnim okné.

223 Atmosférické podminky musi byt
méfeny v prostoru 2000 m (6 562 ft) od umisténi
mikrofonu a musi byt reprezentativni pro cely prostor,
vV némz jsou provadéna hlukova méfeni.

2.3 Méreni drahy letu

231 Poloha vrtulniku v prostoru vzhledem
k méficimu mikrofonu musi byt ur€ena metodou, ktera
je schvalena certifikaénim ufadem a je nezavisla na
palubnim vybaveni.

Poznamka: Poradensky  material tykajici se
systémid méreni polohy letadla je uveden
v dokumentu Environmental Technical Manual (Doc

9501), Volume | - Procedures for the Noise
Certification of Aircraft.
2.3.2 Data o poloze a vykonech,

pozadovana k provedeni oprav uvedenych vust. 5
tohoto doplriku, musi byt zaznamenana schvalenou
rychlosti vzorkovani. Méfici vybaveni musi byt
schvaleno certifikacnim ufadem.

2.4 Podminky letové zkousky

24.1 Vrtulnik  musi  letét v ustalenych
letovych podminkach dostateénou vzdalenost, ktera
zaruci, ze ¢asové proménliva hladina zvuku je méfena
po celou dobu v rozsahu 10 dB(A) Lasmax.

Poznédmka: Lasmax je definovéna jako maximalni
hladina zvuku naméfena béhem zkuSebniho cyklu
a vazena kmitoctoveé filtrem A a casové filtrem S.

Dopl.4-1
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242 Hlukova zkouSka vrtulniku pfi pFeletu
musi byt provadéna na vzdu$né rychlosti uvedené
vust. 11.5.2 a opravené podle potfeby k vytvoreni
takového Machova c€isla na konci nabihajiciho listu,
které odpovida referenénim podminkam.

2.4.3 Machovo ¢€islo na konci referenéniho
nabihajiciho listu, Matr, je definovano jako pomér
aritmetického souctu referen¢ni obvodové rychlosti na
konci nabihajiciho listu, Vipr, a referenéni pravé
vzdus$né rychlosti, VR, ku referencni rychlosti zvuku,
CRr, pfi 25 °C:

N (Viipr +VR)
ATR ="
Cr
3. Definice jednotky hluku
3.1 Hladina expozice zvuku, Lag, vdB je

definovana jako hodnota €asového integralu podilu
Gtverce akustického tlaku vazeného filtrem A, pa,
béhem daného <&asového uUseku nebo udalosti,
ku &tverci standardniho referenéniho akustického
tlaku, po, 20 pPa a ku referenénimu trvani 1 s.

3.2 Tato jednotka je definovana vyrazem:

2
t
LAE::LOIOgi 2( Pa() | 4t
to o\ Po

kde to je referenéni Casovy interval 1 s, a (t2 —t1) je
Casovy interval integrovani.

3.3 PFfedchozi integral mlze byt
aproximovan z periodicky vzorkovaného méfeni jako:

I(L
Lag :10Iogti2100’1LAS(k)At
0 Ke

kde Las(k) je €asové proménna hladina akustického
tlaku vazena kmitoctové filtrem A a Casové filtrem
S naméfena v k-tém ¢asovém okamziku, kr a kL jsou
prvnim a poslednim pfirdstkem ka At je pfirdstek
¢asu mezi vzorky.

3.4 Casovy interval integrovani (12 — t1)
nesmi byt v praxi krat8i nez Casovy interval poklesu
0 10 dB od pocatku narlstu Las(t) pod a naslednému
poklesu pod maximalni hodnotu hluku o 10 dB(A)).

4. Méfeni hluku vrtulnikd pfijimaného
na zemi

4.1 VSeobecné

411 Méfici vybaveni musi byt schvaleno

certifikaénim Gradem.

41.2 Data o hladinach akustického tlaku pro
ucely vyhodnocovani hluku museji byt ziskana
pouzitim akustického vybaveni a méficich metod tak,
aby bylo vyhovéno specifikacim v nize uvedeném
ust. 4.2.

4.2 Méfrici systém

Méfici systém musi obsahovat schvalené vybaveni

rovnocenné nasledujicimu:

a) mikrofonni systém, jehoz vykonové charakteristiky
splnuji poZzadavky dle ust. 4.3;

b) stativy nebo podobné upevriovaci prvky mikrofonu,
které minimalizuji interference s méfenym zvukem;

c) zaznamové a reprodukéni vybaveni, jehoz
vykonové charakteristiky splfiuji pozadavky dle
ust. 4.3; a

d) zvukové kalibratory se signaly sinusového

pribéhu o znamé hladiné akustického tlaku
splnujici poZzadavky dle ust. 4.3.

4.3 Snimaci, zaznamové a reprodukéni
vybaveni
43.1 Mikrofon musi byt tlakového typu,

konstruovany pro boéni snimani zvuku. Pro boéni
snimani zvuku musi mit mikrofon Gzce monotonni
kmitoctovou odezvu citlivosti tlaku nebo difuzniho
pole.

4.3.2 Lae  muze byt pfimo uréena
z integracniho zvukoméru. Alternativné maze byt se
souhlasem certifikacniho ufadu tlak zvuku emitovany
vrtulnikem zaznamenén analogovym magnetofonem
nebo Ccislicové pro pozdéjsi vyhodnoceni pomoci
integracniho zvukoméru. Lae mlzZe byt vypocitana
z Udaju tretinooktavového pasma ziskanych z méreni
provedenych v souladu s ust. 3 Dopliiku 2 a pouzita
Vv rovnici uvedené v ust. 3.3. V tomto pfipadé musi byt
hladina akustického tlaku v tfetinooktavovém pasmu
vazena vsouladu shodnotami vazeni filtrem A
uvedenymi v International Electrotechnical
Commission (IEC) Publication 61672-11.

4.3.3 Charakteristiky celkového systému
s ohledem na smérovou odezvu, kmitoCtové vazeni
filtrem A, ¢asové vazeni filtrem S (pomalé), linearitu
hladiny a odezvu na kratkodobé signaly musi vyhovét
specifikaci tfidy 1 uvedené v IEC 61672-1. Celkovy
systtm mulzZe obsahovat analogova nebo digitalni
zdznamova média v souladu s IEC 61672-11.
Poznamka: Certifikaéni arad mdze schvalit
pouZiti zafizeni vyhovujici tfidé 2 souc¢asné IEC normy
nebo zafizeni vyhovujici tfidé 1 nebo typu 1.
specifikace dFivéjs§i normy, pokud je Zadatel schopen
dokazat, Ze certifikaéni urad jiz drive zafizeni schvalil.
Toto zahrnuje i pouZiti zvukoméru a grafického
zapisovace hladiny k aproximaci Lae pouZitim rovnice
uvedené vust. 3.3. Certifikaéni dfad muZe také
schvaélit  pouZziti magnetofonu, ktery vyhovuje
specifikaci star§i normy IEC 561, pokud je Zadatel
schopen dokazat, Ze certifikacni Grad jiz dfive pouZiti
zafizeni schvalil.

43.4 Citlivost méficiho systému v celém
rozsahu musi byt kontrolovana pfed pocatkem
zkousek, po skonleni zkouSek a v pravidelnych
intervalech bé&hem nich s pouzitim zvukového
kalibratoru generujiciho znamou hladinu akustického

1 |EC 61672-1: 2002 nazvany ,Elektroakustika — Zvukoméry
— Cast 1: Specifikace“. Tato publikace IEC muiiZe byt ziskana
na adrese Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

1.4.2022
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tlaku pfi znamé frekvenci. Zvukovy kalibrator musi
vyhovovat tfidé 1 pozadavkim IEC 609422, Zvukovy
kalibrator musi mit vystup kontrolovan metrologickou
laboratofi vzdy v obdobi Sesti mésicu pfed kazdym
méfenim hluku letadel. Tolerovatelné zmény vystupu
nesmi prekroCit 0,2 dB. Naméfena data o hluku
letadel nesmi byt povazovana za platna pro ucely
certifikace, pokud jim nepfedchazi, anebo nejsou
nasledovana, platnou kalibraci urovné akustického
tlaku. Stav méficiho systému bude povazovan za
uspokojivy, jestlize rozdil mezi urovnémi akustické
citlivosti naméfenymi tésné pred a tésné po kazdé
skupiné méfeni hluku letadel v jednom dni nepfekroci
0,5 dB.

Poznamka: Certifikacni ufad muze schvalit
pouZiti kalibrator(i vyhovujicich tfidé 2 soucasné IEC
normy nebo kalibratory vyhovujici tridé 1 dFivéjsi
normy, pokud je Zadatel schopen dokazat, Ze
certifikacni urad jiz dfive pouZiti zafizeni schvalil.

4.3.5 Kdyz je signal akustického tlaku zvuku
vrtulniku zaznamenan, muaze byt Lae stanovena podle
reprodukce zaznamenaného signélu do elektrického
vstupu zvukoméru, ktery vyhovuje vykonovym
pozadavkim tfidy 1 v IEC 61672-11. Akusticka
citlivost musi byt stanovena z reprodukce pfislusného
signélu ze zvukového kalibratoru a ze znalosti hladiny
akustického tlaku zvuku na konektoru zvukového
kalibratoru v ase zaznamu zvuku vrtulniku za
podminek prevladajicich v okolnim prostfedi.

4.3.6 Béhem vSech méfeni hladin zvuku
vrtulniku musi byt s mikrofonem pouzivan protivétrny
kryt. Jeho charakteristiky by mély byt takové, aby pfi
jeho pouziti cely systém, zahrnujici protivétrny kryt,
splioval specifikace v ust. 4.3.3.

4.4 Postupy méreni hluku

441 Mikrofon musi byt umistén tak, aby
stfed snimace byl ve vySce 1,2 m (4 ft) nad mistnim
povrchem zemé& a musi byt orientovan pro bocCni
snimani zvuku, tj. s citlivym prvkem pfevazné v roviné
definované jmenovitou drahou letu vrtulniku a méfici
stanici. Usporadani upevriovacich prvk( mikrofonu
musi minimalizovat interference, zpusobené
podpérami, se zvukem, ktery ma byt méfen.

4.4.2 Je-li signdl akustického tlaku zvuku
vrtulniku zaznamenavan, musi byt v pribéhu kazdé
série zkouSek uréena frekvenéni charakteristika
elektrického systému pro hladinu, pfi niz byly zkousky
provadény, v plném rozsahu stupnice s toleranci
10 dB s pouzitim nahodného nebo pseudonahodného
rizového Sumu. Generator Sumu musi mit vystup
zkontrolovan schvalenou laboratofi podle standardu
vintervalu Sesti mésicG béhem sérii zkouSek
a tolerovatelné zmeény relativniho vystupu v kazdém
tfetinooktavovém pasmu nesmi prekrocit 0,2 dB.
Pro kazdou zkousku musi byt provadéna nezbytna
sefizeni a ovéfovani, aby byla kalibrace celého
systému znama.

4.4.3 Kde tvofi souCast meéficiho fetézu
analogovy magnetofon, musi byt pro ucely kalibrace

2 |EC 60942: 2003 nazvany ,Elektroakustika — Zvukové
kalibratory“.Tato publikace IEC muze byt ziskana na adrese
Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

na kazdé civce s magnetofonovym paskem nahrano
na zaCatku a na konci 30 s elektrického kalibra¢niho
signalu. Navic, data ziskana ze signalt zapsanych na
pasku se smi pokladat za spolehliva pouze pod
podminkou, Zze rozdil Udrovni dvou signald
(nahravaného a prehravaného) z hladin filtrovanych

v tfetinooktdvovém pasmu 10 kHz, neprekroCi
0,75 dB.
Poznamka: Digitalni zdznamova zafizeni typicky

neukazuji ddlezité kolisani kmitoétové charakteristiky
ani hladinovou citlivost, proto neni pro digitalni
zéznamova zafizeni nutné pouZzit riZovy Sum, jak je
popsano v ust. 4.4.2.

444 Pfi  nastaveni zesileni systému
v prostoru méfeni v hladinach, které budou pouzity
pro méfeni hluku vrtulniku, musi byt urena akusticka
hladina Sumu pozadi vazena kmitoCtovym filtrem A,
ktera zahrnuje dvoji — hluk pozadi a hluk okoli
méficich  systém(. Jestlize Lasmax Vv kaZzdém
zkuSebnim letu nepfevysi akustickou hladinu Sumu
pozadi kmitoCtové vazenou filtrem A alesporl o 15
dB(A); pfipousti se provedeni preletd méficiho mista
v mensi vySce a opravy vysledkd k referenéni méfici
vysce schvalenou metodou.

5. Opravy vysledkl zkousek

5.1 Kdyz se podminky pfi certifikacnich
zkouskach lisi od podminek referencnich, musi se
provést pfislusné opravy zméfenych hlukovych dat
metodami podle tohoto ustanoveni.

5.2 Korekce a opravy

5.2.1 Opravy se mohou omezit na vlivy
rozdil( pfi kulovém S$ifeni mezi drahou letu vrtulniku
pfi zkouSce a referenéni drahou letu (a mezi
referenéni  aopravenou  referencni  vzduSnou
rychlosti). Opravy rozdill atmosférického utlumu mezi
meteorologickymi podminkami pfi zkouSce
a referenénimi meteorologickymi podminkami
a opravy rozdild mezi tratovou rychlosti vrtulniku pfi
zkous$ce a rychlosti referenéni neni nutno aplikovat.

5.2.2 Opravy na vlivy rozdild pfi kulovém
Sifeni a na trvani mohou byt aproximovany podle
vztahu:

H
Ay =125log —
1=125log 150

kde H je wvySka zkouSeného vrtulniku pFimo
nad méficim mistem v metrech.
5.2.3 Oprava na rozdil mezi referencni

vzdusnou rychlosti a opravenou referenéni vzdusnou
rychlosti se podita z:

Ay = 10I0gVA—R
VR

kde Az je hodnota v dB, kterd musi byt algebraicky
pfictena k zméfené hladiné hluku Lag, aby byl
korigovan vliv opravy referenéni vzdudné rychlosti
na trvani méfené udalosti pfi preletu, tak jak je vniman
hlukovou méfici stanici. Vr je referenéni vzdudna
rychlost, jak je pfedepsana vust.11.5.2 a Var je

Dopl. 4 -3
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opravena referenéni vzduSna rychlost, jak je
predepsana v ust. 2.4.2 tohoto doplriku.

6. Predkladani udajua (zprava)
certifikacnimu Ufadu a platnost vysledkii

6.1 Predkladani udaja

6.1.1 Musi byt pfedlozeny zméfené

a korigované hladiny akustického tlaku ziskané
pouzitim vybaveni odpovidajiciho specifikaci popsané
v ust. 4 tohoto doplfiku.

6.1.2 Musi byt uvedeny typy vybaveni
pouzittho pro méfeni a analyzu celkového
akustického vykonu vrtulniku a meteorologickych
udajh.

6.1.3 Musi byt pfedloZeny nasledujici udaje
o atmosféfe, zméfené bezprostiedné pred, po, nebo
béhem kazdé zkousSky v pozorovacich bodech
predepsanych v ust. 2 tohoto doplriku:

a) teplota a relativni vihkost vzduchu;

b) rychlosti a sméry vétru; a

c) atmosféricky tlak

6.1.4 Musi byt uveden komentaf k mistni

topografii, pokryvce zemé a k okolnostem, které
mohly ovliviiovat zaznamy zvuku.

6.1.5 Musi byt pfedloZzeny nasledujici

informace o vrtulniku:

a) typ, model a vyrobni ¢&isla vrtulniku, motord
a rotory;

b) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni,

které mohou ovlivnit hlukové charakteristiky
vrtulniku;

c) maximalni certifikovana vzletova a pfistavaci
hmotnost;

d) prava vzdusSna rychlost v km/h (kt) a rychlost
otaceni rotoru v ot/min pfi kazdé zkousce;

e) vykonnost motoru pfi kazdé zkouSce; a

f) vySka vrtulniku nad méficim mistem pfi kazdé
zkousce.

6.2 Predkladani referenénich podminek
k hlukové certifikaci

Poloha vrtulniku, udaje o vykonnosti a hlukova méfeni
museji byt opraveny k referenénim podminkam
hlukové certifikace specifikovanym v Casti 1, Hlavé
11, ust. 11.5 tohoto prfedpisu. Tyto podminky,
zahrnujici referenéni parametry, postupy
a konfigurace museji byt pfedlozeny.

6.3 Platnost vysledkt

6.3.1 Méfici misto musi byt pFeleténo
alesponn Sestkrat. Vysledkem zkousek musi byt
pramérna hodnota Lae a jeji 90% konfidencni limity,
hladina hluku je aritmetickym pramérem akustickych
méreni ze vSech platnych zkouskovych letd nad
méficim  mistem,  korigovanych  k referenénim
postupum.

6.3.2 Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo
mozné  statisticky stanovit devadesatiprocentni
konfidenéni limit, ktery nepfekroCi £1,5 dB(A).
Pfi vypoctu praméru nesméji byt zadné vysledky
zkouSek vynechany, pokud to neni schvaleno
certifikacnim Ufadem.

Poznamka: Metody pro vypocet hodnot v 90%
konfidenénim  intervalu  jsou popsany v casti
dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volumel — Procedures for the Noise
Certification of Aircraft zabyvajici se vypoctem
konfidencnich intervalu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DOPLNEK 5 - MONITOROVANI HLUKU LETADEL NA LETISTICH A V JEJICH OKOLI

Poznamka: Viz Cast Il
1. uvoD
Poznamka 1: Zavedeni proudovych letadel do provozu

a vSeobecny narist letecké dopravy vyvolaly mezinarodni
soustredény zajem o hluk letadel. Aby byla moZnost podilet
se na mezinarodni spolupraci pfi feSeni problémd hluku
letadel, je tfeba doporucit postup pro monitorovani hluku
letadel na letiStich a v jejich okoli.

Poznamka 2: V tomto Doplriku se monitorovanim hluku
rozumi rutinni méreni hladin hluku z provozu letadel na letisti.
Monitorovani obvykle zahrnuje rozsahly denni pocet méreni,
znichz mohou byt pozadovany okamzité hodnoty hladin
hluku.

Poznamka 3: Tento  Doplnék  specifikuje  mérici
vybaveni, které ma byt pouzivano k méreni hladin hluku z
provozu letadel na letisti. Hladiny hluku, méfené podle tohoto
Doplriku, jsou vztazené k hladindm vnimaného hluku PNL,
v PNdB, vypocitané metodou popsanou v Doplriku 1, 4.2.

1.1 Monitorovani hluku letadel ma byt
provddéno bud  mobilnim  vybavenim, napf.
zvukomérem, nebo nastélo instalovanym vybavenim
zahrnujicim jeden nebo vice mikrofon( se zesilovadi,
umisténych v riznych mistech v terénu a pfipojenych
systémem prenosu dat k centralnimu zaznamovému
zafizeni. Tento Doplnék popisuje primarné druhou
variantu, ale specifikace v ném podavané maji byt

dodrzovény, je-li to proveditelné, i pfi pouZiti
mobilniho vybaveni.
2. DEFINICE

Monitorovani hluku letadel je definovano jako rutinni
méfeni hladin hluku vydavaného letadly na letisti a
v jeho okoli pro ucely kontroly plnéni a hodnoceni
efektivity protihlukovych opatfeni.

3. MERICI VYBAVENI

3.1 Méfici  vybaveni ma  sestavat
z pfenosné zaznamové aparatury s moznosti pfimého
¢teni, nebo pfistroju umisténych na jednom nebo vice
stalych mistech v terénu a propojenych bud radiovym
pfenosem dat nebo kabely (napf. telefonni linkou
apod.) s centralné umisténym zaznamovym
zafizenim.

3.2 Vybaveni véetné systému prenosu
musi svymi charakteristikami vyhovét Publikaci IEC €.
179 ,Pfesné zvukoméry“ s tou vyjimkou, Ze musi byt
aplikovano frekvenéni vazeni podle inverzni 40 noy
kfivky (viz obr. 5-1). V Tabulce 5-1 jsou uvedeny
hodnoty vztazené k nejbliz§i dB hodnoté pro inverzni
40 noy kfivku, jez odpovidaji hodnoté 1000 Hz.
Relativni frekvenéni odezva ,vaziciho* prvku pfistroje
musi byt udrzovana v rozmezi do + 0.5 dB. KdyZ je
takovy vahovy filtr sou€ésti pfistroje s pfimym ¢tenim,
potom vztah mezi akustickym vstupem do mikrofonu a
odeCtem na ukazateli musi sledovat obracenou
hodnotu kfivky 40 noy ve stejnych tolerancich, jak
jsou specifikovany pro vahovou kfivku C v Publikaci
IEC ¢&. 179*. Méfeni ziskana vyse popsanymi pfistroji
poskytnou po pficteni 7 dB hodnoty, které jsou
aproximacemi k hladindm vnimaného hluku v PNdB.

33 Alternativni metoda ur€eni hladin
vnimaného hluku mdze byt ziskana z méfeni hluku
s pouzitim zvukoméru s vestavénym vahovym filtrem
A" a piiétenim korekce K, obvykle mezi 9 a7 14 dB
v zavislosti na frekvenénim spektru hluku. Hodnota
K a metoda pouZzitA méficem by méla byt uvedena

pfi oznamovani vysledk(, aby bylo jednoznaéné
zfejmé, o jakou hodnotu se jedna.
3.4 Instalace mikrofon( v terénu pro ucely

monitorovani hluku letadel musi byt provedena tak,
aby byly vhodné chranény pfed deStém, snéhem
a dalSimi nepfiznivymi vlivy pocasi. K naméfenym
datim musi byt aplikovany odpovidajici korekce, jako
funkce frekvence a podminek pocasi, na vSechny
vlozené ztraty zpusobené protivétrnymi kryty nebo
jinymi ochrannymi prvky.

Tato publikace byla poprvé vydana v roce 1965 v Bureau
central de la Commission électrotechnique internationale, 1
rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

Vahovy filtr A je popsan v Publikaci IEC ¢&. 179.

20.11.2008
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Tabulka 5-1.
Aproximace hodnot odchylek s obracenym znaménkem, na kfivce 40 noy od Urovné odpovidajici 1000 Hz,

k nejbliz§i hodnoté v dB

Hz 40 50 63 80 100 125 160

dB -14 -12 -11 -9 -7 -6 -5

Hz 200 250 315 400 500 630 800

dB -3 -2 -1 0 0 0 0

Hz 1000 1250 1600 2000 2500 3150 4000

dB 0 +2 +6 +8 +10 +11 +11

Hz 5000 6300 8000 10000 12500

dB +10 +9 +6 +3 0

Poznamka: ~ KdyZz je pozadovan zaznam hluku jako  pozngmka 1: Nékdy nastane potfeba, aby mikrofony
funkce casu, muze,byt ziskan ze zaznamu thI_<oveh9 3|gnglu pro monitorovani byly umistény v mistech
na magnetickém pasku, nebo v grafickém zapisovaci hladiny s nezanedbatelnymi hladinami hlukového pozadi

¢i na jiném vhodném zarizeni.

3.5 Zaznamové a indikacni vybaveni musi
dynamickymi charakteristikami indikaéniho pfistroje

oznacenymi jako ,pomald* splfiovat poZadavky
Publikace IEC ¢. 179
Poznamka: Pokud se ocdekava trvani hlukového

signdlu kratSi nez 5 s, mdze byt pouzita dynamicka
charakteristika ozna¢ovana ,rychla“.

Pro Gcely této poznamky je trvani popsano jako vyznamny
casovy Usek hlukové udélosti, v némz zaznamenany signal,
prosly vahovym filtrem majicim amplitudovou charakteristiku
odpovidajici obracené c¢tyricetinoyové krvce, zdstava mezi
body od nardstu k a poklesu od maximalni hodnoty o 10 dB.

3.6 Mikrofonni systém by mél byt poprvé
kalibrovan v laboratofi vybavené pro kalibraci
vevolném poli a jeho kalibrace by méla byt
kontrolovana minimalné kazdych 6 mésic(.

3.7 Cely méfici systétm by mél byt
pfed instalaci vterénu a poté v periodickych
intervalech kalibrovan v laboratofi, aby bylo zajisténo,
Ze pozadavky na jeho frekvenéni charakteristiku
a dynamicky rozsah vyhovuji specifikacim popsanym
v tomto dokumentu.

Poznamka: Umyslem neni vyloudit moZnost, aby
pro monitorovani byly pouzity mérci systémy s pfAimym
ctenim, které poskytuji aproximované hodnoty hladin
vnimaného hluku jiné nez jak jsou definovany vyse.

4. INSTALACE VYBAVENI V TERENU

4.1 Mikrofony, pouZité pro monitorovani
hladin hluku produkovaného provozem letadel, maji
byt umistény na vhodnych mistech, s osou maximalni
citlivosti kazdého mikrofonu orientovanou v takovém
sméru, aby bylo dosazeno nejvySSi citlivosti
k zvukovym vIindm. Poloha mikrofonu musi byt
vybrana tak, aby se vyloucila jakékoliv pfekazka, ktera
by ovlivnila zvukové pole letadla nad horizontalni
rovinou prochazejici aktivnim stfedem mikrofonu.

Tato publikace byla poprvé vydana v roce 1965 v Bureau
central de la Commission électrotechnique internationale, 1
rue de Varembé, Geneva, Switzerland.

zpusobenymi provozem motorovych vozidel, hrajicimi si
détmi a podobné. V takovych pripadech je Gcelné umistit
mikrofon na hrebenu stfechy nebo na telefonnim sloupu ¢i na
podobné konstrukci vyvySené nad okolni terén. Nasledné je
nezbytné urcit hladinu hlukového pozadi a provadét kontrolu
zvukového pole na jedné nebo vice frekvencich a citlivosti
mériciho systému v celém rozsahu, pfed nebo po méreni
hladiny hluku pro sled letd letadel.

Poznamka 2: Pokud je mikrofon umistén na konstrukci
vyvySené nad okolni terén a vzhledem k jeho obtizné
pfistupnosti je pro obsluhujici personal nepraktické provadét
jeho primou kalibraci, mdze byt rfeSenim umisténi
kalibra¢niho zvukového zdroje v jeho blizkosti. Timto zdrojem
méze byt maly reproduktor nebo elektrostaticky budi¢ ¢i jiné
podobné zafizeni.

4.2 Monitorovani se muize tykat hluku
vytvafeného pfi jediném letu nebo sérii letd letadla
nebo pfi letu specifikovaného typu letadla nebo
pfi velkém poctu letl riznych letadel. Takové hladiny

hluku se prour€ité monitorovaci misto méni
v zavislosti na zménach letovych  postupu
a na zménach meteorologickych podminek.

PFi interpretaci vysledk( procedury monitorovani by
proto méla byt vénovana pozornost statistickému
rozdéleni méfenych hladin hluku. V popisu vysledku
monitorovaciho procesu musi byt odpovidajici popis
rozdéleni snimanych hladin hluku uveden.

20.11.2008
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DOPLNEK 6 —- METODA HODNOCENi PRO HLUKOVE OSVEDCENi VRTULOVYCH LETOUNU
O HMOTNOSTI DO 8 618 kg — ZADOST O TYPOVE OSVEDCENi PODANA 17. 11. 1988 NEBO POZDEJI

Poznamka: ~ Viz Cést Il, Hlava 10.

1. Uvod

Poznamka 1: Tato metoda vyhodnoceni hluku
zahrnuje:

a) podminky zkouSky a méreni pro vydani hlukového
osvédceni;

b) jednotky hluku;

c) méfeni hluku (letounu) pfijimaného na zemi;

d) korekce méfenych dat; a

e) zpravu pro certifikaéni drad.

Poznamka 2:  Instrukce a postupy této metody jsou
stanoveny k zajisténi  jednotného provadeéeni
prikaznych zkouSek apro moznost porovnani

zkouS$ek riznych typl letadel, provadénych v riznych
geografickych lokalitach. Tuto metodu lze pouZit
pouze na letouny pokryté Hlavou 10, Casti Il.

2 Podminky zkouSek a méreni

pro vydani hlukového osvéd¢eni

2.1 VSeobecné

211 Toto ustanoveni predepisuje
podminky, za kterych musi byt provadény zkousky
pro hlukovou certifikaci letounu a postupy méfeni,
které musi byt pouZity.

2.2 Podminky zkousek — vSeobecné

2.2.1 Mista pro méfeni hluku leticich letadel
musi byt obklopena relativné plochym terénem, ktery
nema charakteristiku s pfiliSnou absorpci zvuku, jez
miZe byt zplUsobena hustou, zcuchanou nebo
vysokou travou, kfovinami nebo lesnim porostem.
Zadné prekazky nesmi vyznamné ovlivnit prostor
pfijmu zvuku letadla, ktery musi byt vymezen
kuzelem, jehoz vrchol lezi na povrchu zemé pod
mikrofonem, jeho osa je kolma k povrchu zemé
a vrcholovy uhel €ini 150° (2 x 75°).

Poznamka: Témito pfekazkami se mohou stat
rovnéz osoby provadéjici méreni.

222 ZkouSky  musi byt
za nasledujicich atmosférickych podminek:
a) zadné srazky;

b) relativni vihkost musi byt vrozmezi od 20 %
do 95 % a teplota okolniho vzduchu musi byt
v rozmezi od + 2 °C do + 35 °C;

c) prdmérna rychlost vétru nesmi prekro¢it 5,1 m/s
(10 kt) a primérna rychlost bo¢niho vétru nesmi
prekrocit 2,6 m/s (5 kt);

d) zadné dalSi anomalni meteorologické podminky,
které by vyrazné ovlivnily naméfené hlukové

provadény

hladiny, = zaznamenané v méficich  mistech
specifikovanych certifikacnim afadem;
e) meteorologickda méfeni musi byt provadéna

vrozmezi od 1,2 m do 10 m nad uUrovni zemé.
Méfeni z meteorologické stanice sméji byt pouzita,

pokud je méfici misto od této stanice

ve vzdalenosti mensi nez 2 000 m.

Poznamka 1:  Meteorologické
uvedeny v ust. 2.2.2.1 v Doplriku 2.

specifikace  jsou

Poznamka 2: Rychlost vétru ve zkuSebnim okné
pro hlukovou cetrtifikaci vyjadiena v m/s je vysledkem
pfevodu historicky pouzivanych hodnot v uzlech
pomoci  pfevodnich  koeficientti  odpovidajicich
Pfedpisu L 5, Hlavé 3, tabulce 3-3 a zaokrouhlené
nahoru na nejbliZsi desetinu. Hodnoty uvedené zde,
vyjadfené v obou jednotkéach, jsou povaZovany za
rovnocenné pro stanoveni souladu rychlosti vétru ve
zkuSebnim okné.

2.23 Atmosférické podminky musi byt
méfeny v prostoru 2000 m (6 562 ft) od umisténi
mikrofonu a musi byt reprezentativni pro cely prostor,
Vv némz jsou provadéna hlukova méreni.

2.3 Postupy zkousek letounu

231 Postupy zkouSek a postup méfeni
hluku museji byt schvalené certifikacnim urfadem.

2.3.2 Program letovych zkouSek musi byt
zahajen pfi maximalni vzletové hmotnosti letounu
a hmotnost musi byt upravena na maximalni po kazdé
hodiné doby letu.

2.33 Letova zkousSka musi byt provadéna
pfi indikované vzdusné rychlosti rovné Vv + 9 km/h
(Vv =5 kt).

234 Poloha letounu v prostoru vzhledem
k méficimu mikrofonu musi byt uréena metodou
schvalenou certifikaCnim Ufadem a nezavislou

na palubnim vybaveni.

Poznamka: Poradensky  material tykajici se
systému  méreni  polohy letadla je uveden
v dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volume | - Procedures for the Noise
Certification of Aircraft.

235 Vyska letounu leticiho nad
mikrofonem musi byt méfena schvalenou technikou.
Letoun musi proletét nad mikrofonem v tolerancich +
10° od vertikaly a £ 20 % referenéni vySky (viz Obr. 6-
1).

2.3.6 Udaje o rychlosti, poloze a vykonech
letounu, pozadované k provedeni oprav (vysledk(
zkouSek) uvedenych v ust. 5 tohoto doplfiku, museji
byt zaznamenany v €ase, kdyz je letoun pravé nad
meéficim mistem. Méfici vybaveni musi byt schvaleno
certifikaénim ufadem.

2.3.7 Jestlize je zkouSeny letoun vybaven
mechanickymi tachometry, musi byt pfi méfeni otacek
vrtule pouzito nezavislé zafizeni s presnosti
v toleranci + 1 %, aby byly vylou€eny chyby pfenosu
a odedtu.

Dopl.6-1
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Obr. 6-1 Typicka zkouska a referencni profily
3. Definice jednotky hluku c) zaznamovy a reprodukéni systém, jejichz

Lasmax vV decibelech je definovana jako dvacetinasobek
dekadického logaritmu podilu maximalni hladiny
akustického tlaku vazeného filtrem ,A* (pomala
odezva) ku standardnimu referenénimu akustickému
tlaku, po, 20 pPa.

4. Méreni leteckého hluku pfijimaného
na zemi

4.1 VSeobecné

41.1 Veskeré méfici vybaveni musi byt

schvaleno certifikaénim Gradem.

4.1.2 Data o hladinach akustického tlaku pro
ucely vyhodnocovani hluku musi byt ziskana pouzitim
akustického vybaveni a méficich metod, aby
vyhovovala specifikacim v nize uvedeném ust. 4.2.

4.2 Méf¥ici systém

Méfici systém musi obsahovat schvéalené vybaveni
rovnocenné nasledujicimu:

a) mikrofonni systém s povétSinou rovnomeérné
rozlozenou frekvenéni charakteristikou pro dopad
zvuku na membranu z ndhodnych smérd nebo
v tlakovém poli uzaviené dutiny s vykonovymi

vykonové charakteristiky vyhovuji pozadavkim
ust. 4.3; a

d) akustické kalibratory se sinusovou vinou o znamé

hladiné akustického tlaku vyhovujici pozadavkidm
dle ust. 4.3.

4.3 Snimaci, zaznamové a reprodukéni
vybaveni
4.3.1 Hladina zvuku emitovaného letounem

musi byt zaznamenana. Akceptovatelny je
magnetofon, graficky zapisova¢ hladiny nebo
zvukomér dle dohody s certifikaCnim Gurfadem.

43.2 Charakteristiky celkového systému

s ohledem na smérovou odezvu, kmito¢tové vazeni
filtrem A, ¢asové vazeni filtrem S (pomalé), linearitu
hladiny a odezvu na kratkodobé signaly musi vyhovét
specifikaci tfidy 1 uvedené v IEC 61672-1. Celkovy
systém miZze obsahovat magnetofony v souladu s IEC
61672-11.

Poznamka: Certifikaéni ufad mize schvalit pouZiti
zafizeni vyhovujici tfidé 2 soucasné IEC normy, nebo
zarizeni vyhovujici tfidé 1 nebo typu 1. specifikace
drivéjsi normy, jako nahradu zafizeni vyhovujici tridé
1 souc¢asné IEC normy, pokud je Zadatel schopen
dokazat, Ze certifikacni urad jiz dfive zafizeni schvalil.

charakteristikami  spliujicimi ~ pozadavky dle  certifikaéni ufad muze také schvalit  pouZiti
ust. 4.3; magnetofonu, ktery vyhovuje specifikaci starsi normy
b) instalatni a montazni technické vybaveni IErCT_Hsz, pok(;ld/de zadatevl't’schvgp en d,c; kgl;lat, z®
mikrofonu,  které  minimalizuje interference cerulikacni urad jiz drive pouzitl zarizeni schvaill.
s méfenym zvukem v provedeni stanoveném
v ust. 4.4; 1 |EC 61672-1: 2002 nazvany ,Elektroakustika — Zvukoméry
— Cast 1: Specifikace®. Tato publikace IEC miZe byt ziskana
na adrese Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.
1.1.2019
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4.3.3 Citlivost méficiho systému v celém
rozsahu musi byt kontrolovana prfed pocatkem
zkousek, po skonleni zkouSek a v pravidelnych
intervalech b&hem nich s pouZitim zvukového
kalibratoru generujiciho znamou hladinu akustického
tlaku pfi znamé frekvenci. Zvukovy kalibrator musi
vyhovovat pozadavkim IEC 609422, Zvukovy
kalibrator musi mit vystup kontrolovan metrologickou
laboratofi vzdy v obdobi Sesti mésict pfed kazdym
méfenim hluku letadel. Tolerovatelné zmény vystupu
nesmi prekrocit 0,2 dB. Naméfend data o hluku
letadel nesmi byt povaZovana za platna pro ucely
certifikace, pokud jim nepfedchazi, anebo nejsou
nasledovana, platnou kalibraci urovné akustického
tlaku. Stav méficiho systému bude povazovan za
uspokojivy, jestlize rozdil mezi uUrovnémi akustické
citlivosti naméfenymi tésné prfed a tésné po kazdé
skupiné méreni hluku letadel v jednom dni neprekroci
0,5 dB.

Poznémka: Certifikacni ufad muze schvalit
pouziti kalibrator( vyhovujicich tridé 2 sou¢asné IEC
normy, pokud je Zadatel schopen dokazat, ze
certifikacni arad jiz dfive pouZiti zafizeni schvalil.

4.3.4 Pokud je zvuk letadla zaznamenan na
pasek, muze byt maximalni hladina zvuku vazena
kmitoCtové filtrem A a Casové filtrem S stanovena
podle reprodukce zaznamenaného signalu do
elektrického vstupu zvukoméru, ktery vyhovuje
vykonovym pozadavkum tfidy 1 v 61672-1%. Akusticka
citlivost musi byt stanovena z reprodukce pfislusného
signélu ze zvukového kalibratoru a ze znalosti hladiny
akustického tlaku zvuku na konektoru zvukového
kalibratoru v &ase zdznamu zvuku letadla a za
podminek prevladajicich v okolnim prostfedi.

4.4 Postupy méreni hluku

4.4.1 Mikrofon musi byt tlakovy, o praméru
12,7 mm, sochrannou mfiZkou, montovany
v obracené poloze tak, aby jeho membrana byla
umisténa rovnobé&zné ve vzdalenosti 7 mm
ke kruhové kovové desce. Tato bile natfena kovova
deska musi mit primér 400 mm a tloustku alespori
2,5 mm a musi byt umisténa horizontalné ve stejné
roviné s okolnim terénem, aniz by pod ni byl n&jaky
duty prostor. Mikrofon musi byt umistén ve tfech

Ctvrtinach vzdalenosti od jejiho stfedu Kk okraji
na normale k draze letu zkouSeného letounu.
4.4.2 Je-li hlukovy signal zaznamenavan

na pasku, musi byt v prGbéhu kazdé série zkousek
urCena  frekvenéni  charakteristika elektrického
systému pro hladinu, pfi niz byly zkou$ky provadény,
v plném rozsahu stupnice s toleranci 10 dB s pouzitim
nahodného nebo pseudonahodného rdzového Sumu.
Generator Sumu musi mit vystup zkontrolovan
schvalenymi laboratornimi standardy v intervalu Sesti
mésicl béhem sérii zkouSek a tolerovatelné zmény
relativniho vystupu v kazdém tfetinooktavovém pasmu
nesmi prekrocit 0,2 dB. Pro kazdou zkouSku musi byt

443 Kde tvofi souCast méficiho Fetézu
magnetofon, musi byt pro ucely kalibrace na kazdé
civce s magnetofonovym paskem nahran na zacatku
a na konci elektricky kalibraéni signal s délkou trvani
30s. Navic, data ziskana ze signall zapsanych
na pasku mohou byt pokladana za spolehliva pouze
pod podminkou, Ze rozdil urovni dvou signall
(nahravaného a prehravaného) z hladin filtrovanych
v tfetinooktdvovéem pasmu 10 kHz nepfekro€i 0,75 dB.

Poznamka: Digitalni zdznamové zafizeni typicky
neukazuji ddlezité kolisani kmitoctové charakteristiky
ani hladinovou citlivost, proto neni pro digitalni
zéznamova zafizeni nutné pouZzit riZovy Sum, jak je
popsano v ust. 4.4.3. Charakteristiky konstrukéniho
reseni digitalnich zaznamovych médii musi vyhovovat
vykonnosti 1. tiidy normy IEC 61672-11.

4.4.4 Pfi  nastaveni zesileni systému
v prostoru méfeni v hladinach, které budou pouZity
pro méfeni hluku letounu, musi byt ur€ena akusticka
hladina Sumu pozadi vazena kmitoctovym filtrem A,
kterda zahrnuje dvoji — hluk pozadi a hluk okoli
meéficich systému. Jestlize maximalni hladiny zvuku,
vazené kmitoCtovym filtrem A a Casovym filtrem S,
letounu neprekroCi kmitoctovym filtrem A vazenou
akustickou hladinu Sumu pozadi alespori o 10 dB(A),
musi byt pouZito méficiho mista pro vzlet umisténého
blize kpoc€atku rozjezdu a vysledky opraveny
k referenénimu méficimu mistu schvalenou metodou.

5. Opravy vysledkl zkousek

5.1 Kdyz se podminky pfi certifikacnich
zkouskach liSi od podminek referencnich, museji se
provést pfislusné opravy zméfenych hlukovych dat
metodami podle tohoto ustanoveni.

5.2 Korekce a opravy

5.2.1 Opravy musi kompenzovat nasledujici

vlivy:

a) rozdill v atmosférickém Utlumu
za meteorologickych podminek pfi zkouSkach

v porovnani s referenénimi podminkami;

b) rozdili v délce drahy Sifeni zvuku pfi skutecné
a pfi referenéni draze letu;

¢) odchylek Machova Cisla na konci listu vrtule
pfi Sroubovitém pohybu za podminek zkousky
v porovnani s Machovym Ccislem za referen¢nich
podminek;

d) odchylek vykonu motoru za podminek pfi zkouSce
v porovnani s vykonem za referenénich podminek.

5.2.2 Hladina  hluku za  referencnich
podminek, Lasmaxk, musi byt ziskana pfictenim
pFirstk( pro kazdy z vySe uvedenych vlivi k hladiné
hluku pfi zkouskovém dni, Lasmax.

LasmaxrR = Lasmax + A1+ A2+ As+ As

provadéna nezbytna sefizeni a zjiStovani, aby byla kde
kalibrace celého systému znama. A1 je oprava k délce drahy Sifeni zvuku;
Az je oprava pro Machovo ¢islo na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu; a
2 |EC 60942: 2003 nazvany ,Elektroakustika — Zvukové  As je oprava k vykonu motoru; a
kalibratory“.Tato publikace IEC muze byt ziskana na adrese
Bureau central de la Commission électrotechnique
internationale, 1 rue de Varembé, Geneva, Switzerland.
1.4.2022
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Ag je oprava k rozdilim v atmosférickém atlumu
za meteorologickych podminek pfi zkouskach
v porovnani s referenénimi podminkami.

a) Jsou-li podminky pfi zkouskach
v mezich ohrani¢enych mnohouhelnikem
na Obr. 6-2, nemusi byt aplikovana zadna oprava
k rozdildm v atmosférickém utlumu, tj. A4 = 0.
Jsou-li podminky mimo tyto meze, potom musi byt
aplikovany opravy schvalenym postupem, nebo
pfictenim pfirdstku A4 k hladinam hluku pfi
zkouskovém dni, kde

A4=0,01 (H % aseo — 0,2 HR)

a kde H je vySka zkouSeného letounu v metrech
pfimo nad méficim mistem, Hr je referencni vyska
letounu nad méficim mistem a asoo je soucinitel
Utlumu zvuku na frekvenci 500 Hz specifikovany
v tabulkach &. 1-12 normy CSN ISO 3891;

b) Méfené hladiny hluku by mély byt opraveny
navyS8ku letounu nad méficim  mistem
k referennimu  dni  algebraickym  pfictenim
prirdstku A1. Pokud jsou podminky pfi zkouskovém
dni uvnitf mezi podle Obr. 6-2, tak:

A1= 22 log (H/HR)

Pokud jsou denni zkouSkové podminky mimo
meze podle Obr. 6-2, tak:

A1= 20 log (H/HR)

kde H je vyska zkouSeného letounu v metrech
pfimo nad méficim mistem, Hr je referenéni vyska
letounu nad méficim mistem;

c) Zadné opravy na odchylky Machova &isla na konci
listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu neni nutno
provadét, pokud toto Machovo ¢&islo béhem
zkousky ma:

1) hodnotu 0,7 nebo nizSi a neliSi-i se
od referenéniho Machova ¢isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitétm pohybu o vice nez
0 0,014,

2) hodnotu nad 0,7 ale nizsi nez 0,8 a neliSi-li se
od referenéniho Machova ¢isla na konci listu
vrtule pfi Sroubovitétm pohybu o vice nez
0 0,007;

3) hodnotu nad 0,8 a neli$i-li se od referen¢niho
Machova ¢cisla na konci listu vrtule pfi
Sroubovitém pohybu o vice nez o 0,005.
Pro mechanické  tachometry, pokud je
Machovo ¢€islo na konci listu vrtule pfi
Sroubovitém pohybu nad 0,8 a nelisi-li se
Machovo ¢islo béhem zkousky od referenéniho
Machova ¢isla na konci listu vrtule
pfi Sroubovitém pohybu o vice nez o 0,008.

Mimo tyto limity musi byt méfFené hlukové
hladiny opraveny na odchylky Machova ¢isla
na konci listu vrtule pfi Sroubovitém pohybu
nasledujicim pfiristkem rovnym:

A2 = k2 log (MHR/MR)

ktery se pficte k méfené hlukové hladiné, kde
Mu @ Mur jsou Machovo Cislo na konci listu
vrtule pfi Sroubovitém pohybu béhem zkousky
a Machovo ¢islo referenéni. Hodnota k2 musi
byt uréena ze schvélenych dat zkouSeného
letounu. Chybi-li data z letové zkousky, potom
podle uvazeni certifikacniho uUfadu mulze byt
pouzita hodnota k2 = 150 pro Mu menS$i nez
Mur; nicméné je-li My vétSi nebo rovno Mg,
neaplikuje se Zadna korekce.

Poznamka: Referen¢ni Machovo cisla na konci
listu vrtule pri Sroubovitém pohybu Mur odpovida
referenénim podminkam nad méricim mistem:

DN 2 1/2
2
(%] v
kde
D je prameér vrtule v m.
Vr je prava vzdusna rychlost letounu
za referencnich podminek v ms™.
N je rychlost otaceni vrtule za referencnich

podminek v min-l, Pokud neni N k dispozici, jeji
hodnota mize byt brana jako prumér rychlosti
vrtule pro jmenovité stejné vykonové podminky
Vv pribéhu letovych zkousek.

cHr  je referenéni rychlost zvuku dne ve vySce
letounu v ms? odpovidajici okolni teploté —
pfedpokladany pokles 0,65 °C na 100 m — pro
standardni den v referenc¢ni vysce letounu nad
stfedni hladinou more.

d) Méfené hladiny zvuku musi byt opraveny
ve vztahu k vykonu motoru algebraickym pfi¢tenim
pfirastku rovného:

As = ks log (Pr/ P)

kde Pr a P jsou vykony motoru pfi zkouSce
a referencni, ziskané z manometru plniciho tlaku nebo
z méfice krouticiho momentu a otalek motoru.
Hodnota ks musi byt urena ze schvalenych dat
zkouSeného letounu. Chybi-li data z letové zkou$ky,
potom podle uvazeni certifikaéniho uradu muze byt
pouzita hodnota ks = 17. Referen¢ni vykon Pr musi
byt ziskan pro teplotu a tlak v referenéni vySce
za pfedpokladu poklesu teploty a tlaku s vySkou dle
standardni atmosféry ICAO.

Poznamka 1:  Podrobnosti  tykajici se
zmény referencni atmosférické teploty a tlaku
s nadmofskou  vySkou jsou uvedeny v casti
dokumentu Environmental Technical Manual (Doc
9501), Volumel - Procedures for the Noise
Certification of Aircraft, ktera se zabyva standardni
atmosférou ICAO.

vypoctu

Pozndmka 2:  Charakteristiky standardni atmosféry
ICAO jsou uvedeny v pfiru¢ce Manual of the ICAO
Standard Atmosphere (Doc 7488/3).

6. Predkladani udaji (zprava)
certifikaénimu Gfadu a platnost vysledkt

6.1 Predkladani udaja

6.1.1 Musi byt predlozeny zméfené
a korigované hladiny akustického tlaku, ziskané

1.4.2022
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s pouzitim  vybaveni  odpovidajiciho specifikaci
popsané v ust. 4 tohoto dopliku.

6.1.2 Musi byt uvedeny typy vybaveni,
pouZittho pro méfeni a analyzu celkového
akustického vykonu letounu a meteorologickych
udaja.

6.1.3 Musi byt pfedlozeny nasledujici udaje
o atmosfére, zméfené bezprostfedné pred, po, nebo
béhem kazdé zkousky v pozorovacich bodech
predepsanych v ust. 2 tohoto doplfku:

a) teplota a relativni vihkost vzduchu;

b) rychlosti a sméry vétru; a

c) atmosféricky tlak.

6.1.4 Musi byt uveden komentaf k mistni
topografii, pokryvce zemé a k okolnostem, které
mohly ovliviiovat zdznamy zvuku.

6.1.5 Musi byt predlozeny nasledujici
informace o letounu:
a) typ, model a vyrobni ¢isla letounu, motor( a vrtuli;

b) jakékoli modifikace nebo nestandardni vybaveni,
které mohou ovlivnit hlukové charakteristiky
letounu;

¢) maximalni certifikovana vzletova hmotnost;

d) pro kazdy prelet prava vzdusna rychlost a teplota
vzduchu, zmérené v preletové vySce Fadné
kalibrovanymi pfistroji;

e) pro kazdy prelet vykonnost motoru jako je plnici
tlak nebo vykon a otacky vrtule v mint a dalsi
pfislusné parametry zméfené fadné kalibrovanymi
pristroji;

f) vyska letounu nad méficim mistem; a

g) udaje vyrobce, odpovidajici referenénim
podminkam pfislusejicim pozadavkim bodu d) €)
a f) vySe.

6.2 Platnost vysledku

6.2.1 Méfici misto musi byt preleténo
alesponl Sestkrat. Vysledkem zkouSek musi byt
hodnota primérné hladiny hluku, LAsmax,
v konfidenénich limitech 90 %, hladina hluku je
aritmetickym primérem korigovanych akustickych
méfeni ze vSech platnych letd nad méficim mistem
v prubéhu zkousek.

6.2.2 Vzorky musi byt natolik velké, aby bylo
mozné  statisticky stanovit devadesatiprocentni
konfidenéni limit, ktery nepfekro¢i + 1,5 dB(A).
PFi vypoctu primeéru nesméji byt zadné vysledky
zkou$ek vynechany, pokud certifikaéni Ufad nestanovi
jinak.
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Obr. 6-2 Méfrici okno pro nulovou

korekci Utlumu absorpci v atmosfére
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DODATEK A - MATEMATICKE VYRAZY PRO VYPOCET MAXIMALNI PRIPUSTNE HLADINY HLUKU JAKO

FUNKCE VZLETOVE HMOTNOSTI

Poznamka: Viz Cést I, ust. 2.4.1,2.4.2,3.4.1,4.4,5.4.1,6.3.1,8.4.1,10.4, 11.4.1, 11.4.2, 13.4 a 14.1.

1. Podminky popsané v Hlavé 2, ust. 2.4.1

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 34

272

Boc¢ni hladina hluku (EPNdB) 102 91,83+6,64 log M

108

Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 102 91,83+6,64 log M

108

Hladina hluku pfi pfeletu (EPNdB) 93 67,56+16,61 log M

108

2. Podminky popsané v Hlavé 2, ust. 2.4.2

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 34 35 48,3 66,72 133,45 280

325

400

Boc¢ni hladina hluku
(EPNdB) 97 83,87+8,51 log M
V&echny letouny

106

Hladina hluku pfi pfiblizeni
(EPNdB) VSechny letouny 101 89,03+7,75 log M

108

Hladina hluku | 2 motory 93 70,62+13,29 log M

104

pfi preletu 3 motory 93 67,56+16,61 log M | 73,62+13,29 log M

107

(EPNdB) 4 motory 03 67,56+16,61 log M | 74,62+13,29log M

108

3. Podminky popsané v Hlavé 3, ust. 3.4.1

M = Maximalni vzletova
hmotnost v 1 000 kg 0 20,2 286 35 48,1 280

385

400

Bo¢ni hladina hluku pfi
plném vykonu (EPNdB) 94 80,87+8,51 log M
VSechny letouny

103

Hladina hluku pfi pfiblizeni
(EPNdB) VSechny letouny 98 86,03+7,75 log M

105

) 2 a méné
Hladina hluku | matora 89 66,65+13,29 log M

101

pfi preletu 3 motory 89 | 69,65+13,29 log M

104

(EPNdB) 4 a vice
motor( 89 71,65+13,29 log M

106

4. Podminky popsané v Hlavé 4, ust. 4.4
Musi byt aplikovana kazda z nasledujicich podminek:
EPNLL < LIMIT.; EPNLA < LIMITa; @ EPNLE < LIMITE

[(LIMITL - EPNLL ) + (LIMITa — EPNLA ) + (LIMITE — EPNLF )] = 10;

[(LIMITL - EPNLL ) + (LIMITA = EPNLA )] 2 2; [(LIMITL - EPNLL ) + (LIMITE — EPNLF )] 2 2; &

[(LIMITA — EPNLA )+ (LIMITE — EPNLF )] 2 2

kde

EPNLL , EPNLa a EPNLF jsou pfislusné hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro méfeni bocni,
pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjiSténé na jedno desetinné misto v souladu s metodou hodnoceni hluku podle

Dopliiku 2; a

Dod.A-1

1.1.2015
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LIMITL , LIMITa a LIMITE jsou pfislusné maximalni pfipustné hladiny hluku v referennich méficich mistech
pro méfeni boéni, pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjiSsténé na jedno desetinné misto v souladu s rovnicemi

pro podminky popsané v Hlavé 3, ust. 3.4.1 (Podminka 3).

5. Podminky popsané v Hlavé 5, ust. 5.4.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 5,7 34 358,9 384,7

Boc¢ni hladina hluku (EPNdB) 96 85,83+6,64 log M 103

Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 98 87,83+6,64 log M 105

Hladina hluku pfi preletu (EPNdB) 89 63,56+16,61logM | 106

6. Podminky popsané v Hlavé 6, ust. 6.3.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,6 1,5 8,618

Hladina hluku v dB(A) | 68 | 60+13,33 M | 80

7. Podminky popsané v Hlavé 8, ust. 8.4.1 a v Hlavé 13, ust. 13.4

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,788 80,0

Boc¢ni hladina hluku (EPNdB) 89 90,03+9,97 log M 109

Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 90 91,03+9,97 log M 110

Hladina hluku pfi preletu (EPNdB) 88 89,03+9,97 log M 108

8. Podminky popsané v Hlavé 8, ust. 8.4.2

M = Maximaini vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,788 80,0

Hladina hluku pfi vzletu (EPNdB) 86 87,03 +9,97 log M 106

Hladina hluku pfi pfiblizeni (EPNdB) 89 90,03 + 9,97 log M 109

Hladina hluku pfi pfeletu (EPNdB) 84 85,03 + 9,97 log M 104

9. Podminky popsané v Hlavé 10, ust. 10.4 a) a 10.4 b)

10.4 a):

M = Maximalini vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,6 1,4 8,618

Hladina hluku v dB(A) | 76 | 83,23+32,67logM | 88

10.4 b):

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,57 1,5 8,618

Hladina hluku v dB(A) | 70 | 78,71+3570logM | 85

10. Podminky popsané v Hlavé 11, ust. 11.4.1

M = Maximalini vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 0,788 3,175
| Hladina hluku v dB(A) 82 | 83,03 + 9,97 log M

11. Podminky popsané v Hlavé 11, ust. 11.4.2

M = Maximalini vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 1,417 3,175
| Hladina hluku v dB(A) | 82 | 80,49 + 9,97 log M

1.4.2022
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12. Podminky popsané v Hlavé 14, ust. 14.4.1

M = Maximalni vzletova

hmotnost v 1 000 kg 0 2 8,618 20,234 28,615 35 48,125 280 325 400

Bo¢ni  hladina hluku

(EPNdB) gg,6 | 86.03754+8,512295 94 80,86511+8,50668 logM | 103
- log M

VSechny letouny

Hladina hluku pfi

pfiblizeni (EPNB) | 93,1 90,77481+7,72412 98 86,03167+7,75117 105

log M logM

VSechny letouny

66,64514+13,28771
Hladina hluku 2 motory 89 logM 101
pii preletu 3 motory | 80,6 76'570?3;5’28771 89 69,64514+13.28771 logM | 104
(EPNdB) 4 a vice 89 71,64514+13,28771 log M 106
motord
Poznémka: Sklony hranicnich linii v niZ8i a vy$§i hmotnosti oblasti jsou v podstaté stejné. Pozorovany maly

rozdil mezi koeficienty rovnic vyjadrfujicich sklony linii pro bo¢ni hladinu hluku i pro hladinu hluku pfi priblizeni
jsou dasledkem toho, Ze jsou hranice definované v Hlavé 14, ust. 14.4.1.1 a 14.4.1.3 vazany koncovymi body.
Pro vSechny praktické diuvody se malé rozdily mezi koeficienty povazuji za nevyznamné.

Musi platit kazda z nasledujicich podminek:

(LIMITL- EPNLL) 2 1; (LIMITa - EPNLA) 2 1; & (LIMITr - EPNLF) 2 1;
[(LIMITL- EPNLL) + (LIMITa - EPNLA) + (LIMITF - EPNLF)] 2 17;

kde:

EPNLL, EPNLA a EPNLF jsou pfislusné hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro méfeni bocni, pfi
pfiblizeni a pfi pfeletu, zjisténi na jedno desetinné misto v souladu s metodou hodnoceni hluku podle Doplfiku 2;
a

LIMITL, LIMITa a LIMITE jsou pfislusné maximalni pfipustné hladiny hluku v referenénich méficich mistech pro
méreni bocni, pfi pfiblizeni a pfi preletu, zjiSténi na jedno desetinné misto v souladu s rovnicemi pro podminky
popsané v Hlavé 14, ust. 14.4.1.

1.1.2015
Dod. A-3 Zménac. 11-B
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DODATEK B - POKYNY PRO HLUKOVA OSVEDCENI VRTULOVYCH LETOUNU
S KRATKYM VZLETEM A PRISTANIM (STOL)

Poznamka:

Poznamka 1: Pro Gcel téchto pokynd znamena
letoun s kratkym vzletem a pristanim (STOL) letoun se
schopnosti kratkého vzletu a pAstani v souladu
s pfisluSnymi pozadavky na letovou zpdsobilost
vyzadujici délku drahy (bez dojezdové drahy
a pfedpoli) nepresahujici 610 m pAi maximalni
schvadlené  hmotnosti pro  Osvédceni letové
zpusobilosti.

Poznamka 2: Tyto pokyny nejsou aplikovatelné
na letadla se schopnosti vertikélniho vzletu a pfistani.

1. PUSOBNOST

Néasledujici pokyny by meély byt aplikovany na vSechny
vrtulové letouny s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti nad 5700 kg zamySlené pro provoz
s kratkym vzletem a pfistanim (STOL) vyzadujici
délku drahy v souladu s pfislusnymi poZadavky na
vzdalenost pfi vzletu a pfistani kratSi nez 610 m pfi
maximalni schvalené hmotnosti pro Osvédceni letové
zpUsobilosti a pro které bylo poprvé vystaveno
Osvédceni o letové zpusobilosti pro individualni letoun
1. ledna 1976 nebo pozdéji.

2. HODNOCENI HLUKU

Hluk by mél byt hodnocen efektivni hladinou
vhimaného hluku v EPNdB popsanou v Dopliiku 2
tohoto predpisu.

3. REFERENCGNI MERICI MISTA

Letoun, ktery je zkouSen v souladu s postupy letové
zkousky podle Dilu 6 by nemél prekrocit hladiny hluku
uvedené vDilu 4 vnésledujicich referenénich
mistech:

a) Boéni mérici misto — bod lezici narovnobézce
vzdalené od prodlouzené osy drahy 300 m,
v misté, kde je hladina hluku maximalni, plati
pro letoun v rezimu STOL.

b) Mérici misto pfi preletu — bod na prodlouzené ose
drahy ve vzdéalenosti 1500 m od pocatku rozjezdu
pfi vzletu.

c) Méfsci misto pAi pAblizeni - bod na prodlouzené
ose drahy ve vzdalenosti 900 m pfed prahem
drahy.

4, MAXIMALNi HLADINY HLUKU

Maximalni hladina hluku ve kterémkoli referenénim
misté stanovend metodou uvedenou v Dopliku 2 by
neméla presahovat 96 EPNdB pro letouny
s maximalni schvalenou hmotnosti 17 000 kg nebo
méné. Tato hodnota se pro letouny s maximalni
schvalenou hmotnosti nad 17 000 kg zvySuje linearné
v zavislosti na logaritmu hmotnosti letounu o 2 EPNdB
pfi kazdém zvySeni hmotnosti na dvojnasobek.

" bez dojezdové drahy a predpoli

Viz Cast Il, Hlava 7

5. KOMPENZACE DIiLEiCH PREKROCENI

Jestlize je hladina hluku pFekro¢ena v jednom nebo
ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet vSech prekroéeni
presahnout 4 EPNdB;

b) prekroceni v kazdém jednotlivém méficim misté by
nemeélo byt vétSi nez 3 EPNdB;

c) kazdé prekroceni by mélo byt vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

by nemél

6. POSTUPY PRI LETOVYCH ZKOUSKACH

6.1 Referen¢ni
nasledujici:

postup pfi vzletu by mél byt

a) letoun by mél mit maximalni vzletovou hmotnost,
pro kterou je ovéfeni hlukové zpGsobilosti
pozadovano;

b) otacky vrtule a/nebo motoru (ot/min) a nastaveni
vykonu motoru by meély byt nastaveny tak, jak je
definovano pro vzlet v reZimu STOL;

c) po celou dobu zkouSky pro hlukovou zpusobilost
pfi vzletu by rychlost letu, gradient stoupani,
poloha letounu a konfigurace letounu méla
odpovidat Udajim v letové pfiruéce pro vzlet
v rezimu STOL.

6.2 Referenéni postup pfi pfiblizeni by mél byt
néasledujici:

a) letoun by mél mit maximalni pfistavaci hmotnost,
pro kterou je ovéfeni hlukové zpUsobilosti
poZadovano;

b) po celou dobu zkouSky pro hlukovou zpusobilost
pfi pFiblizeni by otaCky vrtule a/nebo motoru
(ot/min), nastaveni vykonu motoru, rychlost letu,
gradient klesani, poloha letounu a konfigurace
letounu méla odpovidat Gdajum v letové pfirucce
pro pfistani v rezimu STOL;

c) reverzace tahu po pfistdni by méla odpovidat
maximalni uvedené v letové pfirucce.

7. DALSI HLUKOVE UDAJE

Kde je uréeno leteckym Gfadem, mél by byt poskytnut
Udaj povolujici hodnoceni méfenych hladin hluku jako
je celkova hladina akustického tlaku vazeného filtrem
A (dB(A)).

20.11.2008

Dod.B-1
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DODATEK C — POKYNY PRO HLUKOVE CERTIFIKACE VESTAVENYCH POMOCNYCH ENERGETICKYCH
JEDNOTEK APU A PRIDRUZENYCH SOUSTAV LETADLA PRI PROVOZU NA ZEMI

Poznamka: Viz Cast Il, Hlava 9.

1. uvobp

1.1 Ustanoveni obsazena v tomto dodatku
vychazi z pokynt statim ICAO, které stanovuji
pozadavky hlukové certifikace vestavénych
pomocnych energetickych jednotek APU

a pfidruzenych soustav letadla pouzivanych pfi
normalnim pozemnim provozu.

1.2 Ustanoveni tohoto dodatku musi byt
aplikovana na vestavéné pomocné energetické
jednotky a pfidruzené soustavy vSech letadel, pro
kterd byla podana Zadost o typové osvéd&eni, nebo
proveden obdobny ekvivalentni predepsany postup,
26. 11. 1981 nebo pozdéji.

1.3 Pro letadla existujiciho typového
navrhu, pro ktera byla podana Zadost o zménu
typového navrhu obsahujici zakladni zastavbu APU,
nebo obdobny ekvivalentni pfedepsany postup
26. 11. 1981 nebo pozdéji, produkované hladiny hluku
zastavénym APU a pfidruZzenymi soustavami letadla
nesmi prekroCit hladiny existujici pfed zménou, jsou-li
stanoveny v souladu s nasledujicimi pokyny.

2. POSTUP VYHODNOCENI HLUKU

Postup vyhodnoceni hluku musi
s metodami specifikovanymi v Casti IV.

byt v souladu

3. MAXIMALNi HLADINY HLUKU

Maximalni hladiny hluku, pokud jsou ur€eny v souladu
s postupem  vyhodnoceni  hluku  specifikovanym
v Casti IV, nesmi prekrocit nasledujici hodnoty:

a) 85 dB(A) v bodech specifikovanych v ust. 4.4.2.2
a), b)ac);

b) 90 dB(A) v kterémkoliv bodu na obvodu
Ctyfuhelniku na Obr. C-2.

4, POSTUPY VYHODNOCENI HLUKU

4.1 VSeobecné

411 Postupy zkouSek jsou popsany

pro méfeni hluku ve specifikovanych mistech (dvefe
pro cestujici a pro naklad, mista pro obsluhu)
a pro provedeni celkového pfehledu o hluku okolo
letadla.

4.1.2 Pozadavky jsou uvedeny s ohledem
na pfistrojové vybaveni, na sbér akustickych
a atmosférickych dat prostfedi, na zjednoduSeni
aprezentaci a na dalSi informace potfebné
pro oznameni vysledkd.

413 Postupy  zahrnuji  zaznam  dat
na magnetickou pasku pro nasledné zpracovani.
Pfi pouziti systému analyzator(i integrujicich v Case

s magnetofony se Ize vyhnout potieb& hledani
primérnych hodnot oima u ménicich se hodnot
¢tenych na zvukomérech a analyzatorech zvukovych
oktavovych pasem, a proto lze obdrZzet pfesnégjsi
vysledky.

414 Neprovadéji se zadna opatfeni
pro pfedpovéd hluku APU ze zakladnich charakteristik
motoru, ani na méfeni hluku vice nez jednoho letadla
provozovaneho v téZe dobé.

4.2 Obecné podminky pfi zkouskach

4.2.1 Meteorologické podminky

Vitr: ne vétsi nez 5,1 m/s (10 kt).

Teplota: ne méné nez 2 °C a ne vice
nez 35 °C.

Vlhkost: relativni vihkost ne méné nez
30 % a ne vice nez 90 %.

Srazky: zadné.

Barometricky tlak: ne méné nez 800 hPa

ane vice nez 1 100 hPa.

Poznamka: Rychlost vétru ve zkuSebnim okné pro
hlukovou certifikaci vyjadfena v m/s je vysledkem
pfevodu historicky pouZivanych hodnot v uzlech
pomoci  prevodnich  koeficienti  odpovidajicich
Predpisu L 5, Hlavé 3, tabulce 3-3 a zaokrouhlené
nahoru na nejblizsi desetinu. Hodnoty uvedené zde,
vyjadfené v obou jednotkach, jsou povaZovany za
rovnocenné pro stanoveni souladu rychlosti vétru ve
zkuSebnim okné.

422 Misto pro zkousku

Zemé mezi mikrofonem a letadlem musi mit rovny
tvrdy povrch. Nesmi byt pfitomny Zadné prekazky
mezi letadlem a méficim mistem a ani odrazné plochy
(s vyjimkou zemé a letadla) by nemély byt tak blizko
zvukovych cest, aby vyznamné ovlivnily vysledky.
Povrch zemé obklopujici letadlo ma byt pfiméfené
plochy a vyrovnany alespon na ploSe ohrani¢ené

jak je uvedeno v ust. 4.4.2.2 d).

423 Hluk okoli

Musi byt ur€en hluk okoli méfictho systému
a na zkouskové plose (ktery zahrnuje hlukové pozadi
a elektricky Sum pfistrojového vybaventi).

424 Zastavba APU

Prislusné APU a pfidruzené letadlové systémy musi
byt zkouSeny u kazdého modelu letadla, pro néjz jsou
akusticka data pozadovana.

425 Pozemni konfigurace letadla

Letové Fidici plochy musi byt v ,neutralni“ nebo ,Cisté*
konfiguraci, se zapnutymi zamky Ffizeni, nebo jak je
uvedeno ve schvalené letové pfiru¢ce obsluhovaného
letadla.

Dod.C-1
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4.3 Pristrojové vybaveni

4.3.1 Letadlo
Provozni data uvedend v ust. 4.5.4 musi byt urovana

z normalnich letadlovych pfistroju a ovladacich prvka.

43.2 Akustické vybaveni

4.3.2.1 V8eobecné

Pristrojové vybaveni a méfici postupy musi byt
v souladu s poZadavky poslednich vydani pfislusnych
aplikovatelnych standardd uvedenych v odkazech (viz
ust. 4.6). VSechny vzorky dat musi byt nejméné dvou
a pul nasobkem zkraceného intervalu integrace dat,
ktery nesmi byt kratSi nez 8s. VSechny hladiny
akustického tlaku musi byt vdB, vztazeny
k referenénimu tlaku 20 pPa.

4322 Systémy sbéru dat
Pfistrojové systémy pro zéznam a analyzu hluku,
uvedené v blokovém diagramu na Obr. C-1, musi
vyhovét nasledujicim specifikacim:

4.3.2.21 Mikrofonni systém

a) Systém musi ve frekvenénim rozsahu minimalné
od 45 do 11200 Hz spliovat pozadavky
vyplyvajici ze specifikaci mikrofonniho systému
v poslednim vydani v odkazu 10 (viz ust. 4.6);

b) Mikrofony musi byt v§esmeérové, s prilduchem pro
vyrovnani tlaku, jsou-li kondenzatorové a musi mit
znamé koeficienty okolniho tlaku a teploty. Podle
specifikaci ma byt mikrofonni  zesilovac
kompatibilni s mikrofonem a magnetofonem;

c) Protivétrné kryty mikrofond musi byt pouzivany
vzdy, kdyZ rychlost vétru pfekro¢i 11 km/h (6 kt).
K naméfenym datim pfi pouziti protivétrnych krytd
mikrofond musi byt aplikovany korekce jako
funkce kmitoctu.

43222 Magnetofon

Magnetofon maze mit pfimy zaznam, nebo zaznam
s FM a musi mit nasledujici charakteristiky:

a) dynamicky rozsah minimalné 50 dB v oktavovém
nebo tfetinooktavovém pasmu;

b) presnost rychlosti pohybu pasku v tolerancich
+ 0,2 % jmenovité rychlosti;

c) pomalé a rychlé kolisani (od Spicky ke Spicce)
méneé nez 0,5 % rychlosti pasku;

d) maximalni zkresleni na tfeti harmonické méné nez
2 %.

4323 Kalibrace

4.3.2.3.1 Mikrofon

Kalibrace frekvenéni odezvy musi byt provedena pfed
kazdou sérii zkouSek a nasledna kalibrace bé&hem
jednoho mésice po kalibraci pfedchozi, dalsi
dodatecné kalibrace pfi podezieni na stav
po prodélaném narazu nebo poSkozeni. Kalibrace
frekvenéni odezvy musi pokryt rozsah minimalné
0od45 Hz do 11200 Hz. Charakteristiky tlakové
odezvy mikrofonu musi byt korigovany pro ziskani
kalibrace citlivosti v difusnim zvukovém poli.

43232 Systém zaznamu

rozmitané sinusové signaly minimalné v rozsahu
frekvenci od 45 do 11200 Hz. Paska musi
obsahovat téz signaly na frekvencich uzitych
v prubéhu kontrol citlivosti na akusticky tlak, jak je
popsano nize;

b) Na vstup fetézce uzitého pro zaznam akustickych
dat, obsahujiciho vSechny predzesilovace pro
upravu signalu, obvody a zaznamovou elektroniku
se pfivede kalibraéni signal ve formé elektrického
napéti. Navic pro kontrolu prahové hodnoty
dynamického rozsahu a Sumu systému se provede
zaznam vtrvani alespon 20s pfi nahradé
mikrofonu prvkem s ekvivalentni impedanci;

c) Kazdého dne pred zaCatkem a po ukonceni
méfeni musi byt provedeny kalibrace citlivosti
k akustickému tlaku vSech mikrofoni v poli se
zafizenimi podle Obr. C-1. Pro tyto kalibrace se
pouziva kalibrator produkujici hladinu akustického
tlaku se znamou konstantni amplitudou na jedné
nebo vice stfednich frekvencich tfetinooktavovych
pasem, specifikovanych v odkazu 11,
ve frekvenénim rozsahu od 45 do 11 200 Hz. Je-li
pozadovana, musi byt provedena barometricka
korekce. Uzité kalibratory musi pracovat
s pfesnosti do + 0,5 dB a musi samy byt
kalibrovany vsouladu sodkazy 6 az 9 (viz
ust. 4.6);

d) VSechny civky s paskami musi mit srovnatelnou
odezvu a Sum pozadi jako ma paska kalibracni.
Pro ucely porovnani z&znamovych citlivosti
k akustickému tlaku u jednotlivych civek musi byt
na zaCatku kazdé pasky nahran sinusovy signal
s konstantni amplitudou. Frekvence sinového
signalu musi byt v témz rozsahu frekvenci, ktery
se pouziva pfi kontrolach citlivosti k akustickému
tlaku. Pro tento Uu¢el maze byt pouzit zvlastni zdroj
napétového signalu, nebo akusticky kalibrator.
Pokud je pouzit akusticky kalibrator, musi byt
peclivé ,usazen“ a musi se provést korekce
na okolni tlak, aby byl jeho vliv na mikrofon
a kalibrator eliminovan;

e) Bateriové magnetofony musi byt béhem zkouSek
Casto kontrolovany, zda jsou jejich baterie
v dobrém stavu. Béhem zaznamu magnetofony
nesméji byt v pohybu, ledaze by bylo vyslovné
stanoveno, Ze takové pohyby neméni jejich
zaznamoveé charakteristiky.

4.3.2.3.3 Vybaveni pro upravu dat

Vybaveni pro upravu dat musi byt kalibrovano
elektrickymi signaly o znamé amplitudé a to bud sérii
diskrétnich frekvenci, nebo Sirokopasmovymi signaly
pokryvajicimi pasmo od 45 do 11 200 Hz.

4324 Uprava dat

43241 Systém upravy dat podle Obr. C-1
musi poskytovat tfetinooktdvova nebo jednooktavova
pasma hladin akustického tlaku. Filtry analyzatoru
musi vyhovét pozadavkim odkazu 12 (Filtry Tridy Il
pro jednooktavova a Tridy Il pro tfetinooktavova
pasma). Amplitudové rozliSeni analyzatoru nesmi byt
hor§i nez 0,5 dB; dynamicky rozsah musi byt
minimalné 50 dB mezi hodnotou piného rozsahu &teni
stupnice a prahovou efektivni hodnotou Sumu
analyzatoru v oktdvovém pasmu, ve kterém je tato

a) Na zagatku a na konci kazdé zkousky musi byt  prahovd hodnota Sumu nejvy3S8i; a amplitudova
v poli nebo v laboratofi nahrana kalibracni paska
zaznamenavajici  Sirokopasmovy hluk  nebo

1.1.2015
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odezva v hornich 40 dB rozsahu musi byt linearni
v toleranci £ 0,5 dB.

43242 Integraci druhé mocniny vystupu
pasmovych frekvenénich filir se ziskaji Casové
primeéry efektivnich hodnot akustickych tlaku, interval
integrace nesmi byt kratSi nez 8 s. V8echna data musi
byt zpracovana vrozsahu frekvenci od 45 do
11200 Hz. Data musi byt korigovana na vSechny
znamé nebo predvidatelné odchylky frekvenéni
charakteristiky systému od charakteristiky ploché.
4.3.25 Celkovy systém

4.3.2.5.1 V doplnéni k specifikacim kompo-
nentnich systémd musi frekvenéni charakteristika
kombinace systému ziskani a upravy dat byt plocha
vtoleranci £+ 3 dB vrozsahu frekvenci od 45
do 11200 Hz. Kdekoliv vtomto rozsahu nesmi
gradient frekvenéni charakteristiky prekrocit 5 dB/okt.

43.25.2 Amplitudové  rozliSeni musi byt
pfinejmenSim 1 dB. Dynamicky rozsah musi byt
minimalné 45 dB mezi hodnotou pIiného rozsahu &teni
stupnice a prahovou efektivni hodnotou Sumu
analyzatoru ve frekvenénim pasmu, ve kterém je tato
prahova hodnota  Sumu nejvy$Si.  Amplitudova
charakteristika v hornich 35 dB rozsahu musi byt
linearni v toleranci + 0,5 dB v kazdém frekvenénim
pasmu.

43.3 Meteorologie

Rychlost vétru musi byt méfena zafizenim o rozsahu
alespon 0 — 28 km/h (0 —15 kt) s pfesnosti lepSi nez
+ 2 km/h (x 1 kt). Teplota musi byt méfena zafizenim
0 rozsahu alespori 0 — 40 °C s presnosti lep$i nez
+ 0,5 °C. Relativni vihkost musi byt méfena zafizenim
o rozsahu alespon 0—100 % s presnosti lepSi nez
+ 5 %. Atmosféricky tlak musi byt méfen zafizenim
o rozsahu alespon 800 az 1100 hPa s prfesnosti lepsi
nez + 3 hPa.

4.4 Postupy zkousek
441 Podminky zkouSek
4411 Musi byt v uspokojivém  poctu
provedena méfeni  hluku okoli, aby byla

reprezentativni pro vSechny akustické méfici stanice
k ziskani korekénich dat pro aplikaci k méfenému
hluku APU, kde je to nezbytné (viz 4.4.4).

441.2 Zastavéné APU musi ve stanovenych
méficich mistech plnit mezni hladiny hluku
specifikované v 3.1 pfi nastaveni typické zatéze
zahrnujici generator elektrického proudu, klimatizaéni
jednotku a vSechny ostatni pfidruzené systémy za
jejich normovaného maximalniho trvalého pozemniho
provozniho vykonu.

Poznamka: Namérena hlucnost uréitého modelu
pomocné energetické jednotky zastavéné v urcitém typu
letadla nesmi byt povaZovana za rovnocennou hluénosti téZze
pomocné energetické jednotky v jiném typu letadla nebo jiné
pomocné energetické jednotky zastavéné v tomtéz typu
letadla.

PREDPIS L16/
4.4.2 Akusticka méfici mista
4421 Pokud neni stanoveno jinak, méfeni

hluku musi byt provadéna mikrofony s membranou
mikrofonu obracenou nahoru a rovnobézné se zemi
ve vySce 1,6 m + 0,025 m (5,25 ft £ 1 in) nad
povrchem mista nebo zemé, kde mulze stat cestujici
nebo obsluhujici personal.

4422 Méreni
v nasledujicich mistech:

hluku musi byt provadéno

a) mista nakladovych dvefi: méfeni hluku musi byt
provadéno v misté kazdych nakladovych dvefi,
s otevienymi dvefmi, zatimco letadlo je v typické
konfiguraci pro pozemni obsluhu. Tato méfeni
musi byt provadéna uprostied dvefniho otvoru
v roviné povrchu trupu.

b) mista dvefi pro cestujici: méfeni hluku musi byt
provadéno v misté kazdych vstupnich dvefi pro
cestujici, pfi otevienych dvefich, na svislé stfedni
linii uprostfed dvefniho otvoru a v roviné povrchu
trupu.

c) mista pro obsluhu: méfeni hluku musi byt
provadéna ve vSech mistech, kde se normalné
nalézaji osoby pracujici pfi pozemni obsluze
letadla, tato mista musi byt ur€ena v souladu se
schvalenou provozni a servisni pfiru¢kou.

d) vymezena mista: musi byt zvolena vhodna méfici
mista po stranach pravouhelniku ,vepsaného®
zkousenému letadlu podle obr. C-2. Vzdalenost
mezi méficimi misty nesmi byt u velkych letadel
vétsi nez 10 m. Tato vzdalenost mlze byt snizena
pro pfizpGsobeni malym letoundm nebo k naplnéni
zvlastnich pozadavka.

443 Mista pro meteorologicka méreni
Meteorologicka méfeni v misté zkousky museji byt
provedena uvnitf prostoru mezi mikrofony podle
obr. C-2, ale na navétrné strané letadla ve vySce
1,6 m (5,25 ft) nad urovni zemé.

444 Prezentace dat

4441 Hladiny akustického tlaku frekvencné
vazeného filtrem A musi byt vypocitany s pouzitim
vahovych  korekci odvozenych ze standardd
pro pfesné hlukoméry (odkaz 10) k hladinam
akustického tlaku v tfetinooktavovych nebo
oktavovych frekvencnich pasmech. Hladiny

akustického tlaku v oktavovych frekvenénich pasmech
mohou byt uréeny séitanim efektivnich hodnot
akustického tlaku z odpovidajicich tretinooktavovych
frekvenénich pasem. Celkové hladiny akustického
tlaku musi byt ureny scitanim efektivnich hodnot
akustického tlaku bud  z 24 tfetinooktavovych
frekvencnich pasem, nebo z 8 pasem
jednooktavovych ve frekvenénim rozsahu od 45 do
11200 Hz.

4442 Celkové hladiny akustického tlaku,
hladiny akustického tlaku frekvenéné vazeného filtrem
A adata ztfetinooktavovych a jednooktavovych
frekvenénich pasem museji byt prezentovany
v tabelarni formé& a zaokrouhleny Kk nejbliz8i celé
hodnoté v dB, pfipadné doplnéné graficky vyjadfenou
pfilohou. Hladiny akustického tlaku musi byt, je-li to
nezbytné, korigovany na pfitomnost vysokého hluku
okoli. Zadné korekce se neprovadéji, je-li hladina
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akustického tlaku o 10 a vice dB nad hlukem okoli.
Pro hladiny akustického tlaku vy$Si nez hluk okoli o
3 — 10 dB se musi provést korekce méfenych hodnot
logaritmickym odectenim hladin hluku okoli. Pokud
hladiny akustického tlaku nepfekro€i hluk okoli o vice
nez 3dB, smi byt méfené hodnoty opraveny

prosttedky a metodami schvalenymi leteckym
uradem.
4443 Akusticka data neni nutno korigovat

na ztraty zplGsobené utlumem zvuku ve vzduchu.
Vysledky zkouSek musi byt ve zpravé doplnény

meteorologickymi podminkami aktualnimi
ve zkouskovém dni.
4.5 Zprava leteckému uradu

451 Identifika¢ni informace

a) Misto, datum a €as zkousky.

b) Vyrobce a model APU a pfisluSného pfidruzeného
vybaveni.

c) Typ letadla, vyrobce, model a registracni €islo.

d) Situa¢ni plan a podle potfeby pohled na vysku,
vnéjSi pohled na letadlo s umisténim APU (vcetné
vstupnich a vystupnich otvorl), s vesSkerym
pfidruzenym vybavenim a polohami vSech
akustickych méficich stanic.

452 Popis mista zkouSky

a) Typ a poloha pozemnich ploch.

b) Umisténi a velikost vSech odraznych ploch nad
urovni povrchu zemé, takovych jako jsou okolni
budovy nebo jina letadla, které mohou byt
pfitomny navzdory opatfenim podle 4.2.2.

4.5.3 Meteorologicka data

a) Rychlost vétru, km/h (kt) a jeho smér, ve stupnich,
vztazeny k podélné ose letadla (vpfedu 0°).

b) Teplota okolniho vzduchu ve °C.

c) Relativni vihkost v procentech.

d) Barometricky tlak v hPa.

454 Provozni udaje

a) Pocet blokl klimatizace vzduchu v €innosti a jejich
umisténi.

b) Frekvence otaceni hfidele (otacky) APU, 1/min
nebo procenta jmenovitého rozsahu.

c) Jmenovité otacky hiidele APU, 1/min.

d) Zatéz na hfideli APU v kW (HP), a/nebo na
elektrickém vystupu kVA.

e) Zatéz dodavkou stlaeného vzduchu v kg/min
v8em pfislusnym ¢innym letadlovym systémam
(vypocitana, je-li pozadovano)

f) Teplota vystupnich plynG v misté specifikovaném
schvalenou provozni pfiru¢kou letadla.

g) Méd Cinnosti ovladaciho systému vnitfniho
prostiedi (letadla), chlazeni nebo vytapéni.

h) Teplota ve °C v napajecim potrubi distribu¢niho
systému vzdusné klimatizace,

i) Udalosti, které nastaly v pribéhu zkousky a mohly
mit vliv na méfeni.

455 Pristroje

a) Podrobny popis akustickych a meteorologickych
meéficich pfistroja (zahrnujici vyrobce a ¢&isla typu
nebo modelu).

b) Podrobny popis systémU sbéru dat a systéml
zpracovani dat (zahrnujici vyrobce a ¢€isla typu
nebo modelu).

456 Akusticka data

a) Hiuk okoli.

b) Akustickéd data specifikovana v 4.4.4 s popisem
odpovidajicich umisténi mikrofonu.

c) Seznam pouzitych standardl a
a odlvodnéni vSech odchylek.

popis

4.6 Odkazy

NiZe jsou uvedeny pfislusné odkazy na standardy pro
pfistroje a postupy méfeni.

1. International Electrotechnical Vocabulary, 2"
Edition, IEC-50(08) (1960).

2. Acoustic Standard Tuning Frequency, I1SO-
16.

3. Expression of the Physical and Subjective
Magnitudes of Sound or Noise, ISO-131
(1959).

4. Acoustics — Preferred Reference Quantities
for Acoustic Levels, ISO DIS 1638.2.

5. Guide to the Measurement of Acoustical

Noise and Evaluation of its Effects on Man,
ISO-2204 (1973).

6. Precision Method for Pressure Calibration of
One-inch Standard Condenser Microphone

by the Reciprocity Technique, IEC-327
(1971).
7. Precision Method for Free Field Calibration of

One-inch Standard Condenser Microphone

by the Reciprocity Technique, IEC-486
(1974).
8. Values for the Difference between Free Field

and Pressure Sensitivity Levels for One-inch
Standard Condenser Microphone, |IEC-655
(1979).

9. Simplified Method for Pressure Calibration of
One-inch Standard Condenser Microphone
by the Reciprocity Technique, IEC-402
(1972).

10. IEC Recommendations for
Meters, International
Commission, IEC 651 (1979).

11. ISO Recommendations for  Preferred
Frequencies for Acoustical Measurements,
International Organisation for
Standardization, ISO/R266-1962(E).

12. IEC Recommendations for Octave, Half-
Octave and Third-Octave Band Filters
Intended for the Analysis of Sounds and
Vibrations, International  Electrotechnical
Commission, IEC 225 (1966).

Sound Level
Electrotechnical

Poznamka: Texty a specifikace vySe uvedenych
publikaci jsou uvedeny v tomto Dodatku formou odkazd.
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Publikace IEC je mozné obdrzet na adrese: nebo

Bureau central de la Commission électrotechnique v Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii

internationale a statni zkusebnictvi
1 rue de Varembé Biskupsky dvar 5,
Geneva, Switzerland Praha 1 - Staré Mésto.

Publikace ISO je mozné obdrzet na adrese:
International Organization for Standardization

1 rue de Varembé
Geneva, Switzerland

ZAMERNE NEPOUZITO
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Kalibragni pristroje Pristroje pro ziskani a tpravu dat

Kontrola citlivosti Shér dat Uprava dat

Zdroj znamé hladiny

akustického tlaku — =1

afrekvence I

Y l
Mikrofon/ Uprava .| Magnetofon Spektralni Odedet
predzesilovaé signalu analyzator hodnot

Kontrola frekvenéni

odezvy ?

Signalni generator _I l

| !
- I
Elektronicky voltmetr —
Obr. C -1 Systémy méreni hluku
© © © © o——o6—9 © © ¥
<> <)20 m
- - - - - -—20m —3 F

Qe— 200m —- z -

o 020 m

A\ N7 7 A4 ~7 A A 7
Obr. C - 2 Pravouhelnik vymezenych mist pro méreni hluku
20.11.2008
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DODATEK D

PREDPIS L16/1

DODATEK D — POKYNY PRO VYHODNOCOVANIi ALTERNATIVNi METODY MERENi HLUKU VRTULNIKU
PRI PRIBLIiZENi

Poznamka: Referenéni postup pro priblizeni
podle ust. 8.6.4.1 specifikuje jediny uhel sklonu drahy
letu. U nékterych vrtulnikd to miZe vyhovovat
impulsnimu  hlukovému reZimu, u jinych nikoliv.
ProtoZe mohou byt pouZity alternativni schvalené
metody, Ize pouZit dodate¢na mérfeni popsana niZe.

1. uvoD

Nasledujici pokyny slouzi pro postup ziskani
dodate¢nych informaci, na jejichz zakladé Ize
prezkouSet postupy zkouSek pfi pfiblizeni podle
Hlavy 8.

2. POSTUP VYHODNOCENi HLUKU
PRI PRIBLIZENi

Pfi provadéni takovychto zkouSek musi byt s vyjimkou
nasledujiciho pfipadu dodrzena ustanoveni Hlavy 8.
21 Referenéni hlukova méfici mista
pro priblizeni

Referen¢ni méfici misto je umisténo na zemi 120 m
(394 ft) svisle pod drahami letu, definovanymi
postupem pro referencni pfiblizeni. Na drovni zemé to
koresponduje s nasledujicimi polohami:

2290 m pred prisecikem drahy letu s rovinou
zemé, pfi sklonu drahy letu 3°

1140 m pred prusecikem drahy letu s rovinou
zemé, pfi sklonu drahy letu 6°

760 m pred prasecikem drahy letu s rovinou
zemé, pii sklonu drahy letu 9°.

2.2 Maximalni hladiny hluku

V referenénim méficim misté dradhy letu musi byt
hladina hluku vypoctena aritmetickym primérem
hladin korigovanych pro pfibliZzeni pod 3°, 6° a 9°.

2.3 Referenéni postup pro priblizeni

Referenéni postup pro pfiblizeni musi byt stanoven
nasledovné:

a) vrtulnik musi byt ustélen na draze letu pod 3°, 6° a
9°;

b) pfiblizeni musi byt provedeno ustalenou vzduSnou
rychlosti rovnou nejlepsi rychlosti pro stoupani Vv,
podle toho, ktera je vyssi, s ustalenym vykonem
béhem pfiblizeni a nad referenénim méficim
mistem drahy letu, a musi pokraCovat
do normalniho dosednuti;

c) pfiblizeni musi byt provedeno pfi rychlosti otaceni
rotoru ustalené na maximalnich jmenovitych
otackach za minutu certifikovanych pro pfiblizeni;

d) vprubéhu referenéniho postupu pro pfiblizeni
musi byt udrzovana neménna konfigurace, uzita
pfi zkouSkach pro certifikaci letové zpUsobilosti,
S vysunutym podvozkem; a

e) hmotnost vrtulniku musi pfi dosednuti byt rovna
maximalni pfistavaci hmotnosti, pro kterou je
hlukova certifikace pozadovana.

ZAMERNE NEPOUZITO

Dod.D-1
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DODATEK E

PREDPIS L 16/

DODATEK E — UPLATNENi POZADAVKU PREDPISU L 16 PRO HLUKOVA OSVEDCENi VRTULOVYCH

LETOUNU!

Max. schvalena
vzletova hmotnost
nad 8 618 kg

y

Zadost typové osvéddeni
podana 1. 1. 1975 nebo

ne ano

v

Zadost o typové
osvédceni podana
6. 10. 1977 nebo

pozdéji pozdii
ne | ano ne | ano
A ¢ y v
OLZ pro individ. Zadost o typové osvédéeni OLZ pro individ. letoun Zadost o typové
letoun vydano nebo, v pfipadé odvozené vydano 26. 11. 1981 nebo osvédceni podana
1. 1. 1980 nebo verze, o osvédceni zmény pozdéji, nebo, v pfipadé 1. 1. 1985 nebo
pozdé;ji typového navrhu podana odvozené verze, zadost o pozdéji
17. 11. 1988 nebo pozdéji osvédceni zmény typového
navrhu podana 6. 10. 1977 |
¢ nebo pozdéji ne ano
ano
ne ano ne | l
Zadost o typové osvédéeni
nebo, v pfipadé odvozené 5.4
verze, o osvéd¢eni zmény
typového navrhu podana ne ano
17. 11. 1993 nebo pozdéji -
I Z&dost o typové
v v v ne ¢ ano osvédéeni podana
Zadny 6.3 6.3 10.4a° nebo Zadny 2.4.1 11 i‘i%%.?eb"
predpis 6.3 predpis P 4
* 3.4 <ne_’ ano
. v
Vicemotorové nebo Odvozené Lo ano
— Maximal > . .
s plovaky nebo ne —» verze schvéle):é vz?celtové < Zadost o typove
oboizivelné i osvédceni podana
) hmotnost mensi nez
55 000 K ano 31.12. 2017 nebo
r ano ne 9 pozdji
Zadost o osvéddeni Zadost o typové Zadost o typové ne
zmeény typového navrhu osvédCeni podana ne osvédgeni podana
podana 4. 11. 1999 4.11. 1999 nebo 31. 12. 2020 nebo \ 4
ano nebo pozdsji pozdéji pozdéji 4.4
| | v
ne ano 14.4 ano ne T
! Tyto pozadavky nelze
uplatiiovat na letouny specialné v -
navrzené a vyuzivané pro akrobacii, Zadost o typové
zemédélské ucely nebo pro ucely osvédceni podana
haseni pozara. 4.11. 1999
nebo pozdéji
2 Volbu pozadavk( ust. ne ano
10.4. a nelze uplatiovat na
odvozené verze, pro které byla
4dost o osvédéeni  Zadosti ne ano
o0 zmény typového navrhu podana
4. 11. 2004 nebo pozd§ji.
A 4 A 4 A 4 \4 \4 \ 4
3 Tyto pozadavky nelze 10.4a° 10.4a° 10.4b° 10.4b° 10.4a° 10.4b°
uplatriovat na motorizované nebo
kluzaky. 10.4a%3
1.1.2015
Dod. E-1 Zména ¢. 11-B
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DODATEK F

PREDPIS L 16/

DODATEK F — POKYNY PRO HLUKOVOU CERTIFIKACI LETADEL SE SKLOPNYMI ROTORY

Poznamka:

Poznamka: Tyto pokyny nejsou uréeny
pro letadla se sklopnymi rotory, ktera maji jednu nebo
vice konfiguraci, jejichz letova zplsobilost je
osvédcena pouze pro STOL. V takovych pripadech
budou nezbytné pravdépodobné pokyny odlishé nebo
dodatecné.

1. Pasobnost
1.1 Nésledujici pokyny by mély byt

aplikovany na vSechna letadla se sklopnymi rotory,
véetné jejich odvozenych verzi, pro ktera byla podana

Z4dost o typové osvédCeni 13.5.1998 a pred
1.1.2018.
Poznamka: Certifikace letadel se sklopnymi

rotory, ktera jsou schopna pfepravovat naklady vné
trupu nebo nést vnéjsi vybaveni, by méla byt
provadéna bez takového nakladu i vybaveni.

2. Hodnoceni hluku

Hluk by mél byt hodnocen efektivni hladinou
vnimaného hluku v EPNdB popsanou v Dopliku 2
tohoto pfedpisu.

Poznéamka: Pro ucely tuzemniho planovani by
méla byt k dispozici certifikaénimu ufadu dodatecna
data vyjadrena deskriptory Lae a Lasmax definovanymi

v Doplriku 4  a tfetinooktavové  SPL  definované
v Doplriku 2 ve vztahu k Lasmax.

3. Referenéni mérici mista

3.1 Letadlo se sklopnymi rotory, které je

zkouseno v souladu s referenénimi postupy podle
ust. 6 a postupy zkouSek podle ust. 7, by nemélo
prekroCit hladiny hluku uvedené v ust. 4
v nasledujicich referenénich mistech:

a) Referencni méfici mista pfi vzletu
1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
svisle pod drahou letu stanovenou referenénim
postupem pro vzlet (viz ust. 6.2.1) ve
vzdalenosti 500 m vodorovné ve sméru letu od
bodu, ve kterém je pocatek pFechodu do
stoupavého letu podle referenéniho postupu;

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky ve
vzdélenosti 150 m po obou stranach drahy letu
stanovené referenénim postupem pro vzlet
a umisténé na pfimce prochazejici
referenénim bodem drahy letu.

b) Referencni mérici mista pfi preletu

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
150 m (492 ft) svisle pod drahou letu
stanovenou referenénim postupem pro prelet
(viz ust. 6.3.1);

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky
ve vzdalenosti 150 m po obou stranach drahy
letu stanovené referenénim postupem pro
prelet aumisténé na pfimce prochazejici
referenénim bodem drahy letu.

Viz Cast Il, Hlava 13.

c) Referenéni méfici mista pfi pfiblizeni

1) referenéni bod drahy letu umistény na zemi
120 m (394 ft) svisle pod drahou letu
stanovenou referenénim postupem pro
pfiblizeni (viz ust. 6.4). Na vodorovném
povrchu to odpovida poloze 1 140 m pied
prise€ikem drahy pfiblizeni pod Uhlem 6°
s vodorovnym povrchem;

2) dva dalSi body na zemi umisténé symetricky
ve vzdalenosti 150 m po obou stranach drahy
letu stanovené referenénim postupem pro
pfiblizeni a umisténé na pfimce prochazejici
referenénim bodem drahy letu.

4. Maximalni hladiny hluku

U letadel se sklopnymi rotory uvedenych v ust. 1 by
maximalni  hladiny hluku stanovené metodou
hlukového hodnoceni uvedenou v Dopliku 2

pro vrtulniky nemély pfesahovat nasledujici hodnoty:

a) Pro vzlet: 109 EPNdB pro letadla se sklopnymi
rotory vmédu konverze VTOL (pro svisly vzlet
a pfistani) s maximalni certifikovanou vzletovou
hmotnosti, proniz je hlukova certifikace
pozadovana, 80 000 kg a vice, mezni hladina
hluku se snizuje linearné s logaritmem hmotnosti
letadla se sklopnymi rotory o 3 EPNAB pfi kazdém
zmen$eni hmotnosti na polovinu az do 89 EPNdB.
Tato hranice s dal§im zmenSovanim hmotnosti
zUstava konstantni.

b) Pro prelet. 108 EPNdB pro letadla se sklopnymi
rotory vmédu konverze VTOL (pro svisly vzlet
a pfistani) s maximalni certifikovanou vzletovou
hmotnosti, proniz je hlukova certifikace
pozadovana, 80000 kg avice, mezni hladina
hluku se snizuje linearné s logaritmem hmotnosti
letadla se sklopnymi rotory o 3 EPNAB pfi kazdém
zmens$eni hmotnosti na polovinu az do 88 EPNdB.
Tato hranice s dalS$im zmenSovanim hmotnosti
zUstava konstantni.

Poznamka 1: Pro letadla se sklopnymi rotory
v moédu letoun neni stanovena maximalni hladina
hluku.

Poznamka 2: Mod konverze VTOL jsou vSechny
schvalené konfigurace a mody letu, pri nichz je uZita
konstrukéni provozni rychlost rotoru pro lety pfi viseni.

c) Pro pfiblizeni: 110 EPNdB pro letadla se
sklopnymi rotory v médu konverze VTOL (pro
svisly vzlet a pfistani) s maximalni certifikovanou
vzletovou hmotnosti, pro niz je hlukova
certifikace pozadovana, 80 000 kg a vice, mezni
hladina hluku se snizuje linearné s logaritmem
hmotnosti letadla se sklopnymi rotory o 3 EPNdB
pfi kazdém zmensSeni hmotnosti na polovinu az
do 90EPNdB. Tato hranice sdalSim
zmen$ovanim hmotnosti zlstava konstantni.

Poznamka: Pro vypocet hladin hluku v zavislosti
na vzletové hmotnosti se pouZiva rovnic uvedenych
v Dodatku A tohoto pfedpisu. Maximalni hladiny
definované v téchto pokynech Ize pocitat rovnicemi
z ust. 7 pro podminky popsané v Hlavé 8, ust. 8.4.1.
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5. Kompenzace dil€ich prekroceni 6.2 Referenéni postup pro vzlet

Referenéni letovy postup pro vzlet by mél byt
5.1 Jestlize je hladina hluku pFekroena stanoven nasledovné:

v jednom nebo ve dvou méficich mistech:

a) celkovy soucet prekro€eni by nemél pfesahnout
4 EPNdB;

b) prekroCeni v kazdém jednotlivém méficim misté by
nemélo byt vétsi nez 3 EPNdB;

c) kazdé prekroCeni by mélo byt vyrovnano
odpovidajicim snizenim v jiném méficim misté
nebo méficich mistech.

6. Referenéni postupy pii hlukové
certifikaci

6.1 VSeobecné podminky

6.1.1 Referencni postupy maiji byt v souladu

s pfisluSnymi pozadavky na letovou zpUsobilost.

6.1.2 Referencni postupy a drahy letu maji
byt schvaleny certifikaénim Gfadem.

6.1.3 S vyjimkou podminek uvedenych
vust. 6.1.4 maji byt referenéni postupy pfi vzletu,
preletu a pfiblizeni provedeny podle ust. 6.2, 6.3
a6.4.

6.1.4 Jestlize zadatel prokaze, ze
konstrukéni charakteristiky letadla se sklopnymi
rotory jsou takové, ze nedovoluji, aby letadlo létalo
v souladu s ust. 6.2, 6.3 nebo 6.4, referenéni postupy
by mély:

a) lisit se od referenénich postupd uvedenych
v ust. 6.2, 6.3 nebo 6.4 pouze vrozsahu daném
konstrukénimi charakteristikami, které zpusobuiji,
Ze dodrzeni postupl neni mozné;

b) byt schvaleny certifikacnim Gfadem.

6.1.5 Referenéni postupy maji byt pocitany
pro nasledujici referenéni atmosférické podminky:

a) konstantni atmosféricky tlak 1 013,25 hPa;
b) konstantni teplota okolniho vzduchu 25 °C;
c) konstantni relativni vihkost 70 %; a

d) bezvétfi.

6.1.6 Za maximalni provozni otacky rotoru,
uvedené v ust. 6.2.1 d), 6.3.1 d) a 6.4.1 c), by méla
byt brana nejvyssi frekvence otaceni rotoru stanovena
vyrobcem pro kazdy referenéni postup jako mez
letové zplsobilosti a schvalena certifikaénim ufadem.
Jestlize je specifikovana tolerance maximalni
frekvence otaceni rotoru, maji byt maximailni provozni
otacky rotoru brany jako nejvysSi frekvence otaceni
rotoru s touto toleranci. Jestlize je frekvence otaceni
rotoru automaticky spojena s podminkami letu, maji
byt béhem postupu hlukové certifikace pouzity
maximalni provozni otaky rotoru odpovidajici
referenénim podminkam letu. Jestlize muze byt
frekvence otaceni rotoru ménéna zasahem pilota,
musi byt pouzita béhem postupu hlukové certifikace
maximalni bé&zna provozni rychlost otaceni rotoru,
uvedena v letové pfirucce — v d¢asti tykajici se
omezeni chodu motord.

a) béhem celého referenéniho postupu ma byt
udrzovana konstantni konfigurace pro vzlet,
véetné uhll gondol, vybrana Zadatelem;

b) letadlo se sklopnymi rotory ma byt ustaleno v letu
na draze zacinajici v bodu umisténém 20 m (65 ft)
nad zemi a 500 m pfed referenénim bodem drahy
letu pfi nastaveném maximalnim vzletovém
vykonu odpovidajicim podle specifikace
zastavéného(ych) motoru(d) bud vykonu danému
referenénimi podminkami prostfedi nebo vykonu
danému omezenim krouticiho momentu
pfevodovky, podle toho, ktery z nich je niZsi.

c) bé&hem celého referenéniho postupu maji byt
udrzovany uhly gondol a odpovidajici rychlost letu
pro nejlepsi rychlost stoupani nebo iz8i
schvalena rychlost pro stoupani po vzletu, podle
toho, ktera je vétsi;

d) ustalené stoupani ma byt provedeno s rezimem
rotoru na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro vzlet;

e) hmotnost letadla se sklopnymi rotory se ma
rovnat maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukova zpUsobilost poZzadovana; a

f) referenéni vzletova trajektorie je definovana jako
usek pfimky, prochazejici pocateénim bodem
umisténym 500 m pfed prostfednim méficim
mistem ve vySce 20 m (65 ft) nad zemi pod uhlem

danym nejlepS§i rychlosti stoupani (BRC)
arychlosti letu pro nejlepsi rychlost stoupani
odpovidajici vybranym dhlim gondol a pfi

motoru.

6.3 Referenéni postup pro prelet

6.3.1 Referencni letovy postup pro prelet
ma byt stanoven nasledovné:

a) letadlo se sklopnymi rotory mé byt ustéleno ve
vodorovném letu nad referenénim bodem drahy
letu ve vySce 150 m (492 ft);

b) b&hem celého referenéniho postupu pro prelet ma
byt udrZzovana konstantni konfigurace vybrana
Zadatelem;

c) hmotnost letadla se sklopnymi rotory se ma
rovnat maximalni vzletové hmotnosti, pro kterou je
hlukova zplsobilost poZzadovana;

d) vmédu konverze VTOL (pro svisly vzlet
a pfistani), ve schvaleném stanoveném bodu letu,
suhlem gondol co nejvice se blizicim
k nejmensimu dhlu gondol certifikovanému pro
nulovou vzdusnou rychlost ma byt udrzovana
béhem celého referenéniho postupu pro prelet
rychlost 0,9 Vcon a rychlost rotoru stabilizovana na
maximalnich provoznich otac¢kach certifikovanych
pro vodorovny let;

Poznamka: Pro dcely hlukové certifikace je Vcon
definovana jako maximalni schvalena pro mod
konverze VTOL pro specifikovany thel gondol.

e) vmoédu letoun maji byt béhem referenéniho
postupu pro prelet gondoly udrzovany v dolni
poloze s

1.4.2022
Zména ¢. 13

Dod.F-2



DODATEK F

PREDPIS L 16/

1) rychlosti rotoru stabilizovanou na otackach
spojenych s mdédem konverze VTOL a rychlosti

0,9 Vcon; a
2) rychlosti rotoru stabilizovanou na otac¢kach pro
let na trati spojenych s modem letoun

a odpovidajicich 0,9 Vmce nebo 0,9 Vmo, podle
toho ktera je nizsi, certifikovana pro vodorovny
let.

Poznamka 1: Pro ucely hlukové certifikace je Vmcp
definovana jako maximalni provozni mezni vzdus$na
rychlost pro moéd letoun, odpovidajici maximalnimu
trvalému vykonu (nejniz§imu podle specifikace
zastavéného motoru) za podminek tlaku na hladiné
mofe (1013,25 hPa) a okolni teploty 25 °C pfi
pfislusné maximaini certifikované hmotnosti; a Vmo je
maximalni  provozni mezni vzduSna rychlost,
neprekrocitelna z letové zpusobilosti.

6.3.2 Hodnoty Vcon a Vmcp nebo Vwo uZité
pro hlukovou certifikaci by mély byt uvedeny ve
schvalené letové pfirucce.

6.4 Referenéni postup pro priblizeni

Referen¢ni postup pro pfiblizeni ma byt stanoven

nasledovné:

a) letadlo se sklopnymi rotory ma letét v ustaleném
letu a dodrzovat drahu pfiblizeni o sklonu 6°;

b) pfiblizeni ma byt provadéno ve schvalené letové
zpUsobilé konfiguraci, pfi niz nastava maximalni
hluk, ustalenou vzdusnou rychlosti, ktera se rovna
bud' rychlosti letu pro nejlepsi rychlost stoupani,
odpovidajici  uhlu  gondol, nebo iz8i
schvalenou rychlosti pro pfibliZzeni, podle toho,
ktera z nich je vétSi, a to s ustalenym vykonem
béhem pfiblizeni a nad referenénim bodem drahy
letu a pokracovat az do normalniho dosednuti;

c) pfiblizeni ma byt provedeno s otackami rotoru
ustalenymi na maximalnich provoznich otackach
schvalenych pro pfiblizent;

d) bé&hem celého referenéniho postupu pro pfiblizeni
ma byt zachovana konstantni konfigurace pro
pfiblizeni s vytazenym podvozkem pouzita pfi
zkouskach pro schvaleni letové zpUlsobilosti;

e) hmotnost letadla se sklopnymi rotory pfi dosednuti
ma odpovidat maximalni pfistavaci hmotnosti, pro
kterou je hlukova certifikace pozadovana.

7. Postupy pfi letovych zkouskach

7.1 Postupy pfi zkouskach maji byt pro
certifikacni Ufad pfijatelné z hlediska letové a hlukové
zpUsobilosti.

7.2 Postupy pfi zkouskach a hlukova
meéfeni maji byt vedeny a provadény schvalenym
zplsobem, aby vysledkem zkou$ek byly udaje
0 hodnoceni hluku, jak je popsano v ust. 2.

7.3 Podminky a postupy pfi zkouskach
maji byt analogické jako u referenénich podminek
a postupd, jinak maji byt akustické udaje korigovany
za pouziti metod uvedenych v Doplfiku 2 pro vrtulniky
k referenénim podminkam a postupim uvedenym
v tomto dodatku.

7.4 Korekce rozdild mezi zkouskami
a referen¢nimi letovymi postupy nemaji pfekrocit:

a) pro vzlet 4,0 EPNdB, pficemz soucet korekéni
hodnoty A1 a hodnoty 7,5 log (QK/Q:K:), ktera je
Casti  korekéni hodnoty A2, nema prekrodit
2,0 EPNdB.

b) pro prelet nebo pfiblizeni na pfistani 2,0 EPNdB.

7.5 Stfedni hodnota otacek rotoru pfi
zkouSkach by se neméla liSit od maximalnich
provoznich otacek vice nez o +1 % po celou dobu
Casového intervalu charakterizovaného nardstem a
snizenim hluku o 10 dB.

7.6 Vzdudna rychlost letadla se sklopnymi
rotory by se neméla lisit za letu od referencni vzdusné
rychlosti o vice nez +9 km/h (£5 kt) po celou dobu
C¢asového intervalu charakterizovaného nartstem
a snizenim hluku o 10 dB.

7.7 Pocet vodorovnych preleta
provedenych s Celni sloZzkou vétru ma byt stejny, jako
pocet vodorovnych preletd provedenych se zadni
sloZkou vétru.

7.8 Letadlo se sklopnymi rotory ma letét
v mezich vétsi z odchylek +10° nebo +20 m (+65 ft)
od vertikaly nad referenéni trati béhem celého
Casového intervalu charakterizovaného narlistem a
snizenim hluku o 10 dB (viz Obr. 8-1 Hlavy 8).

7.9 Vyska letu letadla se sklopnymi rotory
se béhem preletu po celou dobu &asového intervalu
charakterizovaného nartstem asnizenim hluku
0 10 dB nema liSit od referen¢ni vySky o vice nez
+9 m (230 ft).

7.10 Letadlo se sklopnymi rotory ma mit po
celou dobu cCasového intervalu charakterizovaného
narstem a snizenim hluku 010dB v prabéhu
hlukového priikazu stabilizovanou rychlost pfiblizeni
ve vzduSném prostoru vymezeném pfibliZovacimi
rovinami svirajicimi s vodorovnou rovinou uhly 5,5°
a6,5°

7.11 Zkousky se maji provadét pfi
hmotnosti letadla se sklopnymi rotory, ktera neni nizsi
nez 90 % pfislusné maximalni certifikované hmotnosti
a mohou se provadét pfi hmotnosti, ktera neprevysi
105 % pfrislusné maximalni certifikované hmotnosti.
Z letovych zkousek ma byt alespon jedna provedena
pfi hmotnosti stejné nebo vy3Si nez je maximalni
certifikovana hmotnost.
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DODATEK G - POKYNY PRO SPRAVU DOKUMENTU MERENi HLUKU

Poznamka: Viz Céast Il, Hlava 1
1. uvoD

Nasledujici informace jsou zde zaclenény na prani
Clenskych statd, které chtéji mit podrobny navod
na spravu dokumentace méfeni hluku. Neni umyslem
aplikovat zde uvedeny navod zpétné, ale pokud to
Clenské staty uznaji za vhodné, je to mozné.

2. DOKUMENTY DOKLADAJICI
OVERENIi HLUKOVE ZPUSOBILOSTI
21 Poskytované informace

211 Hlava 1, ust. 1.5 specifikuje, jaké
informace musi dokumenty dokladajici ovéfeni
hlukové zpusobilosti minimalné obsahovat. Nize jsou
jednotlivé poloZky rozepsany. VSechny poloZzky musi
byt Cislovany arabskymi Cislicemi podle ust. 1.5 a 1.6
v Hiavé 1 Casti Il. To ma za cil v pfipadech, kdy byly
dokumenty dokladajici ovéreni hlukové zpuUsobilosti
vydany v jazyce cizim pro uzivatele, usnadnit pFistup
k informacim. Nékteré polozky se tykaji jen nékterych
hlav. V téchto pfipadech jsou pfislusna c¢isla hlav
u polozky uvedena.
21.2 1. Nazev statu zapisu do rejstfiku

Nazev statu vydavajici dokumenty dokladajici ovéfeni
hlukové zpUsobilosti. Tato polozka by méla odpovidat
pfislusné informaci uvedené v Osvédceni o zapisu do
leteckého rejstiiku a Osvédceni letové zplsobilosti.

21.3 2. Nazev dokumentu dokladajiciho
ovéreni hlukové zpUsobilosti

V zavislosti na administrativnim systému zavadéni
dokumentd dokladajicich ovéfeni hlukové zplsobilosti
muze byt vydavano nékolik riznych typl dokument,
jak je popsano v ust. 2.3 tohoto dodatku. Podle toho,
jaky je zvolen systém, je stanoven nazev dokumentu
nebo dokument(, napf. ,hlukovy certifikat”, ,osvédceni
hlukové zpUsobilosti* apod.

214 3. Cislo dokumentu

Cislo vydané statem zapisu do rejstfiku jednoznaéné
uréujici pfislusny dokument v systému daného statu.
Toto Cislo pak usnadnuje praci souvisejici s timto
dokumentem.
215 4. Poznavaci znacka

Poznavaci znacku vydava stat zapisu do rejstfiku
v souladu s Pfedpisem L 7. Tato polozka by méla
odpovidat pfislusné informaci uvedené v Osvéd&eni
0 zapisu do leteckého rejstfiku a OsvédCeni letové
zpusobilosti.

2.1.6 5.  Vyrobce a typ letadla

Typ a model pfisluSného letadla. Tato polozka by
méla odpovidat pfislusné informaci uvedené
v OsvédCeni o zapisu do leteckého rejstfiku
a Osveédceni letové zplsobilosti.

217 6.  Vyrobni Cislo letadla

Vyrobni GCislo letadla stanovené vyrobcem letadla.
Tato polozka by méla odpovidat pfislusné informaci
uvedené v Osvédceni o zapisu do leteckého rejstiiku
a Osvédceni letové zplsobilosti.

2.1.8 7. Vyrobce, typ a model motoru

Typ instalovaného (instalovanych) motoru (motor()
umoznujici identifikaci a ovéfeni konfigurace letadla.

Mél by obsahovat typ a model
pFislusného (pfislusnych)  motoru (motord).  Tato
polozka by méla odpovidat pfislusné informaci

uvedené v typovém osvédceni
typovém  osvédCeni  pro
motor (motory).

nebo dopliikovém
prislusny (pfislusné)

21.9 8. Typ a model vrtule u vrtulovych
letount
Typ instalované (instalovanych) vrtule (vrtuli)

umoznujici identifikaci a ovéfeni konfigurace letadla.
Meél by obsahovat typ a model pfislusné (pfislusnych)
vrtule (vrtuli). Tato polozka by méla odpovidat
prislusné informaci uvedené v typovém osvédceni
nebo  dopliikovém  typovém  osvédceni  pro
prislusnou (pfislusné) vrtuli (vrtule). Tato polozka se
uvadi do dokumentt dokladajicich ovéfeni hlukové
zpusobilosti pouze pro vrtulové letouny.

2.1.10 9.
a jednotka

Maximalni  vzletova hmotnost

Maximalni vzletova hmotnost souvisejici s ovéfenymi
hladinami hluku letadla v kilogramech. Jednotka (kg)
by méla byt vyjadfena jednoznacné, aby se pfedeslo
nedorozuméni. Pokud je primarni jednotka hmotnosti
uvadéna statem vyrobce jina nez kilogramy, méla by
byt podle pfepocitana pomoci pfevodniho koeficientu
uvedeném v Pfedpisu L 5.

2.1.11 10. Maximalni pfistavaci hmotnost
v kilogramech pro OsvédCeni vydana na zakladé
splnéni pozadavku Hlav 2, 3, 4, 5, 12 a 14 tohoto
predpisu

Maximalni vzletova hmotnost souvisejici s ovéfenymi
hladinami hluku letadla v kilogramech. Jednotka (kg)
by méla byt vyjadfena jednoznacné, aby se pfedeslo
nedorozumeéni. Pokud je primarni jednotka hmotnosti
uvadéna statem vyrobce jina nez kilogramy, méla by
byt podle pfepocitana pomoci pfevodniho koeficientu
uvedeném v Pfedpisu L 5. Tato polozka se uvadi
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do dokument  dokladajicich  ovéfeni  hlukové
zpusobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 2, 3, 4, 5, 12 a 14.

2.1.12 11. Cast a hlavu Predpisu L 16/1,
na zakladé které bylo letadlo osvédéeno

Vytisk hlavy tohoto pfedpisu, na zakladé které byla
pro pfislusné letadlo ovéfena hlukova zpUsobilost.
V dokumentech vydanych na zakladé splnéni
pozadavkl podle Hlav 2, 8, 10 a 11 by mély byt
uvedeny také hlukové limity.

2.1.13 12. Dalsi modifikace provedené
za UCelem splnéni poZadavkl na ovéfeni hlukové
zpusobilosti

Tato polozka by méla obsahovat minimalné vSechny
dodate¢né modifikace k zakladnimu typu letadla
definovanému v polozkach 5, 7 a 8, které jsou
podstatné pro splnéni pozadavkl tohoto predpisu,
podle kterého bylo letadlo osvéd&eno, jak uvadi téz
polozka 11. Ostatni modifikace, které nejsou
podstatné pro splnéni pozadavk( uvedené hlavy, ale
jsou tfeba pro dosazeni pozadovanych hlukovych
limitd, mohou byt na Zadost Ufadu provadéjiciho
certifikaci zaclenény.

2.1.14 13. Boc¢ni hladina hluku/hladina hluku
za plného vykonu v pfisluSsnych jednotkach
v dokumentech vydanych na zakladé splnéni

pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 12 a 14 tohoto predpisu

Bo¢ni hladina hluku/hladina hluku za plného vykonu je
definovana v pfislusné Hlavé. Mély by zde byt
uvedeny jednotky (napf. EPNdB) hladiny hluku
a hladina hluku by méla byt zaokrouhlena na nejbliZsi
desitku dB. Tato polozka se uvadi do dokumentu
dokladajicich ovéfeni hlukové zplsobilosti pouze
v dokumentech vydanych na zakladé spInéni
pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 12 a 14.

21.15 14. Hladina hluku pfi pfiblizeni
v pfisluSnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 8, 12, 13
a 14 tohoto predpisu

Hladina hluku pfi pfiblizeni je definovana v pfislusné
hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
zaokrouhlena na nejblizSi desitku dB. Tato polozka se
uvadi do dokumentd dokladajicich ovéfeni hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 12 a 14.

21.16 15. Hladina hluku pFi preletu
v pfisluSnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkld Hlav 2, 3, 4, 5, 12 a 14
tohoto predpisu

Hladina hluku pfi pfeletu je definovana v pfislusné
hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
zaokrouhlena na nejblizsi desitku dB. Tato polozka se
uvadi do dokumentd dokladajicich ovéfeni hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkl Hlav 2, 3, 4, 5, 12 a 14.

21.17 16. Hladina hluku pfi preletu
v pfisluSnych jednotkach v dokumentech vydanych na

zakladé spinéni pozadavkl Hlav 6, 8, 11 a 13 tohoto
pfedpisu

Hladina hluku pfi pfeletu je definovana v pfislusné
hlavé. Meély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
zaokrouhlena na nejblizsi desitku dB. Tato polozka se
uvadi do dokumentt dokladajicich ovéfeni hlukové
zpUsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni poZzadavkl Hlav 6, 8, 11 a 13.

Poznamka: Pro letadla se sklopnymi rotory
certifikovana dle Hlavy 13 tohoto predpisu je potreba
uveést pouze hladinu hluku pfi pfeletu uréenou v modu
konverze VTOL.

2.1.18 17. Hladina hluku pfi vzletu
v pfisludnych jednotkach v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavkd Hlav 8, 10 a 13 tohoto
predpisu

Hladina hluku pfi pfeletu je definovana v pfislusné
hlavé. Mély by zde byt uvedeny jednotky (napf.
EPNdB) hladiny hluku a hladina hluku by méla byt
uvadi do dokumentd dokladajicich ovéfeni hlukové
zplsobilosti pouze v dokumentech vydanych na
zakladé splnéni pozadavku Hlav 8, 10 a 13.

2.1.19 18. Prohlaseni o shodé véetné odkazu
na Predpis L 16/1

ProhlaSeni, Z2e dané letadlo splfiuje pfislusné
pozadavky na hluk. Mél by zde byt uveden odkaz na
Predpis L 16/I. Navic by zde mél byt uveden odkaz na
narodni hlukové pozadavky.

2.1.20 19. Datum vydani
dokladajiciho ovéreni hlukové zpUsobilosti

dokumentu

Datum vydani dokumentu.

2.1.21
vydal

20. Podpis ufednika, ktery dokument

Podpis ufednika, ktery osvédceni hlukové zpusobilosti
vydal. Dalsi polozky, jako razitko nebo kolek, mohou
byt doplnény.

2.2 Dodate¢né informace

221 Staty se mohou rozhodnout pfidat do
dokumentut dokladajicich ovéFeni hlukové zpusobilosti
dalsi informace, jak uznaji za vhodné. Mélo by byt
provéfeno, ze poskytnuté informace nelze zaménit za
oficialni hlukové certifikacni hladiny. Zejména hladiny
hluku ziskané za jinych podminek nez stanovenych
pro hlukovou certifikaci by mély byt zfetelné oznaceny
jako doplnujici informace. Dodate¢né informace by
mély byt uvedeny v kolonce pro poznamky nebo
v samostatnych  kolonkach.  Aby  nedochazelo
k nestandardnimu ¢islovani a aby byla umoznéna
pfipadna budouci zména cCiselného sytému, nemély
by byt tyto kolonky &islovany. Kolonka nebo kolonky
by mély obsahovat nalezity popis poskytované
dodate¢né informace. Pfiklady moznych dodate¢nych
informaci jsou uvedeny v ust. 2.2.2 az 2.2.7 nize.

2.2.2 Logo a nazev ufadu vydavajiciho dokument

Pro lepsSi rozpoznani muze dokument obsahovat logo
nebo symbol a nazev ufadu vydavajiciho dokument.
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223 Hlukové limity

Jsou-li doplnény, mély by byt uvedeny ve vztahu ke
hlukovym pozadavkim a wuvadény v desitkach
decibell v pfislusnych jednotkach. Pokud narodni
hlukové pozadavky stanovuji odliSné (pfisnéjsi nebo
méné pfisné) limity nez ICAO, mélo by byt toto
zfetelné vyznaceno, a aby nedochazelo
k nedorozuméni, mély by byt i limity ICAO uvadény
v desitkach decibel.

224 Jazyk

Staty vydavajici své dokumenty dokladajici ovéfeni
hlukové zpusobilosti v jiném nez anglickém jazyce,
mély by zajistit jejich pfeklad do angli¢tiny podle
predpisu L6.

225 Odkazy na narodni pozadavky

Odkazy na narodni pozadavky mohou byt bud

soucCésti polozky 18 nebo mohou byt uvedeny
oddélené.
226 Jiné modifikace letadla

Na Zzadost statu zapisu do rejstfiku by pro lepsi
identifikaci mély byt uvedeny i jiné modifikace od
zakladniho modelu letadla, nez uvedené v polozkach
5 a 7 az 10. Jakékoliv modifikace potfebné pro
splnéni pozadavkl, na zakladé kterych je dokument
vydan, by mély byt uvedeny v poloZce 12.

227 Datum vyprSeni platnosti
Pokud stat zépisu do rejstfiku omezi platnost
dokument dokladajicich ovéreni hlukové

zpUsobilosti, mélo by byt uvedeno.

2.3 Format dokument
ovéreni hlukové zpUsobilosti

dokladajicich

2.3.1 Se zietelem na velké mnozstvi
administrativnich potfeb vyZadovanych systémem pro
vydavani dokumentt dokladajicich ovéreni hlukové
zpUsobilosti jsou uvedeny ti alternativni
standardizované varianty:

1. samostatné Osvéd&eni hlukové zpUsobilosti, kdy
jsou vjediném dokumentu uvedeny vSechny
povinné uvadéné informace podle tohoto predpisu

2. dva doplfujici se dokumenty, kdy jeden z nich
muZe byt letova pfirucka (AFM) nebo provozni
pfirucka letadla (AOM).

3. tfi doplfujici se dokumenty

232

Varianta 1 jeden dokument

Prvni varianta reprezentuje administrativni systém,

ve kterém dokument dokladajici ovéfeni hlukové
zpUsobilosti  pfedstavuje samostatné Osvédceni
hlukové zpUsobilosti, které obsahuje veskeré

informace uvedené v Hlavé 1, ust. 1.5. Standardni
forma tohoto dokumentu je uvedena na obrazku 1.
Staty, které vyuzivaji tohoto systému se od tohoto
formatu mohou odchylit v pfipadé, kdy je tfeba splinit
narodni pozadavky a/nebo v pfipadé potfeby uvedeni

dodate¢nych polozek. Nicméné i tak by obecné mél
format odpovidat obrazku 1. VSimnéte si, Zze ne
v kazdém Osvédéeni hlukové zpusobilosti jsou
uvedeny v8echny poloZky. Napfiklad v jednom
Osvédcéeni hlukové zplsobilosti nebudou uvedeny
vS8echny poloZky od polozky 13 do polozky 17, protoZze
nejsou vSechny pro vSechny Hlavy pouzitelné.
Normélné by mélo byt vydano a zaroven byt platné
jedno Osvédceni hlukové zpusobilosti pro jedno
vyrobni ¢Cislo letadla. Pokud Osvédceni hlukové
zplsobilosti  pozbylo platnost, mélo by byt
pozastaveno nebo zruseno, aby nedoslo k situaci, Zze
jednomu letadlu budou vydana dvé Osvédceni
hlukové zpUsobilosti. Pokud je vydano nékolik
samostatnych dokument( dle této varianty, mélo by
byt snadno dohledatelné, ktery dokument je pro které
obdobi platny.

2.3.3 Varianta 2 dva doplnujici se
dokumenty
2.3.3.1 Druhd varianta je administrativni systém

skladajici se ze dvou dokumentl, kde prvni Gfedni
dokument doklada ovéfeni hlukové zpusobilosti
s uvedenim pouze identifikace letadla a druhy
dokument, prohladeni o shodé&, obsahuje jen polozky
1 az 6 a 18 az 20 podle ust. 2.1 vySe. To mlze byt
bud ve formé Osvédcéeni hlukové zpusobilosti
(zjednoduSeného) nebo ve Statech, které uvadi
hlukové poZadavky mezi pozadavky na letovou
zpUsobilost, ve formé Osvédcéeni letové zplsobilosti.
V poslednim uvedeném pfipadé neni nutné uvadét
polozku 18 (prohlaseni o shodé s odkazem na predpis
L16), protoze pokud jsou polozky v Osvédceni letové
zpUsobilosti ¢islovany podle predpisu L8, je shoda
nesporna. V téchto pfipadech mohou byt chybéjici
informace z ust. 2.1 vySe pfesunuty do doplfujiciho
standardizovaného dokumentu dokladajiciho ovéfeni
hlukové zplsobilosti, bézné jako stranku AFM nebo
AOM certifikované statem zapisu do rejstfiku. Format
tohoto dokumentu maze byt velmi podobny tomu pro
Osvédceni hlukové  zpUsobilosti uvedenému
vust. 2.3.2. Potom format uvedeny na obrazku 1

muze slouzit jako standardni format tohoto
dokumentu, prestoze nékteré polozky nemusi
obsahovat.

2.3.3.2 Normalné by mél byt vydan jeden soubor
dvou dokumentl pro kazdé jednotlivé letadlo. Jestlize
dokument dokladajici ovéfeni hlukové zpusobilosti
pozbude platnosti, mél by byt pozastaven nebo
zruSen. Pokud je vydano nékolik samostatnych
dokumentt dle této varianty, mélo by byt snadno
dohledatelné, ktery dokument je pro které obdobi
platny.
234

Varianta 3 tfi doplfiujici se dokumenty

2.3.4.1 Treti varianta je administrativni systém
skladajici se ze tfech dokumentd, kde prvni Gfedni
dokument je identicky s prvnim dokumentem
varianty 2, ust. 2.3.3.1 a doklada ovéfeni hlukové
zpUsobilosti také s uvedenim identifikace letadla
a druhy dokument, prohlaSeni o shodé, obsahuje jen
polozky 1 az 6 a 18 az 20 podle ust. 2.1 vySe. To
muze byt bud ve formé& Osvédcéeni hlukové
zpusobilosti nebo ve Statech, které uvadi hlukové
poZadavky mezi pozZadavky na letovou zpUsobilost,
ve formé OsvédcCeni letové zpusobilosti za stejnych
podminek jako ve druhé varianté. Zbyvajici informace

20.11.2008

Dod. G -3



PREDPIS L16/

DODATEK G

z ust. 2.1 mohou byt pfesunuty do druhého a tretiho
dopliiujiciho  dokumentu  dokladajiciho  ovéfeni
hlukové zpUsobilosti.

2.3.4.2 Druhy dokument, bé&Zné& v podobé& stranky
(nebo nékolika stranek) AFM nebo AOM certifikované
stdtem =zapisu do rejstiiku uvadi seznam vSech
provozovanych a do budoucna prfedpokladanych
konfiguraci kterymkoliv z flotily letadel od data vydani
této (t&chto) stranky(nek). Flotila v tomto smyslu je
tvofena letadly, kterd jsou provozovana se stejnou
letovou pfiru¢kou. Format informaci mize byt velmi
podobny formatu Osvédceni hlukové zpuUsobilosti
podle ust. 2.3.2 tak, aby kazda informace odpovidala

dané konfiguraci a zahrnovala vSechny informace
polozek 5 a 7 az 17. Kazdy seznam parametrd
odpovidajicich dané konfiguraci se oznaci ,Cislem
konfigurace®, napf. ,x*. Potom format uvedeny na
obrazku 1 mdze s uvedenim G&isla konfigurace slouzit
pro pfisludné polozky.

2.3.4.3 Treti dokument v této varianté se vydava
podle narodnich predpisovych postupl. To znamena,
Ze letadlo s danym vyrobnim &islem byl provozovan
do data vydani tohoto tfetiho dokumentu pod Cislem
konfigurace ,x“. Pokud je vydano nékolik dokumentd
dle této varianty mélo by byt snadno dohledatelné,
ktery dokument je pro které obdobi platny.

Pro pouziti statu
zapisu do rejstfiku 1.

<stat zapisu do rejstriku>

2. OSVEDCENi HLUKOVE ZPUSOBILOSTI

3. Cislo dokumentu:

4. Poznavaci znacka:

5. Vyrobce a typ letadla

6. Vyrobni &islo letadla:

9. Maximalni vzletova | 10.
hmotnost:

11. Hlava pfedpisu L16,
na zakladé které je
Osvédceni vydavano

19. Datum vydani .......cccoooeiiiii

13. Boéni hladina | 14. Hladina hluku | 15. Hladina 16. Hladina hluku | 17. Hladina
hluku/hladina pfi pfiblizeni*: hluku pfi preletu*: | pfi preletu*: hluku pfi vzletu*:
hluku za pIného

vykonu*:

Poznamky:

18. Toto Osvédcéeni hlukové zpusobilosti je vydavano ve shodé s predpisem L16/l pro vySe

zminéné letadlo, které, je-li provozovano v souladu s pfisluSnymi pozadavky a v ramci provoznich
omezeni, splfiuje hlukové pozadavky uvedené Hlavy pfedpisu L16/I.

20. POdPIS ....ouvurniniiiiiiiiiiiiiiiieanan

Obrazek 1

* Kolonky mohou byt dle postupu pouzité Hlavy tohoto pfedpisu vynechany.
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DODATEK H — POKYNY PRO ZiSKANi HLUKOVYCH UDAJU VRTULNIKU
PRO UCELY UZEMNIHO PLANOVANI
1. uvob PFi ziskavani udaji pro ucely uzemniho planovani by
Nasledujici pokyny byly vytvofeny na zadost | Zadatelé o udéleni OsvédCeni podlie Hlavy 11 méli

Clenskych statll, které si preji pro ucely Uzemniho
planovani vyuzivat hlukové ddaje pro certifikaci nebo
jiné pomocné Udaje. UcCelem téchto pokynl je
poskytnout pomoc pfi ziskavani udaja vhodnych pro
odhad hluku vrtulniku a podpofit vyvoj provoznich
postupu ke snizeni leteckého hluku na heliportu.

2. POSTUPY PRO SBER UDAJU

21 Udaje vhodné pro agely Uzemniho planovani
by my byt odvozeny pfimo z Hlavy 8. Zadatelé o
udéleni OsvédCeni podle Hlavy 8 mohou volit
ziskavani udaju vhodnych pro ucely Uzemniho
planovani podle alternativnich postupl pro vzlet,
pfiblizeni a/nebo prelet stanovenych Zadatelem
a schvalenych Gfadem  provadéjicim certifikaci.
Alternativni postupy pro pfelet by mély byt provedeny
nad referenénim bodem trajektorie letu ve vySce
150 m (492 ft). Navic, Zzadatel mGze volit vyuziti udaja
pfi dalSim umisténi mikrofonu.

2.2 Pro ucely uzemniho planovani mohou byt
vyuzity hlukové udaje pro certifikaci podle Hlavy 11.
Zadatelé o udéleni Osvéd&eni podle Hlavy 11 mohou
volit vyuziti udaju ziskanych podle alternativnich
postupl pro prelet ve vySce 150 m (492 ft) nad zemi.

brat v avahu ziskani udaji ze dvou pfidavnych
mikrofond umisténych symetricky ve vzdalenosti
150 m na kazdou stranu od trajektorie letu a/nebo
dalSich postuptu pro vzlet a pfistani stanovenych
Zadatelem aschvalenych dfadem provadéjicim
certifikaci. Navic, zadatel mize volit vyuziti udaju pfi
dal$im umisténi mikrofonu.

2.3 VeSkeré Udaje poskytnuté pro ucely
uzemniho planovani by mély byt opraveny na
prislusné referenéni podminky podle schvalenych
postupl uvedenych v Hlavach 8 a 11, alternativni
letové postupy by mély byt opraveny podle postupu
schvalenych ufadem provadéjicim certifikaci.

3. ZAZNAM UDAJU

3.1 VeSkeré Udaje poskytnuté pro ucely
uzemniho planovani by mély byt pfedloZzeny ufadu
provadéjicimu certifikaci ke schvaleni. Schvalené
udaje a k nim pfislusné letové postupy by mély byt
uvedeny jako dopliujici informace v letové pfirucce
vrtulniku.

3.2 V CR se neuplatfije.

ZAMERNE NEPOUZITO
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