DOPLNEK Q

PREDPIS L 2

DOPLNEK Q — PRAVIDLA PRO VLECENI
(Poznamka — viz Hlava 3, ust. 3.1.5)

1. Definice

Vleceni (dale aeroviek nebo vlek) je let, pfi kterém
motorové letadlo, pfipadné sportovni létajici zafizeni
(SLZ) — ultralehky letoun fizeny aerodynamickymi
prostfedky (ULL), vlece kluzak/kluzaky za ucelem
vzletu a nasledného stoupani do vySky a prostoru,
vhodného pro zamyslenou ¢innost kluzaku nebo jeho
pfepravy do mista planovaného pfistani, které je jiné
nez letisté vzletu. Vleceni je také let, pfi kterém letadlo
vlecCe transparent.

Poznamka 1. ULL je Iletoun, jehoZz spolehlivost
(vé. pohonné jednotky) nebyla prokazana v rozsahu
jako u letounti podiéhajicich schvaleni prislusnym
leteckym uradem.

Poznamka 2: Aerovleky  provadéné ULL se
nepovaZzuji za letecké prace a nemohou byt realizovany
za ucelem zisku, ale jen za thradu nékladd spojenych
s jejich provedenim.

2. Aerovleky — obecné
2.1 Pro aerovleky musi byt pouzito pouze
ktomuto ucelu schvalené letadlo vybavené

schvalenym vleénym zafizenim, zpétnym zrcatkem
a musi byt pouzito vleéné lano stanovené délky dle ust.
2.5, s nejméné jednou mechanickou pojistkou
o stanovené pevnosti. Pro aerovleky mize byt vyuzit
i ktomuto UCelu schvaleny ULL. Velitel letadla musi
aerovleky provadét v souladu s postupy a omezenimi
uvedenymi v letové pfiruéce pouzitého letadla a pfi
dodrzeni nasledujicich ustanoveni tohoto doplriku.

Poznamka: Pri  schvalovani ULL pouzivanych
k aeroviekum se postupuje v souladu se schvalenymi
postupy povérené osoby.

2.2 Velitel vleéného letadla musi byt
drzitelem kvalifikace TOW (aerovleky). Pro aerovleky

z ploch, které nejsou letiStétm, musi splnit dalSi
podminky uvedené v ust. 3.16.
2.3 Velitel kluzaku musi mit pro provadéni

vicevlekll nebo pro provadéni vlekd z ploch, které
nejsou letiStém dle ust. 3.16.4, zapsano v zapisniku letd

opravnéni na zakladé absolvovani vycviku dle
schvalené osnovy.
2.4 Provozovatel vle¢ného letadla je

opravnén stanovit povinnost vybaveni vle¢ného letadla
zachrannym padakem, je-li to technicky mozné, nebo u
ULL zachrannym systémem, s jehoz pouzivanim musi
byt pilot pfedem Fadné seznamen. Letova posadka
kluzdku a pfipadné cestujici musi byt pfi vlecich
provadénych ve vySce vétsi nez 1000 ft/300 m AGL
vzdy vybaveni zachrannymi padaky. VSechny osoby na
palubé vlecného letadla nebo kluzaku, pro které plati
povinnost vybaveni zachrannymi padaky, musi mit

v pribéhu celého letu tyto zachranné padaky radné
pfipevnény ktélu za ucelem pohotového pouziti
Vv pfipadé nouze, a musi byt pfedem fadné seznameny
s jejich pouzitim a se zplGsobem opusténi kabiny
vleéného letadla/kluzaku.

2.5 Délky vleénych lan
minimalni délka jednoduchého lana pro 40 m
vleky z letist
minimalni vzdalenost vzdalenéjSiho 25 m

konce kratSiho lana od zadé vle¢ného
letadla u dvojvlekovych lan

maximalni  délka nastavce lan 5m
u dvojvlekovych lan (je-li pouzit)
minimalni rozdil delky lan 20 m
u dvojvlekového lana
minimalni délka lana pro vleky z kratSich 25m
ploch, které nejsou letiStém ve smyslu
ust. 3.16.4
minimalni délka lana pro vilek 20 m
transparentu
3. Vleky kluzakut
3.1 Pfed vzletem musi byt vlecné letadlo
i kluzak postaveny do osy vzletu.
3.2 PFi dvojvleku se kluzak na kratSim lané

stavi blize k prodlouzené ose vle€ného letadla nez
kluzak na delSim lané, ne vS§ak pfimo do osy. Osy obou
kluzakGi musi byt rovnobézné s osou vzletu. Vleéné
lano nesmi prochazet pod vySkovym kormidlem
predniho kluzaku, musi byt vzdaleno od okrajového
oblouku jeho vodorovné ocasni plochy minimalné
0,5 m. PFi boéni slozce vétru vici ose vzletu se na
navetrnou stranu stavi kluzak na kratSim lané.

3.3 Pfi vzletu musi pomocnik pfidrzovat
kfidlo kluzaku v poloze vhodné pro pocatecni rozjezd
dle pokynt pilota kluzaku. Pomocnik kluzak doprovazi
pfi poCatecnim rozjezdu. Vzlet s kfidlem kluzdku na
zemi je mozno proveést pouze pfi vleku jednoho kluzaku
a to v pfipadé, Ze pilot kluzaku je o tomto zpusobu
vzletu fadné poucen letovym instruktorem. Pri
dvojvlecich museji pomocnici pfidrzovat vnéjsi kridla
vzdy. Pomocnik musi byt osoba fadné poucena.
Nejedna-li se o pilota nebo alespon zaka kluzak,
urCeného pro tuto &innost osobou odpovédnou za
provoz letiSst€ nebo osobou odpovédnou za provoz
u provozovatele letadla, odpovida za jeho pouceni pilot

kluzaku. Pouceni pomocnika musi zahrnovat
seznameni se signaly pfi aerovlekovém vzletu a jeho
¢innosti pfi vzletu, aby nedoSlo pfi rozjezdu

k pfipadnému vychyleni kluzaku z osy vzletu.

3.4 Vle€né lano se zapina nejdfive
k vleénému letadlu a ke kluzaku az na pokyn jeho
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pilota. Signalizator od okamziku pfipojovani vie€ného
lana ke kluzaku signalizuje ,stdj. Po vydani pokynu
pilota kluzaku (zvednutou rukou) pomocnik u kfidla
zvedne kfidlo do polohy pro rozjezd a zvednutou rukou
da znameni signalizatorovi. Signalizator, stojici
v zorném poli velitele vle€ného letadla, ale v bezpecné
vzdalenosti od predpokladané trasy okrajového
oblouku kfidla kluzaku/kluzakd pfi rozjezdu, dava
pokyn veliteli vle€ného letadla k napinani vleéného
lana. Po plném napnuti vieéného lana (u dvojvieku
vSech lan) pouzije signal ,lano napnuto®, vizualné ovéfi,
zda se zadné letadlo nenachazi pred pfistanim, zda je
volny prostor pro vzlet a zda nejsou viditelné zavady na
kluzaku. Poté vyda pokyn ke vzletu signalem ,vzlet
povolen®. V pfipadé&, Ze pilot kluzaku vypne vlecné lano,
nebo zjisti-li jakoukoli zavadu branici bezpecnému
vzletu, signalizator pouzije signal ,stlj/zakaz vzletu®.
Jestlize se na daném letisti poskytuje ATC/AFIS nebo
je zajisténo poskytovani informaci znamému provozu,
maji pokyny nebo informace téchto sluzeb prednost
pfed pokynem ke vzletu vydanym signalizatorem,
s vyjimkou signalu ,stlj/zakaz vzletu®. Funkci
signalizatora musi vykonavat osoba fadné poucena
provozovatelem letiSt€ nebo provozovatelem letadla
aznala signall uvedenych v ust. 3.5 a povinnosti
uvedenych v tomto ustanoveni.

3.5 Signaly pouzivané pii vzletech
aerovleku
Pfi vzletu v aerovleku se musi pouzit néktery

z uvedenych zplsobl signalizace dle ust. 3.5.1
a dle ust. 3.5.2. Manualni signalizace dle ust. 3.5.1 se
musi pouzit pfi samostatnych letech pilotnich zaki
kluzaka.

3.5.1 Manualni signalizace
SIGNAL ZPUSOB SIGNALIZACE
STUJ Vzty€eny Cerveny praporek,
nebo bily praporek u pravé nohy
ZAKAZ VZLETU
POJiZDEJ Vzty&eny Cerveny praporek,
nebo mavani bilym praporkem

. v Urovni pasu
NAPINEJ LANO

Vzty€eny bily praporek,

LANO NAPNUTO | Cerveny praporek u levé

nohy
Mavnuti bilym praporkem ve
VZLET POVOLEN | Smer vzlety,
Cerveny praporek u levé

nohy
3.51.1 VySe popsané signaly vydava
signalizator pomoci praporkd drzenych v rukou.

Cerveny praporek se drzi v levé a bily v pravé ruce.
Doporucené rozméry praporku jsou 50 x 50 cm.
Vyjimecéné Ize pouzit signalizaci rukama bez praporki.
3.5.2 Signalizace pomoci radiového spojeni
3.5.21 Jako signaly veliteli vie€ného letadla se
pouzivaji pouze fraze ,stljj“, ,napinej* a ,napnuto,
vydavané pozemni radiostanici nebo pilotem kluzéku
palubni radiostanici.

3.6 Velitel vle€ného letadla se musi
seznamit s omezenimi vieéeného kluzaku, uvedenymi
vjeho letové pfirucce a pfipadné se seznamit
s metodikou vzletu vle¢eného kluzdku. Po celou dobu
od okamziku rozjezdu za ucelem vzletu az do okamZiku
vypnuti kluzaku je velitel vle€ného letadla odpovédny
za bezpecné provedeni celého aerovleku a za
dodrzovani pravidel létani, a to i za velitele kluzaku.
Velitel kluzéku je odpovédny za bezpecné Fizeni
kluzaku ve vleku.

3.7 Velitel vle€ného letadla s kluzakem ve
vleku miize vlétnout do stoupavého proudu, ve kterém
krouzi jiny kluzak/kluzaky, pouze ve stejném smyslu
krouzeni. Nad krouzici kluzak mize vlétnout pouze
v pfipadé vySkového rozstupu vétsiho nez 1000 ft (300
m) ve stejném smyslu krouzeni. Velitel vie€ného letadla
musi neustale sledovat okolni kluzaky. Dojde-li k
nebezpecnému pfiblizeni k ostatnim kluzakim, musi
ihned stoupavy proud opustit. V Zadném pfipadé nesmi
velitel vie€ného letadla ve snaze vleCeny kluzak ustfedit
vytvofit nebezpe€nou situaci pro ostatni kluzaky. Toto
vSak nezbavuje piloty ostatnich kluzakd povinnosti
sledovat ostatni letadla a v pfipadé vzniku nebezpecné
situace stoupavy proud opustit.

Poznamka: Pro tcely tohoto ustanoveni je nutno za
Jkluzak“ povazovat jakékoli letadlo a jakékoli SLZ,
krouZici ve stoupavém proudu.

3.8 Velitel vle¢ného letadla musi provadét
vSechny manévry béhem letu (manipulace s pfipusti
motoru, zmény sméru nebo vysky letu) plynule tak, aby
na né pilot kluzaku mohl v€as a bezpecné reagovat.
Vlek se provadi do prostoru a vysky, stanovenych
pilotem kluzaku nebo v pfipadé pilotniho Zaka jeho
instruktorem.

3.9 Signal k vypnuti dava velitel vleéného
letadla zfetelnym stfidavym naklanénim letadla kolem
podélné osy letadla. Pilot kluzaku se mize vypnout i na
zaékladé svého rozhodnuti. Sestup mulze velitel
vle€ného letadla zahgjit, az kdyz se bezpecné
presveédci, Ze je kluzak vypnut. Pfistavat s kluzdkem ve
vleku je zakazano kromé pripadl nouze, kdyz nejde
vypnout vleéné lano u vle€ného letadla ani u kluzéku.

3.10 PFi dvojvleku vypina lano jako prvni
pilot kluzdku leticiho na delSim lané. Po vypnuti
provede zatacku na svou stranu.

3.11 Velitel vle¢ného letadla nesmi pfi
sestupu s lanem provadét prudké zmeény sméru
a vysky letu. Provadéni akrobatickych prvkd s lanem je
zakazano. Velitel letadla musi pfi sestupu sledovat
okolni provoz (v€éetné parasutistl) za u¢elem zamezeni
nebezpecného sblizeni s ostatnim provozem a nesmi

kfizovat  vertikdln€ nebo  horizontalné  trasu
provozovaného letiStniho okruhu v jeho vySce.
3.12 Velitel letadla odhazuje vleéné lano do

volného prostoru letisté z vySky 160 ft / 50 m. Nalet za
UCelem shozeni lana muize provadét vyhradné ve
sméru RWY, predal-li informaci otomto Umyslu
prisluSsnému stanovisti ATC, AFIS nebo stanovisti
poskytovani informaci znamému provozu a podle
vydanych pokynd nebo informaci. Lano musi byt
z provozni plochy letisté co nejdfive odstranéno.
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Pristavat s vle€nym lanem je mozno za pfedpokladu, Ze
volny konec lana se poprvé dotkne zemé nejdfive az
v pasu pred prahem RWY, na kterou je provadéno
pfistani a neni-li pfistani slanem provozovatelem
letist€ zakazano. Nad vSemi pfirodnimi i umélymi
prekazkami, v€etné osob a zvifat musi byt konec lana
v minimalni vySce 10 m. Za pfekazku vysokou 5 m se
pro toto i dalSi ustanoveni tohoto doplfiku rozumi
jakékoli neuzaviené komunikace (silnice, cesty,
zelezni¢ni drahy, vodni toky atd.) &i pfistupné ucelové
plochy (parkoviste, hristé, vodni plochy atd.).

3.13 Pojizdéni s lanem musi velitel letadla
provadét tak, aby se lano pohybovalo kolem prekazek
a o0sob vbezpecné vzdalenosti. V pripadé

i kratkodobého odstaveni letadla s pfipojenym lanem
v prostoru kudy mohou pojizdét letadla nebo jiné
mobilni prostfedky, musi byt lano pfitazeno k letadlu do
maximalni vzdalenosti 5 m od vle¢ného zafizeni, a to
tak, aby se na lanu nevytvofily smycky.

3.14 Prelety s kluzakem/kluzéky ve vleku
musi byt provadény v minimalni vysce 1000 ft / 300 m
nad zemi, pokud ATC nestanovi jinak. Pro lety nad
husté zastavénymi misty plati ust. 4.6 a 3.1.2 tohoto
predpisu.

3.15 Velitel vie€ného letadla pfi pfechodu do
klesani musi velmi pozvolna sniZzovat vykon motoru pfi
soucasném prevadéni letadla do mirného klesani pfi
stalé rychlosti letu. Klesavy let s kluzakem ve vieku
musi byt provadén pfi stalé rychlosti. Pilot kluzaku musi
udrzovat svoji polohu za vle€nym letadlem a s pouzitim
vzduSnych brzd udrzovat vle¢né lano v napnutém
stavu. Dojde-li k provéseni vle€ného lana, musi pilot
kluzaku zamezit pfipadnému prudkému napnuti lana
mirnym vybocenim do strany a po napnuti lana opét
vratit kluzak do plvodni polohy za vleéné letadlo.

3.16 Vleky z ploch, které nejsou letiStém
3.16.1 Vleky kluzakl z ploch, které nejsou

letiStém, lze provadét pouze v pfipadé vynuceného
pristani kluzak( na téchto plochach.

3.16.2 Vzlety kluzakli za letadlem z ploch,
které nejsou letiStém, mohou provadét pouze piloti
kluzakl a piloti Zaci ve vycviku pouze s instruktorem.

3.16.3 Aerovleky z udrzovanych ploch,
urCenych pro vzlety a pfistani (napf. zaloznich
vojenskych ploch, schvalenych ploch pro SLZ)
0 minimalnich rozmérech 700 x 35 m muze provést
velitel letadla se zkuSenosti minimalné 50 hodin letové
doby pfi aerovlecich, z toho minimalné 10 hodin letové
doby pfi aerovlecich na pouzitém typu letadla, pokud
provozovatel letadla nestanovil podminky pfisné;si.
Typ vleéného letadla neni omezen.

3.16.4 Aerovleky z ploch, které nejsou
letiStém, o minimalnich rozmérech 550 x 35 m muze
provést velitel letadla, ktery ma kvalifikaci TOW
a opravnéni k provadéni vlekli z poli s konkrétnim
typem letadla na zakladé vycviku dle schvalené osnovy
zapsano v zapisniku letd. Ktémto vlekim musi byt
pouzito vhodné letadlo (napf. Z-37, Z-37T, L-60), které

k tomuto ucelu ur€il provozovatel letadla. Provadét
dvojvleky z takovychto ploch je zakazano.

3.16.5 Za posouzeni vhodnosti plochy, ktera
neni letistém, odpovida velitel kluzaku. Informaci
orozmérech a stavu plochy, prfekazkach ve sméru
pfiblizeni, vzletu a v blizkosti plochy, sméru a rychlosti
vétru musi velitel kluzaku predat veliteli vle¢ného
letadla pomoci radiostanice pfi pfiletu k této plose.
Velitel letadla pred pfistanim provede obhlidku plochy
dle metodiky pro bezpecnostni pfistdni z minimalni
vySky 20 m nad zemi a minimainé 10 m nad
prekazkami. V pfipadé, ze vle¢né letadlo ma ve vieku
vleéné lano, nesmi byt volny konec lana pod uvedenymi
minimalnimi vySkami. Pfistavani na takové plochy
s vle€nym lanem je zakazano. Velitel vie¢ného letadla
ma po zhodnoceni plochy za letu, pravo rozhodnout
s kone€nou platnosti o pfistani. Nesmi vSak pfistat proti
zékazu pristani, ktery mu byl pilotem kluzaku oznamen
pomoci radiostanice nebo signalizovan mavanim
pazemi do zkfizeni nad hlavou. Misto a smér pfistani
vyty€i pilot kluzaku pomoci plachet (tzv. ,T“), nebo
pomoci kluzaku postaveného predni Casti do sméru
pfistani tak, aby netvofil pfekazku pro pfistavajici
letadlo, nebo jinym domluvenym zplUsobem. Neni-li
domluveno jinak, velitel letadla pfistava od takového
znaceni vpravo.

3.16.6 Velitel vie¢ného letadla odpovida pred
vzletem za celkové zhodnoceni situace pro vzlet na
zakladé posouzeni délky, Sifky, sklonu a unosnosti
povrchu, hmotnosti vieCeného kluzaku a vleEného
letadla, sméru a rychlosti vétru, teploty vzduchu,
prekazek ve sméru vzletu apod.

3.16.7 Pilot kluzaku odpovida za pouceni osob
na ploSe, vCetné pfipadného pomocnika u kfidla
kluzaku. Informaci o napinani a napnuti vle¢ného lana
dava veliteli vie€ného letadla pilot kluzaku radiostanici.
Neni-li to mozné, dava signal pomocnik u kfidla
zdvizenim ruky po dobu napinani a mavnutim ve sméru
vzletu po napnuti.

3.17 Nouzové pripady pfi vleceni kluzaku

3.17.1 Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do
nadzvednuti vleéného letadla od zemé k umysinému
nebo neumysinému vypnuti vle€ného lana od kluzaku
nebo od vleéného letadla, musi byt provedeny postupy
k zabranéni narazu kluzaku do vle¢ného letadla.
Jestlize je zbyvajici délka RWY/plochy dostatecna pro
preruSeni vzletu, snizuje velitel vle¢ného letadla po
dostate¢né ¢asové prodlevé pozvolna rychlost a mirné
vybogéi, pokud je to mozné, z ptivodniho sméru vzletu
do prostoru bez prekazek. Pilot kluzaku ihned zahaji
¢innost pro bezpeéné zastaveni nebo pfipadné pfistani
s pouzitim pIného vysunuti vzdusSnych brzd a nasledné
mechanické brzdy podvozku, sleduje vle¢né letadlo, a
pokud je to mozné, vyboci z plvodniho sméru do
volného prostoru. V pfipadé, Ze nelze odvratit srazku
s vle€nym letadlem jinak, musi vybocit za pomoci
polozeni kfidla na zem. Jestlize je po vypnuti vieéného
lana zbyvajici délka RWY/plochy pro bezpecné
pozvolné preruseni vzletu nedostatec¢na, pokracuje
velitel vleéného letadla ve vzletu a kluzak provede
pristani bez nebezpedi srazky s vle€nym letadlem a
vyuzije vySe popsanych postupl pro zabranéni srazky
s pfekazkami na konci RWY/plochy (napf. navijak,
stromovy porost za letistém apod.).
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3.17.2 Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do
nadzvednuti vle€ného letadla od zemé k ztraté tahu
pohonné jednotky a tim k neovlivnitelnému snizovani
rychlosti, nebo k jiné zavadé branici pokracovani ve
vzletu, vyboCi plynule velitel vle€ného letadla co
nejdfive do volného prostoru, aby tim vytvofil prostor
pro kluzak. Velitel kluzaku postupuje podobnég, jak je
uvedeno v ust. 3.17.1 tohoto dopliiku. Vle¢né lano
musi neprodlené vypnout jak velitel vie€ného letadla,
tak pilot kluzaku.

3.17.3 Dojde-li k vypnuti vle¢ného lana po
nadzvednuti vle€ného letadla od zemé, pokracuje
velitel vle€ného letadla ve vzletu a pilot kluzaku provede
vynucené pfistani na zbyvajici cast letisté nebo do
terénu. Provést pfistani na letiSté proti sméru vzletu
muZe pouze za predpokladu, Ze vyska nad zemi a
prekazkami, smeér a rychlost vétru, vykonnostni
parametry kluzaku a aktualni rychlost letu umozni
srovnat pfiény naklon pred pfistanim v minimalni vySce
25 m nad zemi. V pfipadé bocni sloZky vétru by zatacka
méla byt provedena proti vétru.

3.17.4 Dojde-li ke ztraté tahu pohonné
jednotky nebo k jiné zavadeé branici pokracovani v letu
az ve fazi po nadzvednuti vle¢ného letadla od zemé,
vypne velitel vleéného letadla ihned vlec¢né lano
a s ohledem na povahu zavady provede vynucené
pristani. Je-li to mozné (nejde-li o Uplnou ztratu tahu
pohonné jednotky a letadlo je ovladatelné) a vzhledem
k situaci vhodné, nasméruje letadlo pred vypnutim
kluzaku k letisti. Pilot kluzaku fesi situaci dle vysky a
prostoru, ve kterém k vypnuti doslo.

3.17.5 Vynucené pristani vle¢ného letadla
nebo kluzaku s lanem je kromé pfipadt krajni nouze
zakazano. Zustane-li vlecné lano zapnuté u kluzaku
a je-li vySka letu dostate¢na, zalétne pilot kluzaku nad
letiSté, vleéné lano odhodi do volné casti letiSté
a provede pristani. V pfipadé nutnosti odhodit vle¢né
lano mimo letisté, pfipadné az pred pfistanim, musi
pilot kluzaku zvolit takové misto a vySku letu, aby
nedos$lo k ohroZeni osob ani majetku na zemi a pfi letu
s visicim lanem byla dodrZzena minimalni vySka konce
vle€ného lana nad pfekazkami uvedena v ust. 3.12.

3.17.6 V pfipadég, Ze pilot kluzaku nevypne ani
po opakovaném znameni vleéné lano, doleti velitel
vleéného letadla s kluzakem nad letisté a tam kluzak
vypne. Pilot kluzaku se nad volnym prostorem letiSté
pokusi visici lano vypnout. Nepodafi-li se lano ani po
opakovanych pokusech vypnout, pfistava pilot kluzaku
S visicim lanem pfi dodrzeni bezpe¢né vysky volného
konce lana nad prekazkami (v€etné napf. stromového
porostu pred letistém). Let s visicim lanem a pfiblizeni
na pristani az do vysky nad zemi cca 1,5 m by mélo byt
provedeno rychlosti o cca 10 — 20 km/h vySSi nez je
rychlost stanovena letovou pfiruckou daného typu
kluzaku.

3.17.7 V pfipadé vzniku nouzové situace, kdy
po opakovanych pokusech nejde vlecné lano vypnout
ani u vle¢ného letadla ani u kluzaku, musi se pilot
kluzaku pokusit pFetrhnout lano mechanickym
namahanim. V krajnim pfipadé musi byt provedeno
pfistani s kluzakem ve vileku. Velitel vie¢ného letadla
provede pozvolny sestup (viz ust. 3.15) a pfiblizeni na
pristani s ohledem na moznosti kluzaku sledovat
bezpecné drahu letu. Pilot kluzaku musi vlecné letadlo
pozorné sledovat a za pomoci vzdusnych brzd udrzovat

napnuté lano. Velitel vieéného letadla musi po pfistani
za pouziti pfipusti motorové jednotky snizovat rychlost
dojezdu pozvolné, aby zabranil pfiblizovani kluzaku
k letadlu. Za timto Ucelem musi pfistat tak, aby
vyuzitelna délka RWY byla dostacujici pro prodlouzeny
dojezd. Je-li dané letisté pro feSeni takovéto nouzové
situace z hlediska prekazek v prostoru pfiblizeni na
pfistani a délky RWY nevyhovujici, mél by velitel
vleéného letadla zvolit pro pfistani jiné vhodné letisté.

Pilot kluzaku musi po pfistani pouzit intenzivné
mechanickou brzdu podvozku a plné vychylky
vzduSnych brzd k zamezeni pfiblizovani kluzaku

k vle€nému letadlu a prejeti vleéného lana.

3.17.8 Nezvladne-li pilot kluzaku vzlet ve fazi
do nadzvednuti vle¢ného letadla od zemé (zplsobi
nebezpecné vyboceni), musi vypnout vle¢né lano.
Stejné vyreSi nebezpecnou situaci i velitel vle¢ného
letadla sam, jestlize pilot kluzaku v€as nevypne vle¢né
lano. Dale oba feSi nastalou situaci tak, jak je uvedeno
v ust. 3.17.1.

3.17.9 V pfipadé, Ze se pilotovi kluzaku
nepodafri v pribéhu horizontalniho nebo klesavého letu
ve vleku, napf. pfi letu v turbulenci, zabranit vyraznému
provéSeni vle€ného lana ani pouZitim vzdusnych brzd
nebo mirnym vybo€enim s naslednym navratem do
puvodni polohy po jeho napnuti a hrozi-li nebezpecné
sblizeni nebo dokonce predlétnuti vie€ného letadla,
musi vypnout vle¢né lano. Vypnout vle€né lano musi i
Vv pfipadé, ze neni schopen bezpecné udrzet polohu
kluzaku za vle¢nym letadlem (napf. pfi ustfedovani ve
stoupavém proudu). Nasledné pilot kluzaku postupuje
dle konkrétnich podminek, a to bud vyuzitim
stoupavych proudd nebo nouzovym pfistanim na
nejblizSim letisti nebo na vhodné ploSe v terénu.

3.17.10 V pfipadé vzniku jakékoli nefeSitelné
havarijni situace pfi vleku jsou posadky vlec¢ného
letadla i kluzaku vcetné cestujicich opravnéni pouzit
zachranny padak, jestlize vySka letu umozruje jeho
pouziti. Pfed opusténim kabiny musi velitelé vie€ného
letadla i kluzaku, pokud je to mozné, vypnout vleéné
lano a nasmérovat letadlo do prostoru, kde jeho pad
nezplsobi ohroZeni osob ani majetku na zemi.

3.17.11 Pokud to nouzova situace dovoli, jsou
posadky povinny vyuzivat radiového spojeni jak mezi
sebou, tak i s pfisluSnym stanovistém ATC/AFIS nebo
se stanovistétm poskytovani informaci znamému
provozu k predani informaci o vzniklé nouzové situaci
a o svych rozhodnutich a umyslech jak ji budou fesit.

3.18 Provadéni vice nez dvojvlekd kluzaku
podléha schvaleni Ufadem pro civilni letectvi (dale jen
,UCL") na zakladé zadosti a navrzené metodiky.

4, Vleky transparentt

4.1 Pro vleky transparentt plati obdobné
ust. 3.16.1 tohoto doplnku. Zpusobilost letadla pro
vleky, kvalifikace jeho velitele a délka vle¢ného lana viz
¢ast 2 tohoto doplnku. Velitel vie€ného letadla musi byt
dale fadné seznamen se zvlastnostmi této €innosti se
zameéfenim na pfipravu transparentu, jeho rozvinuti,
zpUsob vzletu, vliv vleéeného transparentu na fizeni
a vykony letadla a feSeni nouzovych ptripadu za letu.

12.10.2017
Zména ¢. 5/CR

Dopl. Q-4



DOPLNEK Q

PREDPIS L 2

4.2 Velitel letadla je povinen pred vzletem
zkontrolovat transparent, jeho stav a spravné zavéseni.

4.3 Vzlet je mozno provést bud
s transparentem rozvinutym a pfipojenym k vle€nému
letadlu jiz na zemi nebo Ize vzlet provést s kotvou
pfipojenou na vle€ném lanég, na kterou se transparent
zachycuje az nasledné pfi jejim vleCeni ve vhodné
vySce mezi brankou, kde je vle€né lano transparentu
zavéseno. Velitel vlecného letadla maze byt o vysce
vle€ené kotvy pfi pfiblizovani k brance informovan
prostfednictvim radiostanice ze zemé. Branka musi byt
na provozni ploSe jen po dobu nezbytné nutnou.

4.4 Pfi letech s transparentem musi byt
dodrzeny minimalni vysky letu podle ust. 4.6 a 3.1.2
tohoto doplriku. Velitel letadla musi pfi stoupani,
vlastnim letu, pfi klesani a priblizeni na odhoz
transparentu dbat zvySené opatrnosti s ohledem na
ostatni letovy provoz.

4.5 Velitel letadla odhazuje transparent do
volného prostoru letiSté zvySky 160 ft/50 m.
Transparent musi byt v co nejkratSi dobé z provozni
plochy odstranén.

4.6 Nouzové pfipady pfi vlec€eni
transparentt

4.6.1 Pfi jakémkoli nenormalnim pribéhu
rozjezdu je nutno rozjezd okamzité prerusit
a transparent odhodit.

4.6.2 Dojde-li kztraté vykonu pohonné

jednotky pfi rozjezdu nebo pocate¢nim stoupani, musi
velitel letadla transparent ihned odhodit a Fesit vzniklou
situaci dle okolnosti.

4.6.3 Dojde-li pfi letu k pfetrzeni nékterého
lana zavésu, roztoCeni transparentu, ztraté stability
transparentu, jeho roztrhani nebo ztraté zavazi, musi
velitel letadla rozhodnout o dalSim pokracovani letu
s ohledem na bezpecnost dalSiho letu a moznost
samovolného utrZzeni transparentu a jeho padu na zem.

4.6.4 V pfipadé, ze se velitel letadla
rozhodne v jakémkoli nouzovém pfipadé transparent
odhodit mimo letisté, musi jej odhodit nad mistem, kde
nedojde k ohrozeni osob ani majetku na zemi ani
ostatnich pfipadnych letadel nebo vSech druhti SLZ
vyskytujicich se v tomto prostoru.

5. Aerovleky provadéné pomoci ULL
5.1 Pro aerovieky kluzak(i provadéné
pomoci ULL plati vSechna ustanoveni tohoto doplnku,

pokud v ust. 5 neni stanoveno jinak.

Poznémka: Vleceni SLZ jinymi SLZ je upraveno
zvlastnimi predpisy.

5.2 Omezeni
5.2.1 Kazdy ULL schvaleny pro aerovleky

musi mit v Letové pfiruéce nebo v rovnocenném
dokumentu stanoveno:

a) maximalni vzletovou hmotnost kluzaku, ktery maze
vléct;

b) rozsah rychlosti v aerovieku (minimalné nejnizsi
bezpecnou rychlost v aerovleku);

¢) hodnotu tahové pojistky vleéného lana.

Kazdy ULL schvaleny pro aerovleky je pro vieky
schvalen povéfenou osobou. Kazdy let ve vieku za ULL
je proveden na vlastni nebezpeci viech osob na palubé
kluzaku. O této skutec¢nosti musi velitel kluzaku pred
vzletem nebo sérii vzletd ve vleku za ULL poucit
vSechny osoby na palubé kluzaku.

5.2.2 Pfi vleku nesmi byt na palubé ULL jina
osoba nez velitel ULL.

5.2.3 Vlek provadény pomoci ULL do
vinového  proudéni je zakdzan. V pfipadé
neplanovaného vstupu do oblasti vinového proudéni
musi velitel ULL tento prostor co nejrychleji opustit.

5.24 Vlek vice nez jednoho kluzaku
provadény pomoci ULL je zakazan.
5.2.5 Vieky transparentu provadéné

prostfednictvim ULL jsou zakazany.

5.2.6 Vleky kluzaku s kfidlem na zemi (bez
pomocnika) za ULL jsou zakazany.

5.2.7 Vleky kluzaku z ploch, které nejsou
letiStém, provadéné prostfednictvim ULL jsou
zakazany, vyjma dale uvedenych pfipadu.

5.2.8 Vieky kluzaku provadéné
prostfednictvim ULL Ize provadét z registrovanych
ploch SLZ o minimalnich rozmérech 550 x 35 m po
schvaleni Leteckou amatérskou asociaci Ceské
republiky (dale jen ,LAA CR®), a to po provedeni
letovych zkouSek, pfi nichz bude ovéfeno, Ze je to
bezpe¢né. Podminky stanovené pro provadéni
aerovlekli musi byt zapracovany do provozniho fadu
registrované plochy SLZ véetné uvedeni schvalenych
typl ULL a kluzaku, se kterymi se budou aerovleky na
dané ploSe provadét. Na registrované ploSe SLZ nelze
provadét vycvik pilota kluzaku.

5.2.9 Bez schvaleni LAA CR lIze provadét
aerovleky z udrzovanych ploch uréenych pro vzlety
apristani  (napf. zaloznich  vojenskych ploch,
schvalenych ploch pro SLZ) o minimalnich rozmérech
550 x 35 m pouze po vynucenych pfistanich. Takové
aerovleky muze provést jen velitel ULL se zkuSenosti
minimalné 10 vzletl a pfistani pfi aerovlecich, pokud
provozovatel ULL nestanovil podminky pfisnéjsi.

5.2.10 V pfipadg, ze se pilotovi kluzaku nedafi
udrzet spravnou trajektorii letu za vle€nym ULL, musi
v&as vypnout vleéné lano.

5.2.11 Nouzové postupy, uvedené v ust. 3.17
tohoto dopliiku, se doplfiuji o povinnost pilota kluzaku
bezprostfedné reagovat na pouziti zachranného
systému ULL v kritické situaci za ucelem zabranéni
stfetu s padakem zachranného systému.
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5.2.12 Kazdy pilot kluzdku musi byt pfed ULL a na mozZnost vysazeni pohonné jednotky ve v8ech
prvnim vzletem ve vleku za ULL fadné poucen osobou fazich letu.

s kvalifikaci instruktora kluzakl a se zkuSenostmi

z vlekii za ULL, o zvlastnostech takového vzletu se

zamérenim na vliv kluzaku na ULL ve vSech fazich letu

z hlediska poméru hmotnosti kluzaku vaci vleénému

ZAMERNE NEPOUZITO
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