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UVODNI CAST PREDPIS L 8168/

UVODNI USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfisluSny spravni organ, uverejiiuje dle ustanoveni § 102 zakona €. 49/1997 Sbh.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona &. 455/1991 Sb., o zZivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu, ve znéni pozdéjSich predpist letecky predpis:

PROVOZ LETADEL — LETOVE POSTUPY
(L 8168/1)

1. Ugelem tohoto predpisu je stanovit Gplnou a pfehlednou formou poZadavky v oblasti provozu letadel —
letovych postupd, a to na zakladé standardd a doporucenych postupll (SARPs) Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi (ICAQ) a v souladu s pfimo pouzitelnymi pfedpisy EU.

V tomto leteckém predpisu je pouzito textu tfi dokumentd, a to:
Doc 8168 — Procedures for Air Navigation Sevices, Aircraft Operations, Volume | — Flight Procedures,

provadéci nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla
Iétani a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké navigace a kterym se méni
provadéci nafizeni (ES) €. 1035/2011 a nafizeni (ES) ¢. 1265/2007, (ES) ¢. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006,
(ES) €. 1033/2006 a (EU) €. 255/2010 (EU standardy) a

provadéci nafizeni Komise (EU) 2016/1185 ze dne 20. Eervence 2016, kterym se méni provadéci nafizeni
(EU) €. 923/2012, pokud jde o aktualizaci a doplnéni spoleénych pravidel Iétani a provoznich predpisu
tykajicich se sluzeb a postupu v oblasti letecké navigace (SERA ¢ast C), a rusi nafizeni (ES) €. 730/2006.

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé ¢asti textu na sebe
plynule a systematicky navazovaly.

2. Tam, kde dokument neobsahuje uréeni adresatl jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositell
pravomoci, jsou tito adresati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého predpisu.

3. Pokud se vtomto predpisu vyskytuje slovo ,mezinarodni“, plati pfisluSna ustanoveni rovnéz pro
vnitrostatni podminky, neni-li uvedeno jinak.

4. Pro feSeni pfipadnych spord o pravomoc nebo pfislusnost je tfeba vyuzit pfislusnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a
doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich
predpist, ve znéni pozdéj§ich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Ustfednich organu statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdéjsich piedpist.

5. Podle teritorialni pouzitelnosti jsou poZadavky tohoto pfedpisu z praktickych divodu rozliSeny nasledovné:

a) oznacenim ,EU:" jsou uvozeny a Sedym podbarvenim zvyraznény pozadavky stanovené pfislusnymi
pravnimi pfedpisy EU odliSné od regula¢niho ramce SARPs ICAQ;

b) oznacenim ,ICAQO:“ jsou uvozeny a Sedym podbarvenim zvyraznény ty ¢asti predpisu, které vychazi
ze SARPs ICAO, které je z hlediska bezpecnosti a mezinarodni harmonizace zadouci respektovat pfi
letech ve vzdusném prostoru, kde se pravidla pro jednotné evropské nebe neuplatiiuji a byly v CR
pfijaty po vstupu pfisludnych pravidel EU v platnost.

c) oznagenim ,CR: jsou uvozeny a Sedym podbarvenim zvyraznény dodate&né narodni poZadavky
doplriujici SARPs ICAO, nebo pozadavky stanovené odlisné od regulacniho ramce SARPs ICAO.

Poznamka: Ty &asti predpisu, které vychazi ze SARPs ICAO, a byly v CR pfijaty pfed vstupem
v platnost prislusnych pravidel EU, nejsou Zadnym z uvedenych zptsobl zvyraznény.

Upozornéni: V pripadé pfimého rozporu tohoto predpisu a prislusného pfimo pouzitelného
predpisu Evropské unie ma komunitarni aprava aplikaéni prednost, nejedna-li se o vyuZiti
ustanoveni o pruznosti dle Cl. 14 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008
o spole€nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost
letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670 EHS, nafizeni (ES) ¢.1592/2002 a smérnice
2004/36/ES, ve znéni pozdéjsich predpisti.

Datum ucinnosti tohoto predpisu je: 25.4.2019

Datem ucinnosti tohoto pfedpisu se zruduje, v€etné pozdéjSich zmén a oprav, pfedpis L 8168 — Provoz letadel —
Letové postupy, ktery byl schvalen opatfenim Ministerstva dopravy €.j. 946/2006-220-SP/1 ze dne 23.11.2006.

25.4.2019
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CAST I-DIL 1 -HLAVA 1

PREDPIS L 8168l

Postupy pro letové navigacni sluzby

PROVOZ LETADEL — LETOVE POSTUPY

CAST | - VSEOBECNE

DIiL 1 — DEFINICE, ZKRATKY, AKRONYMY A MERICi JEDNOTKY
HLAVA 1 — DEFINICE

Kdyz jsou nasledujici vyrazy pouzity v tomto predpisu,
maji nasledujici vyznam:

Bezpecna nadmoiska vySka nad prekazkami
(OCA) (Obstacle clearance altitude) nebo
bezpe€na vyska nad prekazkami (OCH) (Obstacle
clearance height)

urovni pfislusného prahu drahy nebo nad urovni letisté
stanovena k tomu, aby byla splnéna kritéria bezpecné
vy$ky nad prekazkami.

Poznémka 1: Bezpeéna nadmofska vyska nad
pfekazkami se vztahuje ke stfedni hladiné more
a bezpeéna vySka nad prekédZkami se vztahuje
k vySce prahu drahy nad mofem nebo v pripadé
postupl pro neprfesné pristrojové priblizeni k vySce
letist¢ nad morfem, nebo vySce prahu drahy nad
mofem, jestlize je vice nez 2 m (7 ft) nize, nez vySka
letisté nad mofem. Bezpecna vySka nad pfekazkami
pro postup pro priblizeni okruhem se vztahuje k vySce
letisté nad mofem.

Poznamka 2: Jsou-li pouzity oba pojmy, Ize je
s vyhodou pséat ve tvaru bezpeéna nadmorska
vySka/vySka nad prekazkami a zkracovat ,OCA/H*.

Poznamka 3: Pro konkrétni pouZiti této definice viz
Cast |, Dil 4, Hlava 1, ust. 1.5.

Poznamka 4 Pro postupy priblizeni na bod
v prostoru (PinS) pfi prostorové navigaci (RNAV) pro
vrtulniky pouZivajici zakladni pfijimae GNSS viz
PANS-OPS, Volume I, Part IV, Chapter 2.

Bezprekazkovy prostor (OFZ) (Obstacle free zone)

Prostor nad vnitfni pfiblizovaci plochou, vnitfnimi
pfechodovymi plochami a plochou nezdafeného
pfiblizeni a tou Casti pasu RWY, ktera je ohrani¢ena
témito plochami, do néhoz nezasahuje zadna pevna
prekazka, kromé prekazek kifehkych o nizké
hmotnosti, nutnych pro ucely letecké navigace.

Bod klesani (DP) (Descent point)

Bod definovany trati a vzdalenosti od MAPt, ktery
uréuje bod, ze kterého mulze vrtulnik klesat pod
OCA/H béhem vizualniho sestupu na heliport nebo
misto pfistani.

Bod nezdareného priblizeni (Missed approach
point (MAPt))

V postupu pfiblizeni podle pfistroja ten bod, nad/pfed
kterym musi byt zahajen predepsany postup
nezdafeného pfiblizeni, aby bylo zajisténo, ze
nebudou poruseny minimalni vySky nad prfekazkami.

DME vzdalenost (DME distance)

Usedka vyjadfujici vzdalenost (Sikmou vzdalenost) od
zdroje signalu DME k pfijimaci anténé.

Fix klesani (Descent fix)

Fix stanoveny pfi pfesném pfibliZzeni v FAP, eliminujici
urcité prekazky pred FAP, které by jinak musely byt
brany v Uvahu za ucelem stanoveni bezpecné vySky
nad prekazkami.

Fix pocatecniho priblizeni (IAF) (Initial approach
fix)

Fix, ktery oznaluje zacdatek Useku pocatecniho
pfiblizeni a konec uUseku pfiletu, je-li to pouZitelné.
V RNAV aplikacich je tento fix obvykle definovan
tratovym bodem zatacky s predstihem.

Fix poc¢atku odletu (IDF) (Initial departure fix)
Kone¢ny fix pro vizualni usek a fix, kde zalina
pristrojova faze odletu PinS.

Fix stfedniho pfriblizeni (IF) (Intermediate fix)

Fix, ktery oznaCuje konec Uuseku pocatecniho
pfiblizeni a =zaCatek useku stfedniho pfiblizeni.
V RNAV aplikacich je tento fix obvykle definovan
tratovym bodem zatacky s predstihem.

Fix vy€kavani pfi nezdareném priblizeni (MAHF)
(Missed approach holding fix)

Fix pouzity v RNAV aplikacich, ktery oznacuje konec
useku nezdafeného pfiblizeni a stfedovy bod
vyckavani pfi nezdareném pfiblizeni.

Hladina (Level)

V8eobecny vyraz pouzivany k vyjadieni vertikalni

polohy letadla za letu, znamenajici bud vysku,
nadmorskou vysku nebo letovou hladinu.
Koncova priletova nadmoiska vyska (TAA)

(Terminal arrival altitude)

bezpe¢nou vysku 300 m (1000 ft) nad vSemi
prekazkami umisténymi v oblasti kruhové vysece
s polomérem 46 km (25 NM) se stfedem ve fixu
pocatecniho pfiblizeni (IAF) nebo ve fixu stfedniho
pfiblizeni  (IF), neni-li IAF. Kombinované TAA
vztahujici se k postupu pfiblizeni musi zahrnovat
oblast 360 stuprili okolo IF.

Konecné priblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)

Technika, odpovidajici postupim stabilizovaného
pfiblizeni, pro let v Useku konecného pfiblizeni (FAS)
postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni (NPA)
stalym klesanim, bez pfechodu do horizontalniho letu,
z nadmorské vysky/vySky fixu kone€ného pfiblizeni
nebo vyssi, do bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem

(CDFA)

-1-1-1

3.12.2020
Zména ¢. 9



PREDPIS L 8168/l

CAST |- DIL 1 -HLAVA 1

drahy pro pfistani nebo do bodu, kde pro dany typ
letadla za¢ina manévr podrovnani; v pfipadé FAS
postupem NPA nasledovaného pfiblizenim okruhem
se pouzije technika CDFA, dokud neni dosazeno
minim pro pfiblizeni okruhem (OCA/H pro pfiblizeni
okruhem) nebo nadmofrské vySky/vySky pro zahajeni
vizualniho manévru.

Kriticky bod (Hot Spot)

Misto na pohybové ploSe letisté, na kterém v minulosti
doslo nebo u kterého existuje potencialni riziko srazky
nebo narusSeni drahy, a kde je nutna zvy3ena
pozornost pilotd/fidica.

Kurz (Heading)

Smér, do néhoz sméfuje podélna osa letadla,
vyjadfeny ve stupnich od severu (zemépisného,
magnetického, kompasového nebo sitového).

Let stalym klesanim (CDO) (Continuous descent
operation)

Pribéh letu umoznény upravou vzdus$ného prostoru,
Upravou postupu a sluzbou ATC, kdy pfilétavajici
letadlo pfed fixem kone¢ného pfiblizeni/bodem
kone&ného pfiblizeni v nejvy88i mozné mife souvisle
klesa pomoci minimalniho tahu motoru, v idedalnim
pfipadé v konfiguraci s malym odporem.

Let stalym stoupanim (CCO) (Continuous climb
operation)

Prabéh letu umoznény Upravou vzdus$ného prostoru,
Upravou postupu a sluzbou ATC, kdy odlétajici letadlo
v nejvy8Si mozné mife souvisle stoupa s vyuzitim tahu
motoru pro optimalni stoupani a rychlosti stoupani az
do dosazZeni cestovni hladiny.

Letova hladina (FL) (Flight level)

Hladina konstantniho atmosférického tlaku, vztazena
ke stanovenému zakladnimu udaiji tlaku
1013,2 hektopascali (hPa) a oddélena od ostatnich
takovych hladin stanovenymi tlakovymi intervaly.

Poznamka 1: Tlakomérny vySkomér je kalibrovan
podle standardni atmosféry:

a) kdyz je nastaven na QNH, ukazuje nadmorskou
vySku;

b) kdyz je nastaven na QFE, ukazuje vysku nad
referenénim bodem QFE; a

C) kdyZz je nastaven na tlak 1013,2 hektopascalli
(hPa), mize byt pouZit k indikaci letovych hladin.

Poznamka 2: Vyrazy ,vy$ka“ a ,nadmorskéa
vy8ka“, které jsou pouZity v Poznamce 1, se vztahuji
k tlakovym a nikoliv ke geometrickym vySkam nad
terénem ¢&i nad morem.

Minimalni bezpecna nadmoiska vyska nad
prekazkami (MOCA) (Minimum obstacle clearance
altitude)

Minimalni nadmofska vyska pro definovany usek,
ktera zaruCuje pozadovanou bezpe€nou vysku nad
prekazkami.

Minimalni nadmoiska vyska na trati
(Minimum en-route altitude)

Nadmorska vyska pro uUsek na ftrati, ktera zarucuje
adekvatni pfijem pfislusnych navigaénich zafizeni
a ATS spojeni, vyhovuje struktufe vzduSného prostoru

(MEA)

a zaruCuje pozadovanou bezpe€nou vySku nad
prekazkami.

Minimalni nadmorska vyska pro klesani (MDA)
(Minimum descent altitude) nebo minimalni vyska
pro klesani (MDH) (Minimum descent height)
Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi
2D pfiblizeni podle pfistrojd nebo pfi pFiblizeni
okruhem, pod kterou se nesmi klesat bez poZzadované
vizudlni reference.

Poznamka 1: Minimalni nadmorska vyska pro
klesani (MDA) je vztaZena ke stfedni hladiné more
a minimalni vySka pro klesani (MDH) je vztazena
k vySce letiSté nad mofem nebo k vysce prahu drahy
nad morfem, jestlize je prah drahy vice nez 2 m (7 ft)
niZe, neZ je vyska letisté nad mofem. Minimalni vyska
pro klesani pro pfiblizeni okruhem je vztaZena k vysce
letisté nad mofem.

Poznamka 2: Pozadovanou vizuélni referenci se
rozumi, Ze pilot vidi dostatec¢né dlouho takovou cast
vizualnich prostfedkt nebo prostoru pro pfiblizeni, aby
mohl stanovit polohu letadla vic¢i zamy$lené draze letu
a rychlost jeji zmény. V pfipadé priblizeni okruhem je
poZadovanou vizuélni referenci viditelnost drahy a
Jejiho okoli.

Poznémka 3: Jsou-li pouZity oba pojmy, Ize je
s vyhodou psat ve tvaru minimalni nadmofska
vyska/vyska pro klesani ,,MDA/H".

Minimalni nadmoiska vyska v prostoru (AMA)
(Area minimum altitude)

Minimalni nadmorska vyska, pouzitelna
v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroju
(IMC), ktera zajiStuje minimalni vySku letu nad
prekazkami ve stanoveném prostoru, obvykle
tvofeném rovnobé&zkami a poledniky.

Minimalni rychlost letu v meteorologickych
podminkach pro let podle pfristroji (Vmini)
(Minimum instrument meteorological conditions
airspeed)

Minimalni indikovana rychlost letu, pro kterou je
konkrétni vrtulnik certifikovany pro provoz
v meteorologickych podminkach pro let podle pfistrojU.

Minimalni sektorova nadmoiska vyska (MSA)
(Minimum sector altitude)

Minimalni nadmofska vyska, ktera maze byt pouZita,
aby byla zajisténa vyska nejméné 300 m (1 000 ft) nad
vSemi objekty, umisténymi v prostoru vymezeném
vysec€i kruhu o poloméru 46 km (25 NM) a se stfedem
ve vyznacném bod&, vztazném bodé letisté (ARP)
nebo vztazném bodé heliportu (HRP).

Minimalni vzdalenost ustaleni (MSD) (Minimum
stabilization distance)

Minimalni vzdalenost na dokon&eni manévru zatacky,
po které miZe byt zahajen manévr novy. Minimalni
vzdalenost ustéleni je pouzita k vypoctu minimalni
vzdalenosti mezi tratovymi body.

Misto pristani (Landing location)

Oznacend nebo neoznacena plocha, ktera ma stejné
fyzické vlastnosti jako plocha kone¢ného pfiblizeni
a vzletu (FATO) vizuéalniho heliportu.

3.12.2020
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Nadmoiska vyska (Altitude)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo prfedmétu

povazovaného za bod, méfena od stfedni hladiny
more (MSL).

Nadmoiska vyska rozhodnuti (DA) (Decision
altitude) nebo vySka rozhodnuti (DH) (Decision
height)

Stanovena nadmorska vySka nebo vySka pfi
3D priblizeni podle pfistrojd, ve které musi byt zahajen
postup nezdafeného pfiblizeni, nebylo-li dosazeno

poZzadované vizudlni reference pro pokracovani
v pfiblizeni.
Poznamka 1: Nadmorska vyska rozhodnuti DA je

vztaZena Ke stfedni hladiné more a vySka rozhodnuti
DH je vztaZena k vySce prahu dréhy nad mofem.

Poznamka 2: PozZadovanou vizuélni referenci se
rozumi, Ze by pilot mél vidét po dostatec¢nou dobu tu
¢ast vizualnich prostfedkt nebo pfiblizovaciho
prostoru, aby vyhodnotil polohu letadla a rychlost jeji
zmény ve vztahu k poZadované draze letu. Pri
provozu lll. Kategorie, pfi vySce rozhodnuti, je
poZadovana vizualni reference ta, ktera se stanovuje
pro pfislusny postup a provoz.

Poznamka 3: V pfipadech, kdy se pouZivaji oba
vyrazy, mohou byt popisovany ve formé nadmorska
vySka rozhodnuti/vyska rozhodnuti a zkracovany
SDAH®

Nahradni letisté (Alternate aerodrome)

LetiSté, na které letadlo mlze pokraovat, kdyz
pfistani na letisti zamysSleného pfistani nebo
pokracovani v letu na toto letist€ neni mozné nebo
Z4adouci, na kterém jsou k dispozici potfebné sluzby a
zafizeni, na kterém mohou byt spinény poZadavky na
vykonnost letadla a které je v provozu
v pfedpokladané dobé pouziti. Mezi nahradni letisté
patfi nasledujici:

Nahradni letiSté pri vzletu (Take-off alternate)

Nahradni letisté, na kterém muze letadlo pfistat, je-li to

nezbytné kratce po vzletu, kdy neni mozné pouzit letisté
vzletu.

Nahradni letiSté na trati (En-route alternate)

Nahradni letiSté, na kterém letadlo bude moci pfistat,
jestlize je na trati potfeba provést diverzi letu.

Nahradni letisté uréeni (Destination alternate)
Nahradni letiSté, na kterém bude letadlo moci pfistat,
jestlize pfistani na letisti uréeni neni mozné nebo
zadouci.

Poznamka: Letisté odletu mize byt pro dany let
i ndhradnim leti§tém na trati nebo nahradnim letistém
urceni.

Navigace
navigation)
Odhad nebo uréeni polohy odvozenim z pfedchozi
znamé polohy, s pouzitim ddaji sméru, casu
a rychlosti.

vypocétem (Dead reckoning (DR)

Navrhovy gradient vizualniho useku (VSDG)
(Visual segment design gradient)

Gradient vizualniho Useku postupu odletu PinS.
Vizualni Usek spojuje heliport nebo misto pfistani

s fixem poc€atku odletu (IDF) v minimalni nadmofské
vysce kfizovani (MCA).

Nezavislé paralelni odlety (Independent parallel
departures)

Soucasné odlety z paralelnich nebo témérf paralelnich
pfistrojovych drah.

Oddéleny paralelni provoz (Segregated parallel
operations)

SouCasny provoz na paralelnich nebo témér
paralelnich pfistrojovych drahach, pfi némz je jedna
draha vyuzivana vyhradné pro pfiblizeni a druha
vyhradné pro odlety.

Odlet na bod v prostoru (PinS) (Point-in-space
(PinS) departure)

Postup odletu urCeny pouze pro vrtulniky,
zahrnuje jak vizualni, tak i pfistrojovy usek.

ktery

Palubni protisrazkovy systém (ACAS) (Airborne
collision avoidance system)

Palubni systém zaloZeny na signalech odpovidace
sekundarniho prehledového radaru (SSR), ktery
pracuje nezavisle na pozemnim zafizeni a poskytuje
pilotovi upozornéni na mozné nebezpeCi srazky
letadel, ktera jsou vybavena odpovidacem SSR.

Plocha koneéného pfiblizeni a vzletu (FATO) (Final
approach and take-off area)

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup
konec¢ného pfiblizeni do viseni anebo k pfistani, a ze
které se zahajuje vzletovy manévr. Kdyz se FATO
pouziva pro provoz vrtulnikd prvni tfidy vykonnosti,
zahrnuje prostor preruSeného vzletu.

Postup nezdareného priblizeni (Missed approach
procedure)

Postup, ktery se ma dodrzet, nelze-li pokracovat
v priblizeni.

Postup priblizeni podle pristroji (IAP) (Instrument
approach procedure)

Rada ptedem stanovenych manévri s orientaci podle
letovych pfistrojl, které zajistuji vySkovou ochranu od
prekazek pfi letu od fixu pocateéniho pfiblizeni nebo,
kde je to pouzitelné, od pocatku stanovené pfiletové
traté k bodu, ze kterého muze byt provedeno pfistani,
nebo jestlize neni mozno dokongit pfistani, do polohy,
ve které se aplikuji kritéria bezpecnych vysek nad
prekazkami pro vyCkavani nebo pfi letu na trati.
Postupy pfiblizeni podle pfistrojii jsou klasifikovany
takto:

Postup nepiesného pristrojového priblizeni
(Non-precision approach (NPA) procedure)
Postup pfiblizeni podle pfistroji navrzeny pro 2D
pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka: Postup nepresného pfistrojového
priblizeni muazZe pouzivat techniku koneéného
priblizeni  stadlym  klesanim (CDFA). CDFA
s poradnim vedenim VNAV vypocitanym palubnim
vybavenim je povazovano za 3D priblizeni podle
pfistroja. CDFA S manualnim vypoctem
poZadované rychlosti klesani je povazovano za 2D
priblizeni podle pfistroji. Pro vice informaci
0 CDFA viz Cast Il, Dil 5 tohoto pfedpisu.
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Postup presného priblizeni
approach (PA) procedure)

Postup pfiblizeni podle pfistrojii zaloZeny na
naviga¢nich systémech (ILS, MLS, GLS a SBAS
Kategorie 1), navrzeny pro 3D pfiblizeni podle
pFistroju druhu A nebo B.

(Precision

Postup priblizeni s vertikalnim  vedenim
(Approach procedure with vertical guidance
(APV))

Postup pfiblizeni podle pfistroja vychazejici
z navigace zalozené na vykonnosti (PBN),
navrzeny pro 3D pfiblizeni podle pfistroji druhu A.

Poznamka:
Predpis L 6.

Druhy pfriblizeni podle pfFistroju viz

Postup Racetrack (Racetrack procedure)

Postup stanoveny tak, aby umoznil letadlu sniZit vySku
na useku poc¢ate€niho pfiblizeni a/nebo pfived! letadlo
na pfiletovou trat, kdyz vstup do postupu Reversal
neni prakticky.

Postup Reversal (Reversal procedure)

Postup stanoveny tak, aby umoznil letadlu obratit smér
na useku pocateCniho pfiblizeni postupu pfiblizeni
podle pfistroji. Soucasti postupu mohou byt
predpisové nebo z&kladni zatacky.

Pozadovana navigaéni vykonnost (RNP) (Required
navigation performance)

Vyhladena navigaéni vykonnost, nezbytné pro provoz
ve stanoveném vzduSném prostoru.

Poznamka: Navigacni vykonnost a poZadavky
jsou definovany pro konkrétni typ RNP a/nebo pouZiti.

Prah drahy (THR) (Threshold)
Zacatek té casti RWY, ktera je pouzitelna pro pfistani.

Primarni prostor (Primary area)

Vymezeny prostor symetricky rozlozeny podél
stanovené letové ftraté, ve kterém je zajiSténa
bezpe¢na vyska nad prekazkami v plném rozsahu.
(Viz téz Sekundarni prostor).

Prostor pro priblizeni  okruhem

manoeuvring (circling) area)

Prostor, ve kterém musi byt vzaty v Uvahu bezpe&né
vySky nad pFekazkami pro letadla provadéjici
priblizeni okruhem.

(Visual

Prostorova navigace (RNAV) (Area navigation)
Zpusob navigace, ktery umoznuje letadlu provést let
po jakékoliv pozadované letové draze, v dosahu
pozemniho nebo kosmického navigac¢niho zafizeni
nebo v rozsahu moznosti vlastniho vybaveni letadla
nebo kombinaci obojiho.

Provozni nadmoiska vysSkal/vyska
altitude/height)
Publikovana nadmofska vySka/vySka pouzivana pfi
definovani vertikalniho profilu letového postupu,
v nebo nad minimalni nadmofiskou vyskou/vySkou nad
prekazkami, kde je stanovena.

(Procedure

Predpisova zatacka (Procedure turn)

Manévr, pfi kterém se provadi zatacka s odklonem od
stanovené traté nasledovana zatackou v opacném

smeéru, umoziujici letadlu nalétnout a pokraCovat
v letu po stanovené trati opaénym smérem.

Poznamka 1: Predpisové zatacky se oznacuji
Jeva“nebo ,prava“, podle sméru prvni zatacky.

Poznamka 2: Predpisové zataCky mohou byt
oznacovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v klesani, podle okolnosti kazdého jednotlivého
postupu.

Prerusené pristani (Balked landing)

Pfistavaci manévr, ktery je necCekané prerusen
v jakémkoliv bodé pod bezpe€nou nadmofskou
vyskou/vySkou nad prekazkami (OCA/H).

Prevodni hladina (Transition level)

Nejniz8i pouZitelnd letova hladina nad pfevodni
nadmorskou vyskou.

Prevodni nadmoriska vyska (Transition altitude)

Nadmofska vySka, ve které nebo pod niz se vertikalni
poloha letadla Fidi nadmoiskymi vySkami.

Prevodni vrstva (Transition layer)

Vzdusny prostor mezi pfevodni nadmoiskou vySkou
a prevodni hladinou.

Priblizeni na bod v prostoru (PinS) (Point-in-space
approach)

Postup pfiblizeni uréeny pouze pro vrtulniky, ktery
zahrnuje jak vizualni, tak i pfistrojovy usek.

Pfiblizeni okruhem (Circling approach)

Doplnék k postupu pfiblizeni podle pfistroja, ktery pred
pfistanim umoznfuje vizualni manévrovani okruhem
kolem letisté.

Priblizeni podle pfistroji (Instrument approach

operations)

Priblizeni a pfistani vyuzivajici pfistroje pro navigacni

vedeni letadla zalozené na postupu pfiblizeni podle

pfistroji. Pro provedeni pfiblizeni podle pfistrojl

existuji dvé metody:

a) dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistroju
S vyuzitim pouze smérového vedeni; a

b) trojrozmérné (3D) pfiblizeni podle pfistroju
s vyuzitim smérového a vertikalniho vedeni.

Poznamka: Smérové a vertikadlni vedeni se

vztahuje k vedeni zajiStovanému bud':

a) pozemnimi radionavigacnimi prostfedky; nebo

b) pocitatem generovanymi  navigacnimi  daty
z pozemnich navigacnich zafizeni, z kosmickych
navigacnich zafizeni nebo z vlastniho vybaveni
letadla nebo jejich kombinaci.

Pfimy vizualni usek (Direct-VS) (Direct visual
segment)
Vizualni usek stanoveny jako:

e Usek pfiblizeni PinS, ktery mGZe obsahovat jednu
zataCku z MAPt pfimo na heliport nebo na misto
pfistani nebo pfes bod klesani na heliport nebo
misto pfistani; nebo

e pfimy Usek z heliportu nebo mista pfistani na IDF
pfi odletu PinS.
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Referenéni vyska (RDH) (Reference datum height)

Vyska prodlouzené sestupové drahy nebo nominalni
vertikalni drahy nad prahem RWY.

Rovina pro vyhodnoceni prekazek (OAS) (Obstacle
assessment surface)

Rovina stanovena za ucelem ur€eni téch prekazek,
které je tfeba brat v ivahu pfi vypoltu bezpecné vysky
nad prekazkami pro dané zafizeni ILS a stim
souvisejici postup.

Rizeny vzdusny prostor (Controlled airspace)

Vymezeny vzdusny prostor, ve kterém se poskytuje
sluzba fizeni letového provozu v souladu s klasifikaci
vzdusného prostoru.

Poznémka: Rizeny  vzdu$ny  prostor je
vSeobecny vyraz, ktery zahrnuje vzdu$né prostory
letovych provoznich sluzeb tfid A, B, C, D, a E, jak je
uvedeno v Predpisu L 11.

Sekundarni prostor (Secondary area)

VVymezeny prostor, rozlozeny po obou stranach
primarniho prostoru, podél stanovené letové traté, ve
kterém je zajiSténa snizujici se vySka nad prekazkami.
(Viz také Primarni prostor).

Standardni pfristrojovy odlet
instrument departure)

Stanovena odletova trat’ pro lety IFR spojujici letisté,
nebo danou dradhu na letisti, s uréenym vyznaénym
bodem, obvykle na stanovené trati ATS, od kterého
zacina tratova faze letu.

(SID) (Standard

Standardni pristrojovy prilet (STAR) (Standard
instrument arrival)

Stanovena pfiletova trat pro lety IFR spojujici ur€ity
vyznacny bod, ktery je obvykle na trati ATS, s bodem,
ze kterého je mozné zahgjit publikovany postup
pfiblizeni podle pfistroju.

Systém pro pristani GBAS (GLS) (GBAS landing
system)

Systém pro pfiblizeni a pfistani vyuzivajici druzicovou
navigaci GNSS, roz8ifeny o systém s pozemnim
rozSifenim (GBAS), jakozto primarni naviga¢ni vedeni.

Témér paralelni drahy (Near-parallel runways)

Neprotinajici se drahy, jejichz prodlouzené osy se
sbihaji/rozbihaji v Uhlu 15 stupfid nebo mensim.

Trat’ (Track)

Primét drahy letu letadla na povrch zemé, jehoz smér
se v kterémkoli bodé obvykle vyjadfuje ve stupnich
méfenych od severu (zemépisného, magnetického
nebo sitového).

Trat'ovy bod (Waypoint)

Specifikovana zemépisna poloha, pouzivana ke
stanoveni traté prostorové navigace nebo drahy letu
letadla pouzivajiciho prostorovou navigaci. Tratové
body jsou stanoveny pro let jako:

Tratovy bod zatacky s predstihem (Fly-by
Waypoint)

Tratovy bod, ktery vyzaduje zahajeni zatacky
s predstihem, umoznujici tangencialné nalétnout
dalSi ¢ast traté nebo postupu, nebo jako

Tratovy bod =zatacky po preletu (Flyover
waypoint)
Tratovy bod, ve kterém je zahajena zatacka za
ucelem vstupu do dalSiho Useku traté nebo
postupu.

Uhel klesani v useku vizualniho pfiblizeni (VSDA)
(Visual segment descent angle)

Uhel mezi MDA v MAPYDP a referenéni vyskou
heliportu.

Uhel vertikalni drahy (VPA) (Vertical path angle)

Uhel publikovaného klesani koneéného pfiblizeni
v postupech Baro-VNAV.

Usek koneéného priblizeni (FAS) (Final approach
segment)

Takovy Usek postupu pfiblizeni podle pfistroju, ve
kterém je dokon&eno pfivedeni letadla do sméru
pfistani a klesani na pfistani.

Usek pocateéniho pfiblizeni
segment)

Usek postupu priblizeni podle pFistrojii, mezi fixem
pocatecniho pfiblizeni a fixem stfedniho pfiblizeni
nebo, kde je to pouzitelné, mezi fixem nebo bodem
konecného pfiblizeni.

(Initial approach

Usek stfedniho priblizeni (Intermediate approach
segment)

Ten Usek postupu pfiblizeni podle pfistroju, ktery se
nachazi bud mezi fixem stfedniho pfiblizeni a fixem
nebo bodem koneéného pfiblizeni, nebo mezi koncem
postupu Reversal, postupu Racetrack nebo postupu
pro navigaci vypoétem, a fixem nebo bodem
konecného pfiblizeni (podle vhodnosti).

Usek vizualniho manévrovani (Manoeuvring-VS)

Vizualni usek pfiblizeni PinS zabezpecujici ochranu

pro nasledujici obraty:

e pfiblizeni PinS: vizualni manévr z MAPt okolo
heliportu nebo mista pfistdni vedouci k pfistani
z jiného sméru nez pfimo z MAPY;

e odlety PinS: vzlet ve sméru jiném nez pfimo na
IDF, nasledovany vizudlnim manévrem s cilem
nalétnout pfistrojovy Usek v IDF.

Vizualni usek priblizeni na bod v prostoru (PinS)
(Point-in-space visual segment)

Usek postupu PinS pro vrtulniky mezi bodem (MAPt
nebo IDF) a heliportem nebo mistem pfistani.

Vyékavaci fix (Holding fix)
Zemépisna poloha, ktera slouzi jako vztazny bod
k postupu vy&kavani.

Vycékavaci postup (Holding procedure)

Pfedem stanoveny manévr, ktery udrzuje letadlo
v ur¢eném vzdusném prostoru po dobu, kdy ocekava
dalSi povoleni.

Vykonnost smérového majaku s vertikalnim
vedenim (LPV) (Localizer performance with
vertical guidance)

Oznaceni fadku minim na pfiblizovacich mapach pro
pfiblizeni s vykonnosti APV-I.

25.4.2019
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Vyska (Height)
Vertikalni vzdalenost hladiny, bodu nebo pfedmétu
povazovaného za bod, méfena od stanovené roviny.

Vyska letiSté nad morem (Aerodrome elevation)
Vyska nejvySsiho bodu pfistavaci plochy nad mofem.

Vyska nad moirem (Elevation)

Vertikalni vzdalenost bodu na zemském povrchu nebo
hladiny splyvajici se zemskym povrchem méfena od
stfedni hladiny mofe.

Vyska nad povrchem (HAS) (Height above surface)

VySkovy rozdil mezi OCA a nadmoriskou vyskou
nejvyssiho terénu, vodni plochy nebo pfekazky
v okruhu 1,5 km (0,8 NM) od MAPt pfi postupu PinS
~pokracujte podle VFR".

Vyznaény bod (Significant point)

Stanovené zemépisné misto, pouzivané k vyznaceni
traté ATS nebo drahy letu letadla a pro jiné navigacni
Ucely a ucely ATS.

Poznamka: Existuji 3 kategorie vyznaénych
bodu: pozemni navigacni prostiedek, prisecik
a tratovy bod. V kontextu této definice je prisecik
vyznacny bod vyjadreny radialem, smérniky a/nebo
vzdalenostmi od pozemnich navigaénich prostfedku.

Vzdalenost tratového bodu

distance)

Vzdalenost na WGS elipsoidu od definovaného
tratového bodu k RNAV pfijimaci letadla.

(WD) (Waypoint

Vztazny bod heliportu (HRP) (Heliport reference
point)
Stanovena poloha heliportu nebo mista pfistani.

Vztazny bod pro pfiblizeni na bod v prostoru (PRP)
(Point-in-Space Reference Point)

Vztazny bod pro pfiblizeni na bod v prostoru, ureny
zemeépisnou Sifkou a délkou MAPt.

Zakladni zatacka (Base turn)

ZatacCka provadéna letadlem pfi poCatecnim pfiblizeni
mezi koncem odletové ftraté a zaCatkem ftraté
stfedniho nebo konecného pfiblizeni. Traté nejsou
protismérné.

Poznémka: Zakladni  zatdCky = mohou byt
oznacovany jako provadéné bud’ v horizontalnim letu
nebo v kleséni, podle okolnosti kaZzdého jednotlivého
postupu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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AC
ACAS

ADS-B

AGL

APCH
APV

ATC

ATM

ATS

Baro-VNAV

CAT
CCo

CDFA

CDI

CDO

DA/H

DER

Direct-VS

DME

DP
DR

FAF

FAP

FAS

FATO

FL
FMS

HLAVA 2 - ZKRATKY A AKRONYMY

Poradni obéznik (Advisory Circular)

Palubni protisrazkovy systém
(Airborne collision avoidance
system)

Automaticky zavisly pfehledovy
systém — vysilani (Automatic
dependent surveillance — broadcast)

Nad urovni zemé (Above ground
level)

PFiblizeni (Approach)
Postup pfiblizeni s vertikalnim

vedenim (Approach procedure with
vertical guidance)

Rizeni letového provozu (Air traffic
control)

Usporadani letového provozu (Air
traffic management)

Letové provozni sluzby (Air traffic
services)

Barometricka vertikalni navigace
(Barometric vertical navigation)
Kategorie (Category)

Let stalym stoupanim (Continuous
climb operation)

Koneéné pfiblizeni stalym klesanim
(Continuous descent final approach)
Indikator odchylky na trati (Course
deviation indicator)

Let stalym klesanim (Continuous
descent operation)

Nadmofska vySka rozhodnuti/vySka
rozhodnuti (Decision altitude/height)
Odletovy konec drahy (Departure
end of the runway)

Pfimy vizualni dsek (Direct visual
segment)

Mé&fi¢ vzdalenosti (Distance
measuring equipment)

Bod klesani (Descent point)
Navigace vypocétem (Dead
reckoning)

Fix kone¢ného pfiblizeni (Final
approach fix)

Bod konecného pfiblizeni (Final
approach point)

Usek koneé&ného pfiblizeni (Final
approach segment)

Plocha kone&ného pfiblizeni
a vzletu (Final approach and
take-off area)

Letova hladina (Flight level)

Systém pro fizeni a optimalizaci letu
(Flight management system)

FSD

FTE

FTT

GBAS

GLS

GNSS

GP
HCH

hPa
HRP

HSI

IAC

IAF

IAP

IAS

IDF

IFR

ILS

IMC

INS

IRS

ISA

KIAS

kt
km

LNAV

PIna vychylka ukazatele (Full-scale
deflection)

Stopa(-y) (Foot (feet))
Letové technicka chyba (Flight
technical error)

Letové technicka tolerance (Flight
technical tolerance)

Systém s pozemnim rozSifenim
(Ground-based augmentation
system)

Systém pro pfistani GBAS (GBAS
landing system)

Globalni navigacni satelitni systém
(Global navigation satellite system)

Sestupova draha (Glide path)
Vyska preletu heliportu (Heliport
crossing height)

Hektopaskal(-y) (Hectopascal(s))
Vztazny bod heliportu (Heliport
reference point)

Indikator horizontalni situace
(navigacni pristroj pilota) (Horizontal
situation indicator)

Mapa pfiblizeni podle pfistroju
(Instrument approach chart)

Fix po¢ate¢niho pfiblizeni (Initial
approach fix)

Postup pfiblizeni podle pfistroja
(Instrument approach procedure)
Indikovana vzdusna rychlost
(Indicated airspeed)

Fix po€atku odletu (Initial departure
fix)

Fix stfedniho pfiblizeni
(Intermediate fix)

Pravidla pro let podle pfistroja
(Instrument flight rules)

Systém pro pfesné pfiblizeni a
pfistani (Instrument landing system)
Meteorologické podminky pro let
podle pFistroji (Instrument
meteorological conditions)

Ineréni navigaéni systém (Inertial
navigation system)

Ineréni referenéni systém (Inertial
reference system)

Mezinarodni standardni atmosféra
(International standard atmosphere)
Indikované vzdusna rychlost

v uzlech (Knots indicated airspeed)

Uzel(-ly) (Knot(s))
Kilometr(-y) (Kilometre(s))

Smérova navigace (Lateral
navigation)

1-1-2-1
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LPV Vykonnost smérového majaku OM Vnéjsi polohové navéstidlo (Outer
s vertikalnim vedenim (Localizer marker)
performance with vertical guidance) PA PFesné pfiblizeni (Precision

m Metr(-y) (Metre(s)) approach)

MAHF Fix vy¢kavani pfi nezdafeném PAPI Svetelna sestupova soustava pro
pfiblizeni (Missed approach holding vizualni pfiblizeni (Precision
fix) approach path indicator)

Manoeuvring- Usek vizualniho manévrovani PAR PFesny pfiblizovaci radar (Precision

VS (Manoeuvring visual segment) approach radar)
. S lex e e PBN Navigace zaloZzena na vykonnosti

MAPt Bod nezdafeného priblizeni (Missed (Performance-based navigation)
approach point) PDG Navrhowy aradient dany t

L ey avrhovy gradient pro dany postup

MCA 'V!'.'J'm"f‘"‘,' nadmorska vyska (Procedure design gradient)
kfizovani (Minimum crossing . T
altitude) PinS Bod v prostoru (Point-in-space)

MCH Minimalni vyska kfizovani (Minimum PRP Orientacni bod v prostoru (Point-in-
crossing height) space reference point)

MDA/H Minimalni nadmofska vyska/vySka QFE Atmosféricky tlak vztazeny k vySce
pro klesani (Minimum descent letisté nad mofem (nebo prahu
altitude/height) drahy) (Atmospheric pressure at

MEA Minimalni nadmofska vyska na trati aerodrome elevation (or at runway
(Minimum en-route altitude) threshold))

MLS Mikrovinny pfistavaci systém QNH Nastaveni tiakove stupnice
(Microwave landing system) vysvkomeru pro Z|s'k_an| vysky .nad

MOC Minimalni vk d prekazkami mofem bodu, ktery je na zemi

inimaini vyska nad prekazkami (Altimeter sub-scale setting to
(Minimum obstacle clearance) obtain elevation when on the

MOCA Minimalni bezpe€na nadmorska ground)
vySka nad pFekéikam? (Minimum RA Rada k vyhnuti (Resolution
ol?s.tac’le <’:Iearance ’altltude)v ’ advisory)

MSA M,'U'maln.' s_ektorova nadm_orska RAIM Autonomni monitorovani integrity
vyska (Minimum sector altitude) piijimace (Receiver autonomous

MSD Minimalni vzdalenost ustaleni integrity monitoring)

(Minimum stabilization distance) RDH Referenéni vyska (Reference datum

MSL Stfedni hladina more (Mean sea height)
level) RNAV Prostorova navigace (Area

NADP Postupy pro snizeni hluku pfi odletu navigation)

(Noise abatement departure RNP Pozadovana navigaéni vykonnost
procedure) (Required navigation performance)

NDB Nesmérovy radiomajak (Non- RVR Drahova dohlednost (Runway visual
directional beacon) range)

NM Namoini mile (Nautical mile(s)) RWY Draha (Runway)

NOTAM Oznameni pro pracovniky, ktefi se SBAS Systém s druzicovym rozsifenim
zabyvaiji letovym provozem (Notice (Satellite-based augmentation
to airmen) system)

NOZ Normé_lnl' provozni zéna (Normal SD Standardni odchylka (Standard
operating zone) deviation)

NPA Nepresné _p!"l'strojové pfiblizeni Sl Mezinarodni systém jednotek
(Non-precision approach) (International system of units)

NSE Chyba navigacniho systému SID Standardni pfistrojovy odlet
(Navigation system error) (Standard instrument departure)

NTZ Nepfekrocitelna zéna (No socC Zadatek stoupani (Start of climb)
transgression zone) sop Standardni 3 )

. s andardni provozni postupy

OAS Rovina pro vyhodnoceni pfekazek (Standard Operating Procedures)

(Obstacle assessment surface) SSR Sekunddmi ofehledovy rad
. Yy - ekundarni prehledovy radar

OCAH Bezpevcnz?vnadn)orska vySkalvyska (Secondary surveillance radar)
nad prekazkami (Obstacle L
clearance altitude/height) STAR Standardn! pfistrojovy pr_llet

. Gy o . (Standard instrument arrival)

OCs Rovina pro zajisténi bezpecné L i
vysky nad prekazkami (Obstacle TA Upo_zornenl na provoz (Traffic
clearance surface) advisory)

OFz Bezprekazkovy prostor (Obstacle TAA Koncova priletova nadmorska vyska
free zone) (Terminal arrival altitude)

25.4.2019
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TAR

TAS

TCH

TF
THR
TMA

TP
Vmini

VASIS

Prehledovy radar koncové fizené
oblasti (Terminal area surveillance
radar)

Prava vzdusna rychlost (True
airspeed)

Vyska pfi pfeletu prahu drahy
(Threshold crossing height)
Trat do fixu (Track to fix)

Prah drahy (Threshold)

Koncova Fizena oblast (Terminal
control area)

Bod to€eni (Turning point)

Minimalni rychlost letu

v meteorologickych podminkach pro
let podle pfistroju (Minimum
instrument meteorological
conditions airspeed)

Svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni (Visual approach
slope indicator system)

ZAMERNE NEPOUZITO

VNAV

VOR

VPA

VSDA

VSDG

WD

WGS

Vertikalni navigace (Vertical
navigation)

VKV v8esmeérovy radiomajak (Very
high frequency omnidirectional radio
range)

Uhel sestupové drahy (Vertical path
angle)

Uhel klesani v Useku vizualniho
pfiblizeni (Visual segment descent
angle)

Navrhovy gradient vizualniho useku
(Visual segment design gradient)

Vzdélenost tratového bodu
(Waypoint distance)

Svétovy geodeticky systém (World
geodetic system)

1-1-2-3
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PREDPIS L 8168l

HLAVA 3 - MERICi JEDNOTKY

3.1 Méfici
s Pfedpisem L 5.

jednotky jsou wuvedeny v souladu

3.2 Hodnoty parametrl jsou obvykle uvedeny
v celych Cislech. Tam, kde tyto hodnoty nezajistuji
pozadovanou pfesnost, jsou parametry uvedeny
v Cislech s pozadovanym poctem desetinnych mist.
Pokud maji tyto parametry pfimy vliv na pilota a na
jeho Fizeni letadla, jsou obvykle zaokrouhlovany jako

nasobek péti. Kromé toho jsou gradienty stoupani
obvykle vyjadfeny v procentech, ale mohou byt
vyjadfeny v jinych jednotkach.

3.3 Zaokrouhlovani hodnot je tfeba uvadét na
leteckych mapach tak, aby splfiovalo pfislusné
pozadavky na rozliSeni mapy dle Pfedpisu L 4,
Doplnék 6.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Postupy pro letové navigaéni sluzby

PROVOZ LETADEL — LETOVE POSTUPY

CAST Il - POZADAVKY NA LETOVE POSTUPY

DiL 1 — VSEOBECNE POZADAVKY

HLAVA 1 — VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 VSEOBECNE

1.1.1  Postupy obsazené v PANS-OPS
predpokladaji, ze vSechny motory letadla pracuji. Za
stanoveni postupl pro nenadalé situace je
zodpovédny provozovatel.

1.1.2  Postupy zobrazuji traté nebo smérniky. Piloti
se musi snazit dodrzet trat nebo smérnik provadénim
oprav kurzu na znamy vitr.

1.1.3  VsSechny pfiklady vypoctd v tomto dokumentu
jsou, pokud neni jinak uvedeno, pro nadmoiskou
vySku 600 m (2000 ft) nad MSL a teplotu ISA +15° C.

Poznamka: Podrobné specifikace pro tvorbu
postuptl  pfiblizeni podle pristroju, predevsim pro
specialisty na tyto postupy, jsou obsazeny v PANS-
OPS, Volume II.

1.2 BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI

Zakladnim  pozadavkem  bezpeCnosti letu  pfi
konstrukci letovych postupll podle pfistrojll je zajisténi
bezpecné vySky nad prekazkami. Pouzita kritéria a
podrobné metody vypoctu jsou uvedeny v PANS-OPS,
Volume Il. Zprovozniho hlediska je vSak nutné
zdUraznit, ze bezpec¢na vyska nad pfekazkami, pouzita
pfi konstrukci kazdého postupu pro pfiblizeni podle
pfistroju, je povazovana za minimalni poZadovanou
pro pfijatelnou uroven bezpecnosti v letovém provozu.

1.3 PROSTORY

1.3.1 Pokud je pfi tvorbé postupu zajisténo tratové
vedeni, kazdy UuUsek zahrnuje stanovenou dcast
vzdusného prostoru, jehoz vertikalnim prafezem je
prostor umistény symetricky okolo osy kazdého Useku.
Vertikalni prafez kazdého useku se déli na primarni a
sekundarni prostory. Bezpe¢na vyska nad prekazkami
je v plném rozsahu zaji$téna v primarnich prostorech,
zatimco smérem k vnéjSim hranam sekundarnich
prostor( se snizuje k nule (viz obrazek II-1-1-1).

1.3.2 Na rovnych usecich je S§itka primarniho
prostoru v kazdém bodé rovna poloviné celkové Sirky.
Sitka kaZzdého sekundarniho prostoru je rovna &tvrting
celkoveé Sirky.

1.3.3  Kde neni zajisténo vedeni po trati v prabéhu
zatacky stanovené postupem, tam se povaZzuje
celkova Sitka plochy za primarni prostor.

1.3.4  Minimalni vySka nad pfekazkami (MOC) je
zajisténa pro celou Siftku primarniho prostoru.
V sekundarnim prostoru je MOC zajisténa u vnitfnich
hran, a sniZuje se k nule u vné&jsich hran.

Poznamka: Prostory pro postupy RNP AR jsou
popsany v dokumentu Required Navigation
Performance Authorization Required (RNP AR)
Procedure Design Manual (Doc 9905).

1.4 POUZITI SYSTEMU FMS/RNAV

V KONVENCNICH POSTUPECH

1.4.1  Je-li kdispozici systétm FMS/RNAV a je-li
schvalen v letové pfiruc¢ce letadla (AFM), je mozZné ho
pouzit pfi provadéni konvenénich postupl za
pfedpokladu, ze:

a) takovéto postupy jsou monitorovany s pouzitim
zakladniho zobrazeni, které obvykle souvisi
s témito postupy, a

b) jsou dodrzeny tolerance letu pfi pouziti zakladnich
Udajl zakladniho zobrazeni.

Poznamka: DalSi pozadavky tykajici se pouziti
systému FMS/RNAV k provozu na konvencnich tratich
a v konvencnich postupech jsou uvedeny v Predpisu
L 8168/11l, Dil 11 — Zastupné pouZiti RNAV.

1.4.2 Radialy vedeni jsou urCeny k pouziti témi
letadly, kter4 nejsou vybavena RNAV, a nemaji za
ucel omezit vyuziti pfedstihu zata¢ek pomoci FMS.

11-1-1-1
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Nejnizsi predpokladana |
draha letu :
1

Sekundarni prostor

Primarni prostor

Sekundarni prostor

: 1/4 112 114 |
[T cekovesity celkové Sitky T celkové Sitky |
le .
[ Celkova &itka |
Obrazek I1I-1-1-1
Priifez vzdusného prostoru, ukazujici vztah minimalnich vysSek nad pirekazkami v primarnim
a sekundarnim prostoru
1.5 BODY TOCENI letadla niz&i, neZ jakou ukazuje barometricky

1.5.1 Bod toCeni (TP) mize byt stanoven jednim ze
dvou zplsobu:

a) na urceném konvencnim zafizeni nebo fixu —
zatacka se provede po pfiletu nad zafizeni nebo
fix, nebo

b) v uréené nadmorské vySce — zatatka se provede
po dosazeni ur¢ené nadmorské vysky, pokud neni
stanoven dopliikovy fix nebo vzdalenost, aby se
zabranilo pfed€asnym zatackam (pouze pro odlety
a nezdarené pfiblizeni); nebo

C) v uréeném tratovém bodu — zatacky v postupech
PBN mohou byt bud s pfedstihem, po preletu nebo
s konstantnim polomérem do fixu (RF). Viz
obrazky II-1-1-2, 1I-1-1-3 a 1l-1-1-4.

1.6 OCHRANNY PROSTOR ZATACKY

1.6.1 Rozhodujicim faktorem pfi ur€eni traté letadla
béhem zatacky je rychlost. VnéjSi hranice prostoru
zatacky zavisi na nejvySSi rychlosti kategorie, pro
kterou je postup schvalen. Vnitfni hranice vychazi
z potfeb nejpomalejSich letadel.

Poznamka: Vice informaci k tvorbé ochrannych
prostor( zatacky viz Dodatek 1 k Hlaveé 2.

1.7 VLIV NESTANDARDNICH ATMOSFERIC-
KYCH PODMINEK

1.7.1  Opravy na nizkou teplotu

1.7.1.1 P¥i teplotach niz8ich, neZz které odpovidaji
standardni atmosféfe, je skute€na nadmorska vyska

vySkomér. V dlsledku toho by skute¢né dosazena
minimalni vySka nad pfekdzkami mohla byt nizsi nez
prfedepsanad minimalni vySka nad pfekdzkami. Aby se
tomuto zabranilo, musi piloti provadét opravu na nizké
teploty. Piloti jsou odpovédni za provadéni jakékoliv
nezbytné opravy na nizkou teplotu pro vSechny
publikované minimalni nadmoriské vySky/vysky jak
v konvencnich, tak PBN postupech. To zahrnuje:

a) nadmorské vySky/vysky pro pocate¢ni a stfedni
usek(-y);

b) DA/H nebo MDA/H; a

c) nasledné nadmorské vysky/vySky nezdafeného
priblizeni.

1.7.1.2 Uhel sestupové drahy (VPA) Gseku
kone&ného pfiblizeni u 3D pfiblizeni, které je zaloZzeno
na kritériich bar-VNAV, je chranén proti vlivu nizkych
teplot konstrukci postupu. Ta zajisti, Zze efektivni VPA
pfi minimalni teploté publikované na mapé nebude
mensi nez 2,5°, a ze byly posouzeny pfekazky. Pfi
pouziti opravy na nizkou teplotu na tento druh postupu
bude ve skuteCnosti letén jmenovity VPA. Toho Ize
docilit ruénim provedenim opravy letovou poséadkou,
nebo v nékterych pfipadech, kdy jsou pouzity
certifikované systémy, pomoci automatické opravy
prostfednictvim FMS.

Poznamka: Vice informaci k pouziti automatickych
systému  teplotni  kompenzace viz  dokument
Performance-based  Navigation (PBN) Manual
(Doc 9613).

25.4.2019
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WP2

Obrazek II-1-1-2
Trat'ovy bod se zatackou s predstihem (WP1)

WP1 Wp2

Obrazek II-1-1-3
Trat'ovy bod se zatackou po preletu

25.4.2019
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Obrazek II-1-1-4
Zatacka s konstantnim polomérem do fixu (RF)

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 2 - POSTUPY PRO ODLET

HLAVA 1 - VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 uvoD

1.1.1  Kiritéria vtéto Casti jsou sestavena tak, aby
poskytla pilotovi a ostatnimu provoznimu personalu
spravny nahled, z provozniho hlediska, na parametry
a kritéria pouzité pfi konstrukci pfistrojovych postupud
pro odlet. Tyto postupy zahrnuji, ale neomezuji se na,
traté standardnich pfistrojovych odletd (SID) a s nimi
souvisejici postupy (viz Pfedpis L 11, Doplnék 3).

1.1.2 Tyto postupy predpokladaji, ze vSechny
motory letadla jsou provozuschopné. Aby byla
zajisténa prijatelna vySka nad prekazkami béhem faze
odletu, pfistrojové postupy pro odlet mohou byt
publikovany jako specifické odletové traté, které musi
byt dodrzeny, nebo jako vS§esmérové odlety, spolecné
s gradienty pouzitymi pfi konstrukci postupu a
s podrobnostmi o vyznamnych pfekazkach.

1.1.3 Postup pro odlet je stanoven pro kazdou
drahu, na niz se oCekava pouziti odletu podle
pfistroji. Podle pozadavk( budou zpracovany postupy
pro rGizné kategorie letadel.

1.2 POSTUPY PRO NENADALE SITUACE

Za vyvoj postupu pro nenadalé situace, pozadovanych
pro pfipady vysazeni motoru nebo nouzové situace za
letu, ke kterym dojde po Vi, zodpovida v souladu
s pfedpisem L 6 provozovatel. Pfiklad takového
postupu, zpracovaného jednim provozovatelem pro
ur€itou drahu a typ (typy) letadla (letadel), je na
obrazku 11-2-1-1. Kde to terén a pfekazky dovoli, mély
by tyto postupy sledovat obvyklou odletovou trat.

1.2.1  Postupy se zatackou

Je-li nezbytné zpracovat postupy se zataCkou pro
vyhnuti se pfekazce, ktera by byla omezujici, pak by
mél byt takovy postup podrobné popsan v pfislusné
pfiruCce provozovatele nebo letadla. Bod zahajeni
zatacky musi byt za podminek letu podle pfistroju pro
pilota snadno rozpoznatelny.

1.3 POSTUP PRO ODLET PODLE PRISTROJU

1.3.1  Zvazeni navrhu

Konstrukce postupu pro odlet podle pfistroju je
vSeobecné urCovana terénem v okoli letisté. Mlze byt
také pozadovano, aby vyhovéla pozadavkim ATC,
pokud jde o standardni odletové traté (SID). Tyto
faktory zase naopak ovliviiuji typ a umisténi
naviga¢nich prostfedkd ve vztahu k odletové trati.
Také rlzna omezeni vzduSného prostoru mohou mit

vliv na smérovani traté a umisténi navigacnich
prostfedku.

1.3.2  Provozni minima letisté

1.3.21 Kde neni mozné pieletét prekazky

s pfiméfenou rezervou vysky za letu podle pfistroju,

provozni minima leti§té jsou stanovena tak, aby
dovolila vizualni prelet pfekazek.

1.3.3  Vliv vétru

1.3.3.1 Pfi letu na odletovych tratich oznacenych
jako traté nebo smérniky musi piloti vylu¢ovat znamé
nebo odhadované vlivy vétru.
1.3.3.2 Kdyz jsou vektorovani, neméli
vylu€ovat vliv vétru.

by piloti

1.3.4  Vektorovani
Piloti by neméli pfijmout béhem odletu vektorovani,
pokud:

a) nejsou nad minimalnimi nadmorskymi
vySkami/vySkami, pozadovanymi k dodrzeni
bezpe¢né vySky nad prekazkami v pripadé

poruchy motoru. To se vztahuje na poruchu
motoru mezi Vi a minimalni sektorovou
nadmofiskou vyskou nebo koncem mimofadného
postupu, nebo

b) odletova trat je kritickd vzhledem k bezpecné
vySce nad pfekazkami.

1.4 BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI

1.4.1  Minimalni vy8ka nad pfekazkami se rovna
nule na odletovém konci drahy (DER). Od tohoto bodu
se zvétsuje o 0,8 % horizontalni vzdalenosti ve sméru
letu, za pfedpokladu maximalni zatacky 15°.

1.4.2 Béhem zatacky je zajiSténa minimalni vyska
nad prekazkami 75 m (246 ft) (pro kategorii letadel
CATH — je minimalni vySka nad pfekazkami 65 m
(213 ft)).

1.5 NAVRHOVY GRADIENT PRO DANY
POSTUP (PDG)

151 Pokud neni publikovano jinak, pfedpoklada
se PDG 3,3 %.

15.2 Pro pouziti v pilotni kabiné slouzi pfevodni
nomogram uvedeny na obrazku I1-2-1-2.

1.6 _ FIXY JAKO PROSTREDKY PRO VYHNUTI
SE PREKAZKAM

Kdykoliv je k dispozici vhodné umisténé DME, mohou
byt pro vyhnuti se pfekadzkam publikovany pfesné
vymezené dodatecné informace ve  tvaru
vySka/vzdalenost. Tratové body nebo dalSi vhodné
fixy by mély byt pilotem pouzity jako prostfedky
sledovani vykonu ve stoupani.

25.4.2019
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1.7 ODLETY PBN

1.7.1  Popis. Odlet PBN je postup pro odlet
obsahujici useky RNAV nebo RNP.

1.7.2 Tabulka s poZadavky PBN. Postupy pro
odlety PBN jsou vyhlaSovany prostfednictvim tabulky
s pozadavky PBN. Tabulka obsahuje nasledujici
informace:

a) identifikaci pouzitelné(ych) navigacni(ch)
specifikace(i) pouzité(ych) k navrhu postupu pro
odlet;

b) omezeni tykajici se navigacniho vybaveni
pozadovaného k provedeni postupu (napf. pouze
GNSS), je-li to pouZitelné;

c) informace souvisejici s volitelnou funkci pouzitelné
navigacni specifikace, jako je pouziti Usekd RF
nebo Skalovatelnosti RNP, je-li to pouZzitelné.

1.7.3  Pouzitelné navigacni specifikace

Pouzitelné navigacni specifikace pro odlety PBN jsou:

a) RNAV 2;

b) RNAV 1,

c) RNP1,;

d) RNP 0,3 (vrtulniky); a

e) A-RNP (Advanced RNP).

Poznamka: Upiné podobnosti o pouzitelnosti
navigacnich specifikaci PBN na postupy pro odlety viz
dokument Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

1.7.4  Navigacni specifikace se mohou pouZit na
usek odletové traté.

1.7.5  Navigaéni databaze. Informace o postupu pro
odlet jsou obsaZeny v naviga¢ni databazi vyuZivajici
soufadnicovy systém WGS-84. Pokud navigacni
databdze postup pro odlet neobsahuje, nesmi byt
postup pouzit.

1.7.6  Provozni schvaleni PBN

1.7.6.1 Pfed letem po jakékoli trati PBN nebo
jakéhokoli postupu PBN musi piloti ovéfit, Ze maji
schvaleni k provozu s pouzitou navigaéni specifikaci.
Tam, kde existuji dodatend omezeni, napf. pouZiti
senzoru nebo volitelné funkce, jak je uvedeno
vust. 1.7.2 vySe, musi pilot rovnéz ovéfit, Ze jsou
splnéna tato omezeni.

1.7.6.2 Pred letem jakéhokoli PBN postupu musi pilot
potvrdit:

a) provoz  vSech poZadovanych
prostfedkd (pozemnich a druzicovych);

navigacnich

b) spravnou funkci naviga¢niho vybaveni;
c) platnost naviga¢ni databaze; a

d) data tratovych bodl a usekd, sohledem na
publikovanou mapu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Rychlost stoupani/klesani v m/s a ft/min pfi rychlosti v km/h (kt)
v zavislosti na gradientu stoupani/klesani (%)
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Priklad: Pfi rychlosti 470 km/h odpovida gradient 3% rychlosti stoupani/klesani 4 m/s.

Obrazek II-2-1-2
Pfevodni nomogram

25.4.2019
1-2-1-4



CAST Il - DIL 2 = HLAVA 2

PREDPIS L 8168/l

HLAVA 2 - STANDARDNI PRISTROJOVE ODLETY

2.1 VSEOBECNE

2.1.1  Standardni pfistrojovy odlet (SID) je postup
pro odlet obvykle projektovany tak, aby byl pouzitelny
pro co mozna nejvice kategorii letadel. Odlety, které
jsou omezeny jen pro urCité kategorie letadel (viz
Dil 5, Hlava 1, ust. 1.3, ,Kategorie letadel”), jsou jasné
oznaceny.

2.1.2  Pro u€ely navrhu postupu konéi SID u prvého
fixu/zafizeni/tratového bodu faze letu na trati, ktera
navazuje na postup pro odlet.

2.1.3 SID jsou zalozeny na vedeni po trati
pozadovaném:

a) pfi konvencnich pfimych odletech — do 20 km
(10,8 NM) od odletového konce drahy (DER);

b) pfi konvenénich odletech se zatackou — do 10 km
(5,4 NM) po dokonceni zatacek; a

¢) pfi postupech pro odlet PBN normalné v DER.

2.2 NAVRHOVY GRADIENT PRO DANY
POSTUP
2.2.1  Standardni navrhovy gradient postupld pro

odlet je 3,3 %.

2.2.2  Vyskytuji-li se pfekazky ovliviiujici odletovou
trat, mohou byt ur€eny navrhové gradienty pro dany
postup vétsi nez 3,3 %. Pokud je takovy gradient
ur€en, je vyhlaSena nadmorska vySka/vySka, do niz
dosahuije.

2.2.3  Pro informace tykajici se rychlosti stoupani
potfebné pro splnéni stanovenych gradientl stoupani
by se mél pilot podivat na obrazek 11-2-1-2.

2.3 PRIME ODLETY

Kdykoliv je to mozné, je stanoven pfimy odlet. Pfimy
odlet je ten, kdy se pocateéni trat odletu neodchyluje
o0 vice nez 15° od sméru prodlouzené osy drahy.

2.4 ODLETY SE ZATACKOU

241  Vyzaduje-li odletova trat zatacku o vice nez
15°, nazyva se odletem se zatdCkou. Pfimy let se
predpoklada az do dosazeni nadmorské vySky/vysky
nejméné 120 m (394 ft). Postupy standardné upravuji
zatacky v bodé 600 m od zacatku drahy. Nicméné,
v nékterych pfipadech by zatacky nemély byt zahajeny
pfed DER (nebo uréenym mistem), a tato informace
musi byt poznamenana v mapé pro odlet.

2.4.2  Pfi postupech pro kategorii H, muze byt
zatacka zahajena 90 m (295 ft) nad vySkou DER nebo
plochy konec¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO) nad
mofem a bod prvniho zahajeni toceni je na zacatku
drahy/FATO.

2.4.3 Rychlosti letu pro odlet se zataCkou jsou
uvedeny v tabulce I11-2-2-1. Jsou-li vyhlaSeny jiné
mezni rychlosti nez ty uvedené v tabulce 11-2-2-1, musi
byt dodrzeny, aby letadlo zlstalo v pfisluSnych
prostorech. Jestlize provoz letounu vyZaduje vyS$Si
rychlost, musi byt vyZadan alternativni postup pro
odlet.
2.4.4  Rychlosti pro odlety se zatackou

2.4.4.1 Maximalni rychlosti pouzité pro odlety se
zatackou musi byt rychlosti nezdafeného konecného
pfiblizeni zvySené o 10 % se zfetelem na zvySenou
hmotnost letadla pfi odletu (viz tabulka 11-2-2-1), pokud
neni u postupu uvedeno jinak.

2.4.4.2 Ve vyjimecnych pfipadech, kdyz neni mozné
jinak zajistit pfijatelné vysky nad terénem, jsou
odletové traté  se zatackou konstruovany
s maximalnimi rychlostmi stejnymi, jako jsou rychlosti
stfedni ¢asti nezdafeného pfiblizeni zvySené o 10 %
(viz tabulka 11-5-1-1 a tabulka 1I-5-1-2). V takovych
pfipadech je postup doplnén poznamkou ,Odletové
zatacky omezeny na maximalni 1AS km/h
(kt)* (,Departure turn limited to km/h (kt) IAS
maximum?®).

Tabulka 1l-2-2-1
Maximalni rychlosti pro odlety se zatackou

Kategorie letadla

Max. rychlost km/h (kt)

A

225 (120)

305 (165)

490 (265)

540 (290)

560 (300)

I m|g |0 |m

165 (90)
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HLAVA 3 - VSESMEROVE ODLETY

3.1 VSEOBECNE

3.1.1  V pfipadech, kde nejsou dostupné vhodné
navigacni prostfedky, nebo neni poskytovano zadné
vedeni po trati, pouZiji se vSesmérové postupy.

3.1.2 Tam kde pFekazky nedovoluji vytvofeni
vSesmérovych postupd, musi pilot zajistit, ze spodni
z&kladna obla¢nosti a dohlednost umozni vyhnout se
prekazkam vizualné.

3.1.3 VSesmérové odlety mohou
oblasti, kterym je potfeba se vyhnout.

specifikovat

3.2 POCATEK ODLETU

3.2.1  Postup pro odlet za¢ina na odletovém konci
drahy (DER), coz je konec oblasti prohlasené za
vhodnou pro vzlet (fj. konec drahy nebo pfedpoli,
podle situace).

3.2.2  Protoze bod odpoutani (lift-off) od drahy se
bude ménit, postup pro odlet pfedpoklada, ze zatacka
ve vySce 120 m (394 ft) nad vyskou letisté nad mofem
neni pilotem zahajena dfive nez 600 m od zacatku
drahy.

3.2.3 Postupy  jsou standardné navrzeny/
optimalizovany pro zata¢ky v bodé 600 m od zacatku

drahy. Nicméné, v nékterych pfipadech nesmi byt
pilotovi dovoleno zahdjit zataCku pfed DER (nebo
danym bodem) a tato informace musi byt
poznamenana v mapé pro odlet.

3.2.4  Prfi postupech pro kategorii H, muze byt
predpisova zatacka zahajena 95 m (295 ft) nad vySkou
letisté nad mofem, pokud jsou DER nebo FATO a bod
prvniho zahajeni toceni na zacatku drahy/FATO.

3.3 NAVRHOVY GRADIENT PRO DANY
POSTUP (PDG)

3.3.1 Pokud neni stanoveno jinak, postupy pro

odlet pfedpokladaji PDG 3,3 procent (pro vrtulniky

5 procent) a pfimého stoupani na prodlouzené ose

drahy az do dosazeni vysky 120 m (394 ft) nad vyskou

letiSté nad moFem.

3.3.2  Z&kladni postup zajistuje Ze:

a) letadlo stoupa na prodlouzené ose drahy do vysky
120 m (394 ft) (vrtulniky do vySky 90 m (295 ft)),
nez mohou byt stanoveny zatacky, a

b) vyska nad prekazkami nejméné 75 m (246 ft) (pro
kategorii letadel CAT H — vySka nad prekazkami
nejméné 65 m (213 ft)) je dosazena dfive, nez jsou
stanoveny zatacky vétsi nez 15°.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DIL 3 - POSTUPY PRO LET NA TRATI

HLAVA 1 - VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 VSEOBECNE

1.1.1  Zpracované postupy, vyuzivajici tratova
kritéria, predpokladaji standardni provoz letadel.
Provozovatel musi sam vzit vuvahu jakékoliv

pozadavky na dodrzeni vykonnostnich provoznich
omezeni letounu, vyplyvajici z Pfedpisech L 6.

1.2 PROSTORY BEZPECNYCH VYSEK NAD
PREKAZKAMI

1.2.1  Pfi definovani prostord bezpeénych vysek
nad pfekazkami jsou specifikovany jak primarni, tak
sekundarni prostory. Ty jsou definovany takovym
zplGsobem, aby se zaijistilo, Ze poloha letadla bude
uvnitf primarniho prostoru po 95 procent ¢asu a uvnitf
sekundarniho prostoru po 99,7 procent ¢asu.

1.2.2  Minimalni nadmoiska vyska v prostoru
1.2.21 U tratovych map musi byt vkazdém
kvadrantu vzhledem k zemépisnému severu uvedena
minimalni nadmorska vyska v prostoru, vyjma prostort
o velké zemépisné Sifce, kde je pfisluSnym Gfadem
stanoveno, ze metoda stanoveni polohy zemépisného
severu mapy je neproveditelna.

1.2.2.2 Vprostorech o velké zemépisné Sifce
popsanych vust. 1.2.2.1 by minimalni nadmofska
vyS8ka v prostoru méla byt uvedena vkazdém
kvadrantu tvofeném zakladnimi &arami pouzité
soufadnicové sité.

1.2.2.3 Na mapach, kde neni stanovena poloha
zemépisného severu, musi byt tato skuteCnost
a pouzitd metoda stanoveni polohy jasné uvedena.

1.3 PRESNOSTI MAP

Pfi stanoveni minimalnich tratovych nadmorskych
vySek musi byt vzaty v tvahu pfesnosti map, a to tak,
Z7e se pfidaji k objektim zakreslenym na mapéach
vertikalni a horizontalni tolerance.

1.4 BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI

1.41 Hodnota MOC uplatiovana v primarnim
prostoru pro tratovou fazi letu IFR je 300 m (1 000 ft).
V  horskych  oblastech musi byt zvySena
v zavislosti na:

Zmény podile vysky terénu nad morem | MOC

450 m
(1476 ft)

600 m
(1969 ft)

Mezi 900 m (3 000 ft) a 1 500 m (5 000 ft)

Vy$8i nez 1 500 m (5 000 ft)

142
obvykle

MOC uplatiiovana mimo primarni prostor je
rovna poloviné hodnoty MOC platné

v primarnim prostoru. Kde je toto pfili§ omezujici,
pouzije se alternativni metoda, ktera pouziva hodnotu,
ktera se sniZzuje z uUplné hodnoty MOC na okraji
primarniho prostoru az na nulovou hodnotu na vnéjSim
okraji sekundarniho prostoru.

1.43  Minimélni bezpecnéd nadmoiské vySka nad
pfekazkami (MOCA). MOCA je minimalni nadmofrska
vySka pro stanoveny Usek, ktera zaruCuje
pozadovanou minimalni bezpecnou vySku letu nad
pfekazkami. MOCA je uréena a publikovana pro kazdy
Usek trati.

15 POSTUPY PRO LET NA TRATI S VYUZITIM
NAVIGACE ZALOZENE NA VYKONNOSTI (PBN)
1.5.1 Standardni podminky

1.5.1.1 PouzZiji se vSeobecna kritéria jako pro traté
VOR a NDB, vyjma zmén uvedenych v ust. 1.5.1.2 a
15.2.

1.5.1.2 Standardni pfedpoklady, na kterych jsou
postupy PBN pro let na trati zalozeny, jsou:

a) tolerance prostoru fixu tratového bodu tvofi
kruznice o poloméru rovném hodnoté pfesnosti
navigacni specifikace;

b) navigaéni systém poskytuje informace, které musi
pilot sledovat a vyuzivat k zdsahlim do Fizeni tak,
aby omezil vybo€eni mimo navrzeny prostor.

1.5.2 Pouzitelné navigacni specifikace

Pouzitelné navigacni specifikace pro PBN tratovy let
jsou:

a) RNAV 10;

b) RNAV 5;

c) RNAV 2;

d) RNAV 1;

e) RNP 4;

f) RNP 2;

g) RNP 0,3 (vrtulniky); a

h) A-RNP (Advanced RNP).

Poznémka: Upiné podobnosti o pouZitelnosti
navigacnich specifikaci PBN na postupy pro let na trati
viz dokument Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

153

Provozni schvaleni PBN

1.5.3.1 Pfed letem po jakékoli trati PBN musi piloti
ovéfit, Ze maji schvaleni k provozu s pouzitou(ymi)

25.4.2019
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naviga¢ni(mi) specifikaci(emi). Tam, kde existuji
dodate€na omezeni, napf. pouziti senzoru nebo
volitelné funkce, musi pilot rovnéz ovéfit, Zze jsou
splnéna tato omezeni.

1.5.3.2 Pred letem jakéhokoli PBN postupu musi pilot
potvrdit:

a) provoz v8ech  pozadovanych
prostfedkd (pozemnich a druzicovych);

navigacnich

b) spravnou funkci naviga¢niho vybaveni; a

c) platnost navigacni databaze; kde je to
pozadovano.
1.5.4 Magneticky smérnik pro usek traté PBN

(RNAV nebo RNP)

1.5.4.1 Magneticky smérnik pro usek traté PBN je
zalozen na skute€ném sméru drdhy letu a na
magnetické deklinaci ve vyznaéném bodu v pocatku
Useku traté.

1.5.4.2 Pilot by mél pouzivat magneticky smérnik
pouze jako voditko, protoZe navigalni systém vede

letadlo ve skute€ném sméru zjednoho vyznaéného
bodu k druhému.

15.5 Zatacky pri letu po trati

1.5.5.1 Existuji tfi typy zatacek pro lety na trati PBN:
a) zatacka v tratovém bodu s predstihem;
b) zatacka v tratovém bodu po prfeletu; a

c) prechodova zatacka se stalym polomérem (FRT).
FRT mize byt pouzita ve fixech mezi Useky traté
s prostorovou navigaci tratového letu a mize se
pouzit s naviga¢nimi specifikacemi A-RNP, RNP 4
a RNP 2.

Poznamka: Vice informaci 0] zatackach
s konstantnim polomérem pii tratové fazi letu je
uvedeno v Doc 9613, Volume II, Part C, Appendix 2.
Pokyny, jak vyuzivat FRT, se stale pfipravuji a jakmile
budou dostatecné rozpracovany, budou kritéria navrhu
FRT zac¢lenéna do PANS-OPS.

1.55.2 Pfed zahajenim letu po jakékoli trati, ktera
specifikuje pouziti FRT, musi piloti ovéfit, ze jsou
k provozu na tratich s FRT opravnéni.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DiL 4 - POSTUPY PRO PRILET

HLAVA 1 — VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 VSEOBECNE

1.1.1 Trat standardniho pfistrojového pfiletu
(STAR) umozriuje pfechod z faze letu na trati na fazi
pfiblizeni.

1.1.2 Je-li to nezbytné nebo provozné vyhodné,
jsou publikovany pfiletové traté od faze letu na trati
k fixu nebo k zafizeni, které je pfi postupu pouzito.
Obvykle je jim fix poCatecniho pfiblizeni (IAF).

1.1.3 Mohou byt provadény vSesmérové nebo
sektorové pfilety, je v8ak tfeba vzit v Uvahu minimalni
sektorové vysky (MSA).

1.2 PREHLEDOVY RADAR KONCOVE RIiZENE
OBLASTI (TAR)

Kdyz se pouziva pfehledovy radar koncové fizené
oblasti, bude letadlo vektorovano na fix nebo na trat
stfedniho nebo konec¢ného pfiblizeni az do bodu, ze
kterého pilot mize pokracovat v pfiblizeni podle mapy
pro pfiblizeni podle pfistroja.

1.3 MINIMALNi SEKTOROVE NADMORSKE
VYSKY (MSA) / KONCOVE PRILETOVE
NADMORSKE VYSKY (TAA)

Minimalni sektorové nadmoiské vySky nebo koncové
priletové nadmofiské vysky jsou stanoveny pro kazdé
letiSté a zajiStuji vySku nad prekazkami nejméné 300
m (1000 ft) v okruhu 46 km (25 NM) od vyznaéného
bodu, vztazného bodu letist€ (ARP) nebo vztazného
bodu heliportu (HRP) spojeného s postupem pfiblizeni
pro dané letisté.

1.4 PRILETY PBN

1.4.1 Popis. Pfilet PBN je postup pro pfilet
obsahujici useky PBN. Postupy pfilet PBN mohou
pouzivat koncové pfiletové nadmoriské vySky ke
stanoveni provoznich nadmofskych vySek pro pfilety.

Poznamka: Vice informaci ke koncové priletové
nadmorskeé vysce (TAA) viz Hlava 2.

1.4.2 Tabulka s pozZadavky PBN. Postupy pro
pfilety PBN jsou vyhlaSovany prostfednictvim tabulky
s pozadavky PBN. Tabulka obsahuje nasledujici
informace:

a) identifikaci pouzitelné(ych) navigacni(ch)
specifikace(i) pouZzité(ych) k navrhu postupu pro
prilet;

b) omezeni tykajici se navigacniho vybaveni
pozadovaného k provedeni postupu (napf. pouze
GNSS);

¢) informace souvisejici s volitelnou funkci pouzitelné
navigaéni specifikace, jako je pouziti Usekl RF
nebo Skalovatelnosti RNP.

1.4.3 Pouzitelné navigacni specifikace

Pouzitelné navigacni specifikace pro pfilety PBN jsou:

a) RNAV 5 (poc¢éatecni ¢ast STAR za hranici 56 km
(30 NM a pouze nad MSA);

b) RNAV 2;

c) RNAV 1;

d) RNP 1;

e) RNP 0,3 (vrtulniky); a

f) A-RNP (Advanced RNP).

Poznamka: Upiné podobnosti o pouzitelnosti
navigacnich specifikaci PBN na postupy pro pfilety viz
dokument Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

1.4.3  Navigacni databdze. Informace o pfiletovém
tratovém bodu jsou obsazeny v navigacni databazi
vyuzivajici soufadnicovy systém WGS-84. Pokud
navigaéni databaze postup pro pfilet neobsahuje,
nesmi byt postup pouzit.

Poznémka: Pro provoz RNAV 5 neni navigacni
databaze vyZadovana.

1.45 Provozni schvaleni PBN

1.45.1 Pfed letem po jakékoli trati PBN nebo
jakéhokoli postupu PBN musi piloti ovéfit, Ze maji
schvaleni k provozu s pouZitou navigacéni specifikaci.
Tam, kde existuji dodate¢na omezeni, napf. pouziti
senzoru nebo volitelné funkce, jak je uvedeno
v ust. 1.4.2, musi pilot rovnéz ovéfit, ze jsou splnéna
tato omezeni.

1.4.5.2 Pfed letem jakéhokoli postupu PBN musi pilot
potvrdit:

a) provoz  vSech pozadovanych
prostfedku (pozemnich a druzicovych);

navigacnich

b) spravnou funkci navigac¢niho vybaveni;
c) platnost naviga¢ni databaze, kde je pozadovana; a

d) data tratovych bodl a usekd, s ohledem na
publikovanou mapu.
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HLAVA 2 — KONCOVA PRILETOVA NADMORSKA VYSKA

2.1 VSEOBECNE

2.1.1  TAA jsou spojeny s postupy PBN zaloZzenymi
na konstrukcich tvaru , T nebo ,Y*, popsanymi v dilu
3, hlavé 1, se tfemi |IAF uspofadanymi okolo IF, coz
letadlu umozriuje letadlu nalétnuti ze vSech smérd. Viz
obrazek Il-4-2-1.

2.1.2 Nékdy jsou nezbytné upravy konstrukce
tohoto standardniho obrazce, napf. zruSeni jednoho
nebo obou zakladnich prostord.

2.1.3 Letadla, ktera provadéji pfiblizeni ke koncové
oblasti a jejichz zamérem je provedeni pfiblizeni PBN,
musi sméfovat k pfislusnému IAF spojenému s timto
postupem. Publikace TAA anuluje pozadavek na
informace o vzdalenosti a/nebo azimutu ve vztahu ke
vztaznému bodu MSA a poskytuje bezpecnou vysku
nad prekazkami pfi letu pfimo na IAF.

2.1.4  Kde je publikovana, tam TAA nahrazuje MSA
pro 46 km (25 NM).

2.1.5 Standardni usporadani TAA sestava ze tfech
prostort definovanych rameny poc¢atecniho Useku a
kurzem useku stfedniho pfiblizeni od fixu stfedniho
pfiblizeni po fix (nebo bod) kone&ného pfiblizeni. Tyto
prostory se nazyvaji pfimy (straight-in), levy (left base)
a pravy (right base).

2.1.6 Hranice prostoru TAA jsou definovany
radidlni vzdalenosti RNAV z, a magnetickym kurzem
do, vztazného bodu TAA. Vztazny bod TAA je obvykle
spojeny s |IAF, ale v nékterych pfipadech to muze byt
IF.

Poznémka: Pro potfeby této hlavy budou
predpokladany standardni konstrukce tvaru ,T“ nebo
,Y“ zahrnujici tri IAF. Jestlize se nevyuZivaji jeden
nebo vice useklu pocatecniho priblizeni, muze byt IF
vztaznym bodem TAA.

2.1.7  Standardni polomér TAA je 46 km (25 NM)
z |AF a hranice mezi TAA jsou obvykle definovany
rameny Useku pocatecniho priblizeni (viz obrazek
11-4-2-1).

2.1.8 Minimalni nadmofské vysky zobrazené
v mapé pro kazdou TAA musi poskytovat bezpe¢nou
vysku nad prekazkami alespor 300 m (1 000 ft).

2.2 OBLOUKOVE HRANICE POSTUPNEHO
KLESANI

TAA mohou obsahovat obloukové hranice postupného
klesani definované vzdalenosti od IAF (viz obrazek
[1-4-2-2).

2.3 SYMBOLY TAA
TAA jsou popsany na priletovych mapach pouzitim

symbolu, které popisuji vztazny bod TAA (IAF nebo
IF), polomér ze vztazného bodu a kurzy k hranicim

TAA. Symbol musi zobrazovat minimalni nadmofrské
vySky a postupné klesani. IAF pro kazdou TAA je
popsan nazvem tratového bodu, aby usnadnil pilotovi
zorientovat symbol k postupu pro pfilet. Nazev IAF a
vzdélenost hranice TAA od IAF jsou obsaZeny na
vnéjSim oblouku symbolu TAA. Symboly TAA také
popisuji, pokud je to nezbytné, umisténi fixu stfedniho
pfiblizeni pismeny ,IF“, ale neni zde oznaceni IF, aby
se zabranilo nespravnému urceni vztazného bodu
TAA a aby se usnadnilo situacni povédomi (viz
obrazky 11-4-2-3 a 11-4-2-5).

2.4  LETOVE POSTUPY

2.41  Stanoveni

Pred letem v TAA musi pilot vybérem pFisluSného IAF
a potvrzenim kurzu a vzdalenosti letadla k IAF urcit, ze
letadlo se nachazi uvnitf hranic TAA. Tento kurz by
mél byt potom porovnan s publikovanymi kurzy, které
definuji pficné hranice TAA. Toto je velmi dulezité,
jestlize pfiblizeni do TAA probiha blizko prodlouzeni
hranice mezi prostory, zvlasté jsou-li TAA v rdznych
urovnich.

2.4.2  Provadéni manévri

S letadlem mohou byt v TAA provadény manévry s
podminkou, Ze draha letu je obsaZena uvniti hranic
TAA s ohledem na kurzy a vzdalenost k IAF.

2.4.3 Prechod mezi TAA

Pfi pfechodu z jedné TAA do jiné si musi pilot zajistit,
ze pred prekro¢enim hranice mezi TAA letadlo
dosahuje nebo udrzuje vy$si z obou TAA. Pilot musi
byt pfi pfechodu do jiné TAA opatrny, aby se zajistilo,
Ze se zaméfil na spravny IAF a Ze letadlo se nachazi
uvnitf hranic obou TAA.

2.4.4  Vstup do postupu

Letadlo usazené uvnitf prostoru TAA muze vstoupit do
pFislusného postupu pro prfilet v IAF bez provedeni
predpisové zatacky za pfedpokladu, Ze uhel zatacky v
IAF neprfekro¢i 110°. Ve vétSiné pfipadld nebude
konstrukce TAA pozadovat zatacku vétsi nez 110°; je-
li to nezbytné, mély by byt s letadlem provadény
manévry v TAA, aby bylo usazeno na trat pred
priletem k IAF, coz nevyzaduje provedeni pfedpisové
zatacky (viz obrazek 11-4-2-6).

2.45 Postupy reversal

Kde vstup do postupu nemuze byt proveden zatackou
v IAF menSi nez 110°, musi byt letén postup reversal.
2.4.6  Vyckavani pri priletu

Postup vyckavani racetrack bude standardné umistén
v IAF nebo v IF. Jestlize nejsou poskytnuty jeden nebo
vice IAF ze standardniho obrazce ,T“ nebo ,Y*,
vyCkavaci obrazec bude umistén standardné, aby se
zjednodusil vstup do postupu (viz obrazek 11-4-2-7).
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2.5 NESTANDARDNIi TAA

2.5.1 Z davodu provoznich pozadavki mohou byt
nezbytné Jdpravy konstrukce standardni TAA.
Zménami mize byt zruSen jeden nebo oba ze
zakladnich prostort, nebo mlze byt upravena velikost
Uhlu pfimého prostoru.

252 Jestlize jsou zruSeny oba prostory, levy
i pravy, pfimy prostor je konstruovan se stfedem
v pfimém IAF nebo IF s polomérem 46 km (25 NM) a
obloukem 360°(viz obrazek 11-4-2-8).

2,53  Pro postupy se samostatnou TAA mize byt
prostor TAA rozdélen vyse€emi s hranicemi uréenymi
magnetickymi kurzy k IAF a mdze mit jeden oblouk
postupného klesani (viz obrazek 11-4-2-9).

3600

PRAVY
PROSTOR

PRIMY PROSTOR

2800
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Obrazek II-4-2-1
Typické usporadani TAA

46 KM (25 NM) O’oIAF

Obrazek II-4-2-2
TAA s obloukovymi hranicemi postupného klesani
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PREDPIS L 8168/l

DiL 5 - POSTUPY PRO PRIBLIZENI

HLAVA 1 — VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 uvoD

Tato hlava vysvétluje postupy, které je nutné dodrzet,
a omezeni, kterym je tfeba vénovat pozornost, aby pfi
provadéni postupl pfiblizeni podle pfistroju bylo
dosazeno pfijatelné urovné bezpecnosti provozu.

1.2 POSTUP PRIBLiZENi PODLE PRISTROJU

1.2.1  Konvenéni postupy pfiblizeni podle pFistrojl
jsou zaloZeny na naviga¢nim vedeni poskytovaném
pozemnimi systémy.

1.2.2 U letadel s databazi postupl pro pfiblizeni
musi pfed zahajenim pfiblizeni pilot pomoci srovnani
s mapami pro pfiblizeni ovéfit, Ze byl do navigacniho
systému nacdten spravny postup. Tato kontrola
zahrnuje:

a) posloupnost tratovych bodu; a

b) rozumnost trati a vzdalenosti Useku pfiblizeni a
presnost priletového kurzu a délky FAS.

1.2.3  Useky postupu pro priblizeni

1.2.3.1 Postup pfiblizeni podle pfistroji maze mit pét

oddélenych Useku. Jsou to: pfilet, pocatecni, stfedni a

konec¢né pfiblizeni a nezdafené pfiblizeni. Viz obrazek

1I-5-1-1. Kromé toho se jesté uvaZuje s prostorem pro

pfiblizeni okruhem za vizualnich podminek (viz
Hlava 5 tohoto dilu).

1.2.3.2 Useky priblizeni zaginaji a  kongi
v navrzenych fixech. Za urgitych okolnosti vSak mohou
nékteré Useky zacCinat ve stanovenych bodech, kde
nejsou kdispozici zadné fixy. Napfiklad usek
koneéného presného priblizeni mlze zadinat tam, kde
stfedni nadmofska vyska letu protina nominaini
sestupovou drahu (bod konecného pfiblizeni (FAP)).
1.2.4  Druhy priblizeni

1.2.4.1 Existuji dva druhy pfibliZzeni: pfimé pfiblizeni
a pfiblizeni okruhem.

1.2.4.2 Primé priblizeni

Kde je to mozné, bude stanoveno pfimé pfiblizeni ve
stejném sméru jako smér osy drahy. Pilot by si mél byt
védom toho, Ze u nepfesného pfistrojového pfiblizeni
se pfimé pfiblizeni povazuje za pfijatelné, jestlize uhel
mezi trati kone€ného pfiblizeni a osou drahy je 30°
nebo méneé.

1.2.4.3 Priblizeni okruhem

Pfiblizeni okruhem bude stanoveno v takovych
pfipadech, kdy terén nebo jiné omezujici okolnosti
zplUsobuji, Ze smérovani trati kone¢ného pfiblizeni
nebo gradient klesani neodpovidaji kritériim pro pfimé
pfiblizeni. Trat koneéného pfiblizeni postupu pro
pfiblizeni okruhem se ve vétsiné pfipadl sméruje tak,

aby vedla nad nékterou C€asti pouzitelné pfistavaci
plochy letisté.
1.3 PRIBLIZENi PBN

1.3.1 Popis. Priblizeni PBN je postup pro pfiblizeni
obsahujici useky PBN.

1.3.2 Tabulka s poZadavky PBN. Postupy pro
pfiblizeni PBN jsou vyhlaSovany prostfednictvim
tabulky s pozadavky PBN. Tabulka obsahuje

nasledujici informace:

a) identifikaci pouzitelné(ych) navigacni(ch)
specifikace(i) pouzité(ych) k navrhu postupu pro
priblizeni;

b) omezeni tykajici se navigatniho vybaveni
pozadovaného k provedeni postupu (napf. pouze
GNSS);

c¢) informace souvisejici s volitelnou funkci pouzitelné
navigaéni specifikace, jako je pouziti Usekl RF
nebo Skalovatelnosti RNP.

1.3.3 Pouzitelné navigacni specifikace

Pouzitelné navigacéni specifikace pro pfiblizeni PBN

jsou:

a) RNAV APCH;
b) RNAV AR APCH; a
c) A-RNP (Advanced RNP).

Poznamka: Upiné podobnosti o pouZitelnosti
navigacnich specifikaci PBN na postupy pro pfiblizeni
viz dokument Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

1.3.4  Navigacni databaze. Informace o postupu pro
pfiblizeni jsou obsazeny v navigatni databazi
vyuZivajici soufadnicovy systém WGS-84. Pokud
navigacni databaze postup pro pfiblizeni neobsahuje,
nesmi byt postup pouzit.

1.3.5 Mozna jsou hybridni pfiblizeni, kdy se useky
PBN vyuziji knalétnuti na konvenéni konecné
pfiblizeni, jako je ILS. U takovych pfiblizeni bude
mapa oznaCena vsouladu stypem konecného
pfiblizeni, ale rovnéz bude obsahovat tabulku
s pozadavky PBN, jak je popsano v ust. 1.3.2 vySe.
1.3.6  Provozni schvaleni PBN

1.3.6.1 Pfed letem po jakékoli trati PBN nebo
jakéhokoli postupu PBN musi piloti oveéfit, ze maji
schvaleni k provozu s pouzitou(ymi) navigacni(mi)
specifikaci(emi). Tam, kde existuji dodate¢na
omezeni, napf. pouziti senzoru nebo volitelné funkce,
jak je uvedeno v ust. 1.3.2, musi pilot rovnéz ovéfit, ze
jsou splnéna tato omezeni.
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1.3.6.2 Pred letem jakéhokoli postupu PBN musi pilot
potvrdit:

a) provoz  vSech pozadovanych
prostfedkd (pozemnich a druzicovych);

navigacnich

b) spravnou funkci naviga¢niho vybaveni;
c) platnost navigacni databaze; a

d) data tratovych bodl a Usekd, s ohledem na
publikovanou mapu.

1.4 KATEGORIE LETADEL

1.4.1 Vykony letadel maji pfimy vliv na vzdusny
prostor a dohlednosti pozadované k rGznym
manévriim spojenym s provadénim postupl pfiblizeni
rychlost letadla. Podle toho byly stanoveny kategorie
typickych letadel.

1.4.2  Kritériem branym v Gvahu pro tfidéni letount
do kategorii je indikovana vzdus$na rychlost nad
prahem drahy (Vat).

1.4.3 Kategorie letadel budou v tomto dokumentu
oznaCovany témito pismeny:

Kategorie A - Méné nez 169 km/h (91 kt) IAS

Kategorie B - 169 km/h (91 kt) nebo vice, ale méné
nez 224 km/h (121 kt) IAS

Kategorie C - 224 km/h (121 kt) nebo vice, ale méné
nez 261 km/h (141 kt) IAS

Kategorie D - 261 km/h (141 kt) nebo vice, ale méné
nez 307 km/h (166 kt) IAS

Kategorie E - 307 km/h (166 kt) nebo vice, ale méné
nez 391 km/h (211 kt) TAS

Kategorie H - viz 1.3.7, ,Vrtulniky*.

Poznamka: Kategorie A (CAT A) pouZivana
v Pfedpisu L 8168 odkazuje na klasifikaci letadel na
zakladé rychlosti priblizeni. Predpis L 6/Il, Dodatek A
odkazuje na kategorii A z pohledu Klasifikace
vykonnosti  vrtulnikii  u  vicemotorovych vrtulniki
splriujicich kritéria pfi poruSe kritického motoru. Tyto
pojmy spolu nesouvisi.

1.4.4  Trvald zména kategorie (maximalni pfistavaci
hmotnost)

Provozovatel muze vyuzivat trvalou nizSi pfistavaci
hmotnost a tuto hmotnost pouzivat pro stanoveni Vat,
je-li to schvaleno Statem provozovatele. Kategorie
definovana pro dany letoun musi mit stalou hodnotu, a
ta musi byt nezavisla na kazdodennich provoznich
zménach.

145 Mapa pfiblizeni podle pfistroju (IAC)
stanovuje jednotlivé kategorie letadel, pro které je
postup schvalen. Postupy budou obvykle navrzeny
tak, aby zajiStovaly bezpeény vzdusSny prostor
a bezpecnou vySku nad prekazkami pro letadla az do
kategorie D. Nicméné, jsou-li pozadavky na vzduSny
prostor kritické, postupy mohou byt omezeny na nizsi
rychlostni kategorie.

1.4.6 Podobné muze postup stanovovat maximalni
IAS pro urcity usek bez vztahu ke kategorii letadla.

V kazdém pfFipadé musi pilot postupovat ve shodé
s postupy a informacemi vyznaéenymi na mapach pro
let podle pfistroju a pfisluSnymi letovymi parametry
uvedenymi v tabulkach 11-5-1-1 a II-5-1-2, aby bylo
zajisténo, ze letadlo setrvava v prostorech

stanovenych pro ucely bezpecné vySky nad
prekazkami.
1.4.7 Vrtulniky

Piloti vrtulnikd mohou pouzivat u postupl pfiblizeni
podle pfistrojd navrzenych pro letouny minima
kategorie A. Mohou vSak byt stanoveny zvlastni
postupy pro vrtulniky aty musi byt jasné oznaceny
jako ,H". Postupy kategorie H nesmi byt uvefejnény na
stejné mapé pfiblizeni podle pfistroju (IAC), jako
postupy spole¢né pro vrtulnik/letoun.

1.5 BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI

Zakladnim  pozadavkem bezpecnosti letu  pfi
konstrukci postupl pfiblizeni podle pfistroju je
zajiSténi bezpecné vysky nad prekazkami. Pouzita
kritéria a podrobné metody vypocCtu jsou uvedeny
v PANS-OPS, Volume II. Nicméné, z provozniho
hlediska by si pilot mél byt védom, ze vyska nad
pfekazkami, pouzita pfi zpracovani kazdého postupu
pfiblizeni podle pfistrojd, je povazovana za minimalni
poZadovanou pro pfijatelnou Urovernn bezpeénosti
v letovém provozu.

1.6  BEZPECNA NADMORSKA VYSKA/ VYSKA
NAD PREKAZKAMI (OCA/OCH)

Pro kazdy jednotlivy postup pfiblizeni je pfi konstrukci
postupu vypocitana bezpe€na nadmorska vysky/vyska
nad prekazkami OCA/H a publikovana na mapé
pfiblizeni podle pfistroji. V pfipadé postupu pro
presné pfiblizeni a postupu pro pfiblizeni okruhem je

OCA/H stanovena pro kazdou kategorii letadel
uvedenou vust. 1.3. Bezpetnd nadmorska
vySka/vySka nad prekazkami (OCA/H) je:

a) pfi postupu pfesného pfiblizeni nejnizsi

vySkou nad vySkou nad mofem prahu pfislusné
drahy (OCH), ve které musi byt zahajen postup
nezdafeného pfiblizeni, aby byly dodrzeny
pfislusna kritéria vySek nad pfekazkami, nebo

b) pfi postupu nepfesného pfistrojového pfiblizeni

nebo vyskou prahu pfislusné drahy nad mofem
pokud je vyska prahu drahy nad mofem vice nez 2
m (7 ft) pod vySkou leti§t€ nad mofem (OCH), pod
kterou letadlo nemuze klesat, aniz by porusilo
pfislusna  kritéria  bezpeCnych  vySek nad
prekazkami, nebo

c) ve vizualnim postupu (pfiblizeni okruhem) nejnizsi

(OCH), pod kterou letadlo nemuze klesat, aniz by
porusilo pfislusna kritéria bezpecnych vySek nad
prekazkami.

25.4.2019
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1.7 FAKTORY  OVLIVNUJiCi PROVOZNI

MINIMA

VSeobecné jsou minima stanovena pfidanim vlivi fady
provoznich faktort na OCA/H, abychom v pfipadé
pfesného pfiblizeni ziskali nadmofskou vySku
rozhodnuti DA nebo vySku rozhodnuti DH, a v pfipadé
nepresnych pFistrojovych  pfiblizeni  minimalni
nadmofskou vysku pro klesani MDA nebo minimalni
vySku pro klesani MDH. VSeobecné provozni faktory,
které musi byt vzaty v avahu, jsou specifikovany
v Pfedpisu L 6, resp. v pfislusném pfimo pouzitelném
pfedpisu EU. Podrobna kritéria a metody pro
stanoveni provoznich minim jsou v sou¢asné dobé pro
tento pfedpis pfipravovana. Vztah OCA/H k provoznim
minimdm (pfistani) je zobrazen na obrazcich 11-5-1-2,
11-5-1-3 a 1l-5-1-4.

1.8 RIZENi VERTIKALNi DRAHY U POSTUPU
NEPRESNEHO PRISTROJOVEHO PRIBLIZENI
1.81  Uvod

1.8.1.1 Studie ukazaly, ze riziko Fizeného letu do
terénu je pfi nepfesnych pfistrojovych pfibliZenich

vysoké. |kdyZz samotné postupy nejsou ve své
podstaté nebezpelné, pouZiti tradiéni techniky
postupného klesani pro lety pfi nepfesnych

pfistrojovych pfiblizenich je nachylné k chybam,
atudiz se nedoporuCuje. Provozovatelé by méli
sniZzovat toto riziko zdlraznénim této problematiky pfi
vycviku  a standardizaci fizeni vertikalni  drahy
u postupll  nepfesnych  pfistrojovych  pfiblizeni.
Provozovatelé typicky vyuZivaji jednu ze tfi technik
fizeni vertikalni drahy u nepfesného pfistrojového
pfiblizeni:

a) konecné priblizeni stalym klesanim;
b) klesani pod konstantnim Uhlem; a
c) pfiblizeni postupnym klesanim.

V ramci téchto technik je upfednostiiovana technika
kone¢ného pfiblizeni stalym klesanim (CDFA).
Kdykoliv je to mozné, provozovatelé by méli pouzivat
tuto techniku, protoze zvySuje bezpecnost pfiblizeni
diky snizeni pracovni zatéze pilota a snizeni moznosti
chyb pfi provadéni pfiblizeni.

klesanim

1.8.2 Konecné

(CDFA)

priblizeni  stalym

1.8.2.1 Mnoho smluvnich statd vyzaduje pouziti
techniky CDFA, a pokud tato technika neni uzita,
uplatiiuje pozadavky na zvySenou dohlednost nebo
RVR.

1.8.2.2 Tato technika vyzaduje stélé klesani, pfi
kterém je vedeni VNAV bud vypocitano palubnim
vybavenim, nebo je zaloZzeno na manualnim vypoctu
pozadované rychlosti klesani bez pfechodu do
horizontalniho letu. Rychlost klesani je zvolena
a upravena tak, aby bylo dosazeno stalého klesani do
bodu pfiblizné 15 m (50 ft) nad prahem drahy pro
pfistani nebo do bodu, kde za¢ina manévr podrovnani
pro dany typ letadla. Klesani musi byt vypocitano
avedeno tak, aby v jakémkoliv fixu postupného
klesani prochazelo v nebo nad minimalni nadmorskou

vySkou. V pfipadé Useku kone¢ného pfiblizeni
postupem  nepfesného  pfistrojového  pfiblizeni
nasledovaného pfiblizenim okruhem se pouZije
technika CDFA, dokud neni dosazeno minim pro
pFiblizeni okruhem (OCA/H pro pfiblizeni okruhem)
nebo nadmorské vysky/vySky pro zahdjeni vizualniho
manévru.

Poznamka: CDFA s poradnim vedenim VNAV
vypocitanym palubnim vybavenim je povaZovano za
3D priblizeni podle pfistroji. CDFA s manualnim
vypoctem poZadované rychlosti klesani je povaZzovano
za 2D priblizeni podle pristroja.

1.8.2.3 Pokud nebyly ziskany vizualni reference
potfebné pro pfistani, kdyz letadlo dosahuje MDA/H,
vertikalni ¢ast (stoupani) nezdafeného pfiblizeni musi
byt zahajena v nadmofské vySce nad MDA/H,
dostatecné k zabranéni podklesani MDA/H. Zahajeni
zatacky v prubéhu nezdareného priblizeni nesmi byt
zahajeno dfive, nez letadlo dosahne MAPt. Obdobné,
pokud letadlo dosahne MAPt pfed dosazenim MDA/H,
musi byt postup nezdafeného pfiblizeni zahajen
v MAPt.

1.8.2.4 Provozovatelem mlze byt predepsano
navySeni nad MDA/H, aby byla stanovena nadmorska
vySka/vySka, ve které musi byt zahajena vertikalni
¢ast nezdafeného pfibliZzeni, aby nedoslo k podklesani
MDAV/H. V takovych pfipadech neni potfeba navySeni
RVR nebo pozadavkll na dohlednost pfi pfiblizeni.
Mély by byt pouzity RVR a/nebo dohlednost
publikované pro pavodni MDA/H.

1.8.2.5 P¥i priblizeni k MDA/H existuji pro pilota jen
dvé moznosti: pokra¢ovat v klesani pod MDA/H za
ucelem pfistani za pomoci pozadovanych vizualnich
referenci, nebo provést nezdafené pfiblizeni. Po
dosazeni MDA/H jiz nenasleduje Zadny Usek
horizontalniho letu.

1.8.2.6 Technika CDFA zjednodusuje koneény usek
pristrojového pfiblizeni zahrnutim technik, které jsou
podobné tém, které jsou vyuzZivany v postupech
pfesného pfiblizeni nebo APV. Technika CDFA
ZlepSuje pilotovo situaéni povédomi a zcela odpovida
kritériim ,stabilizovaného pfiblizeni®.

1.8.3  Klesani pod konstantnim thlem

1.8.3.1 Druha technika zahrnuje dosazeni
konstantniho, souvislého Uuhlu z fixu konecného
pfiblizeni (FAF) nebo optimalniho bodu u postupu bez
FAF do referenéniho bodu nad prahem drahy, tj. 15 m
(50 ft). Kdyz se letadlo blizi k MDA/H, musi se
rozhodnout, zda pokracovat pod konstantnim Uhlem
nebo pfejit do horizontalniho letu v nebo nad MDA/H
v zavislosti na podminkach dohlednosti.

1.8.3.2 Pokud jsou vizualni reference dostacujici,
pilot by mél pokraCovat v klesani k draze bez
pfechodného pfevedeni do horizontalniho letu.

1.8.3.3 Pokud nejsou vizudlni reference dostacujici
pro pokracovani v pfiblizeni, letadlo musi prerusit
klesani a prejit do horizontalniho letu v nebo nad
MDA/H a pokraCovat ve sméru pfiblizeni, dokud
nenastanou podminky dohlednosti dostate€né pro
klesani pod MDA/H k draze, nebo nebude dosazeno
publikovaného bodu pro nezdarené pfiblizeni, pfiCemz

11-5-1-3
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v takovém pfipadé musi byt proveden postup pro
nezdarené pfiblizeni.

1.8.4  Postupné klesani

Treti technika zahrnuje rychlé klesani a je popisovana
jako ,klesejte okamzité ne nize nez do minimalni
nadmoriské vysky/vysky fixu postupného klesani, nebo
MDA/H, podle vhodnosti“. Tato technika je pfijatelna
v pfipadé, Ze dosazeny gradient klesani zlstane
mensi nez 15 procent a nezdafené pfiblizeni zacne
v nebo pfed MAPt. U této techniky musi byt vénovana
zvySena pozornost kontrole nadmorské  vysky
vzhledem k vysokym rychlostem klesani pfed
dosazenim MDA/H, a tudiz delSi dobé vystaveni se
prekazkam v minimalni nadmorské vySce pro klesani.

1.8.5 Opravanateplotu

Ve v8ech pfipadech, bez ohledu na pouzitou techniku
letu, musi byt provedena oprava na teplotu u vSech
minimalnich nadmoriskych vySek (viz Cast lll, Dil 1,
Hlava 4, ust. 4.3, ,Oprava na teplotu”).

1.8.6  Nezdarené priblizeni

Bez ohledu na pouzité fizeni vertikalni drahy pfi
nepfesném pfistrojovém pfiblizeni nesmi byt v pfipadé
nezdafeného pfiblizeni bo¢ni ,zataCiva® Cast
nezdafeného pfiblizeni provedena pfed dosazenim
MAPL.
1.8.7 Vycvik

Bez ohledu na to, kterou z vySe popsanych technik se

provozovatel rozhodne vyuzit, musi pilot absolvovat
specificky a vhodny vycvik dané techniky.

1.9 POSTUPY PRIBLIZENi S VYUZITIM

VYBAVENi BARO-VNAV

1.9.1 Baro-VNAV vybaveni mize byt pouzito pro
dva rlizné scénare k zajisténi vertikalniho vedeni pfi
3D pfiblizeni, podrobné popsaném v Hlavé 2 tohoto
dilu:

a) Priblizeni pomoci postupl APV navrZzenych pro 3D
pfiblizeni. V tomto pfipadé je vyZadovano pouZiti

systému  baro-VNAV. Priblizeni musi byt
provedeno az do DA/H.

b) Priblizeni pomoci  postupll pro  nepresné
pristrojové pfiblizeni. 'V tomto pfipadé neni

vyzadovano pouziti systému Baro-VNAV, ale mize
byt pouzito pro usnadnéni techniky CDFA,

popsané v ust. 1.10.2. To znamena, Zze pomocné
VNAV vedeni nahrazuje nepfesné pfistrojové
pfiblizeni. PFi€né navigacni vedeni je zalozeno na
navigacnim systému vyznaeném na mapé.
Pfiblizeni musi byt provedeno az do odvozené
DA/H, ktera musi byt vypocitdna provozovatelem
na zakladé MDA/H pro dany postup. Odvozena
DA/H nesmi byt niz8i nez MDA/H.

Poznamka: Poradni  material o provoznim
schvéleni pro postupy pro pfiblizeni a pfistani
s vertikalnim vedenim pomoci vybaveni Baro-VNAV
naleznete v Performance-based Navigation (PBN)
Manual (ICAO Doc 9613), Volume I, Attachment,
,Baro-VNAV“ a Volume Il, Part C, Chapter 5,
Limplementing RNP APCH",

1.10  GRADIENT KLESANI

1.10.1 Kde je to mozné, jsou postupy pro klesani
planovany s optimalnim gradientem/Ghlem klesani
52 % / 3,0°. Kde je to nezbytné, mize byt gradient
klesani zvySen az na maximalni hodnotu, ktera je
zavisla na kategorii letadla.

1.10.2 V ur€itych pfipadech maximalni pfipustny
gradient klesani ma za nésledek rychlost klesani,
kterd prekraCuje doporucené rychlosti pro néktera
letadla. Napfiklad pfi 280 km/h (150 kt) tento
maximalni gradient vede k rychlosti klesani 5 m/s
(1 000 ft/min).

1.10.3 Pilot by mél peclivé zvazit rychlost klesani
pozadovanou pro koncové Useky nepfesného
pristrojového pfiblizeni jesté pfed jeho zahajenim.

1.10.4 Jakykoliv konstantni uhel klesani nesmi
v jakémkoliv Useku prochazet zadnymi minimalnimi
nadmofrskymi vySkami preletu fix postupného klesani.

1.10.5 Provozni nadmoriska vysSkal/vyska

Provozni nadmorské vySky/vySky zajistuji podporu
stabilizovaného gradientu klesani v kone¢ném useku
s cilem pomoci zabranit po¢ate¢nim fazim CFIT. Proto
jsou pro postupy nepresného pfistrojového pfiblizeni a
postupy s vertikalnim vedenim provozni nadmorské
vysky/vySky zpracovany tak, aby pfivedly letadlo do
nadmoriskych vySek/vySek, které by obvykle umoznily
dosahnout a udrzet optimalni uhel drahy klesani 5,2 %
(3,0°) v useku koneéného pfiblizeni do preletu prahu
drahy ve vySce 15 m (50 ft). V zadném pfipadé nesmi
byt provozni nadmofska vyska/vyska niz8i nez
jakakoliv OCA/H.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tabulka 11-5-1-1. Rychlosti pro vypocéty postupu v kilometrech za hodinu (km/h)

Rozsah rychlosti pro Max. rychlosti pro
Kategorie letadel Vat pocatecni konecné maﬁ?ﬁé "7/';”[ n:;g?gggié n;;;?;ggié
prilizent prilizent (okruh) stredni konecné
A <169 165/280(205%) 130/185 185 185 205
B 169/223 220/335(260%) 155/240 250 240 280
Cc 224/260 295/445 215/295 335 295 445
D 261/306 345/465 240/345 380 345 490
E 307/390 345/467 285/425 445 425 510
H nepouzito 130/220** 110/165*** nepouzito 165 165
CATH nepouzito 130/220 110/165 nepouzito 130 nebo 165 | 130 nebo 165
(PinS)***

Vat - rychlost nad prahem drahy zaloZzena na 1,3 nasobku padové rychlosti Vso nebo 1,23ndsobku padové rychlosti
Vs1g Vv pfistavaci konfiguraci pfi maximalni certifikované pfistavaci hmotnosti. (Neplati pro vrtulniky.)

* - maximalni rychlost pro postupy ,Reversal“ a ,Racetrack®.

** . maximalni rychlost pro postupy ,Reversal“ a ,Racetrack” do 6 000 ft v€etné je 185 km/h a maximalni rychlost
pro postupy ,Reversal® a ,Racetrack” nad 6 000 ft je 205 km/h.

*** . postupy podle bodu v prostoru pro vrtulniky zalozené na zakladnim GNSS mohou byt navrzeny za pouziti
maximalnich rychlosti 220 km/h pro Useky pocatecniho a stfedniho pfiblizeni a 165 km/h pro Useky kone¢ného
a nezdareného pfiblizeni, nebo 165 km/h pro useky poc¢atec¢niho a stfedniho pfiblizeni a 130 km/h pro Useky
kone&ného a nezdafeného pfiblizeni v zavislosti na provoznich potfebach.

Poznémka: Rychlosti Vat uvedené ve sloupci 2 této tabulky jsou prevedené pfesné z hodnot v tabulce
1I-5-1-2, protoZze uréuji kategorii letadla. Rychlosti uvedené v ostatnich sloupcich jsou z provoznich ddvodi

ekvivalentni.

25.4.2019
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Tabulka 11-5-1-2. Rychlosti pro vypoéty postupti v uzlech (kt)

Rozsah rychlosti pro Max. rychlosti pro
Kategorie letadel Vat pocatecni konecné ma\gegl\féc;ni n;ﬁ?;eegf I\;I)erlzbo;/az“rveegle
priblizent priblizent (okruh) stredni konecné

A <91 90/150(110%) 70/100 100 100 110

B 91/120 120/180(140%) 85/130 135 130 150

C 121/140 160/240 115/160 180 160 240

D 141/165 185/250 130/185 205 185 265

E 166/210 185/250 155/230 240 230 275

H nepouzito 70/120%** 60/90*** nepouzito 90 90
CATH nepouzito 70/120 60/90 nepouzito 70 nebo 90 70 nebo 90

(PinS)***

Vat - Rychlost nad prahem drahy zaloZena na 1,3 nasobku padové rychlosti Vso nebo 1,23ndsobku padové
rychlosti Vsig v pfistavaci konfiguraci pfi maximalni certifikované pfistavaci hmotnosti. (Neplati pro vrtulniky.)

* - maximalni rychlost pro postupy ,Reversal“ a ,Racetrack®.

** - maximalni rychlost pro postupy ,Reversal“ a ,Racetrack” do 6 000 ft v€etné je 100 kt a maximalni rychlost pro
postupy ,Reversal“ a ,Racetrack® nad 6 000 ft je 110 kt.

*** . postupy podle bodu v prostoru pro vrtulniky zalozené na zakladnim GNSS mohou byt navrzeny za pouziti
maximalnich rychlosti 120 KIAS pro Useky poc¢ate¢niho a stfedniho pfiblizeni a 90 KIAS pro Useky kone¢ného
a nezdareného pfiblizeni, nebo 90 KIAS pro Useky pocatecniho a stfedniho pfiblizeni a 70 KIAS pro Useky
kone€ného a nezdafeného pfiblizeni v zavislosti na provoznich potfebach.

Poznamka: Rychlosti Vat uvedené ve sloupci 2 tabulky 11-5-1-1 jsou prevedené pifesné z hodnot v této
tabulce, protoZze urcuji kategorii letadla. Rychlosti uvedené v ostatnich sloupcich jsou z provoznich ddvodi
pfevedeny a zaokrouhleny na nejbliz§i nasobek péti a z hlediska provozni bezpecnosti jsou povazovany za
ekvivalentni.

Mezdarené
pfiblizeni

i Obrazek II-5-1-1
Useky pristrojového priblizeni

25.4.2019
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PRESNE PRIBLIZENI
Nadmorska vska

Nadmofrska vyska rozhodnuti (DA)
nebo
vyska rozhodnuti (DH)

VySkova rezerva
nebo

spodni hranice — WA

Je zaloZena na provoznim zvazeni:

- kategorie provozu

- charakteristik pozemniho/palubniho vybaveni
- kvalifikace posadek Bom::z r:(aac:nn;oi‘ské vyska
- vykon( letadla ne

- meteorologickych podminek ggfp‘“e)c?,';bf%ka G f
- charakteristik letisté prekazkami (OCH) A
- profilu terénu/vybaveni radiovySkomérem

- tlakové chyb&/vybaveni tiakovym vyskomérem
- atd. podrobnosti jsou uvedeny v predpisu L 6 OA

>
o

YT T Y e v

OCA
Vyskova rezerva zavisi na rychlosti letadla —QO¢H
pii priblizeni, na ztraté vysky a na méfeni vysky,
a je ji mozné piizplsobit pro strmé drahy letu

a pro letisté ve velké nadmofské vySce.

Vyska nejvyssi prekazky v prostoru piiblizeni
nebo ekvivalentni nejvy3si pfekaZky v prostoru
nezdareného pfiblizeni, podle toho, ktera je
vyssi.

SOV RERRD O 00D EONRDETRRNEEORER VRN EREERELEOET RIS TOEE VR TRE R

Poznémka: Identifikace prekazek zavisi na:

- kategorii provozu

- geometrii ILS (thel sestupové roviny, vzdalenost
od antény vysilace smérového vedeni k ) )
prahu RWY, hodnota vztazné vysky a Sitka sme- Vyska prahu drahy nad
rového paprsku) morem \

- rozmérech letadla

- gradientu stoupéni pfi nezdafeném priblizeni A

- otoéném bodu pit nezdafeném piiblizeni

- pouziti automatického fizeni letadla (pouze pro $
provoz za podminek Il. kategorie) Stfedni hladina )

more VAAAAAAAAAANS

AAAANANAAAAANANS

Obrazek 11-5-1-2
Vzajemny vztah mezi bezpe¢nou nadmoiskou vyskou/vyskou nad prekazkami (OCA/H)
a nadmoriskou vyskou/vysSkou rozhodnuti (DA/H) pro presna pfiblizeni
a postupy pro priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)

25.4.2019
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NEPRESNE PRISTROJOVE PRIBLIZENI

Nadmorska vyska

Minimaini nadmofska vy3ka
klesani (MDA) nebo

minimaini vyska klesani (MDH) =
Vydkova rezerva E
nebo =
spodni hranice T B
Je zaloZena na provoznim zvazeni: =
- charakteristik pozemniho/palubniho vybaveni =
- kvalifikaci posadek =
- vykont letadla Bezpe&na nadmoiska =
- meteorologickych podminek vyska nad prekazkami =
- charakteristik letisté (OCA) nebo_bezgeéné =
- umisténi navadécich prostfedk( vzhledem k RWY vyska nad prekazkami \ =
- atd. podrobnosti jsou uvedeny v predpisu L 6 (OCH) =
MDA
7 MDH
Minimalni vyska nad prekazkami (MOC) pro
konecny Usek OCA
Pevna vyskova rezerva pro vSechna letadla: ‘ otH
90m (295ft) bez FAF *
75m (246ft) s FAF
(FAF = fix konecného pfiblizeni)
Poznémka: MOC mize zahmovat v homatém
terénu pridavnou vyskovou rezervu, a zvysuje se
v piipadé nastaveni vyskomerd podle ddaju
ze vzdalenych stanic a podle predpovédi.
Vyska nejvy$si prekazky v prostoru kone¢ného
priblizeni.
Poznémka: Identifikace prekazek podle prostort
souvisejicich s typem zafizeni, pouzitym
v daném postupu.
Wika letisté nad mofem, nebo wska prahu
drahy nad mofem, je-li vice nez 2 m (7 f) pod
viSkou letiSté nad mofem \
7 7
Stfedni hladina \ \
mofe AAANAANANAAANN

ANAAAAAAAAANANA

Obrazek I1-5-1-3
Vzajemny vztah mezi bezpec¢nou nadmoiskou vyskou/vyskou nad prekazkami (OCA/H)
a minimalni nadmoriskou vyskou/vyskou pro klesani (MDA/H) pro nepresna pristrojova priblizeni
(pfiklad s vyznamnou prekazkou v prostoru koneéného pfiblizeni)

25.4.2019
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VIZUALNI MANEVROVANI - PRIBLIZENI OKRUHEM

Minimalni nadmorska vyska
klesani (MDA) nebo minimalni
vyska pro piiblizeni okruhem
(MDH)

Nadmorska wska

Vyskova rezerva

nebo
spodni hranice

Je zaloZena na provoznim zvaZeni:

- charakteristik letadla

- mateoralogickych podminek

- kvalifikace posadek

- charakteristik letisté

- atd. podrobnosti jsou uvedeny v predpisu L &

Miniméini vyska nad prekazkami (MOC)
Kategorie AaB - 90 m (295ft)
Kategorie Ca D -120 m (394f)
Kategorie E - 150 m (492ft)

Poznamka: MOC maZe zahmoval pfidavnou
rezervu vyiky v homatém terénu a zvysuje se

v pfipadé, Ze udaje pro nastaveni vyskomeérnd
jsou ze vzdalené stanice nebo podle pfedpovédy.

Bezpeéna nadmofska vyskalvyika
nad pfekazkami (OCA nebo OCH)

QCH nesmi byt mensi nez:
Kategorie A - 120 m (394ft)
Kategorie B - 150 m (492ft)
Kategorie C - 180 m (591ft)
Kategorie D - 210 m (689ft)
Kategorie E - 240 m (7871t)

LA

Vyska nejvyEsi pfekaZky v prostoru
vizualiniho manévrovani

yska letisté nad
morem

Stiedni hladina

mofe

Obrazek II-5-1-4

Vzajemny vztah mezi bezpe¢nou nadmoiskou vyskou/vyskou nad prekazkami (OCA/H)
a minimalni nadmoriskou vyskou/vyskou pro klesani (MDA/H) pro vizualni manévrovani
(pFiblizeni okruhem)

11-5-1-9
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PREDPIS L 8168/l

HLAVA 2 — PRIBLIZENi PODLE PRISTROJU

2.1 VSEOBECNE

2.1.1 Pred zavedenim postupll PBN existoval
jednoduchy vztah mezi postupy pfiblizeni podle
pristroj a priblizenimi podle pfistroju:

a) byly publikovany postupy nepfesného
pristrojového priblizeni (NPA), které se létaly jako
2D pfiblizeni; a

b) byly publikovany postupy pfesného pfiblizeni (PA),
které se létaly jako 3D pfiblizeni.

2.1.2 Se <zavedenim fady pfiblizeni PBN
s vertikalnim vedenim, ktera nejsou pfesna pfiblizeni
(napf. pfiblizeni APV s baro-VNAYV a pfiblizeni APV-I s
SBAS), uz nadale jednoduchy vztah mezi postupem
pfiblizeni a typem pfiblizeni neexistuje.

2.1.3  Zprovozniho pohledu je klasifikace raznych
postupt pfiblizeni podle pfistroji, na pfesna,
nepresna, atd., nadale irelevantni. Dulezita klasifikace
je, zda je dané pfibliZzeni provadéno jako 2D nebo 3D.

2.2 PRIBLiZENi PODLE PRiSTROJU

2.2.1  Existuji dva zpusoby provedeni pfiblizeni
podle pfistrojl, 2D a 3D. Pfi 2D pfiblizeni bude pilotovi
zobrazovano pouze smérové vedeni, napf. ve formé
ru¢icky VOR nebo miry pficné odchylky ILS. 3D
pfiblizeni bude kromé toho poskytovat vertikalni
vedeni ve formé miry vertikalni odchylky.

2.2.2  Podstata pfiblizeni podle pfistroju zavisi jak
na postupu pfiblizeni podle pfistrojli, tak na technice
pouzité k provedeni tohoto postupu.

2.2.3  Priblizeni vyuZivajici techniku kone¢ného
pfiblizeni stalym klesanim mohou byt povaZzovana za
3D nebo 2 D v zavislosti na tom, jak je stanoven
vertikalni profil a na vedeni poskytovaném pilotovi.
Vice informaci viz ust. 2.5.

2.3 3D PRIBLIZENI

2.3.1  Trojrozmérné (3D) pfiblizeni podle pfistroju
pouziva smérové a vertikalni navigacni vedeni.
2.3.2 Smérové a vertikdlni navigacni vedeni

odkazuje na vedeni poskytované bud:

a) pozemnim radionavigaénim prostiedkem, jako je
ILS nebo MLS; nebo

b) navigaénimi daty generovanymi pocitatem
z pozemnich,  druzicovych nebo  palubnich
navigacnich prostfedk( nebo jejich kombinace.

2.3.3 Rucné vypocitanaly rychlost/thel klesani se
nepovazuje za vertikalni vedeni, proto se toto
nepovazuje za 3D pfiblizeni.

234 3D pfiblizeni se provadi do DA/H, coz
zohledhuje ztratu vysky po zahdjeni nezdafeného
pfiblizeni.

2.3.5 3D pfiblizeni mohou byt bud:
a) druhu A s DH =75 m (250 ft); nebo

b) druhu B s DH < 75 m (250 ft).

2.4 2D PRIBLIZENI

2.4.1  Dvojrozmérné (2D) pfiblizeni podle pfistroju
pouZiva pouze smérové navigacni vedeni.

242 2D pfiblizeni se provadi do MDA/H, pod
kterou by letadlo nemélo klesat bez dostateCnych
vizualnich referenci.

2.4.3 2D pfiblizeni mize byt pouze ,druhu A®
s MDH = 75 m (250 ft).

25 TECHNIKA KONECNEHO PRIBLIZENI
STALYM KLESANIM
251 Technika kone¢ného pfiblizeni stalym

klesanim (CDFA) muaze podporovat jak 2D, tak 3D
pfiblizeni a je zpusobem provedeni nepfesného
pfistrojového pfiblizeni. To je popsano v pfedpisu
L 8168, Cast II, Dil 5, Hlava 1, ust. 1.10.2.

2.5.2  Existuji dva zplGsoby provedeni CDFA:

a) pomoci ruéné vypocitaného klesani

(rychlosti/dhlu klesani); a

profilu

b) pomoci profilu klesani vypocitaného palubnim
vybavenim, jako je baro-VNAV nebo SBAS.

2.5.3 V pripadé profilu klesani vypocitaného ru¢né
pomoci rychlosti/ihlu klesani chybéjici uplné vedeni
znamena, ze pfiblizeni musi byt povazovano za 2D a
musi byt jako standardni provadéno do MDA/H.

254 Kde se kvytvofeni profilu klesani vyuziva
palubni vybaveni, jako pfijima¢ systému baro-VNAV
nebo SBAS, a souvisejici Uplné vedeni, musi byt
priblizeni povazovano za 3D. V tom pfipadé musi byt
pred pfiblizenim potvrzeno nasledujici:

a) musi se vypocitat odvozena DA/H aby se zajistilo,
ze letadlo neklesa pod publikovanou MDA/H;

b) pilot musi ovéfit, Ze profil klesani splfiuje vSechny
pozadavky na fixy postupného klesani, jak je
uvedeno na mapé pro pfiblizenti;

c) pouzivany systém (baro-VNAV, SBAS) musi byt
pro zamyslené priblizeni certifikovan pro pouziti; a

d) v pfipadé systému baro-VNAV musi byt pfiblizeni
provedeno pouze s dosazitelnym zdrojem pro
aktualni mistni nastaveni vySkoméru a QNH/QFE,

25.4.2019
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podle vhodnosti, nastavenym

na vySkoméru 255

Jak tato technika ovliviluje pfiblizeni pfi

letadla. Postupy vyuzivajici zdroj dalkového riznych postupech pfiblizeni podle pfistroja, viz
nastaveni vy§koméru nemohou podporovat pouziti tabulka II-5-2-1.
funkce baro-VNAV.
Tabulka 11-5-2-1. Postupy pfibliZeni podle pfistroju versus pfiblizeni
Postup Priblizeni
Oznaceni mapy Tabulka minim Druh pfiblizeni Minima Druh
(A nebo B)
NDB RWY XX NDB 2D MDA/H A
3D (CDFA s uplnym vedenim) Odvozena DA
VOR RWY XX VOR 2D MDA/H A
3D (CDFA s uplnym vedenim) Odvozena DA
ILS RWY XX nebo LOC 2D MDA/H A
LOC RWY XX 3D (CDFA s uplnym vedenim) Odvozena DA
RNP RWY XX LNAV 3D (CDFA s Uplnym vedenim) MDA/H A
Odvozena DA
RNP RWY XX LP 2D MDA/H A
3D (CDFA s uplnym vedenim) Odvozena DA
RNP RWY XX LNAV/VNAV?! 3D DA/H A
RNP RWY XX (AR) RNP 0.X 3D DA/H A
RNP RWY XX LPV? 3D DA/H A nebo B®
ILS RWY XX CATI 3D DA/H A nebo B
CAT Il
CAT lll A/B/IC
MLS RWY XX CATI 3D DA/H A nebo B
CAT Il
CAT lll A/B/IC
GLS RWY XX CAT | 3D DA/H A nebo B
Poznamky:

1 VyZaduje vybaveni baro-VNAV nebo SBAS.
2 VyZaduje vybaveni SBAS.
3 Postupy SBAS CAT | mohou byt druhu A nebo druhu B. Postupy SBAS APV jsou pouze druhu A.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 3 - POCATECNI PRIBLIZENI

3.1 VSEOBECNE

311

[an)

cel

Usek podatedniho pfiblizeni za&ina na fixu
pocatecniho pfiblizeni (IAF) a konci ve fixu stfedniho
pfiblizeni (IF). Zahajenim pocatecniho pfiblizeni
letadlo ukonc¢i tratovy let a provadi manévr pro vstup
do useku stfedniho pfiblizeni.

nalétnuti useku

3.1.2 Maximalni uhel

pocatecniho pfriblizeni

V Useku pocate¢niho priblizeni by se tratové vedeni
meélo zajiStovat do fixu stfedniho pfiblizeni tak (IF),
aby byl nalétnut pod uhlem maximalné:

a) 90° pfi pfesném pfiblizeni,
b)  120° pfi nepfesném pfistrojovém pfiblizeni.

3.1.3  Minimalni vyska nad prekazkami

V primarnim prostoru Useku pocate¢niho pfibliZzeni je
zajiSténa vyska nejméné 300 m (1 000 ft) nad vSemi
prekazkami. Tato vySka nad prekazkami klesa pficné
k nule u vnéjSi hrany sekundarniho prostoru.

3.1.4 Useky poéateéniho piiblizeni PBN

3.1.4.1 Navigacni specifikace PBN pouzitelné pro
vSechny Useky pfiblizeni jsou podrobné& popsany
vust. 1.3 Hlavy 1. Vedle toho mohou byt useky
pocate¢niho pfiblizeni PBN navrzeny s vyuzitim
nasledujicich naviga¢nich specifikaci:

a) RNAV 1;

b) RNP 1;a

c) RNP 0,3 (vrtulniky); a

d) A-RNP (Advanced RNP).

Poznamka: Upiné podobnosti o pouzitelnosti
navigacnich specifikaci PBN na postupy pro pfiblizeni
viz dokument Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

3.1.4.2 Usek pogatedniho pfiblizeni PBN muze byt
pouzit ve spojeni s kone€nym pfiblizenim jinym nez
PBN, jako je ILS nebo GLS.

3.2 DRUHY MANEVRU

3.21 Tam, kde neni kdispozici vhodny fix
pocatecniho nebo stfedniho pfiblizeni pro konstrukci

postupl podle pfistroju, je nutno pouzit postup
Jreversal®, ,racetrack” nebo postup vyckavani.

3.2.2 Postup ,reversal“

3.2.2.1 Postup ,reversal®* mize byt ve tvaru
pfedpisové nebo zakladni zataCky. Vstup je omezen
na stanoveny smér nebo sektor.

3.2.2.2 KudrZeni se ve vymezeném vzdusném
prostoru by mély byt pfisné dodrZeny stanovené
sméry a ¢asy. Mélo by byt zaznamenano, ze vzdusny
prostor vymezeny pro tyto postupy nedovoluje
provadét postup ,racetrack“ nebo vyCkavaci manévr,
pokud to neni stanoveno.

3.2.2.3 Pro postup ,reversal“ jsou tfi vSeobecné
uznavané manévry, jak je uvedeno na obrazku
[1-5-3-1:

a) Predpisova zatacka 45°/180° (viz obr. 11-5-3-1 A),
zacina na zafizeni nebo fixu a sestava:

1) zpfimého Useku s tratovym vedenim. Tento
pfimy Usek mlze byt omezen ¢asovym
udajem nebo radidlem nebo vzdalenosti
DME,

2) ze zatacky 45°,

3) z pfimého useku bez tratového vedeni. Tento
pfimy usek je omezen ¢asem:

i) 1 minuta od zahajeni zatacky pro letadla
kategorii Aa B, a

ii) 1 minuta 15 sekund od zahajeni zatacky
pro letadla kategorii C,D a E, a

4) ze zatacky 180° v opacném sméru, aby byla
nalétnuta pfiletova trat.

Pokud to neni vyslovné vylou€eno, Ize tento
postup pouzit rovnéz tam, kde je stanovena
predpisova zatacka 80°/260° (viz bod b).

b) Predpisova zatacka 80°/260° (viz obr. 1I-5-3-1 B),
zacina na zafizeni nebo fixu a sestava:

1) zpfimého useku s tratovym vedenim. Tento
pfimy Usek mlze byt omezen ¢asovym
udajem nebo radidlem nebo vzdalenosti
DME,

2) ze zatacky 80°,

3) ze zatacky 260° v opacném sméru okamzité
po dokonéeni zataCky 80°, aby byla nalétnuta
pfiletova trat.

Pokud to neni vyslovné vyloueno, Ize tento

postup pouzit rovnéz tam, kde je stanovena

predpisova zatacka 45°/180° (viz bod a).

C) Zakladni zatacka (viz obr. 11-5-3-1 C) sestava:

25.4.2019
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1) ze stanovené odletové traté a doby letu nebo

vzdalenosti DME od =zafizeni, po &emz
nasleduje
2) zatacka k nalétnuti pfiletové traté.
3.2.3 Postup ,racetrack”
3.2.3.1 Postup ,racetrack® (viz obr. [I-5-3-1 D)
sestava:

a) ze zatacky od priletové traté o 180°, zahajené
nad prelétavanym zafizenim nebo fixem, na
odletovou trat. Odletovy Usek muze byt omezen
¢asovym  udajem nebo radidlem nebo
vzdalenosti DME; potom nasleduje

b) zatacka o 180° ve stejném sméru, aby se letadlo
vratilo na pfiletovou trat.

3.3 LETOVE POSTUPY
,,RACETRACK* A ,,REVERSAL“

PRO POSTUPY

3.3.1 Vstup

3.3.1.1 Jestlize postup nestanovi zvlastni omezeni
vstupu, musi byt vstup do postupu ,reversal” provadén
z traté lezici uvnitf vyseCe +30° ve sméru odletové
traté postupu ,reversal®. Nicméné, pro zakladni
zatacky, kde pfimy vstupni sektor +30° nezahrnuje
protismérnou pfiletovou trat, je vstupni sektor rozsifen
tak, aby ji zahrnoval. Viz obrazky 11-5-3-2, 11-5-3-3.

3.3.3.2 Postup ,racetrack® je obvykle pouzit tam, kde
letadlo pfileti nad fix ze smérd, které neumoznuji
pfimy vstup do postupu ,reversal®, jak je uvedeno na
obrazku 11-5-3-4. V téchto pfipadech by letadla méla
zahajit postup zpusobem srovnatelnym s tim, ktery je
predepsan pro vstup do vyCkavaciho postupu
S uvazenim nasledujiciho:

a) bocni vstup ze sektoru 2 musi omezit ¢as na bo&ni
trati 30° na 1 min 30 s, po ¢emz by mél pilot zatogit
na kurz paralelni kodletové trati po zbytek
odletové doby. Je-li odletova doba pouze 1 min,
doba na bo¢ni trati 30° musi byt také 1 min,

b) paralelni vstup nesmi vratit letadlo pfimo
k zafizeni, aniz by nejdfive nalétlo pfiletovou trat,
kdyZz pokraCuje na kone¢ny usek postupu
pfiblizeni, a

c) vSechno manévrovani musi byt provedeno, pokud
je to mozné, na manévrovaci strané pfiletové traté.
3.3.2  Omezeni rychlosti
Tato omezeni mohou byt stanovena navic
k omezenim, a nebo misto omezeni, kategorie letadel.
Tyto rychlosti nesmi byt pFekro€eny, aby bylo
zajisténo, Ze letadlo zUstane uvnitf hranic ochrannych
prostoru.
3.3.3  Uhel naklonu
Postupy jsou zaloZzeny na pramérném dosazeném
Uhlu naklonu 25°, nebo na udhlu naklonu davajici

rychlost to€eni 3°/s, podle toho, co vyzaduje mensi
néklon.

3.3.4  Klesani

Letadlo musi preletét fix nebo zafizeni a letét po
stanovené odletové trati, a podle potfeby klesat do
provozni nadmoiské vySky/vysky, ale ne nize, nez je
minimalni nadmoriska vyska/vySka preletu pro tento
usek. Jestlize je stanoveno dalSi klesani po zatacce
na priletovou trat, tento sestup nesmi byt zahdjen,
dokud letadlo neni usazeno na pfiletové trati. Letadlo
se povazuje za ,usazené*, kdyz:

a) je uvnitf poloviéni vychylky na indikatoru ILS
a VOR, nebo

b) uvnitf vyseCe +5° od pozZadovaného smérniku
NDB.
3.3.5  Odletovy usek pro postup ,racetrack®

3.3.5.1 KdyZz je postup zalozen na navigacnim
zafizeni, odletovy ¢as zacina v poloze:

a) na urovni zafizeni, nebo
b) v poloze dosazeni odletového kurzu,
podle toho, co nastane pozdéiji.

3.3.5.2 Kdyz je postup zalozen na fixu, méreni
odletového €asu zacina od nalétnuti odletového kurzu.

3.3.5.3 Zatacka na priletovou trat ma byt zahajena:

a) uvniti stanovené doby (s opravou na vliv vétru),
nebo

b) pfi nalétnuti vzdalenosti DME, nebo

c) pokud bylo dosazeno radialu/smérniku,

udava mezni vzdalenost,

ktery

podle toho, co nastane dfive.

3.3.5.4 Pokud je pro konec odletového useku
stanovena vzdalenost DME nebo radial/smérnik,
nesmi byt pfi letu po odletové trati pfekroCeny.

3.3.6  Vliv vétru

3.3.6.1 Pro dosazeni stabilizovaného pfiblizeni je
nutné pfi stanoveni kurzu a doby letu provést
odpovidajici opravy pro vylouéeni vliv(i vétru, aby byla
nalétnuta pfiletova trat tak pfesné a rychle, jak je to
mozné. PFi provadéni téchto oprav by se mélo plné
vyuzivat Udaju z prostfedkd a odhadovanych nebo
znamych udajl o vétru, které jsou k dispozici. Toto je
obzvlasté dullezité pro pomala letadla v podminkach
silného vétru. Neprovedeni opravy vlivu vétru mize
vést kodchyleni letadla mimo ochranny prostor
postupu.
3.3.7 Rychlosti klesani

Stanovené doby letu a provozni nadmorské vysky jsou
zalozeny na rychlostech klesani, které neprekracuji
hodnoty uvedené v tabulce 11-5-3-1.
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3.3.8 Kyvadlovy postup obvykle predepisuje tam, kde pozadované klesani

mezi koncem pocatecniho pfiblizeni a zacatkem
Kyvadlovy postup je definovan jako klesani nebo kone¢ného priblizeni prekracuje hodnoty uvedené
stoupani provadéné ve vyckavacim obrazci. To se v tabulce II-5-3-1.

Tabulka 1l-5-3-1
Maximalni/minimalni rychlosti klesani stanovené v postupech ,,reversal“ a ,racetrack”

Odletova trat’ Maximum Minimum
CAT A/B 245 m/min (804 ft/min) Nepouzito
CAT C/D/E/H 365 m/min (1197 ft/min) Nepouzito
Priletova trat Maximum Minimum
CAT A/B 200 m/min (655 ft/min) 120 m/min (394 ft/min)
CATH 230 m/min (775 ft/min) Nepouzito
CAT C/DIE 305 m/min (1000 ft/min) 180 m/min (590 ft/min)

A. Piedpisova zatacka 45%/180°

Zactatek zatacky™
uréeny fixem™

-.J;.'b

B. Piedpisova zatacka 80%260°

. . Zalatek zatalky
{l:asguam} uréeny fixem \
- 3 min

P e——

-

C Zcéémadm zat‘;k?_;..: Oﬁ O

Konec odletového Oseku vymezeny
radialem nebo vzdalenosti DME

D. Postupy “racetrack”

1 1 min , 2 min .:3 min

DD

X) Zatatek casovani v postupu “racetrack”
zaloZeném na zafizeni - viz 3.3.5

Konec odletového Oseku vymezeny
radidlem nebo vzdalenosti DME

trat'ové vedeni

bez trat'ového vedeni

Obrazek 11-5-3-1
Druhy postupu ,reversal“ a ,,racetrack*
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Farizeni

__*jf;_ =t

Predpizova zatacks

Pitny watiip
v sektory £30°

Obrazek II-5-3-2
Primy vstup do predpisové zatacky

Zafireni

FSakladni zaldcka

Obrazek [1-5-3-3
Primy vstup do zakladni zatacky

Phdory=s
Sektor 1: Pfilety z tokhoto sektoru maoho Sektor 2; Prilety z tohoto sektoru musi nejditve
watoupit do postupu "reversal” primo watoupit do wyEkévaciho obrazoe a aZ potom
do postupu "reversal"
Wy EkAvani
—— —_ fiedpisu:uvé ratacka
—
— - -
A N~ NomindIni draha letu
—

— Biokarys

FAF

Obrazek II-5-3-4
Priklad vSesmérového priletu s pouzitim vyCkavaciho postupu ve spojeni
s postupem ,reversal“
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HLAVA 4 — STREDNI PRIBLIZENI

4.1 UCEL

Toto je usek, ve kterém je nutné upravit rychlost letu a
konfiguraci letadla, aby bylo pfipraveno pro kone¢né
pfiblizeni. Ztohoto duvodu je na tomto Useku
navrzeny gradient klesani tak maly, jak je to mozné.
Pilot se muze rozhodnout upravit konfiguraci letadla,
zatimco souvisle klesa vtomto useku, aby =zalétl
ucinny profil klesani.

4.2 MINIMALNi VYSKA NAD PREKAZKAMI

V pribéhu stfedniho pfiblizeni je pozadavek na vysku
nad pfekazkami 150 m (492 ft) v primarnim prostoru a
klesd pficné knule u vnéjSi hrany sekundarniho
prostoru.

4.3 ZACATEK A USEKU

(KONVENCNI POSTUPY)

KONEC

43.1 Kde je kdispozici fix kone¢ného pfiblizeni
(FAF), usek stfedniho pfiblizeni zac¢ina, kdyz je letadlo
na priletové trati pfedpisové zatacky, zakladni zatacky
nebo kone¢ného pfiletového Useku  postupu
Jracetrack”. Usek stfedniho pfiblizeni konéi bud ve fixu
konec¢ného pfiblizeni (FAF) nebo v bodé konecného
priblizeni (FAP).

4.3.2 Tam, kde neni stanoven zadny fix kone¢ného
pfiblizeni, je pfiletova trat uUsekem konecného
pfiblizeni.

4.4 USEKY STREDNIHO PRIBLIZENi PBN

4.4.1 Navigaéni specifikace PBN pouZitelné pro
vSechny Useky pfiblizeni jsou podrobné popsany

vust. 1.3 Hlavy 1. Vedle toho mohou byt useky
stfedniho pfiblizeni PBN navrZzeny s vyuZitim
néasledujicich navigagnich specifikaci:

a) RNAV 1,

b) RNP 1;a

c) RNP 0,3 (vrtulniky).

Poznamka: Upiné podobnosti o pouZitelnosti
navigacnich specifikaci PBN na postupy pro pfiblizeni
viz dokument Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

442 Usek stfedniho pfiblizeni PBN muaZe byt
pouzit ve spojeni s kone¢nym pfiblizenim jinym nez
PBN, jako je ILS nebo GLS.

4.5 ZACATEK A KONEC USEKU (POSTUPY
PBN)
451 Usek stfedniho pfiblizeni se se obvykle

sklada z pfimé casti
kone¢ného pfiblizeni
ptiblizeni (FAP).

bezprostiedné pred fixem
(FAF) / bodem konecného

45.2 Kde je soucasti, je délka pfimé casti
variabilni, ale nesmi byt krat§i nez 3,7 km (2,0 NM),
aby umoznila letadlu usazeni pfed FAF/FAP a
prepnuti rezimu a zobrazeni pfed FAF/FAP.

453 Alternativné muaze byt k napojeni pfimo ve
FAF pouzit usek RF. Vtomto pfipadé neni zadna
pfima ¢ast stanovena.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 — KONECNE PRIBLIZENI

5.1 VSEOBECNE

511 Ugel

Toto je usek, kde se provadi vyrovnani do sméru
a kone¢né klesani na pfistani. Kone¢né pfiblizeni
muze byt provedeno k draze pro pfimé pfistani nebo
k letisti pro vizualni manévr okruhem.

5.1.2  Druhy koneéného pfiblizeni

Kritéria pro konecné pfibliZzeni se li§i podle druhu
pfiblizeni. Témito druhy jsou:

a) nepresné pristrojové pfiblizeni (NPA) s fixem
konecného pfiblizeni (FAF),

b) nepfesné pristrojové pfiblizeni (NPA) bez fixu
konec¢ného pfiblizeni (FAF),

c) pfiblizeni s vertikalnim vedenim (APV), a

d) pfesné priblizeni (PA).

5.2 NEPRESNE PRiISTROJOVE PRIBLIZENi
S FAF

Tyto postupy jsou navrZzeny pro 2D pfiblizeni druhu A,
ale mohou byt provedena jako 3D pfiblizeni s vyuzitim
techniky CDFA. Vice informaci viz Cast I, Dil 5,
Hlava 2.
5.2.1  Umisténi FAF

Tento Usek zacina u zafizeni nebo fixu, oznaceného
jako fix konecného pfiblizeni (FAF), a konCi v bodu
nezdafeného pfiblizeni (MAPt) (viz obrazek
11-5-1-1). FAF je umistén na trati kone¢ného pfiblizeni
ve vzdalenosti, kterda umozni nastaveni konfigurace
letadla pro koneéné pfibliZzeni, zpomaleni na rychlost
pro kone¢né pfiblizeni a klesani znadmorské
vySky/vysky stfedniho pfiblizeni az do pfislusné
MDA/H bud pro pfimé pfiblizeni, nebo pro vizualni
manévr okruhem.

5.2.2  Gradient klesani

5.2.2.1 Vsouladu se zakladnim bezpecnostnim
posouzenim bezpeénych vySek nad prekazkami
zajiStuje  konstrukce  nepfesného  pfistrojového
pfiblizeni optimalni gradient klesani konecného
pfiblizeni 5,2 % nebo 3°, zajiStujici gradient klesani 52
m na km (318 ft na NM).

5.2.2.2 Informace poskytované v mapach pro
pfiblizeni zobrazuji optimalni konstantni pfiblizovaci
roviny.
5.2.3  Prelet FAF

5.2.3.1 Prelet FAF by mél byt proveden v klesani
v pfedepsané provozni nadmofské vySce/vySce, ale
v zadném pfipadé ne nize, nez je minimalni
nadmofska vyska/vySka preletu pro FAF za podminek

mezinarodni standardni atmosféry (ISA). Aby bylo
dosazeno pfedepsaného gradientu/Uhlu klesani, mélo
by byt klesani zahajeno pfed FAF. Opozdéné klesani,
zahajené az pfi dosazeni FAF v provozni nadmorské
vySce/vySce, zplsobi gradient/Uhel klesani vétsi nez
3°. Kde je k dispozici informace o vzdalenosti,
zajistuje se informace o profilu klesani.

5.2.3.2 V pfipadé prelétnuti FAF nesmi byt klesani
pod minimalni nadmofskou vy$ku preletu pfislusejici k
FAF zahdjeno dfive, nez je letadlo usazeno na kurzu
konecného pfiblizeni.

5.2.4  Fixy postupného klesani

5.2.4.1 Fix postupného klesani je mozné zaclenit do

nékterych  postupl  nepfesného  pfistrojového
priblizeni. V tomto pfipadé jsou publikovany dvé
hodnoty OCA/H:

a) vysSi hodnota platna pro zakladni postup, a

b) niz8i hodnota, pouzitelna pouze v pfipadé, kdyz fix
postupného klesani je béhem pfiblizeni spolehlivé
identifikovan (viz obrazek I1-5-5-1).

5.2.4.2 V pfipadé VOR/DME mize byt zakresleno
nékolik fixd  postupného klesani s pfisluSnymi
minimalnimi nadmofskymi vySkami pfeletu.

5.2.4.3 U priblizeni vrtulnikd by mély byt omezeny
rychlosti klesani po preletu fixu kone€ného pfiblizeni a
jakéhokoliv fixu postupného klesani, tak aby nedoslo
k naruSeni prekazkové roviny.

5.2.4.4 Kde je publikovan postup postupného klesani
vyuzivajici vhodné& umisténého DME, nesmi pilot
zahajit klesani, dokud letadlo neni usazeno na
stanovené ftrati. V okamziku usazeni na trati musi byt
provedeno klesani, aniz by doSlo k podklesani pod
publikované pozadavky na vzdalenost/vySku DME.

5.2.4.5 Fixy postupného klesani postupu PBN. Fix
postupného klesani PBN se nalétne stejnym
zplUsobem jako pfi pFiblizeni zalozeném na pozemnich
prostfedcich. Kterékoliv pozadované fixy postupného
klesani pfed tratovym bodem postupu nezdafeného
pfiblizeni musi byt ur¢eny vzdalenostmi podél trati.

5.3 NEPRESNE PRiISTROJOVE PRIBLIZENi
BEZ FAF

5.3.1 V pfipadé letist& obsluhovaného jedinym
naviganim zafizenim umisténym na letisti nebo
v jeho blizkosti, kde neni vhodné& umisténo zadné
dal$i zafizeni, aby vytvofilo FAF. Maze byt stanoven
postup tak, ze toto zafizeni je jak IAF, tak MAPt.

5.3.2  Pfi nepfitomnosti FAF je provedeno klesani
do MDA/H, jakmile je letadlo usazeno na trati
kone€ného pfiblizeni ve sméru pfistani.
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5.3.3  V postupech tohoto druhu trat konecného
pfiblizeni nemusi souhlasit s osou drahy. Jsou nebo
nejsou-li  publikovany limity OCA/H pro piimé
pfiblizeni, zavisi na uhlu sevifeném trati a osou drahy
a polohou traté vzhledem k prahu drahy.

5.4 POSTUPY PRIBLIZENi APV

5.4.1  Tyto postupy jsou navrzeny pro pfiblizeni 3D
druhu A. Vice informaci viz Cast Il, Dil 5, Hlava 2.

5.4.2 V uvahu se berou
priblizeni APV:

dva druhy postupu

a) postupy zaloZzené na vertikdlnim vedeni diky
systémam Baro-VNAV; a
b) postupy zalozené na vertikalnim vedeni SBAS.

5.4.3 Postupy pro priblizeni s vyuzitim
APV/Baro-VNAV
5.4.3.1 Barometrickda vertikalni navigace (Baro-

VNAV) je navigacni systém, ktery poskytuje pilotovi
pocitatem zpracované vertikalni vedeni, vztazené ke
stanovenému VPA, nominalné 3°.

5.4.3.2 Postupy pfiblizeni APV/Baro-VNAV jsou
klasifikovany jako postupy pfiblizeni podle pfistroju na
podporu ¢innosti 3D pfiblizeni (viz Pfedpisy L 6).
Takové postupy vyuzivaji nadmorskou vySkou/vyskou
rozhodnuti  (DA/H)  zobrazenou jako minima
LNAV/VNAV. Nemély by byt zaménény za klasicka
nepfesna pristrojova pfiblizeni (NPA), ktera pouzivaji
minimalni nadmorfskou vySku/vySku pro klesani
(MDA/H), pod kterou letadlo nesmi klesat.

5.4.3.3 APV/Baro-VNAV postupy poskytuji vetsi
bezpecnost nez postupy pro nepfesné pristrojové
priblizeni vedenim v stabilizovaném klesani na
pristani. Tyto postupy jsou zvlasté vyznamné pro velka
dopravni proudova letadla, pro ktera jsou povazovany
za bezpeénéjsi, nez alternativni technika
s pfed€asnym klesanim do minimalnich nadmofskych
vysek. Nezavisla kontrola pomoci vyS8koméru, ktera je
k dispozici pfi ILS, MLS, GLS, SBAS APV I/CAT I,
neni pfi  APV/Baro-VNAV Kk dispozici, protoze
vySkomér je také zdrojem, na kterém je zalozeno
vertikalni  vedeni. Snizeni vlivu poruch nebo
nespravného nastaveni vySkoméru musi byt
provedeno v souladu se standardnimi provoznimi
postupy podobnymi tém, které jsou pouzivany
u postupl nepfesného pfistrojového pfiblizeni.

5.4.3.4 Vlastni nepfesnost barometrickych
vySkomér v kombinaci s certifikovanou vykonnosti
konkrétni  pouzité navigacni specifikace PBN
znamena, ze tyto postupy jsou méné pfesné nez
systémy pfesnych pfiblizeni a pilot by mél tuto
moznost uvazit pfi rozhodovani o pfistani v DA/H.

5.4.3.5 Bo¢ni slozky APV/Baro-VNAV kritérii jsou
zalozeny na A-RNP, RNP APCH nebo RNP AR APCH
kritériich. Nicméné&, FAF neni soucasti postupu
APV/Baro-VNAV a je nahrazen bodem kone¢ného
priblizeni (FAP). Stejnym zpusobem je MAPt nahrazen
DA/H v zavislosti na kategorii letadla. To je analogické
k pfesnému pfiblizeni.

5.4.3.6 NejnizSi publikovana DH pro APV/Baro-
VNAV je 75 m (250 ft).

5.4.3.7 Teplotni omezeni

5.4.3.7.1  Pilot musi byt odpovédny za provadéni
jakékoliv nezbytné opravy na nizkou teplotu pro
vSechny publikované minimalni nadmorské
vysky/vysky. To zahrnuje:

a) nadmorské vySky/vysky pro pocate¢ni a stredni
usek(-y),

b) DA/H nebo MDA/H, a

c) nasledné nadmorské vysky/vySky nezdafeného
pfiblizeni.

5.4.3.7.2 V konstrukci postupu je proti vlivu nizkych
teplot chranén pouze VPA Useku koneéného pfiblizeni
postupu APV Baro-VNAYV. Minimalni teplota na mapé
se vztahuje k minimalnimu VPA 2,5° a maximalni
teplota na mapé se vztahuje k maximalnimu VPA 3,5°.

5.4.3.7.3 Baro-VNAV postupy nejsou povoleny,
pokud teplota na letisti klesne pod vyhlaSené minimum
teploty letisté pro dany postup, pokud systém pro
fizeni aoptimalizaci letu (FMC) neni vybaven
schvalenou automatickou kompenzaci na nizkou
teplotu pro konec¢né pfiblizeni.

5.4.3.7.4  Publikovany teplotni rozsah plati pouze
pro minima LNAV/VNAV, a na ostatni minima se
nevztahuje.

5.4.3.7.5 U letadel se schvalenymi systémy FMS
s automatickou kompenzaci na nizkou teplotu nemusi
byt minimalni teplota brana v uvahu za podminky, Ze
je tato teplota v mezich danych certifikaci letadla.

5.4.3.7.6 Pod touto schvalenou mezni teplotou
vybaveni muze byt postup LNAV jesté pouzit, za
prfedpokladu, ze je pro pfiblizeni takovy postup
vyhlaSen a pilotem je provedena pfisluSna oprava na
nizké teploty pro vSechny publikované minimalni
nadmorské vysky/vysky.

5.4.3.7.7 Pokud je k provedeni postupt
LNAV/VNAV vyuzit SBAS, teplotni omezeni postupu
se na né nevztahuiji.

5.4.3.7.8 Tabulka odchylek uUhlu sestupové drahy
(VPA) udava teplotu letisté ve spojitosti se skute€nym
VPA. Zamérem této tabulky je upozornit pilota, Ze,
ackoliv muze teplotné nekompenzovany systém
letadlové avioniky indikovat vyhlaseny VPA, bude
skuteény VPA odlidny od informace poskytované
systémem letadlové avioniky. Zameérem této tabulky
neni pfimét pilota, aby upravil letény VPA tak, aby
dosahl skuteéného VPA, ani neni minéno ovlivnit ty
systémy avioniky, které maji schopnost nalezité
aplikovat teplotni kompenzaci barometricky
odvozeného VPA. Pro znazornéni rozdill pfi aplikaci
minimaini teploty jsou v tabulkach I1I-5-5-1 a 1I-5-5-2
uvedeny priklady pro vySku letist€ na stfedni hladiné
more a v 6 000 ft nad morem.
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Tabulka II-5-5-1
Odchylky uhlu sestupové drahy (VPA)
na stredni hladiné more

Teplota letisté Skutecny VPA
+30°C 3,2°
+15°C 3,0°

0°C 2,8°
-15°C 2,7°
-31°C 2.5°

Tabulka II-5-5-2
Odchylky uhlu sestupové drahy (VPA) v 6 000 ft
nad stredni hladinou more

Teplota letisté Skutecny VPA
+22°C 3,2°
+3°C 3,0°
-20°C 2,7°
-30°C 2,6°
-43°C 2.5°
Poznamka: Hodnoty uvedené v tabulkach

II-5-5-1 a II-5-5-2 nezastupuji skute¢né hodnoty,
se kterymi je mozno pocitat pro konkrétni letiste.

5.4.3.7.9 Neékteré systémy Baro-VNAV maji, po
zadani teploty letisté (zdroje nastaveni vySkoméru)
pilotem, schopnost spravné kompenzace teplotnich
vliv na VPA pfiblizeni podle pFistroju. Pilot letadla,
které ma toto zafizeni aktivni, mize ocCekavat, Ze
zobrazovany uhel bude opraveny VPA, tudiz tabulka
odchylek VPA nebude pouZita.

5.4.3.8 Nastaveni vySkoméru

Priblizeni Baro-VNAV musi byt leténa pouze s
dosazitelnym zdrojem pro aktualni mistni nastaveni
vysSkoméru, a QNH/QFE, jak je vhodné, nastaveného
na vySkoméru letadla. Nastaveni vySkoméru pomoci
dalkového zdroje nejsou pro tento druh pfiblizeni
schvalena.

5.4.3.9 Citlivost vertikalniho vedeni

5.4.3.9.1 Displeje, které v pilotni kabiné zobrazuji
odchylky od sestupové drahy, musi byt vhodné
umistény a musi mit dostate€nou citlivost, aby byl pilot
schopen omezit odchylku od sestupové drahy na
méneé nez £22 m (75 ft).

5.4.3.9.2 Kde vybaveni nespliiuje tato kritéria, mohou
byt pro schvaleni provozu Baro-VNAV pozadovana
provozni vyhodnoceni a zvlastni postupy pro letové
posadky. Toto muze obsahovat pozadavky na
dostupnost a pouziti letového povelového systému
nebo systému autopilota spojenych s vertikalnim
vedenim.

5.4.2 Postupy priblizeni SBAS

5.4.2.1 Tyto postupy jsou navrzeny pro nasledujici
druhy pfiblizeni:

a) 2D priblizeni druhu A: LP minima;

b) 3D pfiblizeni druhu A: LPV minima (APV); a
¢) 3D pfiblizeni druhu A nebo B: LPV minima (CAT I).

5.4.2.2 Vybaveni SBAS muze byt pouzito k pfiblizeni
podle postupl zaloZenych na kritériich baro-VNAV.
V takovych pfipadech se publikovana teplotni omezeni
pro postupy baro-VNAV neuplatiiuji.

5.4.2.3 Publikovand minima spojend s urovnémi
vykonnosti SBAS APV-l nebo CAT | jsou oznacena
,LPV* (vykonnost smérového majaku s vertikalnim
vedenim). Toto oznaCeni oznacuje, ze pficna
vykonnost je ekvivalentni Kk pficné vykonnosti
smérového vedeni ILS. Publikovana minima pro SBAS
3D priblizeni jsou oznacena ,LP*.

5.4.2.4 Termin APV-1 oznacuje urovef vykonnosti
pfiblizeni a pfistani GNSS s vertikalnim vedenim a
neni ur€en pro provozni vyuziti.

5.5 PRESNE PRIBLIZENi

Tyto postupy jsou navrzeny pro 3D pfiblizeni a mohou
byt klasifikovany bud jako druh A nebo druh B,
v zavislosti na pouzivané DA/H. Vice informaci viz
Cast Il, Dil 5, Hlava 2.

5.5.1 Bod koneéného pfiblizeni (FAP)

Usek kone&ného pfiblizeni zagina v bodu koneéného
pfiblizeni (FAP). Toto je bod v prostoru na trati
kone¢ného pfiblizeni, kde nadmorfska vySka/vySka
stfedniho pfiblizeni protina nominalni sestupovou
drahu ILS, GLS nebo SBAS CATI, nebo vyskovy thel
sestupu MLS.

5.5.2 Délka kone¢ného priblizeni

Nadmorska vySka/vySka stfedniho pfiblizeni zpravidla
protina nominalni sestupovou drahu ILS, GLS nebo
SBAS CAT |1, nebo vyskovy uhel sestupu MLS ve
vySkach od 300 m (1 000 ft) do 900 m (3 000 ft) nad
vyskou drahy nad mofem.

5.5.3  Vnéjsi navéstidlo/fix DME/trat'ovy bod
5.5.3.1 Prostor konecného pfiblizeni obsahuje fix,
tratovy bod nebo zafizeni umoznujici ovéfeni vztahu
sestupové roviny ILS, GLS nebo SBAS CAT I, nebo
vySkového Uhlu sestupu MLS/idaje vySkoméru.
Obvykle je pro tento G€el vyuzivano vnéjsi navéstidlo,
tratovy bod nebo ekvivalentni fix DME. Pfed preletem
vnéjSiho navéstidla, tratového bodu nebo fixu DME
muze byt provedeno klesani po sestupové draze ILS,
GLS nebo SBAS CAT |, nebo na vySkovém uhlu
sestupu MLS do nadmorské vySky/vysky publikované
pro nadmofskou vySku/vySku preletu vnéjSiho
navéstidla, tratového bodu nebo fixu DME.

5.5.3.2 Klesani pod nadmofskou vySku/vysku preletu
fixu nesmi byt provedeno pred preletem tohoto
vnéjSiho naveéstidla, tratového bodu nebo fixu DME.
Mélo by byt pfihlédnuto k podminkam jinym nez ISA
(viz Cast lll).

Poznamka: Tlakové vySkomeéry jsou kalibrovany
tak, aby ukazovaly skute¢nou nadmorskou vysku za
podminek mezinarodni standardni atmosféry (ISA).
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Jakakoliv odchylka od ISA ma za nasledek chybny
Udaj na vyskomeéru. V pripadé, kdy teplota je vy$Si nez
ISA, bude skute¢na nadmofiska vyska vétsi, nez je
udaj na vySkoméru. Podobné bude skutecna
nadmorské vyska mensi, kdyz je teplota nizsi nez ISA.
Chyba vySkoméru mize byt pri extrémné nizkych
teplotach vyznamna.

5.5.3.3 Jestlize dojde v prabéhu pfiblizeni ke ztraté
vedeni sestupovou drahou ILS, GLS nebo SBAS
CAT I, nebo vy$kovym uhlem sestupu MLS, postup se
muze stat nepfesnym pfistrojovym pfiblizenim. Bude
pak pouzita OCA/H a kni pfislusny postup
publikovany pro pfipad, kdy sestupova draha/vySkovy
Uhel sestupu MLS neni v provozu.

5.6 UHEL SESTUPOVE DRAHY/VYSKOVY
UHEL SESTUPU PRI PRESNEM PRIBLIZENI

Pro ILS/MLS/GLS jsou stanoveny nasledujici
minimalni, optimalni a maximalni uhly sestupové
drahy/vyskové uhly sestupu:

Minimalni — 2,5°
Optimalni — 3°
Maximalni — 3,5° (3° pro pfiblizeni CAT Il/IlI)

5.7 URCENI NADMORSKE VYSKY
ROZHODNUTi (DA) NEBO VYSKY ROZHODNUTI
(DH)

5.7.1 Kromé fyzikalnich charakteristik zastavby
ILS/MLS/GBAS, nebo navrhu postupu SBAS CAT |
jsou pfi vypoctu OCA/H pro dany postup brany
v Uvahu prekazky v prostoru pfiblizeni i v prostoru
nezdafeného pfiblizeni. Vypoétena OCA/H je vyska
nejvy$Si  prekazky v useku  priblizeni, nebo
ekvivalentni pfekazky v useku nezdareného pfiblizeni,
a pfidané hodnoty podle kategorie letadla. (Vice
informaci viz Dodatek 1, Hlava 4.)

5.7.2  Pfi posuzovani téchto prekazek se berou
v Uvahu provozni faktory kategorie letadel, zpusob
fizeni letadla pfi pfiblizeni, kategorie provozu a vykony
letadla ve stoupani pfi nezdafeném pfiblizeni. Hodnoty
OCAV/H, jsou uvedeny na mapé pfistrojového pfiblizeni
pro ty kategorie letadel, pro které je postup navrzen.

5.7.3 Provozovatel bere vuvahu a aplikuje
na OCA/H dalSi faktory, vcetné téch, které jsou
uvedeny v pfedpisu L 6, resp. pfimo pouzitelnych
predpisech EU. Vysledkem jsou hodnoty DA/H.

5.7.4  Rezervy pro ztratu vysky. Tabulka I1-5-5-3
ukazuje pfidané hodnoty vertikalniho posunu pfi
zahajeni nezdafeného priblizeni, pouzité postupovymi
specialisty. Vypolet zohledhuje typ pouzitého
vyskoméru a ztratu vysky dané vlastnostmi letadla. Je
potfeba si uvédomit, ze v tabulce neni zahrnuta zadna
pfidana hodnota pro  jakékoliv neobvyklé
meteorologické podminky, jako je napfiklad stfih vétru
a turbulence.

5.7.4.1 Ztrata vySky je funkci rychlosti, proto tabulka
uvadi vypocet pouze pro referenéni rychlost, ktera
pfedstavuje hormni mez kazdé kategorie. Ta
pfedstavuje konzervativni hodnotu, kterou lze pouZzit
ve vSech pfipadech.

5.7.4.2 Pokud je pozadovana rezerva pro ztratu
vysky/chyby vySkoméru pro konkrétni Vat, pouzije se
nasledujici vzorec:

PouZiti radiovySkoméru:
Rezerva = (0,096 Vat — 3,2) metrd, kde Vat je
v km/h
Rezerva = (0,177 Vat — 3,2) metrd, kde Vat je v kt

PouZziti tlakového vySkoméru:

Rezerva = (0,068 Vat + 28,3) metrll, kde Vat je

v km/h

Rezerva = (0,125 Vat + 28,3) metr(, kde Vat je v kt
5.7.5  Nestandardni postupy
5.7.5.1 Nestandardni postupy jsou takové, které
zahrnuji uhly sestupové drahy vétSi nez 3,5°, nebo
kterykoliv uhel, pokud nominaini rychlost klesani
presahuje 5 m/s (1000 ft/min). Postup konstrukce bere
v Uvahu vice dalSich faktor(l. (Vice informaci viz
Dodatek 1, Hlava 4.)

5.7.5.2 Nestandardni postupy jsou obvykle omezeny
pro konkrétné opravnéné provozovatele a letadla, a
jsou vyhlaseny s pfisluSnym omezenim pro letadla a
posadky poznamenaném na mape pro pfiblizeni.

5.7.5.3 Uvazeny rovnéz musi byt provozni faktory
véetné konfigurace, letu s nepracujicim motorem,
limitd maximalni slozky zadniho vétru/minimalni slozky
Celniho vétru, meteorologickych minim, vizualnich
prostfedkud a kvalifikaci posadky, atd.

5.7.6  Ochrana useku presného priblizeni
5.7.6.1 Klesani na
ILS/GLS/SBAS/CAT |, vertikdlni draze APV nebo
vySkovém Uhlu sestupu MLS nesmi byt nikdy
zahajeno, dokud letadlo neni uvnitf toleranci tratového
vedeni po Kkurzové draze/azimutu/kurzu konecného
pfiblizeni vzhledem k uzSimu ochrannému prostoru.

sestupové draze

5.7.6.2 Aby zUstal uvnitf ochranného prostoru, nemél
by se pilot po usazeni na trati odchylit od osy vice nez
0 polovinu stupnice indikatoru. Dale by se mélo letadlo
udrzovat v poloze na kurzové i sestupové
draze/vy$kovém uhlu, aby bylo zaji$téno, Ze nedojde
ke ztraté ochrany pred pfekazkami.

5.7.7  Provozovatelé musi pfi stanoveni DA/H pro
nezdarené pfiblizeni vzit v ivahu vahova, vyskova a
teplotni omezeni a rychlost vétru, protoze OCA/H
muZe byt stanovena na zakladé prekazky v prostoru
nezdafeného pfiblizeni a protoze je mozné
vyuzit proménné vykony ve stoupani pfi nezdafeném
priblizeni.
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Tabulka 1l-5-5-3

Rezerva pro ztratu vySky / chyby vySkoméru pro maximalni Va kategorie letadla

Kategorie letadla (maximélni Var) | Rezerva pii pouziti radiovyskoméru Rezerva ﬁgs";(‘;‘,fg; L’;’ akového
Metry Stopy Metry Stopy
A — 169 km/h (90Kkt) 13 42 40 130
B — 223 km/h (120 ki) 18 59 43 142
C — 260 km/h (140 ki) 22 71 46 150
D — 306 km/h (165 kt) 26 85 49 161
H — 167 km/h (90 ki) 8 25 35 115

Poznamka 1:

Poznamka 2:
ktera predstavuje horni mez kazdé kategorie.

Rychlost u kategorie H je maximalni rychlost konecného priblizeni, ne Vat.
Protoze je ztrata vyS$ky funkci rychlosti, uvadi tabulka vypocet pouze pro referenéni rychlost,
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HLAVA 6 — VIZUALNi MANEVROVANI (PRIBLIZENi OKRUHEM)

6.1 UCEL

6.1.1  Vizualni manévrovani (pfiblizeni okruhem) je
termin pouzity k oznaleni faze letu, po dokonc&eni
pfiblizeni podle pfistroju, ktera pfivede letadlo do
polohy pro pfistdni na drahu nevhodnou pro pfimé
pfiblizeni (napfiklad tam, kde nemohou byt spinény
kritéria pro polohu RWY nebo sestupovy gradient).

6.1.2  Postupy pro pfiblizeni okruhem nejsou
publikovany pro vrtulniky, nicméné to nebrani vrtulniku
v provedeni postupu pfiblizeni okruhem, pokud si to
preje. Pilot vrtulniku musi provadét vizualni manévr za
odpovidajicich meteorologickych podminek tak, aby
vidél a vyhnul se prekazkam v blizkosti kurzu
konecného pfiblizeni pro postupy kategorie A nebo H.
Nicméné, pilot musi pfi manévrovani na pfistani
vénovat pozornost provoznim upozornénim, tykajicim
se pozadavku sluzeb fizeni letového provozu.

6.2 VIZUALNI LETOVY MANEVR

6.2.1  Priblizeni okruhem je vizualni letovy manévr.
Kazdé takové pfiblizeni je rozdilné vzhledem
k proménnym, jako je poloha drahy, trat konecného
pfiblizeni, rychlost vétru a meteorologické podminky.
Proto neni mozné vytvofit jediny postup, ktery bude
vyhovujici pro provadéni pfiblizeni okruhem za kazdé
situace.

6.2.2 Po ziskani pocate¢niho vizualniho kontaktu
by mélo byt udrzovano v dohledu okoli drahy, zatimco
je letadlo udrzovano uvnitf prostoru vizualniho
manévrovani, ale ne pod minimalni nadmofskou
vySkou/vySkou pro klesani (MDA/H) pro pfiblizeni
okruhem. Okoli drahy zahrnuje objekty, jako je prah
drédhy nebo pfiblizovaci svételna zafizeni, nebo jiné
znaceni, které je mozno identifikovat s drahou.

6.3 OCHRANA

6.3.1  Prostor vizualniho manévrovani

Prostor vizualniho manévrovani pro pfiblizeni
okruhem je stanoven zakreslenim ¢€asti kruznic se
stfedy na prahu kazdé drahy a spojenim téchto
kruznic te€nami (viz obrazek 11-5-6-1).

6.3.2 Bezpecna vyska nad prekazkami

Pokud byl zfizen prostor vizualniho manévrovani
(pfiblizeni okruhem), je uréena bezpetna nadmorska
vySka/vySka nad prekazkami (OCA/H) pro kazdou
kategorii letadel (viz tabulka 11-5-6-1).

Poznamka: Udaje vtabulce 11-5-6-1 by nemély
byt povaZovany za provozni minima.

6.3.3 Minimalni
klesani (MDA/H)

nadmoiska vyskal/vySka pro

Pokud je zfizena OCA/H, je rovnéz stanovena MDA/H,
aby se vyhovélo provoznim ohledim. Klesani pod
MDA/H se nesmi provést, dokud:

a) neni ziskana pozadovana vizualni reference, ktera
mUze byt udrzovana po celou dobu manévru;

b) pilot nema v dohledu prah drahy pro pfistani; a

€) neni mozné udrzovat pozadovanou vySku nad
pfekazkami a letadlo neni v poloze pro provedeni
pfistani za pouziti normalnich rychlosti klesani a
Ghla pFiéného naklonu.

6.3.4  Vyluky prostoru vizualniho manévrovani
(priblizeni okruhem)

6.3.4.1 V prostoru pfiblizeni okruhem mo(ze byt
opomenut z hlediska vypoctd OCA/H sektor, ve
kterém se nachazi vyznamna prekazka, pokud je tento
sektor mimo prostor kone€ného a nezdareného
priblizeni. Tento sektor je vymezen rozméry podle
Predpisu L 14 — roviny pro pfiblizeni podle pfistroju
(viz obrazek 11-5-6-2).

6.3.4.2 VyuZije-li se této moznosti, publikovany
postup zakaze pfiblizeni okruhem v celém sektoru,
v némz se prekazka nachazi (viz obrazek 11-5-6-2).

6.4  POSTUP NEZDARENEHO PRIBLIZENI PRI
PRIBLIZENI OKRUHEM

6.4.1 Jestlize po priblizeni podle pfistroju pfi
pFiblizeni okruhem dojde ke ztraté vizualni reference,
musi nasledovat nezdafené pfiblizeni stanovené pro
dany postup. Prfechod =z vizudlniho manévrovani
(pfiblizeni okruhem) k nezdafenému pfiblizeni by mél
byt zahajen stoupavou zatackou v prostoru pfiblizeni
okruhem smérem k draze pro pfistani, vratit se na
vySku pro pfiblizeni okruhem nebo na vySku vysSi,
bezprostfedné nasleduje nalétnuti a provedeni
postupu nezdafeného pfiblizeni. Indikovana rychlost
letu béhem téchto manévrli nesmi presahnout
maximalni indikovanou rychlost spojenou s vizualnim
manévrovanim.

6.4.2 Manévr pfiblizeni okruhem muze byt
provadén ve vice nez jednom smeéru. Z tohoto divodu
jsou pozadovany rizné obrazce pro pfivedeni letadla
na predepsany kurz nezdafeného pfiblizeni,
v zavislosti na poloze letadla v dobé&, kdy byla vizualni
reference ztracena.
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6.5 VIZUALNi MANEVROVANI S POUZITIM

PREDEPSANE TRATE
6.5.1 VsSeobecné

6.5.1.1 Vtéch mistech, kde to umozhuji dobfe
viditeIné orientacni body (a jestlize to je provozné
Zzadouci), mlze Stat predepsat konkrétni trat pro
vizualni manévrovani jako dopInék k prostoru pro
pfiblizeni okruhem.

6.5.1.2 ProtoZe je vizualni manévrovani
s pfedepsanou trati zamysleno pro pouziti tam, kde
charakteristické rysy terénu opraviiuji k takovému
postupu, musi byt pilot obeznamen sterénem a
orientanimi  body, které maji byt pouzity za
meteorologickych podminek lepSich nez provozni
minima letisté pfedepsana pro tento postup.

6.5.1.3 Tento postup je zaloZen na kategorii rychlosti
letadel a je publikovan na specialni mapé, na niz jsou
zakresleny orientacni body pouzité k definovani trate,
nebo jiné charakteristické rysy v blizkosti traté.

6.5.1.4 Je tfeba si uvédomit, ze v tomto postupu:

vizualni
navigacni

a) se navigace provadi pouze pomoci
reference a jakakoliv doplfikova
informace ma pouze poradni charakter, a

b) pro nezdafené pfiblizeni
standardni  pfiblizeni
predepsané traté

plati
podle
zabezpecdu;ji

postup pro
pFistrojl, ale
takové

manévrovani, které umozfniuje prllet a dosazeni
bezpecné nadmoiské vysky / vySky (nalétnuti na
usek po vétru postupu s predepsanou trati nebo na
trajektorii nezdareného pfiblizeni podle pfistroja).
6.5.2  Standardni trat’ (vSeobecny pfipad)

6.5.2.1 Obrazek II-5-6-3 ukazuje standardni trat
ve vSeobecném pfipadé.

6.5.2.2 Jsou stanoveny smér a délka kazdého useku.
Jestlize je predepsano omezeni rychlosti, je to
publikovano na mapé.

6.5.3
a OCA/H

Minimalni vySka nad prekazkami (MOC)

OCA/H pro vizualni manévrovani na predepsanych
tratich zajiStuje minimalni vySku nad prekazkami
(MOC) nad nejvysSi prekazkou uvnitf prostoru
s pfedepsanou trati a neni mensi nez OCA/H
vypocitana pro postup pfiblizeni podle pfistroja, ktery
vede k vizualnimu manévrovani.

6.5.4  Vizualni prostiedky

Vizualni prostfedky souvisejici s drahou pouzitou pro
predepsanou trat (napf. zableskova svétla, PAPI,
VASIS, atd.) jsou uvedeny na mapé se svymi hlavnimi
charakteristikami (napf. sklon PAPI nebo VASIS).
Také osvétleni na pfekazkach musi byt specifikovano
na mapé.

Tabulka 11-5-6-1
OCA/H pro priblizeni vizualnim manévrovanim (pfiblizeni okruhem)

Kategorie letadla Vy$ka nad prekazkami Nejqiz'véi OCH n:ad vy$kou Miniméalni dohlednost
m (ft) letisté nad morem m (ft) km (NM)
A 90 (295) 120 (394) 1,9 (1,0)
B 90 (295) 150 (492) 2,8 (1,5)
C 120 (394) 180 (591) 3,7(2,0)
D 120 (394) 210 (689) 4,6 (2,5)
E 150 (492) 240 (787) 6,5 (3,5)
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Polomér ohlouku (R) =e méni
podle kategorie letadla

Obrazek I1-5-6-1
Prostor pro vizualni manévrovani (pfiblizeni okruhem)

Pfedpis L 14, svazek |,
piekazkove plochy (piiklizeni

Prostor zakazany pro pfiblizeni okruhem

Obrazek II-5-6-2
Prostor pro vizualni manévrovani (priblizeni okruhem) — zakaz pfriblizeni

ﬂ Vizualni vedeni (musi byt publikovano na mapég)
— — Trat pro pifipad praletu

3
i i
[ = -

1. Bod odboceni
2. Zadatek letu " po vétry”
3. Zacatek "posledni zatadky”

Obrazek 11-5-6-3
VSeobecny pfipad standardni traté
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HLAVA 7 — NEZDARENE PRIBLIZENI

7.1 VSEOBECNE

7.1.1 Vprabéhu faze nezdafeného pfiblizeni
pfi postupu pfiblizeni podle pfistroju je pilot postaven
pred narocny ukol zménit konfiguraci letadla, sklon a
naklon letadla a nadmofskou vySku. Z tohoto diivodu
je snaha udélat postupy pro nezdafené pfiblizeni tak
jednoduché, jak je to jen mozné. Sestavaji ze tfi fazi
(pocatecni, stfedni a konec¢né). Viz obrazek 11-5-7-1.

7.1.2 Pouze jeden postup nezdafeného pfiblizeni
je vypracovan pro kazdy postup pfiblizeni podle
pfistroji. Je konstruovan tak, aby zajistil ochranu pred
pfekazkami v pribéhu manévru nezdafeného
pfiblizeni. Stanovuje bod, kde postup nezdafeného
pfiblizeni zaCina, a bod nebo nadmoriskou
vysku/vysku, kde kongi.

7.1.3 Pii 3D pfiblizeni by mélo byt nezdafené
pfiblizeni zahajeno v nadmorské vysce
rozhodnuti/vySce rozhodnuti (DA/H), pokud nebylo
dosazeno vizualni reference pozadované
pro pokracovani v pfiblizeni.

7.1.4  Pri 2D pfiblizeni se bez pozadované vizualni
reference nesmi klesat pod minimalni nadmorskou
vySku pro klesani (MDA) nebo minimalni vySku pro
klesani (MDH). Pilot by si mél byt védom, ze pfi
klesani pod MDA/H béhem provadéni pfiblizeni nebo
nezdafeného pfiblizeni neni zajisténa Zadna ochrana
pred pfekazkami nebo terénem.

7.1.5 Bod nezdareného pfiblizeni (MAPt) v postupu
muze byt definovan:

a) prusecikem sestupové drahy s platnou DA/H pro
APV nebo pro pfesna pfiblizeni, nebo

b) navigaénim zafizenim, fixem, tratovym bodem
nebo stanovenou vzdalenosti od fixu kone¢ného
pfiblizeni (FAF) pro nepfesna pfistrojova pfiblizeni.
U postupl nepresného pfistrojového pfiblizeni
PBN je MAPt obvykle umistén v bodé prahu drahy
pro pfistani (LTP). AvSak u postupl s offsetem a
jinych postupu, kde se MAPt nenachazi v LTP, je
umistén v bodé fiktivniho prahu drahy (FTP).

7.1.6 Pokud je MAPt definovan navigaénim
zafizenim, tratovym bodem nebo fixem, je obvykle
rovnéz publikovana vzdalenost mezi FAF a MAPt a
muze byt pouzita pro stanoveni doby letu k MAPt. Ve
vSech pfipadech, kde se let podle méfeného Casu
k MAPt nesmi provadét, je postup oznacen
poznamkou: ,pro uréeni MAPt neni povoleno pouzit
méfeni Casu®.

7.1.7 Jestlize po dosazeni MAPt neni ziskana
pozadovana vizualni reference, vyzaduje postup, aby
byl ihned zahajen postup nezdafeného pfiblizeni za
ucelem dodrzeni bezpecné vysky nad prekazkami.

7.1.8 Pozadavky na vedeni traté nezdarfeného
priblizeni

7.1.8.1 Pokud neexistuji jiné priority, musi pilot
postup nezdafeného pfiblizeni letét tak, jak je
publikovan.

7.1.8.2 Pokud neni po dosazeni MAPt ziskana
pozadovana vizualni reference, vyzaduje postup,
okamZité zahajeni nezdafeného pribliZzeni, aby byla
zachovana ochrana pred pfekazkami.

7.1.8.3 Pokud je nezdafené pfiblizeni zahajeno pfed
pfiletem k MAPt, mél by pilot pokratovat v bo&nim
vedeni traté provadéného pfiblizeni, dokud nedosahne
MAPt, a potom pokracovat v publikovaném postupu
nezdafeného pfiblizeni tak, aby zustal uvnitf
ochranného prostoru. Toto nevyluCuje prelet MAPt
v nadmorské vysce/vySce vétsi, nez je pozadovana
danym postupem.

7.1.8.4 Pokud je prvni pozadavek postupu
nezdareného pfiblizeni  definovdn  nadmofskou
vySkou/vySkou, je zajisténa dodatec¢na ochrana pro
zabezpeceni pred€asnych zatacek, pokud jsou
provozné pozadovany. Pokud neni predCasné
zahgjeni zataCky mozné, bude mapa pro pfiblizeni
stanovovat bod (DME, MM, MAPt nebo rovnocenny
bod), kdy Ize zatacky nejdrfive provést.

7.1.9 Gradient nezdaireného pfriblizeni

7.1.9.1 Obvyklé postupy jsou zalozeny na
minimalnim gradientu stoupani 2,5 procent (4,2
procent pro kategorii H). Pfi konstrukci postupu je
mozné pouzit gradientu 2 procent, jestlize byl zajistén
nezbytny prehled a ochrana. Se souhlasem
prisluSného ufadu je mozné pouzit pro letadla, jejichz
vykony ve stoupani dovoluji timto dosahnout
provoznich vyhod, gradientd 3, 4 nebo 5 procent.

7.1.9.2 Jsou-li pouzity jiné gradienty nez 2,5 procent,
je toto uvedeno na mapé pro pfistrojové pfiblizeni.
Kromé OCA/H pro nestandardni gradient musi byt
také uvedena OCA/H platna pro nominalni gradient
2,5 procent.

7.1.9.3 Pilot by si mél byt védom, Zze postup
nezdafeného pfiblizeni, zalozeny na nominalnim
gradientu stoupani 2,5 procent nebo vy$$im, nemulze
byt pouzit vSemi letadly, pokud jsou provozovany za
podminek, kdy je jejich hmotnost vysoka a pfi jinych
nez normalnich Kkonfiguracich, v&etné vysazeni
motoru. Provoz letadel za téchto podminek vyzaduje
zvlastni pozornost na letistich, ktera jsou kriticka
z dlivodu prekazek v prostoru nezdafeného pfiblizeni.
Vysledkem muze byt stanoveni zvlastniho postupu
s pfipadnym  zvySenim minimalni  nadmofrské
vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo minimalni
nadmorské vysky/vysky pro klesani (MDA/H).

25.4.2019

11-5-7-1



PREDPIS L 8168/l

CAST Il - DIL5 -HLAVA 7

7.2 POCATECNI FAZE

Pocate¢ni faze zacina v bodu nezdareného pfiblizeni
(MAPt) a konci v bodé zacatku stoupani (SOC). Tato
faze vyzaduje soustfedéni pozornosti pilota na
pfivedeni letadla do stoupani a na zmény konfigurace
letadla. Pfedpoklada se, ze neni mozné piné vyuzit
vybaveni pro naviga¢ni vedeni, a proto nejsou v této
fazi stanoveny zadné zatacky.

7.3 STREDNI FAZE

7.3.1  Stfedni faze zacind v SOC. Pokracuje se ve
stoupani, obvykle v pfimém sméru. To dosahuje az do
prvniho bodu, kde letadlo ziska vySku nad prekazkami
50 m (164 ft) a tato vySka mGze byt dale udrzovana.

7.3.2  Trat muze byt ve stfedni fazi nezdafeného
pfiblizeni zménéna maximalné o 15° od traté
pocateéni faze nezdareného pfiblizeni. Pfedpoklada
se, ze béhem této faze letadlo zahaji opravy leténé
traté.

7.4 KONECNA FAZE

Konecna faze zacina v bodé, kde je poprvé ziskana
vySka nad prekazkami 50 m (164ft) (pro postupy pro
kategorii H 40 m (131 ft)) a maze byt dale udrzovana.
Dosahuje az k bodu, kde je zahajeno nové pfiblizeni,
vyCkavani, nebo navrat kletu na trati. Vtéto fazi
mohou byt pfedepsany zatacky.

7.5 ZATACKY PRI NEZDARENEM PRIBLIZENI

7.5.1 Zatacky v postupu pro nezdafené pfiblizeni
jsou predepisovany pouze tam, kde terén nebo jiné
faktory Cini zataCku nezbytnou.

752 Kde je prekazka umisténa na zacatku
postupu nezdafreného pfiblizeni, musi byt na mapé pro
nepfesné pfistrojové pfiblizeni poznamka: “Pfi
nezdafeném pfiblizeni provedte zatacku na trat

tak brzy, jak je to provozné mozné*“. Vice informaci viz
Dodatek 1.

7.5.3 Vzdusna rychlost

7.5.3.1 Ochranny prostor zatacky je zaloZzen na
rychlostech pro konecéné nezdarené priblizeni (viz
tabulky II-5-1-1 a 11-5-1-2).

7.5.3.2 Tam kde je to provozné nezbytné vyhnout se
prekazkam, mize byt pouzita IAS tak nizka, jak je
uvedena pro stfedni nezdafené priblizeni. V tomto
pfipadé musi mapa pro nepfesné pfistrojove pfiblizeni
obsahovat poznamku: ,IAS pro zatacku nezdafeného
pfiblizeni je omezena na maximalné km/h (kt)“.

7.5.3.3 Od létajictho personalu se ocekava, ze
vyhovi témto poznamkam uvedenym na pfiblizovacich
mapach a provede pfislusné manévry bez zbyte¢ného
odkladu.

7.6 CHARAKTERISTIKY NEZDARENEHO

PRIBLIZENi PBN

7.6.1  Popis. Nezdafené pfiblizeni PBN je postup
nezdafeného priblizeni obsahujici useky RNAV nebo
RNP.

7.6.2 Tabulka s poZadavky PBN. Postupy pro
pfiblizeni PBN jsou vyhlaSovany prostfednictvim
tabulky s pozadavky PBN. Tabulka obsahuje

nasledujici informace:

a) identifikaci pouzitelné(ych) navigacni(ch)
specifikace(i) pouzité(ych) k navrhu postupu pro
priblizenti;

b) omezeni tykajici se navigaéniho vybaveni
pozadovaného k provedeni postupu (napf. pouze
GNSS);

c) informace souvisejici s volitelnou funkci pouzitelné
navigaéni specifikace, jako je pouziti Usekl RF
nebo Skalovatelnosti RNP.

7.6.3 Pouzitelné navigacni specifikace

Pouzitelné naviga¢ni specifikace pro useky PBN

nezdafreného pfiblizeni jsou:

a) RNP APCH;

b) RNP AR APCH; a

c) A-RNP (Advanced RNP);
d) RNO 0,3 (vrtulniky);

e) RNAV 1;a

f) RNP 1.

Poznamka: Upiné podobnosti o pouzitelnosti
navigacnich specifikaci PBN pro nezdarené pfiblizeni
viz dokument Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

7.6.4  Navigacni specifikace mohou byt pouzity na
zakladé useku trati nezdafeného pfiblizeni. Letadlo a
posadka musi byt schvaleni k provozu s danou
navigacni specifikaci, ktera se na nezdarené pfiblizeni
vztahuje.

7.6.5 Navigacni databaze. Informace o postupu
nezdafeného pfiblizeni jsou obsaZeny v navigacni
databazi vyuzivajici soufadnicovy systém WGS-84.
Pokud navigaCni databaze postup nezdafeného
pfiblizeni neobsahuje, nesmi byt postup pouzit.

7.6.6  Provozni schvaleni PBN

7.6.6.1 Pfed letem po jakékoli trati PBN nebo
jakéhokoli postupu PBN musi piloti ovéfit, Ze maji
schvaleni k provozu s pouzitou navigacni specifikaci.
Tam, kde existuji dodate¢na omezeni, napf. pouziti
senzoru nebo volitelné funkce, jak je uvedeno
v ust. 7.6.2, musi pilot rovnéz ovéfit, Zze jsou splnéna
tato omezeni.
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7.6.6.2 Pred letem jakéhokoli postupu PBN musi pilot c) platnost navigani databaze; a

potvrdit:
d) data tratovych bodl a uUsekd, s ohledem na

a) provoz  vSech pozadovanych navigacnich publikovanou mapu.
prostfedkd (pozemnich a druzicovych);

b) spravnou funkci navigaéniho vybaveni;

Marmindlni

) MAPL
Homindind dréha
essdni

an
m'bm " som (164

QOCAH a
------ ~
Usek koneéritha pfiblifeni _:-': B — Stiedni faze “ ;
i nezdaiershe i
! e ““:;*?
Potitednl fHize priizen
erirshrig

Obrazek 11-5-7-1
Faze postupu nezdareného priblizeni
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DiL 6 - POSTUPY VYCKAVANI

HLAVA 1 — VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 VSEOBECNE

Postupy uvedené v této hlavé se vztahuji na vyCkavaci
obrazce se zataCkami doprava. Pro vyCkavaci obrazce
se zataCkami doleva, odpovidajici vstupni a vyCkavaci
postupy jsou symetrické vzhledem Kk pfiletové trati
vyCkavani.

1.2 TVAR VYCKAVACICH OBRAZCU A

TERMINOLOGIE S NIMI SPOJENA

Tvar vyckavacich obrazcli a terminologie s nimi
spojena jsou uvedeny na obrazku I1-6-1-1.

Na trovni fixu
|

A. Vyckavaci obrazec (zatacky doprava)

OCdletovy konec

Kenec obrazee u fixu—»

I
I
I
I
/o\
i

|
Odlet —> -
-«— Prilet . Vyckavaci strana
I

Vyekavaci fix =7 |

NevycCkavaci strana

v

B. Vyckavani s pouZitim VOR/DME
{smérem k zafizeni)

C. Vytkavani s pouZitim VOR/DME
(smérem od zafizeni)

- s
~
Omezeni Omezujici — 3x d
odletové radial PR )
vzdalenosti N Omezeni
~ ' / ~. sodietové
N | \ } X . vzdalenosti
Odlet— / Odlet =/ \ <
\ I / ~ <
| o .
o€ Prilet h Piilet - i
Vzdalenost vyCkavani—" w i ~<— Vzdalenost vyckavani —
" Fix pro vyckavani Fix pro
vyckavani

Obrazek II-6-1-1
Tvar vy€kavacich obrazcii se zatackami doprava a terminologie s nimi spojena
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HLAVA 2 — VYCKAVANI (KONVENCNI)

UHLOVA
UDAJE

21 RYCHLOSTI,
TOCENi, CASOVE
A OMEZUJiCi RADIAL

RYCHLOST
VZDALENOST

2.1.1 Rychlosti

Vstup do vyckavacich obrazct a let v nich se musi
provadét pri dodrzeni vzdusnych rychlosti uvedenych
v tabulce 11-6-2-1, nebo pfi niZ§ich rychlostech. Tyto
rychlosti jsou z provoznich divodl pfevedené a
zaokrouhlené na nejbliz8i nasobek péti. Z hlediska
bezpecnosti provozu jsou tyto rychlosti povazovany za
ekvivalentni k plvodnim nezaokrouhlenym.

2.1.2  Uhel naklonu/Ghlova rychlost toéeni
VSechny zatacky musi byt provedeny s Uhlem naklonu
25° nebo s uhlovou rychlosti 3° za sekundu, podle
toho, co vyzaduje menSi naklon.

2.1.3  Oprava na znamy vitr

VSechny postupy popisuji traté. Pilot se musi snaZit
dodrzet trat provadénim opravy na znamy vitr, a to jak
opravou kurzu, tak i ¢asu. Toto by meélo byt provadéno
béhem vstupu a béhem letu ve vyckavacim obrazci.

2.1.4 Zacatek doby odletu

ZaCatek doby odletu se méfi od pieletu nebo od
polohy na urovni fixu, podle toho, co nastane pozdéji.
KdyZ neni mozné urcit polohu na drovni fixu, zaénéte
méfit dobu odletu od dokon&eni zatacky do odletového
sméru.

2.1.5 Délka odletového Useku zalozena na
vzdalenosti DME

Je-li délka odletového useku zaloZena na vzdalenosti
DME, odletovy usek konc€i, jakmile je dosazeno
omezujici vzdalenosti DME.

2.1.6  Omezujici radialy

2.1.6.1 Jestlize je v pfipadé vyCkavani mimo zafizeni
(viz obrazek 11-6-1-1 C) vzdalenost od vyckavaciho
fixu k zafizeni VOR/DME kratka, mize byt stanoven
omezujici radial. Omezujici radial je mozné také
stanovit tam, kde je dulezité dodrzeni vzdudného
prostoru.

2.1.6.2 Jestlize dojde k nalétnuti omezujiciho radialu
dfive nez omezujici vzdalenosti DME, mél by byt tento
radidl sledovan az do zahajeni zataCky pro nalétnuti
priletové traté. Zatacka by méla byt =zahajena
nejpozdéji tam, kde je dosazena omezujici vzdalenost
DME.

2.1.7 ATC oznameni

2.2 VSTUP DO VYCKAVANI

2.2.1 Ust. 2.2.3.2 a 2.2.9 souvisejici se vstupem do
vy¢kavani pfedstavuji vSeobecné vedeni. Staty mohou
schvalit, po pfislusnych konzultacich se
zainteresovanymi provozovateli, odchylky od

z4kladniho postupu, aby vyhovovaly mistnim
podminkam.
2.2.2 Vstup do vyCkavaciho obrazce musi podle

kurzu odpovidat tfem vstupnim sektordm, ukdzanym
na obrazku 11-6-2-1 a uznavajicim zénu pfizplsobivosti
5° na obou stranach hranic sektoru.

2.2.3  Omezeni vstupu do vyckavani

2.2.3.1 Pro vyckavani na pruseciku VOR, vstupni
trat je omezena radialy tvoficimi prasecik.

2.2.3.2 Pro vyckavani na fixu VOR/DME je vstupni
trat omezena:

a) radialem VOR,
b) obloukem DME (kde je stanoven), nebo

¢) vstupnim radidlem kfixu VOR/DME na konci
odletového Useku, jak je publikovano.
2.2.4  Vstup pro sektor 1

Postup pro sektor 1 — paralelni vstup: (Viz obrazek
11-6-2-1)

a) po dosazeni fixu letadlo to€i doleva na odletovy
kurz a udrzuje ho po pfisluSnou dobu (viz ust.
2.2.9, ,Dobal/vzdalenost pro odletovy kurz®), pak

b) letadlo to¢i smérem na vyCkavaci stranu, aby
nalétlo pfiletovou trat, nebo se vratilo pfimo k fixu,
a pak

c) pfi druhém priletu nad vyCkavaci fix letadlo toci
doprava, aby sledovalo vyckavaci obrazec.
2.25  Vstup pro sektor 2

Postup pro sektor 2 — bocni vstup: (Viz obrazek
11-6-2-1)

a) po dosazeni fixu letadlo to€i na kurz, aby nalétlo
trat svirajici Uhel 30 stupnld s opacnym smérem
priletové traté na vyCkavaci strang, pak

b) letadlo poleti odletovym smérem:
1) po pfislusnou dobu (viz ust. 2.2.9,

,Dobalvzdalenost pro odletovy kurz®), kde je
¢asovy udaj stanoven, nebo

Jestlize z jakéhokoliv divodu pilot neni schopen fidit 2) az do dosazeni pfislusné omezujici
se postupy pro standardni podminky, méla by byt vzdélenosti DME tam, kde je vzdalenost
sluzba fizeni letového provozu informovana co stanovena. Pokud je zaroven stanoven
nejdfive. omezujici radial, potom je vzdalenost pro
odletovy kurz ovlivnéna bud omezujici
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vzdalenosti DME, nebo omezujicim radialem,
podle toho, co je dfive.

c) letadlo to¢i doprava, aby nalétlo pfiletovou trat
vyCkavani, a

d) pfi druhém priletu nad vyckavaci fix letadlo toc&i
doprava, aby sledovalo vyCkavaci obrazec.

2.2.6  Vstup pro sektor 3
Postup pro sektor 3 — pfimy vstup: (Viz obrazek
11-6-2-1)

Po dosazeni fixu letadlo to¢i doprava, aby sledovalo
vy€kavaci obrazec.

2.2.7  Vstup po oblouku DME

PouZije se, kde je stanoven. Po dosazeni fixu letadlo

vstoupi do vyckavaciho obrazce podle postupu pro
vstup do sektoru 1 nebo do sektoru 3.

2.2.8 Specialni vstupni postup vyckavani
VOR/DME
2.2.8.1 Kde se pouziva specialniho vstupniho

postupu, tam je jasné vyznacen vstupni radial.

2.2.8.2 Prilet do vyckavaciho obrazce VOR/DME
muze byt:

1) podél osy pfiletové traté,
2) po publikované trati, a

3) pomoci vektorovani radarem, kdyz letadlo musi byt
usazeno na predepsané chranéné draze letu.

2.2.8.3 Vstupnim bodem by méla byt
z nasledujicich dvou moznosti:

jedna

1) vyckavaci fix, vtomto pfipadé letadlo pfileti nad
vstupni bod s pouzitim:
i) radialu VOR pro pfiletovy Usek, nebo

if) oblouku DME urcujiciho vyckavaci fix.

2) fix na konci odletového uUseku. V tomto pfipadé
letadlo pfileti nad vstupni bod s pouzitim radialu
VOR, ktery prochazi fixem na konci odletového
useku.

2.28.4 Je také mozné pouzit vedeni
radionavigacnim zafizenim (napf. NDB).

jinym

2.2.85 Dale je popsana metoda pfiletu nad
vyCkavaci VOR/DME a odpovidajici vstupni postupy,
kde je vstupnim bodem vyc&kavaci fix:

2.2.85.1 Pro pfilet na radialu VOR pfiletového
Useku, na stejném kurzu, jako je pfiletova trat (viz
obrazek II-6-2-2 A), vstup sestava ze sledovani
vyckavaciho obrazce.

2.2.85.2 Pro pfilet na radidlu VOR priletového
useku, s kurzem opacénym, nez je pfriletova trat (viz
obrazek II-6-2-2 B)

1) Pfi pfiletu nad vyckavaci fix letadlo to¢i na
vyCkavaci strané na trat, ktera svirda uhel 30°
s opatnym smérem pfiletové traté, a leti, az do
omezujici vzdalenosti DME.

2) V tomto bodé letadlo toci, aby nalétlo na pfiletovou
trat.

3) V pfipadé, kdy vstup do vyckavani VOR/DME je
vzdalen od zafizeni podle omezujiciho radidlu a
pokud letadlo dosahne radial pfed dosazenim
vzdalenosti DME, musi tocit a sledovat jej az do
dosazeni omezujici vzdalenosti DME odletove
traté. V tomto bodé letadlo toCi tak, aby vstoupilo
na pfiletovou trat.

2.2.8.5.3 P¥ilet po oblouku DME ur&ujicim vy€kavaci
fix z nevyCkavaci strany (viz obrazek I1-6-2-2 C).

1) Po pfiletu nad vyckavaci fix letadlo toci a sleduje
trat paralelni k a ve stejném kurzu, jako odletova
trat.

2) Kdyz dosahne omezujici vzdalenosti DME
odletové traté, toli letadlo tak, aby nalétlo
priletovou trat.

2.2.854 Pro pfilet po oblouku DME ur€ujicim

vyCkavaci fix zvyCkavaci strany (viz obrazek

11-6-2-2 E).

1) Po priletu nad vy¢kavaci fix letadlo zataci a sleduje
trat, kterd je paralelni k pfiletové trati, ale
vopatném sméru, az do dosazeni vngjsi

omezujici vzdalenosti DME. V tomto bodé zataci
tak, aby nalétlo pfiletovou trat.

2) Pokud je vstupnim bodem fix na konci odletového
useku, pfilet (nebo posledni jeho Usek) se provadi
na radidlu VOR, ktery prochazi odletovym fixem.
Pfi pfiletu nad fix na konci odletového Useku
letadlo zataci a sleduje vyckavaci obrazec (viz
obrazek I1-6-2-2 F a G).

2.2.9 Dobalvzdalenost pro odletovy kurz

2.2.9.1 Doba letu na odletovém vstupnim kurzu by
neméla za bezvétfi prekrodit:

a) jednu minutu, je-li to pod vySkou a nebo ve vySce
4 250 m (14 000 ft), nebo

b) jednu a pal minuty, je-li to nad vySkou 4 250 m
(14 000 ft).

2.2.9.2 Kde je kdispozici DME, délka odletového
Useku muze byt stanovena udajem vzdalenosti, misto
¢asovym udajem.
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2.3 VYCKAVANI

2.3.1 Zabezvétii

a) Po vstupu do vyckavaciho obrazce, pfi druhém a
nasledujicich pfiletech nad fix, letadlo to€i tak, aby
letélo po odletové trati do polohy pro zataku na
pfiletovou trat,

b) Pokracuje na odletu:
1) pokud je stanoven ¢asovy Uudaj:

i) po dobu jedné minuty, je-li ve vySce
4 250 m (14 000 ft) nebo mensi, nebo

i) po dobu jedné a pul minuty, je-li nad vySkou
4 250 m (14 000ft),

nebo

2) pokud je stanovena vzdalenost, az do dosazeni
pfislusné omezujici vzdalenosti DME, pak

c) letadlo toci tak, aby bylo samo navedeno na
pfiletovou trat.

2.3.2  Opravy navliv vétru

Je tfeba provést opravu kurzu a doby letu, z divodu

vlivu vétru, aby bylo zajiSténo, Ze letadlo nalétne

priletovou trat pfed preletem vyCkavaciho fixu ve

smeéru pfiletu. Pfi provadéni téchto oprav musi byt

plné wvyuzity Udaje, které jsou k dispozici od

navigacniho zafizeni, a UuUdaje zndmého nebo

predpokladaného vétru.

2.3.3  Opusténi obrazce

Kdyz je obdrzeno povoleni udavajici ¢as odletu od

vyCkavaciho bodu, pilot je povinen pfizplUsobit postup

uvnitf limitd stanoveného vyckavaciho obrazce, aby

opustil vy&kavaci bod ve stanoveném Case.

2.4 BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI

2.4.1  Prostor vy¢kavani

Prostor vy€kavani zahrnuje z&kladni prostor vyckavani
a vstupni prostor. Zakladni prostor vyCkavani je
vzdusny prostor poZadovany pro vyckavaci obrazec
v urcité letové hladiné, zaloZeny na tolerancich pro
rychlost letadla, pro vliv vétru, pro chyby v méfeni
Casu, pro charakteristiky fixd vyckavani atd. Vstupni
prostor je vzdudny prostor poZadovany pro vstupni
postup.

2.4.2  Ochranny prostor

Dodate¢ny ochranny prostor zasahuje 9,3 km (5,0
NM) mimo hranice prostoru vyckavani. Pfi ur€ovani

iz8i hladiny vy¢kavani jsou vzaty v avahu
vyznamné prekazky v ochranném prostoru.

Poznamka: Pro postup vyckavani pro vrtulniky je
ochranny prostor Siroky 3,7 km (2 NM) a je pouzitelny
pouze pod vyskou 1 830 m (6 000 ft).

2.4.3  Nejnizsi hladina vyckavani

2-3) poskytuje vysku nejméné 300 m (984ft) nad
prekazkami v prostoru pro vyckavani, a bezpecnou
vysku, ktera saha od 300 m (984 ft) na okraji prostoru
vyckavani po minimalné 60 m (197 ft) na hranici 5,0
NM ochranného prostoru.

244 Bezpeéna vySka nad prekazkami nad
vysokym terénem nebo hornatymi oblastmi

Nad vysokym terénem nebo v hornatych oblastech je
zajisténa dodatecna bezpefna vysSka nad prekazkami
az do celkové hodnoty 600 m (1969ft), aby byly
kompenzovany mozné ucinky turbulence, sestupného
proudéni a jinych meteorologickych jev( na indikaci
vySkomerd.

Tabulka 11-6-2-1. Rychlosti pri vyékavani — kategorie A az E

Hladiny letu *

Standardni podminky

Podminky za turbulence

az do 4 250 m (14 000ft) v¢etné

425 km/h (230kt)?
315 km/h (170 kt)

520 km/h (280kt) 3
315 km/h (170 ki) *

nad 4 250 m (14 000ft) do

445 km/h (240kt)5

520 km/h (280kt)

6 100 m (20 000ft) vetné nebo 0,8M,
nad 6 100 m (20 000ft) do 5 podle tohg, coje
10 350 m (34 000ft) véetné 490 km/h (265kD) mensi 3

nad 10 350 m (34 000ft) 0,83M 0,83M

Termin ,hladiny” zde pfedstavuje nadmorské vySky nebo odpovidajici letové hladiny v zavislosti na nastaveni vySkoméru.

Kdyz po postupu vyckavani nasleduje pocatecni Usek postupu pfiblizeni podle pfistrojl, vyhlaseny s rychlosti vysSi nez
425 km/h (230kt), vyckavani by také mélo byt vyhlaseno s touto vysSi rychlosti tam, kde je to mozné.

3. Rychlost 520 km/h (280kt) nebo 0,8M, vyhrazena pro turbulentni podminky, bude pouzita pro vyckavani pouze po
predchozim povoleni ATC, pokud pfislusné publikace neuvadéji, ze prostor vyckavani muze prijmout letadla letici témito

vysokymi rychlostmi.
Pouze pro vyckavani letadel kategorii A a B.

5. Kdekoliv je to mozné, pro postupy vyckavani spojené se strukturou letovych trati by méla byt pouzita rychlost 520 km/h

(280kt).

25.4.2019
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Tabulka 11-6-2-2. Rychlosti pfi vy€kavani — pro postupy pro vrtulniky

Maximalni rychlost do 1 830 m (6 000 ft) 185 km/h (100 kt)

Maximélni rychlost nad 1 830 m (6 000 ft) 315 km/h (170 kt)

Poznémka — MOC v sekundarnim prostoru pro postupy vyckavani pro vrtulniky ma linearni narust od nuly do
celkové MOC.

Obrazek 11-6-2-1
Vstupni sektory

25.4.2019
11-6-2-4
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_Minimalni vzdélenoQ

IV
x

DME vzdalenost
omezujici odlet
PFiIet\ '

s

Piilet ( /@

Vyckavaa fix,
vstupni bod

Pfilet o
VyZkavaci fix Y Vy(:ka\{am fird,
vstupni bod ' vstupni bod
& F
5 Fix na konci
En“ffzz;g? :fdr;gf : odletového useku
v Vyékavani smérem vstupni bod

-
>

k zafizeni

VOR DME )

DME vzdalenost
omezujici odlet

G

Vyckavani smérem

- “/ od zafizeni | Fix na konci
- ‘ Prilet odletového Gseku,
! - \ vstupni bod
Vyckavaci fix )
vstupni bod /l : +
Prilet VOR/DME
D
Prilet Pilet
~ -Y1p
\ ’
| i
l\ f
1 1
VyEkavaci fix, Vygkavacl fix,
vstupni bod Vy&kavani VOR/DME vstupni bod Vytkavani VOR/DME
smérem k zafizeni smérem od zafizeni
Obrazek 11-6-2-2
Vstupni prostory pro vyékavani VOR/DME
25.4.2019
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Stopy hetry
Hiadina wyékévani nad wysokym terénem nebo
hornatymi oblastmi (viz 2.3.2)

00— ——— Lemm— . Se— TR .] ______ LR00
1 Wyckavac obrazec I
I 1 I

Maraznikowy | " I Maraznikg

prostor : : Prostor wyckawani : prostor

1 I 1
1 1 |

PeiniZE hlading wyckavani (viz 2.3.1
1 I:|I:||:I—-- -—— - —*J—————#——j ——————————

1 V':.:'E:Févac:i ohtazec
|

Rovina bezpecné wisky nad

prekazkami
- I B
L VOR
93 km S 3km
ﬁ//r_ﬂ.u NM) 15.0 NM)
FALS /! fi Yilss

Obrazek 11-6-2-3

Minimalni hladina vy¢kavani, jak je uréena rovinou pro zajisténi bezpe¢né
vysky nad prekazkami, vztazenou k prostoru vyc¢kavani a

ochrannému prostoru
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HLAVA 3 — VYCKAVANI (RNAV)

3.1 uvoD

3.11 V&eobecna kritéria v Casti Il, Dil 6, Hlava 2,
,VyCkavani (konvencni)* se aplikuji az na vyjimky,
upravené a doplnéné materialem v této hlave.

3.1.2 RNAV vyc¢kavani pouziva odliSna kritéria pro
definovani ochranného prostoru a je dostupné pouze
letadlim, kterd maiji certifikovanou schopnost tato
kritéria splfovat.

3.1.3 Konstrukéni kritéria vyCkavaciho obrazce
RNAV chrani vSechny typy systéml RNAV.

3.2  LETADLA VYBAVENA SYSTEMY RNAV,
VCETNE CERTIFIKOVANE FUNKCE PRO RNAV
VYCKAVANI

3.21 Tyto systémy mohou byt pouzity pro
provadéni RNAV vyckavani za pfedpokladu, Ze:

a) letadlo je vybaveno provozuschopnym zafizenim
RNAV; a

b) pilot ma dostatecné znalosti o tom, jak provozovat
toto zafizeni, aby dosahl optimalni drovné
navigacni pfesnosti.

3.2.2 Tratové body pro vyckavani a dopliujici
Udaje obsaZené v navigaCni databazi vypocitava
a vyhlaSuje ufad daného Statu. Tratové body pro
vyC¢kavani mohou byt pro nékteré aplikace (napf.
RNAV 5) vkladany také provozovateli nebo pilotem,
pokud je tak stanoveno ve schvalené provozni
dokumentaci. VSechny chyby, zanesené z navigacni
databaze nebo ru¢nim vlozenim, budou ovliviiovat
skute€nou vypoc€itanou polohu. Pilot by mél
zkontrolovat polohu tratového bodu pomoci informace
z fixu VOR/DME, pokud je k dispozici.

3.2.3 Neékteré systémy RNAV jsou schopny letét
konvencni vyckavaci obrazce bez striktniho spinéni
predpokladi PANS-OPS, Volume II. Pfed provoznim
vyuzitim téchto systém(i musi byt prokazano, ke
spokojenosti pfisluSného ufadu, Ze jejich pfikazy udrzi
letadlo  uvnitf  z&kladniho  prostoru  vy€kavani

definovaného PANS-OPS, Volume |l, pro podminky
prostiedi predpokladané témito kritérii. Pilot musi
ovéfit prelet stanovenych fixd pomoci prostfedki
referen¢niho zafizeni.

3.24 Ve specificky navrzenych vyckavacich
obrazcich muze byt provadéno PBN vyckavani. Tyto
vyCkavaci obrazce pouzivaji kritéria a predpoklady
letovych postupl konvenéniho vyckavani
s orientacemi. Nicméné vyckavaci obrazec je
stanoven na trati k tratovému bodu pro vy¢kavani Tyto
vyCkavaci obrazce predpokladaji, ze je letadlo
schvaleno pro navigaéni specifikaci PBN souvisejici
s vy¢kavacim obrazcem a je vsouladu s timto
schvalenim provozovano.

3.3 KONVENCNi VYCKAVACi OBRAZCE

S pomoci systému RNAV je mozné létat konvenéni
vyCkavaci obrazce. V takovém pfipadé RNAV systém
nema zadnou jinou funkci nez poskytnout vedeni pro
autopilota nebo povelovy systém letadla. Pilot zGstava
zodpovédny za to, Ze letadlo dodrzi rychlost, uhel
naklonu, ¢asové udaje a pfedpokladané vzdalenosti,
obsazené v Casti Il, Dil 6, Hlava 2, ust. 2.1.

3.4 ODPOVEDNOSTI PILOTA

3.4.1 Je-li pouzito zafizeni RNAV pro postupy,
které nejsou konstruovany pro RNAV vyckavani, musi
pilot ovéfit pfiletovou trat, smér zatacky a pFesnost
polohy u vyckavaciho fixu pfi kazdém preletu nad
fixem.

3.4.2  Pilot musi zajistit, Ze rychlosti letu pouzité pfi
postupech pro RNAV vy€kavani jsou v souladu
s tabulkami 11-6-2-1 a 11-6-2-2.

35 VSTUP DO RNAV VYCKAVANI
Vstupy do vyckavaciho obrazce RNAV jsou stejné

jako pro konvenéni vyckavani, pokud neni jasné
stanoveno jinak.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8168/l

DiL 7 - POSTUPY PRO VRTULNIKY

HLAVA 1 - VSEOBECNE POZADAVKY

1.1 Tento dil stanovuje pozadavky na pilota a jiné
tykajici se specidlniho provozu vrtulnikd, tak aby
zahrnovaly:

a) parametry a kritéria pouzivana pfi standardizované
tvorbé postupu pfiblizeni podle pfistroju;

b) postupy, které maji byt sledovany, a omezeni,
ktera maji byt dodrZzovana, aby bylo dosazeno
pfijatelné urovné bezpecénosti pfi provadéni
specialniho provozu podle pfistroju vrtulniky; a

¢) odkazy na jiné dily tohoto dokumentu pro postupy,
které nejsou ur€eny specialné pro vrtulniky.

1.2 Aby byly plné vyuZity schopnosti vrtulnikd, je
mozné vyvinout postupy vyhradné pro vrtulniky a
schvalit je pro pouziti vzdusnych rychlosti nizSich, nez
jsou rychlosti stanovené pro letouny kategorie A. Ty
postupy, které byly navrzeny podle specialnich kritérii
pro pouziti pouze v provozu vrtulnik(l, jsou oznaceny
pismenem H a vztahuji se na kategorii letadel
nazvanou kategorie H. Postupy letu na bod v prostoru
(PinS) pouzivaji kritéria pouzitelna vyhradné pro
provoz vrtulniky.

1.3 Pro letovy provoz, pouzivajici postupy
kategorie A, je primarnim pozadavkem manévrovat
s vrtulnikem uvnitf rozsahu toleranci vzdusnych
rychlosti kategorie A, jak jsou pfedepsany v tabulce
II-7-2-1 a v tabulce 1I-5-1-1 nebo v tabulce [I-5-1-2.
NedodrZzeni minimalni rychlosti by mohlo vést
k vylétnuti mimo poskytovany ochranny prostor,
nasledkem velkych Ghli snosu nebo chybného uréeni
bodu to¢eni. Podobné by mohly vrtulniky ohrozit, kdyz
jsou nad fixy pro klesani, vysoké vertikalni rychlosti,
nebo by tyto vertikdlni rychlosti odlétavajiciho
vrtulniku, jenz zahaijil zatacku ve vySce 120 m (394 ft),

mohly mit za nasledek, ze zacal to¢it dfive, nez dosahl
prostoru pro odlet.

1.4 Postupy pro pfiblizeni okruhem nejsou
vhodné pro vrtulniky. Pilot by mél vrtulnik manévrovat
vizualné na vhodnou pfistavaci plochu. Pilot vrtulniku,
pouZivajici postup kategorie A, ktery dava opravnéni
pro minima pro pfimé pfiblizeni i pro pfiblizeni
okruhem, mohou manévrovat v minimalni vySce pro
klesani (MDH) pro pfimé pfiblizeni, jestlize to
dohlednost dovoli. Nicméné&, pilot musi pfi
manévrovani na pfistani vénovat pozornost provoznim
upozornénim, tykajicim se pozadavkl sluzeb fizeni
letového provozu a letét uvnitf ochranného prostoru
pro pfiblizeni okruhem kategorie A.

15 Postupy PinS pro vrtulniky

Specialni postupy pro vrtulniky stanovené v tomto dile
zahrnuiji:

a) odlety PinS s postupem ,pokracujte podle VFR*;

X

b) odlety PinS s postupem ,pokracujte vizualné

pFimym vizualnim usekem;

X«

c) odlety PinS s postupem ,pokraujte vizualné

vizualnim manévrovanim;
d) prilety PinS s postupem ,pokracujte podle VFR*;

e) prilety PinS s postupem
pFimym vizualnim usekem;

spokracujte vizualné*

X«

f) prilety PinS s postupem ,pokracujte vizualné

vizualnim manévrovanim;

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L 8168/l

HLAVA 2 — POSTUPY PRO VRTULNIKY NA RWY

2.1 POUZITi POSTUPU PODLE PRISTROJU
VYHLASENYCH PRO LETOUNY KATEGORIE A
VRTULNIKY

2.1.1 VSeobecné

Kritéria uvedena v Dilu 3 ,Postupy pro odlet’, Dilu 4
.Postupy pro pfilet®, Dilu 5 (Postupy pro pfiblizeni“ a
Dilu 6, ,Postupy vy€kavani“, mohou byt aplikovana na
provoz vrtulnikl za predpokladu, Zze vrtulnik je
provozovan jako letoun, zvlast€ pak pokud jde
o ustanoveni v ust. 2.2, Kritéria pro odlety” a ust. 2.3,
,Kritéria pro pfiblizeni podle pfistroji“. Postupy
vyhradné pro vrtulniky jsou v Hlavé 3 v tomto dilu.
2.1.2  Kritéria pro odlety

Pokud vrtulniky pouzivaji postup navrzeny pro letouny
a pokud nebyl vyhlasen zadny specialni postup pro
vrtulniky, pilot musi vzit v Gvahu nasledujici provozni
omezeni:

- pfimé odlety: Je dulezité, aby vrtulniky pouzivajici
odletové postupy stanovené pro letouny, preletély
DER v bo¢ni vzdalenosti ne vice nez 150 m od osy
drahy.

- odlety se zatackou nebo vsesmérové odlety: Pfimy
let se prfedpoklada az do dosazeni nadmoriské
vysky/vysky nejméné 120 m (394 ft) nad vyskou
DER nad mofem.

2.1.3  Kritéria pro priblizeni podle pristroju

2.1.3.1 Kategorizace

Pro uc€el zpracovani postupu a specifikaci pfiblizeni
podle pfistroji, mohou byt vrtulniky klasifikovany jako
letouny kategorie A.

2.1.3.2 Provozni omezeni

Pokud vrtulniky pouzivaji postupy navrzené pro
letouny kategorie A a pokud nebyl vyhlaSen zadny
specialni postup pro vrtulniky, pilot musi vzit v ivahu
nasledujici provozni omezeni:

2.1.3.2.1 Minimalni uvazovana rychlost pfi kone¢ném
pfibliZzeni letound kategorie A je 130 km/h (70 kt). Toto
je kritické pouze tehdy, kdyz MAPt je udan vzdalenosti
od FAF (napfiklad postup s NDB nebo VOR mimo
letiSté). V téchto pFipadech mlze nizSi rychlost
kombinovana se zadnim vétrem zpusobit, ze vrtulnik
dosahne zacatek stoupani za bodem vypocitanym pro
letouny kategorie A. Toto zmen$i bezpe€nou vysku
nad pfekazkami ve fazi nezdafeného pfiblizeni.

2.1.3.2.2 Naopak, niz8i rychlost kombinovana
s protivétrem by mohla zpUsobit, Ze vrtulnik dosahne
MAPt a jakékoliv nasledujici vy8ky pro zataCku pied
bodem vypocitanym pro letouny kategorie A, a tim
vyleti z ochranného prostoru.

2.1.3.2.3 Proto by u vrtulnikd mél pilot rychlost snizit
pod 130 km/h vyhradné potom, co byla ziskana
vizualni reference nezbytna pro pfistani, a bylo
rozhodnuto, ze se nebude provadét postup
nezdafreného pfiblizeni podle pfistroja.

2.1.3.2.4 Pokud jsou prekazky v blizkosti fixd
kone¢ného pfiblizeni nebo fixd pro klesani, nejsou
v pfipadé letound kategorie A brany v Uvahu, jestlize
lezi pod rovinou 15 procent ve vztahu k nejbliz§imu
bodu definovanému prostorem tolerance fixu a
minimalni vySkou nad pfekazkami. Vrtulniky jsou
schopny nominalnich gradientd klesani, které by
mohly proniknout touto rovinou. Proto by mél pilot u
vrtulnikd pfiméfené omezit rychlosti klesani po preletu
fixu kone¢ného pfiblizeni a jakéhokoliv fixu
postupného klesani. V useku kone¢ného pfiblizeni by
rychlosti klesani nemély pfesahovat 1 000 ft/min.

22 POSTUPY VYHRADNE PRO VRTULNIKY
(CAT H)
221 VsSeobecné

Tabulka 11-7-2-1 poskytuje porovnani mezi vybranymi
kritérii kategorie H pro vrtulniky a odpovidajicimi
kritérii pro letouny kategorie A, pokud jde o letovy
provoz a postupy zalozené na kritériich pouze pro
vrtulniky. Pro bezpecnost letového provozu vrtulnikd
pfi letech IFR je velmi ddlezité, aby si pilot
uvédomoval rozdily mezi témito dvéma kritérii.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Tabulka 11-7-2-1
Porovnani mezi vybranymi kritérii pouze pro vrtulniky a odpovidajicich kritérii pro letouny

Odkaz na Kritéria Kategorie H Kategorie A
PANS-OPS,
Volume Il
Cast |
Dil 2 — VSeobecné zasady
Hlava 2 — Fixy v koncovém prostoru
2.7.4 Gradient fixu postupného klesani 15az 25 15
(procenta)
Dil 3 — Postupy pro odlet
Hlava 2 — VSeobecna koncepce
2.3 Minimalni vySka pro zahajeni zatacky 90 m 120 m
(nad vySkou DER nad (nad vySkou DER nad
mofem) mofem)
2.7 Navrhovy gradient pro dany postup 5% 3,3%
Hlava 3 — Traté pro odlet
3.2 Pfimé odlety
3.2.3 Ustaveni traté se neuskutecni dale, nez 90 m 120 m
v bodé odpovidajicim vySce __ nad
DER, nebo ve stanoveném bodé pro
ustaveni traté
3.3 Odlety se zatackou
3.3.1 Pfedpoklada se pfimy let az do 90 m (295 ft) 120 m (394 ft)
dosazeni vy8ky nejméné
3.3.2 Prostor pro zahajeni zatacky Viz nejdFivéjsi limit 600 m
pro DER od zacatku drahy
3.34 Parametry zatacek, max. rychlost 165 km/h (90 kt) 225 km/h (121 kt)
3.34 Omezeni snizené rychlosti z davodu 130 km/h (70 kt) 204 km/h (110 kt)

vyhnuti se pfekazkam (tabulka I-4-1-2)

Hlava 4 — VSesmérové odlety

4.1
421

Pocate¢ni stoupani pfimo vpred

Prostor zahajeni zatacky

Hlava 5 — Publikované informace

90 m (295 ft)
zacdatek FATO

120 m (394 ft)
600m od zacatku drahy

5.1 Navrhovy gradient postupu 5% 3,3%
Dil 4 — Postupy pro prilet a priblizeni
Hlava 1 — VSeobecné informace
Tabulka 1-4-1-2  Rychlosti (kt)
Pocatecni priblizeni -
a) vSeobecné 70/120* 90/150
b) reversal, racetrack pod 6 000ft MSL 100 110
c) reversal, racetrack nad 6 000ft MSL 110 110
25.4.2019
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Koneéné pfiblizeni 60/90* 70/100
Priblizeni okruhem neprovadi se 100
Stfedni nezdarené pfiblizeni 90 100
Kone&né nezdarené pfiblizeni 90 110
Hlava 3 — Usek konecného priblizeni
3.35 Optimalni gradient klesani 6,5 % 4,0 %
Maximalni gradient klesani 10 % 8,0 %
Hlava 4 — Usek stfedniho pfiblizeni
4.3.3 Maximalni gradient klesani 10 % 52%
Hlava 5 — Usek koneéného priblizeni
53.12 Maximalni sestupovy gradient 10 % 6,5 %
5.3.2 Zacatek sestupového gradientu (nad zacatkem LDAH) (nad prahem)

Hlava 6 — Usek nezdafeného priblizeni

6.2.3.2 Konecéna faze MOC
6.4.3 Snizena rychlost pro zatacku
Cast Il Konvenéni postupy

Dil 4 — Kritéria vyCkavani

Hlava 1 — Kritéria vyckavani

Tabulka II-4-1-2  Vyckavani
Max. rychlost az do 1 830 m (6 000 ft)
Max. rychlost nad 1 830 m (6 000 ft)

1.3.12 Ochranny prostor

Tabulka 1-4-1-2  MOC (ft)

40 m (130 ft)
130 km/h (70 kt)

185 km/h (100 kt)
315 km/h (170 kt)
3,7 km (2 NM)
(pouze pod 1 830 m)
(6000 ft)

linearné
od 0 az do plné MOC

50 m (164 ft)
185 km/h (100 kt)

315 km/h (170 ki)
315 km/h (170 ki)

9 km (5 NM)

Stupniovité

* Postupy letu na bod v prostoru pro vrtulniky zaloZzené na zakladni GNSS nebo SBAS mohou byt navrzeny za pouziti
maximalnich rychlosti 120 KIAS pro Useky pocatecniho a stfedniho pfiblizeni a 90 KIAS pro Useky koneéného a nezdafeného
priblizeni, nebo 90 KIAS pro useky pocate¢niho a stfedniho pfiblizeni a 70 KIAS pro uUseky kone€ného a nezdafeného

pfiblizeni zaloZzené na provoznich okolnostech.

11-7-2-3
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HLAVA 3 - POSTUPY NA BOD V PROSTORU

3.1 ODLETY VRTULNIKU _ NA BOD
VPROSTORU (PinS) ZHELIPORTU NEBO MIST
PRISTANI

3.1.1 Odlet PinS — vSeobecné
3.1.1.1 Odlet na bod vprostoru se sklada
z vizualniho useku nasledovaného Uusekem

pristrojovym. Vizualni faze letu zacina na heliportu
nebo misté pfistani a kon&i v IDF nebo v/inad MCA.
Manévrovani z heliportu nebo mista pfistani do IDF,
kde vrtulnik pfechazi zvizualniho Useku do
pfistrojového Useku, vyZaduje odpovidajici vizualni

podminky, aby pilot vidél a mohl se vyhnout
prekazkam.
Poznamka: SVFR" zahrnuje urcené minimalni

meteorologické podminky stanovené statem pro
vzduSny prostor, kde je provadén provoz, nebo
pfislusnym provoznim pfedpisem. ,Vizualni“ znamena
meteorologické  podminky  umoZriujici  vizualni
referenci na povrchu, ale ne nezbytné splnéni
urcenych minimalnich meteorologickych podminek pro
provoz VFR.

3.1.1.2 IDF je urCeny tratovym bodem zatacky
s predstihem. Ke zjisténi polohy IDF a ke stanoveni
sméru letu k nému muZze byt vyuzit systém navigace
GNSS (zakladni nebo SBAS).

3.1.1.3 Odlet PinS s postupem ,pokralujte podle
VFR“

3.1.1.3.1 Z mista pfistani do IDF neni poskytovana
zadna ochrana pred pfekazkami. Pilot musi pFelétnout
IDF vnebo nad MCA a setrvat v podminkach VFR,
aby vidél a vyhnul se pfekazkam, dokud nepreleti IDF.
Odlety PinS s postupem ,pokralujte podle VFR®
mohou byt vyuzivany na mnohonasobnych heliportech
(vzletovych i pfistavacich plochach) nebo mistech pro
pfistani.

3.1.1.3.2 Po preletu IDF zajistuji ochranu pfed
prfekazkami kritéria pfistrojového odletu. Povoleni
k letu IFR musi byt obdrzeno pfed tim, nez vrtulnik
dosahne IDF.

3.1.1.4 Odlet PinS s postupem ,pokracujte vizualné*

3.1.1.4.1 Oblast vizualniho manévrovani a
pravdépodobné pfimy vizualni Usek jsou urCeny
z jednoduchého heliportu (vzletové i pfistavaci plochy)
nebo mista pfistani do IDF avtomto prostoru je
poskytovana ochrana pfed prfekazkami. Pilot se musi
fidit vizualni referenci vic¢i zemi a dohlednost musi byt
dostate¢na, aby vidél a vyhnul se pfekazkam, a bud
se vratil na heliport nebo misto pfistani, pokud neni
mozné za vizualnich podminek prelétnout IDF, nebo
pokracoval po trati pfimého vizualniho Useku az do
IDF s uplnym smérovym vedenim s cilem preletét IDF
v nebo nad IDF MCA.

3.1.1.4.2 Vrtulnik musi odletét =z heliportu nebo
Z mista pfistani uz s povolenim k letu IFR a musi letét
vizualné az do prelétnuti IDF v nebo nad IDF MCA.

3.1.2 Odlet PinS s postupem
vizualné“ ve vizualnim useku

(Pouzije se do 3. listopadu 2021)

3.1.2.1 Vizualni Usek pro odlet PinS
s postupem ,pokracujte vizualné“ mize byt bud pfimy

vizualni Usek, nebo Usek vizualniho manévrovani.

»pokracujte

3.1.2.2 Pfimy vizualni usek

Pilot musi vizualni Usek letét pfimo z heliportu nebo
mista pfistani do IDF, pficemz leti standardnim VSDG
5 procent nebo vySe.

3.1.2.3 Usek vizualniho manévrovani

3.1.23.1 V Useku vizualniho manévrovani je
chranén vzlet ve sméru jiném nez pfimém do IDF
a vizualni manévr pro vstup do pocate€niho uUseku
pfistrojové faze v IDF.

3.1.2.3.2 Pilot
nasledovné:

musi vizualni manévr provadét

a) pfed manévrem k IDF pocate€ni stoupani v ose
vzletové plochy do dosazeni vétSi z hodnot —
minimalni vySky kfizovani IDF (MCH)/2, nebo
vySky 90 m (295 ft) nad nadmofskou vyskou
heliportu/mista pfistani.

b) pokracovat ve stoupani a zrychlovat tak, aby pilot
prelétnul IDF v nebo nad MCA.

3.1.2 Odlet PinS s postupem
vizualné*“ ve vizualnim useku

(Pouzije se od 4. listopadu 2021)

»pokracujte

Vizualni usek pro odlet PinS s postupem ,pokracujte
vizualné* mlze byt bud pfimy vizualni Gsek, nebo
usek vizualniho manévrovani.

3.1.2.1 Primy vizuélni usek. Pilot musi vizualni Usek
letét pfimo z heliportu nebo mista pfistani do IDF,
pficemz leti standardnim VSDG 5 procent nebo vyse.

3.1.2.2 Vstup do meteorologickych podminek pro let
podle pfistroji  (IMC) v pfimém vizualnim dseku.
V pfimém vizualnim Useku je mozné vstoupit do IMC
pred IDF pouze za spInéni nasledujicich podminek:

a) na mapé je uvedeno, ze vlet do IMC v nebo nad
MCA pried preletem IDF je povolen;

b) vrtulnik je usazen v pfimém vizualnim uUseku a
pokraCuje pfimo kIDF za pomoci Uplného
smérového vedeni;

c¢) vrtulnik je v nebo nad IDF MCA; a

d) vrtulnik zrychlil na Vmini nebo vy$Si indikovanou
vzdusnou rychlost.

3.1.2.3 Usek vizuédlniho manévrovani. V Useku
vizualniho manévrovani je chranén vzlet ve sméru

11-7-3-1

3.12.2020
Zména ¢. 9



PREDPIS L 8168/l

CAST Il - DIL 7 - HLAVA 3

jiném nez pfimém do IDF a vizualni manévr pro vstup
do pocatecniho Useku pfistrojové faze v IDF.

3.1.2.3.1 Pilot
nasledovné:

musi vizualni manévr provadét

a) prfed manévrem k IDF provést pocatecni stoupani
v ose vzletové plochy do dosazeni vétsi z hodnot —
minimalni vysky kfizovani IDF (MCH)/2, nebo
vySky 90 m (295 ft) nad nadmofskou vySkou
heliportu/mista pfistani; a

b) pokra¢ovat ve stoupani a zrychlovat tak, aby pilot
prelétnul IDF v nebo nad MCA a pfi Vmini nebo
vySSi.

vizualniho
pred

3.1.23.2 Vstup do IMC v useku
manévrovani. Do IMC se nesmi vstoupit
prelétnutim IDF v nebo nad MCA.

3.1.3 Odlet PinS s postupem ,,pokracujte podle
VFR*“ ve vizualnim useku

3.1.3.1 Odlet PinS s postupem ,pokracujte vizualné”
je zalozen na pozadavcich Statu na lety VFR.
Z heliportu nebo mista pfistani do IDF neni
poskytovana Zadna ochrana pfed prekazkami.

3.1.3.2 Pilot musi prelétnout IDF v nebo nad MCA a
setrvat v podminkach VFR, aby vidél avyhnul se

prekazkam, dokud nepreleti IDF. Odlety PinS
s postupem ,pokracujte podle VFR* mohou byt
vyuzivany na mnohonasobnych heliportech

(vzletovych i pfistavacich plochach) nebo mistech pro
pfistani v pfedepsané oblasti, ktera vyuziva spolecny
pfistrojovy usek.

3.1.3.3 Od 4. listopadu 2021, jelikoz ve vizualnim
useku neexistuje zadna ochrana pfed prekazkami,
nesmi pilot vstoupit do IMC, dokud nepfeleti IDF,
pokud leti odlet PinS s postupem ,pokracujte podle
VFR*.
3.1.4  Pristrojova faze odletli PinS

3.1.4.1 Pristrojovy usek postupu pro odlet je zalozen
na pouzitelné navigacni specifikaci PBN.

3.1.4.2 Faze letu podle pfistroji zagina, kdyz vrtulnik
prelétne IDF. Pristrojova faze se sklada z jednoho
nebo vice UuUsekl a pokratuje az do dosazeni
posledniho tratového bodu postupu pro odlet.

3.1.4.3 Standardni PDG je 5 procent. PDG vznika
v IDF MCA. Vyzaduji-li to provozni postupy, jsou
dovoleny PDG strméjsi, které jsou oznaeny na mapé
odletd.

3.2 POSTUPY PRIBLIZENi NA PinS POMOCI
PBN
3.2.1 VsSeobecné

3.2.1.1 Pfiblizeni PinS je postup pfiblizeni podle
pristroji s RNP, které je provadéno na bod v prostoru.
MGZe byt publikovano s minimy LNAV nebo s minimy
LPV. Postup pfiblizeni PinS z MAPt nebo DA/H na
heliport nebo misto pfistani zahrnuje bud postup

priblizeni ,pokraujte vizualné“ nebo ,pokracujte podle

VFR®. Pro vice podrobnosti viz ust. 3.2.2 a 3.2.3 této
hlavy.

3.2.1.2 Bezpecna vyska nad prekazkami je ve vSech
IFR Usecich postupu, v€etné uUseku nezdafeného
pfiblizeni zajisténa na zakladé odpovidajicich kritérii
ochrany pred pfekazkami. Pro pfiblizeni PinS s RNP
a s minimy LNAV, musi pilot, pokud je to nezbytné,
zahdjit nezdafené pfiblizeni v nebo nad MAPt. Pro
priblizeni PinS s RNP a s minimy LPV, musi pilot,
pokud je to nezbytné, zahgjit nezdafené pfiblizeni
v nebo nad bodem, kdy dosahl DA/H nebo MAPH,
podle toho, ¢eho dosahne dfive. Jakékoliv vizualni
manévrovani za MAPt vyZzaduje dostate¢né vizualni
nebo VFR podminky, aby bylo mozné vidét pfekazky
a vyhnout se jim.

3.2.1.3 Né&které navigacni systémy nezméni rezim na
Lpriblizeni“ po zméné trati > 30 stupritl ve FAF. Piloti
by méli zajistit, Ze jsou si védomi omezeni svych
letadel a sleduji vhodné provozni postupy pro jejich
zmirnéni.

3.2.2 Priblizeni PinS s postupem ,pokracujte
vizualné“

3.2.2.1 Priblizeni PinS s postupem ,pokracujte
vizualné”“ je postup pfiblizeni podle pfistroji vytvofeny
pro heliporty nebo mista pfistani. Usek pfiblizeni podle
pfistroju PinS dovede vrtulnik do MAPt. Vizudini usek
spojuje  MAPt s heliportem nebo mistem pfistani
pomoci pfimého vizuadlniho Useku nebo Useku
vizualniho manévrovani.

3.2.2.2 Pokud jsou heliport, misto pfistani nebo s nim
souvisejici vizualni reference vizualné ziskany pilotem
pfed dosazenim MAPt pro postupy pfiblizeni s minimy
LNAV, nebo MAPt nebo nadmoiské vysky rozhodnuti
(co nastane dfive) pro postupy s minimy LPV, muze
se pilot rozhodnout, pokra¢ovat na heliport nebo misto
pfistani vizualné, pokud se vyhne prostorim, které
nejsou ur¢eny k manévrovani, existuji-li.

3.2.2.3 Pokud neni vizudlni reference ziskana pred
MAPt, musi pilot provést nezdafené pfiblizeni.

3.2.2.4 Pozadovana minimalni  dohlednost je
zalozena na vzdalenosti z MAPt na heliport nebo na
misto pfistani. Prostory IFR se zajiSténou bezpec¢nou
vySkou nad prekazkami nejsou pouzity pro vizualni
Usek pfiblizeni a ochrana prfed prekazkami pfi
nezdafeném pfiblizeni neni zajisténa mezi MAPt
a heliportem nebo mistem pfistani.

3.2.2.5 Popis pfimého vizualniho tseku

3.2.25.1 V pfimém vizualnim useku je chranéno
pfimé pristani z MAPt na heliport nebo misto pfistani.
3.2.2.5.2 Bod klesani (DP) je pouzivan k identifikaci
konce té €asti vizualniho useku, kterd by méla byt
leténa v minimalni nadmofské vySce pro klesani
(MDA) a k identifikaci bodu, ve kterém by mélo byt
zahajeno konecné klesani na pfistani.

3.2.2.5.3 DP je definovan vzdalenosti od MAPt na
trati pfimého vizualniho useku. DP mlze byt umistén
v MAPL.

3.2.2.6 Popis useku vizualniho manévrovani

3.12.2020
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3.2.2.6.1 Usek vizualniho manévrovani je chranén
pro vizualni manévrovani okolo heliportu nebo mista
pfistani vedouci k pfistani z jiného sméru nez pfimo
z MAPt.

3.2.2.6.2 Ochrana v Uuseku vizualniho manévrovani je
zaloZena na nasledujicim:

a) naklon pozadované zataCky v MAPt nesmi byt
vétSi nez 30°, aby letadlo zustalo v ,prostoru
manévrovani“ (viz ust. 5.1.3.5.6);

b) rychlosti 93 km/h (50 KIAS) nebo menSi, ve
vizualni &asti letu;

c) pilot mGze klesat za MAPt ve vizualnim Useku
postupu do vySky OCH/2 nebo vysky 90 m (295 ft)
nad nadmofskou vyskou heliportu nebo mista
pfistani, podle toho, ktera je vy3si, pfi zohlednéni
prekazek uvedenych v mapé; a

d) pilot nesmi klesat pod vysku OCH/2 nebo vysku 90
m nad nadmofiskou vyskou heliportu nebo mista
pfistani, podle toho, ktera je vy$si, pred tim, nez je
letadlo vyrovnano ve smeéru osy roviny pro
pfiblizeni.

3.2.2.6.3 Je definovan prostor manévrovani, uvnitf
kterého se provadi Usek vizualniho manévrovani. Tvar
Lprostoru manévrovani“ je zalozen na nasledujicich
predpokladech:

a) prvni trajektorie letu: pilot musi letét na
heliport/misto pfistani pfimo z MAPt v OCA/H a
poté provést zakladni zatdCku k sestupu
a k vyrovnani ve sméru osy roviny pfiblizeni;

b) druhd trajektorie letu: pilot se po preletu MAPt
musi odchylit od osy ,MAPt-HRP“ a provedenim

manévru se vyrovnat ve smeéru osy
priblizeni.

roviny

3.2.2.6.4 Velikost ,prostoru manévrovani“ maze byt
zmenSena, pokud je v blizkosti heliportu/mista pfistani
umisténa vyznamna prekazka. V tomto pfipadé se
pilot musi vyhnout preletu heliportu/mistu pfistani a
zlstat v ,prostoru manévrovani“ tim, Ze provede
zatacku Kk vyrovnani letadla ve sméru osy roviny
pfiblizeni po preletu MAPt a pfed heliportem/mistem
pfistani.

3.2.3 Priblizeni PinS s postupem ,pokracujte
podle VFR“

3.2.3.1 P¥iblizeni PinS s postupem ,pokracujte podle
VFR" je postup pfiblizeni podle pFistroju vytvofeny pro
heliporty a mista pfistani, které nesplfiuji standardy
pro heliporty, nebo kde nelze splnit kritéria pro postupy
PinS ,pokracujte vizualné“. Pfiblizeni podle pfistrojl
PinS dovede vrtulnik do MAPH.

3.2.3.2 Pilot musi pfed nebo v MAPt urcit, zda je
zajisténa publikovana minimalni dohlednost nebo
dohlednost vyzadovana pfedpisy daného Statu (podle
toho, ktera je vysSi) pro bezpeény pfechod z letu IFR
na VFR, amusi rozhodnout, zda bude pokracovat

podle pravidel VFR nebo provede nezdafené
pfiblizeni.
3.2.3.3 Pilot odlétajici zMAPt musi dodrzovat

podminky VFR. V MAPt musi pilot ukoncit let IFR a je
zodpoveédny za to, ze vidi pfekazky a vyhne se jim (viz
Predpis L 4444, Hlava 4, ust. 4.8).

3.2.3.4 Diagram vySky nad povrchem (HAS) je
znadzornén pro postupy pFiblizeni PinS a oznacen
.pokracujte podle VFR (proceed VFR)“, aby pilotovi
usnadnil pfechod z letu IFR na let VFR v MAPt.

ZAMERNE NEPOUZITO
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DODATEK 1 K CASTI Il

Dil 1 - VSEOBECNE ZASADY NAVRHU POSTUPU

1. VSEOBECNE

11 Letovy postup podle pfistroji je Fadou
pfedem stanovenych manévrli navrzenych tak, aby
se letély pomoci ¢&teni letovych pfistroju. Ty
poskytuji ur€itou ochranu pfed prekazkami a
obvykle se pouzivaji v pfiletovych, pfiblizovacich a
odletovych fazich letu.

1.2 Existuji tfi hlavni zasady, které plati pro
navrh v§ech letovych postupl podle pfistroju; mély
by byt bezpe€né, co mozna jednoduché a
ekonomické, at' uz z pohledu €asu, nebo vzdusného
prostoru. Bezpecnost vyzaduje pouziti zdravého
rozumu a operativniho Usudku. Jednoduché
postupy jsou klicové v okamziku, kdy je pracovni
zatiZeni pilota vysoké a nasledky chyby mohou byt
fatalni. Ekonomické postupy jsou ¢&im dal vice
potfeba tam, kde doba letu mize mit ekonomicky
dopad a vzdu$ny prostor je ¢asto nedostatkovy.

1.3 PANS-OPS slouzi Siroké Skale podminek
v kazdém prostoru nebo uUseku letového postupu
podle pfistroju. Je dllezité, aby piloti rozuméli
predpokladdm pouzitym pfi navrhu postupd a
ochranam poskytovanym témito postupy, tak aby je
neprekracovali. Proces navrhu postupu zahrnuje
nasledujici koncepty:

a) kazdy letovy postup podle pristroji je
charakterizovan fadou Usekl na zakladé
povrchu nebo prostor(;

b) tyto prostory nebo Useky a s nimi souvisejici
ochrana pfed pfekazkami jsou navrZzeny
vsouladu skategorii letadel a druhem
navigacniho zafizeni; a

c) prostory nebo Useky jsou posuzovany s cilem
nalézt nejvySSi prekazku vramci kazdého
prostoru nebo Useku.

Minimalni bezpec¢na vySka nad prekazkami (MOC)
pouzitelna pro kazdy prostor nebo Usek se pfidava
k nejvys8i pfekazce, aby se vypocitaly minimalni
bezpecné nadmoiské vySky nad prekazkami pro
kazdy prostor nebo usek.

14 Bezpecna vyska nad prekazkami je
zakladnim pozadavkem bezpecnosti pfi konstrukci
letovych postuplu podle pfistroji a diky rdznym

faktorim, jako je terén, charakteristiky letadla a
schopnosti pilota jsou podrobné postupy zaloZeny
na sou¢asném standardnim vybaveni a postupech.
Nicméné bezpecnéa vyska nad prekazkami uvedend
ve specifikacich je povaZzovana za minimalni, kterou
nelze bezpecéné snizovat.

15 Postupy obsazené v PANS-OPS
predpokladaji, Zze jsou v provozu vSechny motory.
Konstrukce postupl pro neocekavané udalosti je
v odpovédnosti provozovatele.

1.6 Kritéria v PANS-OPS vyuZivaji standardni
podminky pro charakteristiky letadel. Avsak
v kritériich je zahrnuta tolerance pro odchyleni se od
téchto standardnich podminek, pokud se uplatfiuji
zvldstni pozadavky vzdusSného prostoru nebo
provozu.

1.7 Kde jsou pouzity pfiklady vypoctu,
predpoklada se vyska 2 000 ft nad mofem nad MSL
a teplota ISA +15°C.

1.8 Pro G&ely navrhu postupu, kdy jsou
rychlosti uvedeny v IAS a je potfeba je pfevést na
pravou vzdusnou rychlost (TAS), je tento pfevod
proveden na zakladé ISA, kde:

Atmosféricky tlak 1013,2 hPa

Teplota +15°C

Rychlost poklesu teploty 2°C/1 000 ft

1.9 VSechny postupy =zobrazuji traté nebo
smérniky, pokud neni uvedeno jinak. Piloti by se
proto méli snazit udrzovat trat nebo smérnik
provadénim oprav kurzu na znamy vitr.

1.10 PFfi navrhu postupl se obvykle pouziva
vSesmeérovy vitr; uvazuji se tedy vétry, které maji
nejnepfiznivéjsi vliv. Ocekava se ovSem, ze piloti pfi
letu letového postupu podle pfistroju budou vzdy
provadét opravu na skute¢ny nebo odhadovany vitr,
pokud nejsou vektorovani.

1.11 PFfi navrhu postupu se pouzivaji rdzné
hodnoty rychlosti vétru podle faze letu nebo Useku
postupu. Pokud nejsou k dispozici 95% statistické
hodnoty pro konkrétni misto, pouziji se nasledujici
predpokladané hodnoty rychlosti vétru:

Faze letu Pouzité vétry

Odlet 30 kt v8esmérovy pro zatacky

Tratovy let/ usek pocate¢niho | Standardni vitr ICAO (2 x nadmofrska vySka ve stopach / 1 000) + 47 kt
pfiblizeni

Vy&kavani Standardni vitr ICAO (2 x nadmofiska vySka ve stopach / 1 000) + 47 kt

Useky kone&ného a nezdafeného | 30 kt pro zatacky

pfiblizeni

1.12 VSechny publikované postupy pouzivaji
magnetické stupné.

1.13 Dodatecna kritéria pro horské oblasti

Pokud jsou postupy navrhovany pro pouziti
v horskych oblastech, je zohledhovano zavedeni

chyby vySkoméru a problém0 pilota s fizenim,
k nimz dochazi pfi vétrech o rychlosti 37 km/h (20
kt) nebo vysSi nad témito oblastmi. Pokud je vyskyt
téchto podminek znam, MOC mdze byt navySena az
0 100 procent.
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Dil 2 - ZAKLADNi KONCEPTY NAVRHU

Hlava 1 — PRESNOST FIXU

1.1 VSEOBECNE

1.1.1  Fixy a body pouzité pfi konstrukci letovych
postupl podle pfistroju jsou obvykle uréeny pomoci
standardnich navigac¢nich systém.

1.1.2 ProtoZze v8echna navigatni zafizeni a
tratové body maji omezenou pfesnost, zemépisny
bod jimi uréeny neni pfesny, ale lezi uvnitf prostoru
nazvaného ,prostor tolerance fixu“, ktery obklopuje
zakreslené misto polohy zafizeni, tratovy bod nebo
prise€ik. Obrazek A-2-1-1 znazorfuje prostor
tolerance fixu tvofeny prasec¢ikem dvou radialt nebo
trati od rdznych navigacnich zafizeni.

1.2 FAKTORY TOLERANCE FIXU

1.2.1  Velikost prostoru tolerance fixu je dana
presnosti navigac¢nich prostredk, na jejichz zakladé

je fix wuren, a u konvenénich naviga¢nich
prostfedku také vzdalenosti od zafizeni.
1.2.2  Pfesnosti konvenc&nich navigacnich

prostfedku viz tabulka A-2-1-1 a tolerance, na nichz
jsou tyto hodnoty zalozeny, viz tabulka A-2-1-2.

1.2.3  Tolerance fixt pfi pouziti systému PBN viz
Hlava 2, ust. 2.7.

1.3 TOLERANCE FIXU PRO JINE DRUHY
NAVIGACNICH SYSTEMU

1.3.1  Prehledovy radar. Tolerance radarovych
fixd jsou zalozeny na presnostech radarového
mapovani, na rozliSovacich schopnostech
v azimutu, na letové-technické toleranci, na
technické toleranci fidiciho letového provozu a na
rychlosti letadla v koncové fizené oblasti. Tolerance
fix( jsou uvedeny nize:
a) prehledovy radar koncové Fizené oblasti (TAR)
do vzdalenosti 37 km (20NM): tolerance fixu je
+1,6 km (0,8 NM); a

b) tratovy pfehledovy radar (RSR) do vzdalenosti
74 km (40NM): tolerance fixu je 3,2 km
(1,7 NM).

1.3.2  Méri¢ vzdalenosti (DME). Tolerance fixu je

10,46 km (0,25 NM) + 1,25 procent vzdalenosti

k anténé.

1.3.3  Polohové navéstidlo 75 MHz. Pouzijte
obrazek A-2-1-2 pro uréeni tolerance fixu pro
systém pfesného pfiblizeni a pfistani (ILS) a ,Z°
polohového navéstidla pro pouziti v postupech
pfiblizeni podle pfistroja.

Tabulka A-2-1-1
Presnost pouzivana v systému (2 SD) u tratového navigaéniho zafizeni poskytujiciho vedeni po trati
a zarizeni, které vedeni po trati neposkytuje

VOR!? ILS NDB
Pfesnost pouzivana v systému u zafizeni poskytujiciho 15,2° +2.4° 16,9°
vedeni po trati
Pfesnost pouzivana v systému u zafizeni neposkytujiciho +4,5° +1,4° 16,2°
vedeni po trati

1. Hodnoty VOR 15,2° a +4,5° mohou byt pozménény podle hodnot a) v tabulce A-2-12-2, vychazejicich z letovych testu.

Tabulka A-2-1-2
Tolerance, na nichz jsou zalozeny presnosti pouzivané v systému

Hodnoty v tabulce A-2-1-1 jsou vysledkem kombinace, VOR ILS NDB
zalozené na druhé odmocniné souctu ¢tvercll, nasledujicich

toleranci

a) tolerance pozemnich systému +3,6° 1°1 +3°

b) tolerance palubnich pfijimacich systému +2,7° 1° 15,4°
c) letové-technické tolerance? +2,5° +2° +3°

1. Zahrnuje ohyby paprsku.

2. Letoveé technicka tolerance se vztahuje pouze k navigaénim prostfedkdm udavajicim trat. Nevztahuje se na navigaéni

prostfedky, které stanovuiji fixy prasecikem.

1-D1-3
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Narmindlni fix

Prostor tolerance fixu

Obrazek A-2-1-1
Tolerance fixu

. Smér letu Wyska (m)
Vyska (ft) - ,
Nawvéstidlo ILS = 2000
_ {vedlejii osa)
& 000 nebo “z"
& 00— M L 1 s00
4 000 =
= 1000
3000
2 000 —
= 500
1000 =
0T T T T T T I T T I T R T T A T T I T T T T 1T 0
1.0 05 0 05 1.0 MM Tolerance fixu
L i L i
1 1 1
N [N I L I B D B I B o
2 ; 1 2
Poznamka: Tento graf je zaloZen na pouditi modernich letadlovych antennich systémd
s nastavenim cilivosti pfijimade 1000 mikroV aZ do visky 1800 m (S905f) nad zafizenim,

Obrazek A-2-1-2
ILS nebo pokryti ,,z“ polohového majaku
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Hlava 2 - OCHRANNE PROSTORY

2.1 PRIMARNi A SEKUNDARNi PROSTORY

2.11 Pro kazdy pfimy usek postupu je stanoven
prostor sahajici na obé strany od stanovené traté.
Obvykle je prostor na obé strany od zamyslené traté
symetricky.

2.1.2  VSeobecné se tento prostor déli na primarni a
sekundarni prostory. Nicméné v nékterych pfipadech
jsou uréeny pouze primarni prostory. Pokud jsou

ureny sekundarni prostory, je vnéjsi polovina kazdé
strany prostoru (obvykle 25 procent celkové Siiky)

navrzena jako sekundarni prostor. Viz obrazek
A-2-2-1.
2.1.3 PInd bezpetna vySka nad prekazkami je

zajistovana  vcelém  primarnim  prostoru, a
v sekundarnim prostoru se snizuje linearné od plné
hodnoty na vnitfni hrané, po nulovou hodnotu na
vnéjSi hrané, jak je uvedeno na Obrazku A-2-2-1.

Nejnizsi predpokladana |
draha letu :
]

1
1
1
1
1
1
: T
I I
| .
' -
Sekundarni prostor | Primarni prostor i Sekundarni prostor
I
| |
1 1
i 1
1 1
1 ]
I 1/4 l 1/2 ' 1/4 |
i celkové Sitky - celkoveé &itky T celkove Sitky |
le >
I Celkova §itka |

Obrazek A-2-2-1
Primarni a sekundarni prostory useku

2.2 VYPOCET  SIREK
KONVENCNI NAVIGACE

PROSTORU -

2.2.1  Skute¢na Sifka prostoru je dana fazi letu.
2.2.2  Tratové prostory jsou konstruovany odlisné.
Podrobnosti viz Cast I, Dil 2, Hlava 1.

2.3 TRATE STANDARDNIHO PRILETU OD 46
KM (25 NM) NEBO DALE

Pokud je délka traté pfiletu vétSi nebo rovna 46 km
(25 NM), vztahuji se tratovéa kritéria pfed vzdalenosti
46 km (25 NM) az po fix pocatecniho pfiblizeni (IAF).
Klesa Sitka prostoru od 46 km (25) pod sbihavym
uhlem 30° na kazdou stranu od osy, dokud nedosahne
Sifky stanovené kritérii po€atecniho pfiblizeni.

2.4 TRATE PRILETU MENE NEZ 46 KM
(25 NM)

Pokud je délka traté pfiletu mensi nez 46 km (25 NM),
klesa Sitka prostoru od zaatku pfiletové traté pod
sbihavym dhlem 30° na kazdou stranu od osy, dokud
nedosahne Sifky stanovené kritérii pocatecniho
pfiblizeni.

2.5 POCATECNI PRIBLIZENI

Usek pogate¢niho priblizeni nema Zadnou standardni
délku. Délka je takovd, ktera dostatecné umozriuje
zménu nadmofiské vySky pozadovanou postupem.
Sitka se déli na:

a) primarni prostor, ktery saha pficné 4,6 km
(2,5 NM) na kazdou stranu traté; a

b) sekundarni prostor, ktery pfidava dalSich 4,6 km
(2,5 NM) na kazdou stranu primarniho prostoru.

2.6 STREDNI PRIBLIZENi

U pfimého pfiblizeni se Sitka uUseku stfedniho

pfiblizeni zuzuje z maximalni Sitky £9,2 km (x5 NM)

ve IF, po jeho minimalni Sitku ve FAF (nebo FAP).

Usek se pficné déli nasledovné:

a) primarni prostor, ktery saha pficné na kazdou
stranu traté; a

b) sekundarni prostor na kazdou stranu primarniho
prostoru.

25.4.2019

[I-D1-5



PREDPIS L 8168l

DODATEK 1 K CASTI Il

27  TOLERANCE FIXU A  OCHRANNE
PROSTORY PRO NAVIGACI ZALOZENOU NA
VYKONNOSTI (PBN)

2.7.1 Bezpefna vySka nad pfekazkami pro PBN je
zalozena na celkové chybé systému (TSE), ktera
zavisi na chybé odhadu polohy (PEE), chybé
definovani drahy (PDE), chybé& displeje a letové
technické chybé (FTE). Ochranné prostory PBN jsou
zaloZzeny na vypoctech zohlednujicich nasledujici
prvky.

Poznamka: Pro  popis  chyby  souvisejici
S navigaci zaloZenou na vykonnosti viz Performance-
based Navigation (PBN) Manual (Doc 9613).

2.7.1.1 Tolerance pfi¢né k trati (XTT)

Tolerance fixu méfena kolmo k jmenovité trati, ktera je
vysledkem toleranci palubniho a pozemniho vybaveni
a letoveé technické chyby (FTE).

2.7.1.2 Tolerance podél trati (ATT)

Tolerance fixu méfena podél jmenovité trati, ktera je
vysledkem toleranci palubniho a pozemniho vybaveni.
Grafické znazornéni XTT a ATT viz obrazek A-2-2-2.

2.7.1.3 TSE se pak pouzije k definovani hodnot XTT
a ATT nasledovné:

a) XTT=TSE
b) ATT=0,8*TSE

2.7.2 U postupu PBN je Sitka prostoru definovana
na zakladé poZadavku na navigacni pfesnost RNP

souvisejici navigacéni specifikace plus hodnota rezervy
(viz ust. 2.7.3).
2.7.2.1 Konkrétné poloviéni Sitka (Y2A/W) prostoru
je:
2 AIW = 1,5xpozadavek navigacni pfesnosti RNP +
hodnota rezervy

2.7.2.2 ProtoZe jsou uUdaje pozadované pfesnosti
konstantni, neexistuje zde zeSikmeni souvisejici
s Sifkou prostoru useku trati nebo postupu PBN.

2.7.2.3 Obrazek A-2-2-3 uvadi pfiklad prostoru
souvisejiciho s postupem PBN, ktery je zalozen na:

a) navigacni specifikaci RNP 1; a

b) trati STAR mezi 56 km (30 NM) a 28 km (15 NM)
od ARP.

Vysledkem je 2 A/W rovno (1,5 x1) + 1 =2,5NM.

2.7.2.4 Hodnota %2 A/W vypocitana timto zpusobem
se pouziva ve vSech postupech PBN s vyjimkou
postupd RNP AR a Uusekl konecného pfiblizeni
postupll RNP APCH na zéakladé pouziti SBAS (SBAS
APV-1, SBAS CAT | a SBAS NPA). Hodnota rezervy
se zakladd na charakteristikach letadla (rychlost,
ovladatelnost, atd.) a fazi letu a pouziva se k feSeni
hrubych chyb nad hodnotu 3nasobku smérodatné
odchylky. Hodnoty rezervy se nevztahuji na useky
koneéného pfiblizeni postupl pro pfiblizeni na zakladé
pouziti SBAS.

Poznamka: Uplny seznam vypocitanych % AIW
viz PANS-OPS, Volume II, Part lll, Section 1, Chapter
2, tabulky Ill-1-2-1 aZ ll-1-2-22.

XTT

I-l- [RE——

Obrazek A-2-2-2
Orientace ATT a XTT vzhledem k zamyslené draze letu

25.4.2019
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2,5NM \ 2,5 NM
< »le 2
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1
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Vertikalni :
profil :
1

1

1

) Obrazek A-2-2-3
Sifka prostoru pro RNP 1 STAR mezi 15 NM a 30 NM od ARP

2.7.3 Hodnoty rezervy. Hodnoty rezervy pro fazi
letu jsou uvedeny v tabulce A-2-2-1.

Poznamka: Postupy uréené pouze pro vrtulniky
pouZzivaji rozdilné hodnoty rezervy.

2.74 Hodnoty XTT a % A/W pro faze letu. Pro
provoz PBN se hodnoty XTT pfifazuji na zakladé faze
letu a pouzitelnych navigacnich specifikaci pro tuto
fazi letu. Tabulka A-2-2-2 uvadi hodnoty XTT pro fazi
letu a pouzitelné navigaéni specifikace. Sedé
podbarvené buriky tabulky znamenaji, ze dana
navigacni specifikace neni pro tuto fazi letu pouzitelna.
Tabulka A-2-2-3 uvadi hodnoty Y2 A/W pro rGzné faze
letu a pouzitelné navigacni specifikace.

Poznémka: Uréeni  pouZzitelnych  navigacnich
specifikaci pro danou fazi letu Ize nalézt v Doc 9613,
tabulce II-A-1-1.

2.7.4.1 Kritéria RNAV 1 se pouzivaji pro SID a
STAR, které Ize podporovat bud pomoci GNSS nebo
infrastruktury DME/DME.

2.7.4.2 Kritéria RNP 1 se pouzivaji pro SID a STAR
vyuzivajici jako primarni navigacni senzor GNSS.

2.7.4.3 Kritéria RNP APCH se déli na dvé sekce.
Kritéria sekce A, kter4d se pouzivaji pro postupy
pfiblizeni podle pfistrojii (IAP) RNAV (GNSS), se
pouziji pouze do vzdalenosti 56 km (30NM) od ARP.

Mimo tuto vzdalenost se pouziji bud kritéria RNAV 1
nebo RNP 1, pokud neni stanoveno jinak. U kritérii
sekce A je XTT jak ve FAF, tak v MAPt roven 556 m
(0,3 NM). Navic kritéria Y2 A/W pro sekci A se zuzuje
ze 2685 m (1,45 NM) ve FAF na +1759 m (0,95
NM) v MAPt.

2.7.4.4 Kiritéria pojici se s RNP APCH sekci B se
vztahuji na postupy pfiblizeni pomoci SBAS. Kritéria
sekce B zachycuji vyhody uhlového vedeni v Useku
konecného priblizeni. Hodnota XTT ve FAF a MAPt je
40,0 m. Hodnoty 2 A/W pro kone¢né pfiblizeni ve FAF
zavisi na délce useku kone€ného pfiblizeni.

2.7.45 Sitka prostoru pro CAT H. Vzhledem
k letovym charakteristikam vrtulnikd dochazi k mirnym
snizenim hodnot Y2 A/W pro pfiletové, pfiblizovaci a
odletové faze letu, pokud se pro navrh postupu pouziji
ur€ité navigaCni specifikace. Snizuji se hodnoty
rezervy pouzité pro vypocet 2 AIW:

a) pro tratové a SID/STAR > 56 km (30 NM) od ARP

je hodnota rezervy 1 852 m (1,0 NM); a

b) v TMA je hodnota rezervy 1 296 m (0,7 NM); a

c) pro usek kone¢ného pfiblizeni je hodnota rezervy
648 m (0,35 NM).

2.7.4.6 Tabulka A-2-2-4 uréuje hodnoty 2 AIW pro
CAT H, které se li8i od téch uvedenych v tabulce
A-2-2-3.

25.4.2019
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Tabulka A-2-2-1

Hodnoty rezervy (BV) pro faze letu

Faze letu Trat'ovy let Koncova oblast Usek Nezdarené
koneéného pfiblizeni
pfiblizeni
Pouziti SID a STAR vice | STAR, useky pocateCniho a Useky nezdafeného
nez nebo rovno 56 | stfedniho pfiblizeni méné nez pfiblizeni a SID az
km (30NM) od ARP | 56 km (30 NM) od ARP a SID do 28 km (15 NM)
letisté odletu nebo | a useky nezdafeného od ARP
uréeni pfiblizeni méné nez 56 km (30
NM) od ARP, ale ne vice nez
28 (15 NM) od ARP
BV pro 3704 m (2,0 NM) 1852 m (1,0 NM) 926 m (0,5 NM) 926 m (0,5 NM)
CAT A-E
Tabulka A-2-2-2
Tolerance fixu XTT (NM) v zavislosti na navigacni specifikaci a fazi letu
Navigacni Faze letu
specifikace Tratovy STAR/IF/IAF/SID/nezdarené FAF MAPt Nezdarené SID
let/SID/ISTAR priblizeni pfiblizeni | (<15 NM
(230 NM od (<30 NM od ARP) (<15 NM od od
ARP) ARP) ARP)
RNAV 1/ 2,00 1,00 1,00 1,00
RNAV 25
RNP 2 2,00
RNP 1 1,00 1,00 1,00 1,00
(SID/ISTAR)
RNAP 1,00 0,30Y 0,30Y 1,00
APCH 0,02162 0,02167
A-RNP? 2,00 nebo 1,00 0,30 0,30 1,00 1,00
1,00
RNP 0,34 0,30 0,30 0,30 0,30

1 Pouze RNP APCH sekce A (LNAV/VNAV).

2 Pouze RNP APCH sekce B (LP/LPV).

3 A-RNP umoznuje rozsah 8$kalovatelnych pozadavk( navigaéni presnosti, jak je podrobné uvedeno
v Performance-based Navigation (PBN) Manual (Doc 9613). Nicméné PANS-OPS, Volume Il obsahuji kritéria
pouze pro hodnoty pfesnosti 1 NM, proto z divodu konzistentnosti je zde uvadéna pouze tato hodnota.

4 Ur€eno pouze pro provoz vrtulniku.

5 RNAV 2 je uréena pro pouziti mimo TMA a RNAV 1 pro pouziti v TMA.

25.4.2019
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Tabulka A-2-2-3

Hodnoty %> A/IW (NM) v zavislosti na navigacni specifikaci a fazi letu

Navigacni Faze letu
specifikace Tratovy STARI/IF/IAF/SID/nezdarené FAF MAPt Nezdarené SID
let/SID/ISTAR pfiblizeni priblizeni (<15 NM
(230 NM od (<30 NM od ARP) (<15NMod | od ARP)
ARP) ARP)
RNAV 1/ 5,00 2,50 2,00 2,00
RNAV 25
RNP 2 5,00
RNP 1 3,50 2,50 2,00 2,00
(SID/STAR)
RNAP 2,50 (pouze 1,45Y 0,95%/ 2,00
APCH IF/IAF/nezdafené priblizenf) NA2 NA?2
A-RNP? 5,00 nebo 2,50 1,45 0,95 2,00 2,00
3,50
RNP 0,34 1,45 1,15 0,80 0,80

1 Pouze RNP APCH sekce A (LNAV/VNAV).
2 Pouze RNP APCH sekce B (LP/LPV).

3 A-RNP umoznuje rozsah 8$kalovatelnych pozadavkl navigaéni presnosti, jak je podrobné uvedeno
v Performance-based Navigation (PBN) Manual (Doc 9613). Nicméné PANS-OPS, Volume Il obsahuji kritéria
pouze pro hodnoty presnosti 1 NM, proto z divodu konzistentnosti je zde uvadéna pouze tato hodnota.

4 Urc¢eno pouze pro provoz vrtulnikd.

5 RNAV 2 je uréena pro pouziti mimo TMA a RNAV 1 pro pouziti v TMA.

Tabulka A-2-2-4

Hodnoty > A/IW (NM) v zavislosti na navigacni specifikaci a fazi letu (CAT H)

Navigacni Faze letu
specifikace Tratovy | STAR/IF/IAF/SID/nezdafené | FAF MAPt | Nezdafené SID
let/SID/STAR priblizeni priblizeni (<15 NM
(230 NM od (<30 NM od ARP) (<15NMod | od ARP)
ARP) ARP)
RNAV 1/ 4,00 2,20 1,85 1,85
RNAV 23
RNP 1 2,50 2,20 1,85 1,85
(SIDISTAR)
RNAP 2,20 (pouze 1,15Y 0,80/ 1,85
APCH IF/IAF/nezdafené priblizeni) NA2? NA?2
1 Pouze RNP APCH sekce A (LNAV/VNAV).
2 Pouze RNP APCH sekce B (LP/LPV).
3 RNAV 2 je ur¢ena pro pouziti mimo TMA a RNAV 1 pro pouziti v TMA.
25.4.2019
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Tabulka A-2-2-5

Tolerance fixu XTT (m) v zavislosti na navigac¢ni specifikaci a fazi letu

Navigacni Faze letu
specifikace Tratovy STARI/IF/IAF/SID/nezdarené FAF MAPt Nezdarené SID
let/SID/STAR priblizeni priblizeni (<28 km
(256 km od (<56 km od ARP) (<28 km od | od ARP)
ARP) ARP)
RNAV 1/ 3704 1852 1852 1852
RNAV 25
RNP 2 3704
RNP 1 1852 1852 1852 1852
(SID/STAR)
RNAP 1852 5561/ 5561/ 1852
APCH 40 m2 40 m?
A-RNP? 3704 nebo 1852 556 556 1852 1852
1852
RNP 0,34 556 556 556 556

1 Pouze RNP APCH sekce A (LNAV/VNAV).
2 Pouze RNP APCH sekce B (LP/LPV).

3 A-RNP umoznuje rozsah 8$kalovatelnych pozadavkl navigaéni presnosti, jak je podrobné uvedeno
v Performance-based Navigation (PBN) Manual (Doc 9613). Nicméné PANS-OPS, Volume Il obsahuji kritéria
pouze pro hodnoty pfesnosti 1 NM, proto z divodu konzistentnosti je zde uvadéna pouze tato hodnota.

4 Urceno pouze pro provoz vrtulnikd.

5 RNAV 2 je urena pro pouziti mimo TMA a RNAV 1 pro pouziti v TMA.

Tabulka A-2-2-6

Hodnoty > A/IW (m) v zavislosti na navigacni specifikaci a fazi letu

Navigacni Faze letu
specifikace g apovy | STAR/F/IAF/SIDInezdafené | FAF MAPt | Nezdafené | SID
let/SID/STAR priblizeni priblizeni (<28 km
(256 km od (<56 km od ARP) (<28 km od | od ARP)
ARP) ARP)
RNAV 1/ 9260 4630 3704 3704
RNAV 25
RNP 2 9260
RNP 1 6482 4630 3704 3704
(SIDISTAR)
RNAP 4630 (pouze 2685Y | 1750Y 3704
APCH IF/IAF/nezdafené priblizeni) NA2 NA?2
A-RNP? 9260 nebo 4630 2685 1759 3704 3704
6482
RNP 0,34 2685 2130 1482 1482

1 Pouze RNP APCH sekce A (LNAV/VNAYV).

2 Pouze RNP APCH sekce B (LP/LPV).

3 A-RNP umoznuje rozsah S$kalovatelnych pozadavk( navigaéni presnosti, jak je podrobné uvedeno
v Performance-based Navigation (PBN) Manual (Doc 9613). Nicméné PANS-OPS, Volume Il obsahuji kritéria
pouze pro hodnoty pfesnosti 1 NM, proto z dGvodu konzistentnosti je zde uvadéna pouze tato hodnota.

4 Ur&eno pouze pro provoz vrtulniku.

5 RNAV 2 je urena pro pouziti mimo TMA a RNAV 1 pro pouziti v TMA.
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Tabulka A-2-2-7
Hodnoty 2 A/IW (m) v zavislosti na navigacni specifikaci a fazi letu (CAT H)

Navigacni Faze letu
specifikace Tratovy STARI/IF/IAF/SID/nezdarené FAF MAPt Nezdarené SID
let/SID/ISTAR pfiblizeni priblizeni (<28 km
(256 km od (<56 km od ARP) (<28 km od | od ARP)
ARP) ARP)
RNAV 1/ 7400 4074 3426 3426
RNAYV 23
RNP 1 4630 4074 3426 3426
(SID/STAR)
RNAP 4074 (pouze 2130Y 1482%/ 3426
APCH IF/IAF/nezdafené priblizeni) NA2 NA?2

1 Pouze RNP APCH sekce A (LNAV/VNAV).
2 Pouze RNP APCH sekce B (LP/LPV).

3 RNAV 2 je ur¢ena pro pouziti mimo TMA a RNAV 1 pro pouziti v TMA.

Hlava 3 - KONSTRUKCE PROSTORU ZATACKY

3.1 VSEOBECNE

3.1.1 Bod toceni mvﬂie byt stanoven jakymkoli ze
tfi zplsobu (popis viz Cast II, Dil 1, ust. 1.5).

3.2 PARAMETRY ZATACKY

3.21 Prostor zatdCky je definovan fadou

parametr(, které zahrnuji:

nadmofska vySka

indikovana vzdu$na rychlost (IAS)

vitr

Uhel pficného naklonu (a)

letové technické tolerance

tolerance fixu (viz Hlava 1)

rychlost zataceni (R) ve stupnich/sekundu

3.3  VYPOCET OCHRANNEHO PROSTORU
ZATACKY

3.3.1 Jako pfi jakychkoliv jinych manévrech
v zatacce, je rychlost rozhodujicim faktorem pfi uréeni
traté letadla b&éhem zatacky.

3.3.1.1 Vnitfni hranice
Vnitfni  hranice vychazi

z potfeb  nejpomalejsich
rozSifuje se vné pod uhlem 15° od nominalni traté.
3.3.1.2 Vnégjsi hranice

Vnéjsi hranice prostoru zatacky zavisi na nejvysSi
rychlosti kategorie, pro kterou je postup schvalen.

3.3.1.3 Ochranny prostor zacina v bodé, ktery je
ur€en nejzazSi toleranci fixu (viz Hlava 1) a pfisluSnou
FTE.

3.3.1.4 Existuji dv& metody konstrukce obloukové
¢asti vnéjsi hranice.

3.3.1.4.1 Spiraly vlivu vétru

PFi pouziti metody spiraly vlivu vétru zavisi vymezeni
prostoru na poloméru zatacky (r) vypocitané pro
konkrétni hodnotu pravé vzdusné rychlosti (TAS) a
Uhlu pfiéného naklonu. VnéjSi hranice prostoru
zatacky je konstruovana za pouziti spiraly odvozené
od poloméru zatacky (r) za bezvétfi. Vysledna spirala
vychazi z aplikace vlivu vétru po dobu potfebnou ke
zmeéné kurzu o stanovenou hodnotu pro zatacku.

3.3.1.4.2 Hrani¢ni kruznice

Jako alternativu k metodé spiraly vlivu vétru muze byt
pouZita zjednoduSena metoda, kde nakreslené
kruznice ohrani€uji prostor zatad¢ky. Na rozdil od
metody spiraly vlivu vétru je vliv vétru pouzity zde vzdy
takovy jako pfi zméné kurzu o 90°. Takto
konstruovany prostor je vétsi, a tudiz konzervativngjsi.

3.3.2 Pokud neni béhem zataCky stanovené
postupem zajiStovano zadné tratové vedeni, povazuje
se celkova Sitka prostoru za primarni prostor.

25.4.2019
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Hlava 4 - NAVIGACE ZALOZENA NA VYKONNOSTI - TERMINATORY DRAHY

4.1 VSEOBECNE

411 VSechna data pouzivana navigacnim
systémem pro PBN, ktery je certifikovany pro koncovy
provoz, jsou obsazena v navigacni databazi. Tyto
databaze jsou odvozeny z dat kédovanych v souladu
s leteckou prdmyslovym standardem: ARINC 424
,Navigation System Database Specification®, nebo
rovnocennou priimyslovou normou.

4.1.2 Pro dosazeni pfevodu textového popisu
postupu a trati zobrazenych na mapach do kédu
vhodného pro navigaéni systémy vytvofil letecky
primysl pro koncové postupy koncept ,drahy a
ukongeni (path and termination)”.

4.1.3 Terminatory drdhy jsou podrobné popsany
v PANS-OPS, Volume I, Part ll, Section 2, Chapter 5.
Pouzivaji se k definovani zvlastnich projekci drahy
letu na zem za predpokladu, Ze letadla schvalena pro
provadéni PBN postupt maji schopnost udrzovat stalé
traté na zakladé pouziti pFislusnych terminator drahy
ARINC 424 nebo jejich ekvivalentu.

4.1.4  Terminatory drahy definuji kazdy usek trati
PBN od vzletu po nalétnuti tratového Useku, a od
bodu, kde letadlo opousti tratovy usek do konce
postupu(i) PBN.

415 Terminatory drahy se nepouzivaji pro
konstrukci tratovych Usekd nebo jinych trati mimo
koncovy vzdu$ny prostor.

4.1.6 Mnoha letadla jsou vybavena systémy, které
jsou schopny pouzivat pouze podsoubor dostupnych
terminatord drahy ARINC 424.

4.2 KOMBINACE DRAHY A TERMINATORU

421 Kazdy usek postupu je uréen
dvoupismennym kdédem, ktery oznaluje drédhu a
terminator urcitého Useku. Tyto kédy jsou uvedeny
v tabulce A-2-4-1.

4.2.2 Kombinace téchto dvou prvkd tvofi soubor
typl Usekd pouzivanych pfi navrhu postupl. Napf.
usek CA je takovy usek, kdy je sledovan urcity kurz
(C) az do dosazeni stanovené nadmorské vysky (A).

4.2.3  Minimalni pozadavky pro typ useku PBN pro
kazdou navigacni specifikaci Ize nalézt
v Performance-based Navigation (PBN) Manual (Doc
9613).

Tabulka A-2-4-1
Koédy drah a terminatoru

Draha Kod Terminator Kod
Smeér do C Nadmorska vyska
Pfima trat D Fix F
Fix do F Prasecik I
Vyckavani H Manualni ukon&eni M
Poc&ate¢ni I
Konstantni polomér R
Trat mezi T
Kurz do \%

ZAMERNE NEPOUZITO

25.4.2019
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Dil 3 - ZASADY SPECIFICKE PRO URCITE FAZE LETU

Hlava 1 — POSTUPY PRO ODLET

1.1 NAVRHOVY GRADIENT PRO DANY
POSTUP
1.1.1  Navrhovy gradient pro dany postup (PDG) je

zpracovatelem  postupu  pouzivan  k identifikaci
kritickych prekazek v odletu a k uréeni minimalniho
gradientu stoupani pro dany postup. Trat odletu muze
byt upravena tak, aby byl PDG minimalizovan
v souladu s jinymi omezenimi.

1.1.2  Pokud neni publikovano jinak, predpoklada
se PDG 3,3 % (5,0 % pro CAT H).

1.1.3 PDG je zalozen na:

a) roviné pro identifikaci prfekazek (OIS) o gradientu
25 % (42 % pro CAT H) nebo gradientu
ovlivnéném nejkrititéjSi pfekdzkou pronikajici skrz
rovinu, podle toho, co je vy3si; a

b) dodate¢né rezervé 0,8 %.

1.1.4 Pfevod gradientd stoupani na rychlosti

stoupani pro provozni u€ely viz L 8168, Cast Il, Dil 2,
Hlava 1 Obr. 11-2-1-2.

1.2 BEZPECNA VYSKA NAD PREKAZKAMI

1.2.1 U odletl jinych, nez jsou odlety se zatackou a
odlety na bod v prostoru (PinS) CAT H, se MOC
zajiStovana postupem urcuje jako nasobek vzdalenosti
od odletového konce drahy (DER).

1.2.2  Pro vypoCet MOC se pouziva hodnota 0,8 %
této vzdalenosti, nékteré piiklady hodnot jsou uvedeny
v tabulce A-3-1-1.

1.2.3 MOC v pfipadé odletu se =zataCkou ma
pevnou hodnotu 75 m (246 ft) (pro CAT H 65 m (213

ft)).

1.2.4 Odlety PinS CAT H jsou =zalozeny na
vizualnim nebo VFR letu na fix po€atku odletu (IDF),
tudiz se vtomto useku MOC nezajistuje. U odleta
PinS s postupem ,pokracujte vizualné“ je stanoven
navrhovy gradient vizualniho Useku (VSDG) s cilem
zajistit v IDF MOC 30 m. Se vzdalenosti se MOC dale

zvétsuje.

Tabulka A-3-1-1
MOC pro odlet pro danou vzdalenost od DER

Vzdalenost od DER (NM) Vzdalenost od DER (ft) MOC (ft)

0 0

1 6 076 49

2 12 152 97

3 18 228 146

4 24 304 194

5 30 380 243
10 60 760 486
21 127 596 1021

Tabulka A-3-1-2
MOC pro odlet pro danou vzdalenost od DER (jednotky SI)

Vzdalenost od DER (km) MOC (m)
2 16
4 32
6 48
8 64
10 80
20 160
40 320
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Hlava 2 - TRATOVY LET

2.1 VSEOBECNE

2.1.1  Kur€eni prostord bezpecnych vySek nad
prekazkami na trati mohou byt pouzity dvé metody:

a) zjednoduSena metoda, ktera je standardni
metodou, a

b) pfesna metoda, ktera mize byt pouzita, jestlize je
zjednodusena metoda pfili§ omezujici.

2.1.2  Prostory bezpe€nych vysek nad
prekazkami
121 Ve zjednodusené metodé je prostor

bezpenych vySek nad prekazkami rozdélen na
prostfedni primarni prostor a dva postranni ochranné
prostory, které pouzivaji polovinu hodnoty MOC.
V pfesné metodé je prostor bezpeénych vySek nad
prekazkami rozdélen na prostfedni primarni prostor a
dva postranni sekundarni prostory, které vyuZivaji
postupné se snizujici MOC. Sitka primarniho prostoru
je urCena tak, aby odpovidala pravdépodobnosti
dodrzeni obalky 95 % (2 SD). Celkova Sitka prostoru
odpovida 99,7 % pravdépodobnosti dodrzeni obalky (3
SD).
2.1.3 ZmensSeni Sifek sekundarniho prostoru
Sekundarni prostory pro tratovy provoz mohou byt
zmenseny, pokud je to odtvodnéno faktory, jako jsou:
a) odpovidajici informace o
zkuSenostech,
b) pravidelné letové kontroly zafizeni, aby byly
zajistény signaly lepSi nez standardni, a/nebo
c) radarovy prehled.

letové provoznich

2.1.4 Bezpecna vySka nad prekazkami

2.1.4.1 Hodnota bezpelné vysky nad pfekazkami
uplatfiovana v primarnim prostoru pro tratovou fazi
letu IFR je 300 m (984 ft). (Pro MOC v horskych
oblastech viz ust. 2.4). V ochranném prostoru je
bezpeéna vyska nad prekazkami rovna poloviné
hodnoty MOC v primarnim prostoru (viz obrazek
A-2-2-1). V sekundarnich prostorech se MOC snizuje
postupné az na nulovou hodnotu na vnéjSim okraji.

1.4.3 Minimalni bezpe¢na nadmoiska vyska nad
prekazkami (MOCA) je urCena a publikovana pro
kazdy usek trati. MOCA zarucuje pozadovanou MOC

nad prekazkami nachazejicimi se uvnitf prostoru
bezpeénych vySek nad prekazkami.

2.2 TRATOVE PROSTORY BEZPECNYCH
VYSEK NAD PREKAZKAMI — KONVENCNI TRATE
2.2.1  Prostor bez tratového vedeni

Pokud neni poskytovano tratové vedeni, napfiklad vné
prostoru pokrytého naviga¢nimi zafizenimi podél tratg,
primarni prostor se rozSifuje v Uhlu 15° od jeho
z&kladni Sitky v poslednim bodé&, kde bylo tratové
vedeni k dispozici. Sitka postranniho ochranného
prostoru (u zjednoduSené metody) a sekundarniho
prostoru (u pfesné metody) se postupné zmenSuje
k nule, a konéi v prostoru bez tratového vedeni, kde
se uplatfiuje cela MOC.

2.2.2  Sitka prostoru

2.2.2.1 Kolmo k zafizeni ma cely prostor konstantni
Sitku 18,5 km (10,0 NM), ktera sestava z primarniho
prostoru a ochranného prostoru. Primarni prostor ma
konstantni Sitku 9,3 km (5,0 NM) na kazdou od
nominalni traté. Ochranny prostor ma rovnéz
konstantni Sitku 9,3 km (5,0 NM), pfi€emz polovina
toho je na kazdé strané primarniho prostoru.

2.2.2.2 Jakmile se vzdalenost od zafizeni zvysi nad:
a) 92,3 km (49,8 NM) pro VOR; a
b) 60 km (32 NM) pro NDB,

zvétsi se Sifka primarniho a ochranného prostoru
0 Uhel rozSifujici se podle druhu zafizeni. Uhel
rozSifeni je uveden v tabulce A-3-2-1.

Poznamka: Sitky prostori a Uhly rozsifeni
uvedené wvust. 2221 a 2222 plati pro
zjednoduSenou metodu. U pfesné metody jsou Sirky
pro VOR o 2 NM mensi a uhly jak pro VOR, tak pro
NDB mirné vétsi.

2.2.2.3 Ochranny prostor se dale zvétSuje o dalSi
pevnou S§itku na vnéjSi strané ochranného prostoru,
rovnobézné s jeho hranou. Tato Sitka je:

a) 3,7 km (2,0 NM) pro VOR; a
b) 4,6 km (2,5 NM) pro NDB.

] Tabulka A-3-2-1
Uhel rozsifeni pro trat'ové navigaé€ni prostiedky

Primarni prostor

Ochranny prostor

VOR

9,1°

NDB

7,95°

13,0°

25.4.2019
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23~ TRATOVE PROSTORY _BEZPECNYCH
VYSEK NAD PREKAZKAMI - TRATE PBN

2.3.1 Oceanské a odlehlé tratové prostory.
Pouzitelné navigacni specifikace jsou:

a) RNAV 10;

b) RNP 4;

c) RNP 2;

d) A-RNP.

2.3.2 Polovi¢ni Sifky prostor(i bezpeénych vysek
nad pfekazkami jsou stanoveny pomoci vzorce:

2 AIW = 1,5 x pozadavek na navigacéni pfesnost
navigacni specifikace + hodnota tratoveé rezervy 2 NM.

Poznamka: V nékterych pripadech, jako je
RNAV 5, se pouZivd mensi hodnota, nez je
poZadovanég  prfesnost  navigacni  specifikace,

v zavislosti na povaze chyb a limitech vystrahy

2.3.3  Kontinentalni tratové prostory. Pouzitelné
navigacni specifikace jsou:

a) RNAV 5;

b) RNAV 2;

c) RNP 2;

d) A-RNP;

e) RNPO,3.

Polovi¢ni Sitky kontinentalnich tratovych prostorQ
bezpe¢nych vySek nad prekazkami pro traté
prostorové navigace uvadi tabulka A-3-2-3.
24 MOC V HORSKYCH OBLASTECH
241  Vhorskych oblastech se MOC zvySuje

v zavislosti na proménlivosti vy8ky terénu nad mofem,
jak je uvedeno v tabulce A-3-2-4.

sledovani integrity systému. 242 Horské oblasti jsou uréovany statem a
vyhlaSovany v Letecké informacni pfirucce (AIP)
Pouzitelné pozadavky na navigaéni pfesnost a daného statu.
bezpecné vysky nad prekazkami 2 AW uvadi tabulka
A-3-2-2.
Tabulka A-3-2-2
Hodnoty 2 AIW pro oceanské/odlehlé trat'ové prostory
Navigacni specifikace Pozadavek na presnost (NM) Y2 AW (NM)
RNAV 10 10 17
RNP 4
RNP 2 2
Tabulka A-3-2-3
Hodnoty > A/W pro kontinentalni tratové prostory
Navigacni specifikace Pozadavek na presnost (NM) Y2 AIW (NM)
RNAV 5 5 5,77t
RNAV 2 (GNSS) 2 5
RNAYV 2 (DME/DME) 2 4,26
RNP 2 2 5
RNP 0,3 0,3 1,45
1 Tato hodnota se vypogita pomoci 2,51 NM namisto 5 NM.
Tabulka A-3-2-4
MOC v horskych oblastech
Vyska nad morem MOC
Mezi 900 m (3 000 ft) a 1 500 m (5 000 ft) 450 m (1 476 ft)
Vétsi nez 1 500 m (5 000 ft) 600 m (1 969 ft)
25.4.2019

1I-D1-15



PREDPIS L 8168l

DODATEK 1 K CASTI Il

Hlava 3 - POSTUPY PRO PRILET A PRIBLIZENI

3.1 KATEGORIE LETADEL

3.1.1  Vykony letadel maji pfimy vliv na vzdusny
prostor pozadovany k rGznym manévrim spojenych
s provadénim postupd pfiblizeni podle pfistrojd.

NejdllezitéjSim vykonovym faktorem je rychlost
letadla.

3.1.2 Byly tedy ustanoveny kategorie typickych
letadel. Tyto kategorie =zajiStuji standardizovany

zaklad ve vztahu manévrovacich schopnosti letadla
k danym postuplm pfiblizeni podle pfistroji. Pro
postupy pfesného pfiblizeni jsou rozméry letadla také
faktorem pro vypocet bezpecné vySky nad pfekazkami
(OCH). V pripadé kdy je nutné, aby byly brany v tvahu
zvlastni rozméry letadel kategorie D, je pro tuto
kategorii poskytovana dodate¢né bezpeéna
nadmorska vySka/vyska nad prekazkami.

3.1.3  Kiritéria brana v Gvahu pro tfidéni letouni do
kategorii jsou indikovana vzdu$na rychlost nad
prahem drahy (Vat), ktera je rovna padové rychlosti Vso
nasobené 1,3 nebo padové rychlosti Vsig nasobené
1,23 v pfistavaci  konfiguraci pfi maximalni
certifikované pfistavaci hmotnosti. Jsou-li k dispozici
obé rychlosti Vso i Vsig, musi se pouzit vySSi vysledna
Vat.

3.1.4  Pristavaci konfigurace, ktera ma byt brana
vUvahu, je definovana provozovatelem nebo
vyrobcem letounu.

3.1.5  Kategorie letadel jsou uvedeny v Casti Il, Dilu
5 Hlavé 1 tohoto pfedpisu.

3.1.6  Mapa pfiblizeni podle pfistroji (IAC) musi
stanovit jednotlivé kategorie letadel, pro které je
postup schvalen. Postupy budou obvykle navrzeny
tak, aby zajiStovaly bezpe€ny vzdusny prostor a
bezpe&nou vysku nad prekazkami pro letadla az do
kategorie D. Nicméné, jsou-li pozadavky na vzduSny
prostor kritické, postupy mohou byt omezeny na nizsi
rychlostni kategorie.

3.1.7 Podobné muze postup stanovovat maximalni
IAS pro urcity usek. V kazdém pfipadé je nezbytné,
aby piloti postupovali ve shodé s postupy a
informacemi vyznaenymi na mapach pro let podle
pristroju a pfislusnymi letovymi parametry uvedenymi
v tabulkach 11-5-1-1 a 1I-5-1-2, jestlize ma letadlo
setrvat v prostorech stanovenych pro ucely bezpec¢né
vysky nad prekazkami.

3.1.8  Vrtulniky

3.1.8.1 Metoda vypoc¢tu kategorie letadla podle
padové rychlosti se nepouzije na vrtulniky. Piloti fidici
vrtulniky mohou vyuzit postupy pfiblizeni podle
pristroji vyhlaSené pro letouny kategorie A. Mohou
vS8ak byt stanoveny zvlastni postupy pro vrtulniky a ty
musi byt jasné oznaceny jako ,CAT H®. Postupy
kategorie H nesmi byt uvefejnény na stejné mapé
pfiblizeni podle pfistroji (IAC), jako postupy spole¢né
pro vrtulnik/letoun.

3.1.8.2 Postupy ur€ené pouze pro vrtulniky by mély
byt navrzeny za pouZiti stejné tradicni technologie a
postupl jako pro letouny kategorie A. Néktera kritéria
jako minimalni rychlosti a gradient klesani mohou byt
odliné, ale principy jsou stejné. U postupl CAT H je
maximalni rychlost, kterd& ma byt pouzita v Usecich
kone¢ného pfiblizeni a nezdafeného pfiblizeni
uvedena na mapé.

3.2 GRADIENT KLESANI

3.2.1  Pfi navrhu postupu pfiblizeni podle pfistroju
je pro pfimé pfiblizeni zajistén pfiméfreny prostor pro
klesani z nadmorské vysky/vySky preletu zafizeni, fixu
nebo tratového bodu k prahu drahy, nebo do OCA/H
pro pfiblizeni okruhem.

3.2.2 Piiméfeny prostor pro sestup je zajistén
stanovenim maximalniho povoleného gradientu
klesani pro kazdy uUsek postupu. Optimalni

gradient/Uhel klesani v Useku kone¢ného pfiblizeni
postupu s FAF je 5,2 % / 3,0° (52 m/km (318 ft/NM)).

3.2.3 Kde je nezbytny strméjsi gradient klesani,

maximalni pfipustny je:

a) 6,5 % / 3,7° (65°m/km (395 ft/NM)) pro letadla
kategorie A a B;

b) 6,1 % / 3,5° (61 m/km (370 ft/NM)) pro letadla
kategorie C,D aE; a

c) 10 % (5,7°) pro kategorii H.

3.2.4  Pro postupy s VOR nebo NDB na letisti bez
FAF jsou rychlosti klesani ve fazi kone¢ného pfiblizeni
uvedeny v tabulce A-3-3-1. V pfipadé presného
pfiblizeni se z provoznich divodd dava pfednost Uhlu
sestupové drahy 3°, jak je uvedeno v Pfedpisu L 10/1.

3.2.5  Pro ILS je minimalni gradient klesani 2,5°.

Tabulka A-3-3-1
Rychlost klesani v useku koneéného priblizeni postupu bez FAF

. Rychlost klesani
Kategorie letadel — -
Minimum Maximum
A, B 2m/s 3,33 m/s
(394 ft/min) (655 ft/min)
C,D,E 3m/s 5,08 m/s
(590 ft/min) (1 000 ft/min)
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3.3 RNP APCH KONSTRUKCE TVARU ,,Y“ A ,, T

3.3.1 Offset IAF. Offset (vyosené) IAF jsou
v postupech zalozenych na konstrukcich tvaru ,Y*
nebo , T pro RNP APCH usporadany tak, ze na IF je
pozadovana zména kurzu o 70° az 90°. Ke kazdému
IAF postupu RNP APCH, ze kterého letadlo vstoupi do
postupu, je pfifazen prostor zachyceni (capture
region). Prostory zachyceni pro traté sméfujici k offset
(vyosenym) IAF se rozprostiraji v rozmezi 180° kolem
fixd IAF, ¢imz v pfipadech, kdy je zména trati v IF 70°,
umozniuji vstup ze sektoru 3. Centralni IAF je umistén
ve stfednim Useku a velikost uhlu prostoru zachyceni
je stejna jako zména kurzu v IF pro odpovidajici offset
(vyoseny) IAF. Timto zpGsobem nedojde ke vzniku
mezer mezi prostory zachyceni vSech IAF bez ohledu
na zmény kurz( v IF. Jeho prostor zachyceni je 70° az
90° na obé strany konecné trati. Pro zatacky vétsi nez
110° v IAF by mély byt pouzity vstupy ze sektoru 1
nebo 2.

3.3.2 Useky pocgateéniho  priblizeni  nemaji
maximalni délku. Optimalni délka je 9,3 km (5,0 NM).
Minimalni délka uUseku je dana pouzitim nejvysSi
rychlosti pocatecniho pFiblizeni kategorie
nejrychlejSiho letadla, pro které je postup uren, a
minimalni vzdalenosti mezi tratovymi body, kterou
vyzaduje avionika letadla pro dodrZzeni spravného
sledu tratovych bod.
34  MINIMALNi BEZPECNA VYSKA NAD
PREKAZKAMI
3.4.1  Minimalni sektorové nadmorské vysky
3.4.1.1 Minimalni sektorové nadmofiské vysky jsou
stanoveny pro kazdé letiSt€¢, kde byly stanoveny
postupy pfiblizeni podle pfistroju. Kazda minimalni
sektorova nadmorska vyska se vypocita nasledovné:
a) vezme se nejvysSi vySka nad mofem v dotéeném
sektoru;
b) pfida se bezpec¢na vySka nad prekazkami alespon
300 m (984 ft); a
c) vysledna hodnota se zaokrouhli podle vhodnosti

3.4.12 Pokud je rozdil mezi sektorovymi
nadmorskymi vySkami nevyznamny (tj. v fadu 100 m
nebo 300 ft), muize byt stanovena minimalni
nadmorska vySka vztahujici se na v8echny sektory.

3.4.1.3 Minimalni nadmorska vySka se musi pouzit
do poloméru 46 km (25 NM) od vyznaéného bodu,
vztazného bodu letisté (ARP) nebo vztazného bodu
heliportu (HRP), ze kterého pfiblizeni podle pFistrojl
vychazi. Minimalni bezpe€na vyska nad pFfekazkami
pfi letu nad horskymi oblastmi by méla byt o 300 m
(984 ft).

3.4.1.4 Zohlednény musi byt rovnéz prekazky uvnitf
ochranného prostoru 9 km (5 NM) okolo hranic
jakéhokoli daného sektoru.

3.4.2 Pocateéni a stredni useky

3.4.2.1 MOC pro poc&ate¢ni usek pfiblizeni je 300 m
(984 ft).

3.4.2.2 MOC pro stfedni usek pfiblizeni je 150 m
(492 ft). Nadmoiské vysky/vysky zvolené pouzitim
urCené bezpecné vysky nad prekazkami musi byt
zaokrouhleny nahoru na nejblizSi nasobek 50 m,
respektive 100 ft.

3.4.3 Nepresna pristrojova priblizeni

3.4.3.1 Pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni s FAF se
zajistuje bezpelna vyska nad pfekdzkami minimalné
75 m (246 ft).

3.4.3.2 Pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni bez FAF
se tato hodnota navy$i na 90 m (295 ft).

3.4.4  Priblizeni s vertikalnim vedenim (APV)
3.4.4.1 VSeobecné. Priblizeni APV jsou 3D pfiblizeni.
Kritéria pro tyto postupy podporuji stabilizovany let
v usecich konecného pfiblizeni. Postupy APV se
zakladaji na vybaveni, které nespliuje pozadavky pro
presna pfiblizeni.

3.4.4.2 Kritéria bezpeéné vySky nad prekazkami. Pro
navrh postupu APV existuji dvé sady pouzivanych
kritérii  (kritéria APV/baro-VNAV a SBAS APV-I).
Kazda sada kritérii byla pfipravena pro to, aby feSila
konkrétni sekci navigaéni specifikace RNP APCH, jak
je popsano v Performance-based Navigation (PBN)
Manual (Doc 9613).

3.4.4.2.1 Kiritéria APV/baro-VNAV jsou navrzena, aby
feSila konstrukci postupu v souladu s Performance-
based Navigation (PBN) Manual (Doc 9613),
konkrétné sekci A navigacni specifikace RNP APCH,
ve spojeni s vertikdlnim vedenim pomoci baro-VNAV,
jak je popsano v Doc 9613, Attachment A.

3.4.4.2.2 Kritéria SBAS APV-l byla vytvofena ke
splnéni poZadavkid sekce B navigacni specifikace
RNP APCH.

3.4.4.3 Rozdily kritérii. Konstrukce postupu pro
postupy sekce A poskytuje ochranu pfed prekazkami
uvnitf pasma maximalni/minimalni teploty
publikovaného a mapé& pro priblizeni. Pouziti
dalkového zdroje nastaveni vyskoméru neni u postupl
LNAV/VNAV vyuzivajicich vertikalni vedeni pomoci
baro-VNAV povoleno. Konstrukce postupu je zalozena
na linearnim navigaénim vedeni poskytovaném
GNSS/ baro-VNAYV vybavenim.

3.4.4.3.1 Konstrukce postupu pro postupy sekce B
pouziva Kkritéria, ktera zajiStuji uhlové smérové a
vertikalni vedeni v Useku konecného pfiblizeni
poskytované vybavenim SBAS. Protoze se pfi SBAS
vertikalnim vedeni nepouziva vstup barometrického
vySkoméru, neexistuji u kritérii SBAS teplotni
omezeni, ani omezeni tykajici se dalkového zdroje
nastaveni vySkoméru.

3.4.4.4 Minimalni publikovana DH pro postupy APV,
bez ohledu na pouzitou sadu kritérii, je 75 m (250 ft).
3.4.5 Presna priblizeni

3.4.5.1 Kiritéria pro presné pfiblizeni podle pfistroju
existuji pro ILS, MLS, GLS a SBAS CATI.
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3.4.5.2 Bezpecné nadmofiské vySky nad prekazkami
pro pfesna pfiblizeni Ize vypocitat pomoci nékolika
raznych metod. AvSak vSechny metody pouzivaji
posouzeni povrchG k rozliSeni mezi vyznamnymi a
nevyznamnymi pfekazkami.

3.4.5.3 Nejvys8i vyznacna prekazka na pfiblizeni
(nebo nezdafeném  pfiblizeni, pfepoCitano na
rovnocennou vysSku) se pouziva k urCeni bezpecné
nadmofrské vySky nad pfekazkami, kdy se K jeji vySce
nad mofem pfida rezerva na ztratu vySky. Rezerva
zavisi na kategorii letadel a na tom, zda se vyuziva
tlakovy vyskomér nebo radiovyskomér. Hodnoty jsou
uvedeny v tabulce A-3-3-2.

3.4.5.4 Je potfeba si uvédomit, Ze v tabulce neni
zahrnuta Zzadna pfidand hodnota pro jakékoliv
neobvyklé meteorologické podminky; napf. stfih vétru
a turbulence.

3.4.6 Nezdarené
pristrojové priblizeni

priblizeni - nepresné

3.4.6.1 Pocatecni MOC pfi nezdafeném pfiblizeni je
hodnota pouzita pro kone¢ny Usek pfiblizeni.

3.4.6.2 Pocatecni faze pokrauje az do zacatku
stoupani (SOC) — ten znaéi zahajeni stfedni faze
nezdafeného pfiblizeni. SOC je definovan ve vztahu
k rychlosti nezdafeného pfiblizeni kategorie letadla,
zadni vitr 10 kt a pfedpokladané zpozdéni zohledriujici
dobu rekce pilota a zmény konfigurace letadla. Pred
SOC se nenavrhuji zadné zatacky.

3.4.6.3 MOC ve stfedni fazi je 30 m (98 ft), pokud se
neprovadi zatacka, jinak 50 m (164 ft). Zatacka je
definovana jako jakakoli zména trati vétsi nez 15°.

3.4.6.4 Konecna faze nezdafeného pfiblizeni za¢ina
v bodé, od kterého Ize udrzovat bezpecnou vysSku nad
pfekazkami 50 m (164 ft).

3.4.6.5 Bezpetné vysky
uvedeny na Obrazku A-3-3-1.

nad pfekazkami jsou

3.4.7
APV

Nezdarené pfriblizeni — pfesné pfiblizeni a

3.4.7.1 Pro pfesna pfiblizeni a APV neni SOC
definovan. Nadmorska vySka rozhodnuti je stanovena
vzdy v arovni, ktera odpovida ztraté vysky (viz tabulka
A-3-3-2). Proto se predpoklada, ze stoupani je
zahajeno poté, co nastane plna ztrata vysky. Tyto
faktory predstavuji ,nejhorSi pfipad® a jsou zahrnuty
diky navrhu posouzeni povrcha postupu.

35 PROVOZNi NADMORSKA VYSKA/VYSKA

3.5.1 K minimalnim nadmoiskym vy3kédm pro IFR
stanovenym pro kazdy usek postupu musi byt
poskytovany také provozni nadmoiské vysky/vySky.
Provozni nadmoriské vysky/vySky musi byt ve vSech
pfipadech vy388i nebo rovné minimalni nadmofské
vy8ce pro kfizovani daného useku. Pfi stanovovani
provoznich nadmofrskych vySek/vySek musi byt brany
v Uvahu potfeby Fizeni letového provozu pro danou
fazi letu.

3,52 Pro postupy nepfesného pfistrojového
pfiblizeni a postupy s vertikdlnim vedenim jsou
provozni nadmofrské vysky/vySky zpracovany tak, aby
pfivedly letadlo do nadmofrskych vySek/vySek, které by
obvykle umoznily dosahnout a udrZet optimalni uhel
drahy klesani 52 % (3,0°) vuseku koneéného
pfiblizeni do pfeletu prahu drahy ve vysSce 15 m (50 ft).
V Zadném pfipadé nesmi byt provozni nadmofska
vyska/vyska nizSi nez jakakoliv OCA/H.

Tabulka A-3-3-2
Ztrata vysky/ rezerva pro chyby vySkoméru pro maximalni Va podle kategorie letadla

Kategorie letadla Rezerva pfi pouziti radiovySkoméru Rezerva pfri pouziti tlakového
(maximalni Va) vySkoméru
Metry Stopy Metry Stopy

A — 169 km/h (90 kt) 13 42 40 130

B — 223 km/h (120 kt) 18 59 43 142

C — 260 km/h (140 kt) 22 71 46 150

D — 306 km/h (165 kt) 26 85 49 161

H — 167 km/h (90 kt) 8 25 35 115
Poznamka 1: Rychlost pro CAT H je maximalni rychlost konec¢ného pfiblizeni, ne Vat.

Poznamka 2: ProtoZe se ztrata vySky méni v zavislosti na rychlosti, uvadi tabulka pouze vypocet pro

referencni rychlost, ktera je horni mezi pro kazdou kategorii.
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Lt Lot
S S

MADBt X soc 20 m (98 i)

i 50 m (164 ft)

(CAT H, 40 m (132 ft))

MOC
kone¢ného

]
I 5% -
necnen i [
priblizeni ; — x
]
A . AN
\ \ \ < Stfedni faze nezdafeného ——» 14— Konedna faze
pfiblizeni nezdafeného
priblizeni

Pocatecni faze
nezdafeného pfiblizeni

Obrazek A-3-3-1
Bezpecna vyska nad prekazkami pri nezdareném priblizeni
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6. Navigace zaloZena na vykonnosti

7. Mapové informace specifické pro PBN
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PFiblizeni s pomoci ILS
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RNP APCH

Odlet PinS pro vrtulniky
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1. VSEOBECNE

1.1 ZOBRAZENi SMERNIKU, TRATIi A

RADIALU

VSechny smérniky, trati a radidly publikovanych
postupl jsou uvadény v magnetickych stupnich.
Radialy jsou uréeny uvozenim pismenem ,R* pfed
magnetickym smérnikem od zafizeni.

Priklad: R-027 nebo R-310.

Publikovany radial bude radial, ktery definuje
pozadovanou trat letu.

V oblastech  magnetické  nespolehlivosti (4.
v blizkosti zemskych magnetickych poli) mohou byt
smérniky, trati a radidly postupu stanoveny
v zemépisnych stupnich.

1.2~ ZOBRAZENi NADMORSKYCH VYSEK /
LETOVYCH HLADIN

(Pouzije se do 3. listopadu 2021)
Jak budou nadmoiské vySky/letové hladiny

oznaCeny na mapach pro pfilety a odlety, urCuje
nasledujici tabulka.

,Okno* nadmofskych vySek/letovych hladin 17000 FL220
10000 10000

,V nebo Nad“ nadmofskou vySkou/letovou hladinou 5000 FL60

»V nebo Pod“ nadmorskou vyskou/letovou hladinou 5000 FL210

»Zavazna“ nadmorska vyska/letova hladina 3000 FL50

,2Doporu¢end“ provozni nadmorska vyska/letova hladina 5000 FL50

.Predpokladana“ nadmofiska vySka/letova hladina Expect 5 000 Expect FL50

1.2~ ZOBRAZENi NADMORSKYCH VYSEK /
LETOVYCH HLADIN

(Pouzije se od 4. listopadu 2021)

Jak budou na mapach pro pfilety a odlety
zobrazeny provozni nadmorské  vysky/letové
hladiny, ur€uje nasledujici tabulka.

,Okno* nadmorskych vySek/letovych hladin 17000 FL220
10000 10000

,V nebo nad“ nadmorskou vySkou/letovou hladinou 5000 FLO60

»V nebo pod“ nadmofrskou vySkou/letovou hladinou 5000 FL210

,V* nadmorské vySce/letové hladiné 3000 FLO50

,Doporu¢ena“ nadmorska vyska/letova hladina 5000 FLO50

,Pfedpokladana“ nadmorska vyska/letova hladina Expect 5 000 Expect FLO50

13 KATEGORIE LETADEL

1.3.1  Kategorie byly stanoveny proto, aby byla
zohlednéna rozna vykonnost letadel. Pro jejich
popis viz Cast Il, Dil 5, Hlava 1 tohoto predpisu.

1.3.2 Kategorie letadel jsou vcelém tomto
dokumentu odkazovany prostfednictvim  jejich
pismennych oznafeni CAT A az CAT E (letadla
s pevnymi kfidly) a CAT H (vrtulniky).

ZAMERNE NEPOUZITO
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2.
2.1 OMEZENI PRO URCITE KATEGORIE
2.1.1  Postupy pro odlety jsou navrzeny tak, aby

pokud je to mozné, vyhovovaly vSem kategoriim
letadel.

2.1.2 Pokud jsou odlety omezeny na ur€itou
kategorii (urcité kategorie) letadel, musi to byt na
mapé jasné uvedeno. (Viz kategorie letadel, ust. 1.3
tohoto dodatku.)

Priklad: Oznaéeni ,CAT H“ oznaluje postup pro
odlet, ktery smi letét pouze vrtulniky.

2.2 POUZITi NADMORSKYCH VYSEK
Postupy pro odlety mohou pouzivat nadmofské
vysky/letové hladiny, které nesouvisi s zadnymi
pozadavky na  bezpe¢nu vzdalenost nad
pfekazkami, ale byly vytvofeny s cilem provozné
oddélit pfilétavajici a odlétavajici letovy provoz.

23 GRADIENT STOUPANI PRI ODLETU

2.3.1 Gradient stoupani predepsany pro odlet
uréuji prekazky, terén a podminky prostiedi.

2.3.2 Pokud je to mozné, navrhuji se postupy pro
odlety se standardnim navrhovym gradientem pro
dany postup (PDG) 3,3 % (CAT H 5,0 %). Pokud je
to uvedeno na mapé, mohou byt vyhldSeny strméjsi
navrhové gradienty pro dany postup.

2.3.3 Postupy mohou specifikovat gradient
stoupani pfimo. V tom pfipadé muZze pilot k pfevodu
tohoto gradientu na rychlost stoupani pouzit
diagram uvedeny v Casti Il, Dilu 2, Hlavé 1 (obrazek
11-2-1-2) tohoto predpisu.

2.3.4 Kde je kdispozici vhodny fix, mGze byt
pozadavek na gradient stoupani popsan
prostfednictvim uvedeni DME vzdalenosti /
nadmoriské vysky nebo omezeni polohy/nadmofrské
vySky.

Priklad: ,dosahnéte 5000 ft v DME 15 nebo
,dosahnéte 3 500 ft ve VWXYZ*,

Pokud vhodny fix nebo tratovy bod k dispozici neni,
muZe byt pilot o pozadavcich informovan pfimo.

Priklad: ,60m/km (300 ft/NM)*“

2.3.5 Kde existuje vhodné umistény DME, nebo
Ize stanovit vhodné umisténé tratové body RNAYV,
muZe byt publikovana dodate¢na tabulka uvadéjici
informace o konkrétni vySce/vzdalenosti pro vyhnuti
se prekazkam, s cilem poskytnout pilotovi zpusob
sledovani polohy letadla ve vztahu ke kritickym
prekazkam.

24 ODLETOVE ZATACKY
2.4.1 VSechny zataCky predepsané v postupu
musi byt jasné popsany. Zatacka mize byt

POSTUPY PRO ODLETY

stanovena ve fixu, tratovém bodé radionaviga¢nim
zafizeni nebo nadmorskeé vysce/vySce.

Priklad: ,pri DME 4 tocte vpravo, trat 170°“ nebo ,pri
2 500 ft tocte vlevo trat na VWXYZ".

2.4.2  Je-li nutné po zatacce sledovat urcitou trat
pro nalétnuti stanoveného radialu/smérniku, musi
postup stanovit:

a) bod toceni;
b) trat, kterou je tfeba dodrzet; a
c) radial/smérnik, ktery ma byt nalétnut.

Priklad: ,pfi DME 4 tocte vlevo, trat’ 340° k nalétnuti
BNE R020 (VOR)*; nebo , pri DME 2 tocte vievo,
trat 340° k nalétnuti smérniku 010° do STN (NDB)".

2.43 U nékterych odletd je navrh postupu
zalozen na pfedpokladu, Ze =zatdCky nebudou
zahajeny pfed odletovym koncem drahy. Pokud jde
o tento pfipad, musi to byt na mapé jasné uvedeno.

2.4.4  Neexistuji pozadavky pro navrh postup
odlett se zatackou vyzadujici zatacku pod vyskou
120 m (394 ft) nad vySkou DER nad mofem (nebo
v pfipadé odletll PinS vrtulniku — 90 m (295 ft) nad
HRP).

25 VSESMEROVE ODLETY
2.5.1 Na mnoha letistich se pro ucely ATC nebo
k vyhnuti se urCitym pFekdzkam odletova trat

nevyzaduje. AvSak v blizkosti letiSt€ mohou byt
prekazky, které maji na odlety vliv. Postup
vSesmérového odletu je prakticky a flexibilni zplsob
zajisténi  bezpecné vySky nad prekazkami.
V pfipadech, kdy neni poskytovdno Zadné tratové
vedeni, jsou postupy pro odlety navrzeny pomoci
vSesmérové metody.

2.5.2 Takovy odlet nicméné mlze mit omezeni
pro urcité sektory. VSesmeérovy odlet, ktery omezuje
nadmorské vysky/vySky zataCky a/nebo gradienty
stoupani na sektory musi byt publikovan
nasledovné:

a) sektory jsou popsany smérniky a vzdalenosti od
stfedu prostoru zatacky;

mohou byt definovany sektory, ve kterych neni
let povolen;

omezeni musi byt uvedena jako sektory, v nichz
jsou stanoveny minimalni nadmorské vysky a
minimalni nadmorské vysky/vysky zatacky, nebo
v nichz jsou vyzadovany minimalni gradienty
stoupani; a

pokud je publikovan vice nez jeden sektor, musi
byt pozadovany gradient stoupani pfi odletu pro
dany postup nejvyssi z pozadovanych
v kterémkoli sektoru, do néhoz Ize vstoupit.

b)

<)

d)

2.6 OZNACENi TRATI STANDARDNICH
PRISTROJOVYCH ODLETU (SID)

2.6.1 Pfiklad viz vzorova mapa 1.

1-D2-3
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2.6.2 OznaCeni standardniho
odletu (SID) je vytvofeno pomoci:

pfistrojového

a) zakladniho indikatoru;

b) indikatoru platnosti;

c¢) indikatoru trati, kde je pozadovano;

d) slova ,departure”, kde je pozadovano;

e) slova ,visual®, pokud je trat ur€ena pro letadlo
nebo vrtulnik letici podle pravidel pro let za
viditelnosti (VFR).

2.6.3  Pouzity zakladni indikator je nazev nebo

kédovy nazev vyznaCného bodu, kde trat

standardniho odletu konéi.

2.6.4 Indikator platnosti je Cislo od 1 do 9, které
se pouziva kurCeni verzi publikovaného odletu.
Kdykoli je trat zménéna, je ji pfifazen novy indikator
platnosti, skladajici se z dalsiho vy3Siho Cisla. Po
Cisle ,9" nasleduje Cislo ,1°.

2.6.5 Indikator ftrati je jednotlivé pismeno.
Pismena ,I“ a ,O" se nepouzivaji.

2.6.6  Kazdé trati je pfifazeno odliSné oznaceni.
2.6.7 K rozliSeni mezi dvéma nebo vice tratémi,
které se vazi ke stejnému vyznacnému bodu (a
proto je jim pfifazen stejny zakladni indikator), je
kazdé trati pfifazen odliSny indikator trati.

Priklad 1: BOR 1A
Vyznam:
Oznaceni urcuje trat standardniho pristrojového

(viz vzorova mapa 1)

odletu, ktera kon¢i ve vyznacném bodé
BOORSPIJK (zakladni indikator).
BOORSPIUK je radionavigacni zafizeni

s oznacenim BOR.

Indikator platnosti 1 znaCi, Ze bud stale plati
puvodni verze trati, nebo Ze doSlo ke zméné
z pfedeslé verze 9 na nyni platnou verzi 1.

Indikétor trati znaci, Ze byla stanovena vice nez
jedna trat, ktera se vaze k BOORSPIJK.

Priklad 2: KODAP 2A
Vyznam:

Toto oznacCeni  urCuje trat  standardniho
pfistrojového odletu, ktera koncCi ve vyznaéném
bodé KODAP (zakladni indikator).

KODAP je vyznacny bod, ktery neoznacuje misto
radionavigacniho zafizeni, a proto je mu pfifazen
S5pismenny kédovy nazev (5LNC).

Indikator platnosti 2 znaci, Ze doSlo ke zméné
z predeslé verze (1) na nyni platnou verzi 2.
Indikéator trati A oznacuje jednu z nejméné dvou
stanovenych ftrati, které se vazi ke KODAP, a je
specifickym znakem pfifazenym této trati.

(viz vzorova mapa 1)

ZAMERNE NEPOUZITO

25.4.2019
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3. POSTUPY PRO PRILETY

3.1 VSEOBECNE

3.1.1 Trati standardnich pfistrojovych pfiletd
(STAR) jsou navrzeny tak, aby byly jednoduché a
snadno srozumitelné, a jsou v nich zac¢lenény pouze ty
navigacni zafizeni, fixy nebo tratové body, které jsou
nezbytné k definovani drahy letu letadla a pro ucely
letovych provoznich sluzeb (ATS).

3.2 OMEZENIi PRO URCITE KATEGORIE

3.2.1  Postupy pro pfilety jsou navrzeny tak, aby
pokud je to mozné, vyhovovaly vSem kategoriim
letadel.

3.2.2 Pokud jsou pfilety omezeny na urcitou
kategorii (urCité kategorie) letadel, musi to byt na
mapé jasné uvedeno. (Viz kategorie letadel, ust. 1.3
tohoto dodatku.)

Priklad: Oznaceni ,CAT H" oznacuje postup pro pfilet,
ktery smi letét pouze vrtulniky.

33  OZNACENi = TRATIi  STANDARDNICH
PRISTROJOVYCH PRILETU (STAR)

3.3.1  Priklad viz vzorova mapa 2.

3.3.2 Oznaceni standardniho pfistrojového pfiletu
(STAR) je vytvofeno pomoci:

a) zakladniho indikatoru;

b) indikatoru platnosti;

¢) indikatoru trati, kde je pozadovano;
d) slova ,arrival®, kde je pozadovano;

e) slova ,visual“, pokud je trat urCena pro letadlo
nebo vrtulnik letici podle pravidel pro let za
viditelnosti (VFR).

3.3.3  Pouzity zakladni indikator je nazev nebo
kodovy nazev vyznatného bodu, kde trat
standardniho pfiletu zacina.

3.34 Indikator platnosti je &islo od 1 do 9, které se
pouziva k uréeni verzi publikovaného pfiletu. Kdykoli
je trat zménéna, je ji pfifazen novy indikator platnosti,
skladajici se z dalSiho vysSiho Cisla. Po ¢&isle ,9°
nasleduje ¢islo ,1".

3.3.5 Indikator trati je jednotlivé pismeno. Pismena
.l“a,0" se nepouzivaji.

3.3.6  Kazdé trati je pfifazeno odliSné oznaceni.
3.3.7 K rozliSeni mezi dvéma nebo vice tratémi,
které se vazi ke stejnému vyznacnému bodu (a proto
je jim pfifazen stejny zakladni indikator), je kazdé trati
pfifazen odliSny indikator trati.

Priklad 1: OST 1A
Vyznam:
Oznaceni uréuje trat’" standardniho pfFistrojového
pfiletu, ktera zacina ve vyznacném bodé OSTO
(zékladni indikator).

OSTO je radionavigacni zafizeni s oznacenim OST.
Indikator platnosti 1 znaci, Zze bud’ stale plati ptivodni
verze trati, nebo Ze doslo ke zméné z pfedeslé verze 9
na nyni platnou verzi 1.

Indikator trati A znaci, Ze byla stanovena vice neZ
jedna trat, které se vaze k OSTO.

(viz vzorova mapa 2)

Priklad 2: KODAP 2B
Vyznam:

Toto oznaceni urcuje trat standardniho pristrojového
priletu, ktera zacina ve vyznacném bodé KODAP
(zékladni indikator).

KODAP je vyznacny bod, ktery neoznaéuje misto
radionavigacniho zarizeni, a proto je mu prifazeno
5LNC.

Indikator platnosti 2 znacli, Ze doSlo ke zméné
z predeslé verze 1 na nyni platnou verzi 2.

Indikator trati B oznacuje jednu z nejméné dvou
stanovenych trati, které se vazi ke KODAP, a je
specifickym znakem pfifazenym této trati.

(viz vzorova mapa 2)

ZAMERNE NEPOUZITO

25.4.2019
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4, POSTUPY PRO PRIBLIZENI

4.1 VSEOBECNE

4.1.1 Jedna mapa pro pfiblizeni mize zobrazovat
vice nez jeden postup pro priblizeni, pokud jsou
postupy pro useky stfedniho pfiblizeni, kone&ného
pfiblizeni a nezdafeného pfibliZzeni stejné, s vyjimkou
pfipadd postupl PBN podporovanych rdznymi
navigaénimi specifikacemi pro Usek konecného
priblizeni (napf. RNP APCH a RNP AR APCH).

4.2 OMEZENIi PRO URCITE KATEGORIE

421 Pokud je to nezbytné, budou pro kazdou
kategorii letadel publikovany samostatné postupy.

4.2.2 Samostatné postupy se publikuji,
existuji rozdily v:

a) provozni nadmorské vysce;

b) Casovani;

c) tratich; a

d) postupu, ktery ma byt letén.

pokud

4.2.3 PFi provozu vrtulniki mulze pilot pouzivat
minima kategorie A. AvSak pro vrtulniky mohou byt
vytvofeny zvlastni postupy a tyto budou jasné
oznaceny ,CAT H“. Postupy kategorie A nejsou
vyhlaSovany na stejné mapé pro pfiblizeni podle
pfistroju (IAC) jako postupy pro letouny.

43 POUZITIi PROVOZNICH NADMORSKYCH
VYSEK / VYSEK

4.3.1 Leteckym primyslem bylo zjisténo, ze
k vétsiné leteckych nehod velkych letadel dochazi pfi
sefazovani na drahu pro pfistani v okruhu 19 km
(10 NM) od ni. S cilem podpofit iniciativy pfedchazeni
fizenym letdm do terénu (CFIT) mapy pro pfiblizeni
podle pfistroji neposkytuje pouze nadmoiské vysky/
vysky Kk zajisténi pfislusné bezpecné vysky nad
prekazkami, ale rovnéz provozni nadmorské vysky/
vysky.

4.3.2 Provozni nadmorské vySky/vySky jsou
v minimalni  bezpe¢né nadmofské vySce nad
prekazkami (MOCA) nebo vySe a jsou uréeny k tomu,
aby pfivedly letadlo do polohy napomahajici
stabilizovanému predpisovému gradientu/Uhlu klesani
v Useku konecného pfiblizeni.

4.4 GRADIENT  KLESANi VvV  USEKU
KONECNEHO PRIBLIZENI

441 Pokud je to mozné, poskytuje Usek
kone€ného pfiblizeni minimalni/optimalni gradient
klesani kone¢ného pfiblizeni 5,2 %, nebo 3%,
zajistujici rychlost klesani 52 m/km (318 ft/NM).

4.4.2  Gradient(y)/dhel(ly) klesani pouzité pfi
konstrukci postupu jsou pro usek koneéného pfiblizeni
publikovany. U postupl s gradientem/Uhlem klesani
v useku kone€ného pfiblizeni vysSim, nez je
maximalni hodnota stanovena v PANS-OPS, Volume
Il, Part I, Section 4, Chapter 5, ,Final Approach
Segment”, se na mapé pro pfiblizeni podle pfistroju
publikuje upozornéni.

Priklad: , gradient klesani 5,5 procent®.

443 Postup se Kklasifikuje jako nestandardni,
pokud zahrnuje sestupové drahy vétsi nez 3,5 stupné
(v€etné baro-VNAV postupll s VPA vice nez 3,5
stupné), nebo jakykoli Uhel, pokud nominalni rychlost
klesani prevySuje 5 m/s (1 000 ft/min).

4.4.4 U nestandardnich gradientd klesani musi byt
v mapé doplnéna poznamka uvadéjici, ze gradient
klesani nesplfiiuje standardni kritéria. Uvedena musi
byt poznamka stanovujici, Zze se pro pouziti daného
postupu vyzaduji pfislusné kvalifikace letadla a
posadky.

4.5 VIZUALNi MANEVROVANI
OKRUHEM)

(PRIBLIZENI

451 Mapa zobrazujici pfiblizeni okruhem muze
obsahovat omezeni zakazujici pilotovi provedeni
okruhu uvnitf uréitych sektort.

4.5.2 To umozhuje pfi vypoctu OCA/H ignorovat
vyznamné  prekazky v prostoru  okruhu  pod
podminkou, Zze se nenachazi v prostorech kone¢ného
pfiblizeni a nezdafeného pfiblizeni.

453 Pokud je tato moznost vyuzita, omezeni

zakaze pilotovi provadét okruh uvnitf celého sektoru, v
némz se prekazka nachazi.

> NO CIRCLING )

[ Circling®

NO CIRCLING

l JRE(IT0 I 465(445

*FOR CIRCLING RESTRICTIONS SEE VERSO

4.6 POSTUPY GLS

46.1 U pfiblizeni zalozenych na GBAS a
oznacenych jako ,GLS RWY XX* se spolu s informaci
0 postupu vyhlaSuji €islo kanalu GBAS a identifikator
referen¢ni drahy (RPI) pro postup.

4.7 VOR NEBO NDB S FAF

4.7.1 Pokud se pro postup vyzaduje DME, bude to
uvedeno v poznamce na mapé.

25.4.2019
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4.8 USEK NEZDARENEHO PRIBLIZENi

4.8.1 Pro kazdy postup pro pfiblizeni se publikuje
pouze jeden postup nezdafeného pfibliZzeni.

48.2 Kde je potfeba se provozné vyhnout
prekazkam, mohou byt pfedepsany snizené rychlosti.
Vtom pfipadé bude postup opatfen vhodnou
poznamkou.

Priklad: ,IAS pro zataCku nezdafeného pfriblizeni
omezena na km/h (kt)“.

4.8.3  Gradient stoupani nezdafeného pfiblizeni
4.8.3.1 Obvykle jsou postupy =zalozeny na
minimalnim gradientu stoupani nezdafeného pfiblizeni
2,5 %.

4.8.3.2 Pokud je pouzit gradient strmé&jSi nez 2,5 %,
je to uvedeno na mapé pro pfiblizeni podle pfistroja.

4.8.3.3 U postupl pouzivajicich vys$Si gradient
stoupani nez nominalni 2,5 %, bude OCA/H uvedena
jak pro vyS8Si gradient stoupani, tak pro nominalni
gradient 2,5 %.

4.8.4  Zatacky pfi nezdafeném pfiblizeni

4.8.4.1 Pokud postup vyzaduje, aby byla zatacka

provedena v navrzeném bodé toceni, bude

s postupem publikovana nasledujici informace:

a) bod toceni, je-li uréen fixem, radionavigacnim
zarizenim nebo tratovym bodem; a

b) prdse¢ik radidlu VOR, smérniku NDB nebo
vzdalenost DME, kde neni zadné tratove vedeni.

4.8.4.2 Alternativné muaze byt postup navrzen tak, ze
je zatadCka umisténa na zacatku stoupani. To musi byt
na mapé jasné uvedeno.

Priklad: ,jakmile je to mozné, tocte na ... (kurz nebo
zarizeni)”.

4.8.4.3 Pokud navrh postupu predpoklada, ze
zatacka nebude provedena pfed bodem nezdafeného
pfiblizeni, bude v pohledu z profilu mapy pro pfiblizeni
doplnéna poznamka informuijici pilota.

Pfiklad: ,Z&dné zatacka pred MAPL”.

ZAMERNE NEPOUZITO

25.4.2019
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5. OZNACENi MAPY POSTUPU — KONVENCNI A GLS POSTUPY

5.1 VSEOBECNE

5.1.1 OznaCeni mapy pro postupy vyzadujici
pozemni radionavigacni  prostiedky (konvencni
postupy) obsahuje nazev popisujici druh

radionavigacniho prostfedku zajiStujiciho smérové
vedeni v kone¢ném pfiblizeni.

Prfiklad: ILS RWY 27L
VOR RWY 24
LOC RWY 06
GLS RWY 27L

(viz vzorova mapa 3)

(viz vzorova mapa 4)

5.1.2  Pfiblizeni vrtulnikd na drahu jsou oznacena
stejnym zplsobem jako pfiblizeni letadel s pevnymi
kfidly spolu s kategorii H uvedenou v tabulce minim.

5.1.3  Priblizeni vrtulniku na bod v prostoru (PinS)
se oznaCuje druhem naviganiho prostfedku
pouzitého pro vedeni pfi kone€ném pfiblizeni, za nimz
nasleduje trat nebo radial useku konecného pfiblizeni.
Priklad: RNP 310 (viz vzorova mapa 6)

5.1.4  Pokud jsou pro smérové vedeni v kone€ném
pfiblizeni pouzity dva radionavigacni prostfedky,
zahrnuje oznaeni mapy pouze posledni pouzity
radionavigacni prostfedek.

Priklad: Pokud se jako fix kone¢ného priblizeni pouzije
NDB a jako posledni navigaéni prostredek pri
konecném priblizeni na drahu RWY 06 je pouzit VOR,
musi byt postup oznacen jako

VOR RWY 06

Pokud se pro pocateéni priblizeni pouzije VOR
nasledovany koneénym priblizenim na RWY 24
pomoci NDB, musi byt postup oznacen jako

NDB RWY 24

5.1.5 Pokud je na stejné mapé zobrazen vice nez
jeden postup pfiblizeni, ndzev mapy obsahuje nazvy
v8ech druhd naviga¢nich prostfedk(l pouzitych pro
smérové vedeni kone¢ného pfiblizeni, oddélené
slovem ,or (nebo)‘. Nicméné na jedné mapé by
nemély byt vice nez tfi druhy postupt pfiblizeni.

Priklad: ILS or NDB RWY 35L
ILS or LOC RWY 27L

5.1.6 Pokud dva nebo vice postupl na stejnou
drahu nelze rozli§it pouze pomoci druhu
radionavigaCniho prostfedku, pouziva se k rozliSeni
mezi postupy jednopismenna pfipona, pocinaje
pismenem Z, umisténd za druhem radionaviga¢niho
prostfedku.

Priklad: VOR'Y RWY 20
VOR Z RWY 20

5.1.7 To je obvykle tfeba, napfiklad pokud existuji
rdzna nezdarena pfiblizeni v souvislosti se spole€nym
pfiblizenim nebo pokud jsou pro rizné kategorie
letadel zajiStovany rizné postupy.

5.2 PRIBLIZENIi ILS/MLS — CAT Il A CAT Il

5.2.1  Pokud mapa zahrnuje minima CAT Il a/nebo
CAT lll, obsahuje nazev tuto informaci.

Priklad: ILS RWY 27L CAT Il
MLS RWY 27L CATII & llI

5.3 POSTUPY PRO PRIBLIiZENi OKRUHEM

5.3.1 Pokud jsou na mapé& poskytnuta pouze
minima pro pfiblizeni okruhem, je postup pfiblizeni
oznacen poslednim navigaénim prostfedkem
poskytujicim  vedeni pfi koneCném  pfiblizeni,
nasledovanym jednim pismenem, po€inaje pismenem
A.

Priklad: VOR-A

5.3.2 Pokud jsou na letisti dvé a vice pfiblizeni
pouze s minimy pro pfiblizeni okruhem, pouzije se pro
kazdé pfiblizeni okruhem rdzné pismeno. Toto
identifikaCni pismeno se znovu nepouzije na letisti’,
ani na jiném letisti obsluhujicim stejné mésto.

Priklad: VOR-A
VOR-B
NDB-C

5.3.3 Pokud je &ast IFR postupu pro pfiblizeni
okruhem stejna, ale existuji riizné traté pro pfiblizeni
okruhem pro stejny postup, bude vyhldSen pouze
jeden postup a na mapé postupu zobrazeny rizné
postupy pfiblizeni okruhem.

ZAMEENE NEPOUZITO

25.4.2019
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6. NAVIGACE ZALOZENA NA VYKONNOSTI

6.1 POJMENOVANi TRATOVYCH BODU

6.1.1  Tratové body pouzivané k podpofe postupu
PBN SID, STAR a pfiblizeni podle pfistrojd se
oznaduji bud pomoci jedine€ného pétipismenného
vyslovitelného ,kédového nazvu“ (5LNC) nebo
pétimistného alfanumerického kédového nazvu.

6.1.2  Pétimistné alfanumerické kdédové nazvy se
pouzivaji pro tratové body specifické pro jedno letisté,
které ma jasné pfifazeny Ctyfpismenny indikator mista.

6.1.3  Pétipismenny vyslovitelny ,kédovy nazev* se
pouziva pro:

a) konecny tratovy bod SID;

b) pocatecni tratovy bod STAR;

c) tratové body spolené pro vice nez jednu
koncovou Ffizenou oblast nebo pouzivané
v postupu spoleném pro vice nez jedno letisté,
ktery se nepouziva pro tratovy let; a

d) jiné tratové body potifebné pro ucely ATC.

6.2 KONCOVA PRILETOVA NADMORSKA
VYSKA (TAA)

6.2.1  Ugelem koncové priletové nadmoiské vysky
(TAA) je zajistit pfechod ztratové Casti na postup
priblizeni PBN.

6.2.2 Kde je publikovana, tam TAA nahrazuje
minimalni sektorovou nadmorskou vy$ku (MSA) pro
46 km (25 NM). Kde se TAA neposkytuje, musi byt
zajisténa MSA.

6.2.3  Sektory TAA jsou na pudorysném pohledu
map pro priblizeni zobrazeny pouzitim ,symbol(,
které urcuji vztazny bod TAA (IAF nebo IF), polomér
ze vztazného bodu sektoru a kurzy k hranicim sektoru
TAA.

6.2.4  Symbol kazdého prostoru TAA musi byt na
mapé umistén a orientovan s ohledem na smér pfiletu
do postupu pro pfiblizeni a musi uvadét veSkeré

minimalni nadmofské vyS8ky a obloukové hranice
postupného klesani TAA pro dany prostor.

6.2.5 IAF pro kazdou TAA je popsan nazvem
tratového bodu, aby usnadnil pilotovi zorientovat
symbol k postupu pro pfilet. Nazev IAF a vzdalenost
hranice prostoru TAA od IAF jsou obsaZeny na
vnéjSim oblouku symbolu prostoru TAA. Symboly TAA
rovnéz popisuji, pokud je to nezbytné, umisténi fixu
stfedniho pfiblizeni pismeny ,IFY, ale neni zde
oznaceni IF, aby se zabranilo nespravnému urceni
vztazného bodu TAA a aby se usnadnilo situaéni
povédomi. (Viz obrazek 6.1.)

6.3 KRITICKE DME

6.3.1  Pokryti a zalohovani po celé trati uréi kontrola
teoretické pouzitelnosti. Pokud Ize polohu libovolného
bodu postupu urcit pouze pomoci urcité dvojice DME,
pak se tyto DME povazuji pro dany postup za kritické.

6.3.2 U trati a postupl PBN, které umoznuji pouziti
DME/DME pro stanoveni polohy, musi byt kritické
DME oznacéeny na mapé, je-li to pouzitelné.

6.4 USEKY RF

6.4.1 Useky RF se zobrazuji, jak je uvedeno na
Obrazku 6.2. Zobrazeni zahrnuje vzdalenost trati po
useku RF, ale ne hodnotu kurzu.

6.5 VYCKAVANI RNAV U SYSTEMU RNAV
S FUNKCI PRO VYCKAVANI

6.5.1 U tohoto typu vyckavani j

definovan jeho délkou. Vnéjsi délka se publikuje na
mapé pro priblizeni vyjadfena v kilometrech
(namofnich milich).

6.5.2  Bod vy¢kavani nemusi byt na mapé zobrazen
jako bod preletu, ale ocekava se, Ze ho pilot a/nebo
navigacni systém letadla bude pfi vy€kavani za bod
preletu povazovat.

ZAMERNE NEPOUZITO
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7. MAPOVE INFORMACE SPECIFICKE PRO PBN

7.1 VSEOBECNE

7.1.1  Kazdé trati je pfifazeno oznaceni, které je pro
dané letisté jedineCné. Navic prvni Ctyfi pismena
jakéhokoli 5LNC pouZitého v oznaceni trati je pro dané
leti5té jedineCné.

7.1.2 Palubni navigaéni databdze pouzZivaji
k oznaeni trati maximalné Sest znak(. Pokud je
kodované oznaceni trati delSi nez Sest znakud, paty
znak z 5LNC se v oznacleni trati navigaCni databaze
nekoduje.

7.1.3 Kbédované oznaceni trati a nadzev navigacni
specifikace mohu byt na mapé uvedeny podél trati.

7.1.4 Pokud se traté liSi smérové nebo vertikalné,
meély by byt publikovany samostatné mapy. Je-li to
z provozniho hlediska zadouci, mohou byt samostatné
mapy publikovany pro kazdy senzor nebo kombinaci
senzor(.

7.2 TABULKA S POZADAVKY PBN

7.2.1 Pozadované navigacni schopnosti PBN
souvisejici s postupem musi byt publikovany v tabulce
spozadavky PBN  vpldorysné ¢asti  mapy
bezprostiedné pod oznacenim mapy.

7.2.2  Tabulka s pozadavky PBN obsahuje:
a) oznaceni navigacni(ch) specifikace(i) pouzité(ych)
k navrhu postupu;

b) jakakoli omezeni tykajici se naviga¢nich senzor(;
a

c) jakékoli pozadované funkce, které jsou v navigacéni
specifikaci popsany jako volitelné moznosti.

7.2.3 V pfipadé potfeby mlze byt pfili§ dlouhy text
uveden na zadni strané mapy.

7.2.4 Pokud se stejna navigacni presnost RNP
vztahuje na vSechny pocatecni a stfedni Useky, bude
v tabulce s pozadavky PBN vSeobecna poznamka
k postupu. Kde existuji odliSné pozadavky na
navigaéni presnost RNP v riznych poc¢atecnich
Usecich bude to uvedeno v poznamce na mapé
s odkazem na Usek(y), na ktery(é) se vztahuje.

7.2.5 Vzorova mapa 6 znazornuje mapu zahrnujici
tabulku s pozadavky PBN.

7.3 OZNACENi MAPY PRO PRIBLIZENi PBN

7.3.1 Obecné pro mapy pro pfiblizeni PBN plati
stejna pravidla, jak je popsano v oddilu 5, avSak
oznaceni zahrnuje dalSi prvky.

7.3.2 Navic byla nedavno v oznaceni mapy pro
pfiblizeni PBN zavedena zména, ktera pocita
s pfechodovym obdobim do 30. listopadu 2022.
Béhem tohoto pfechodového obdobi by mély byt
publikovany nové mapy v souladu s novymi pokyny
pro oznacovani, ale star§i mapy si i nadale
ponechavaji staré oznaceni.

Poznamka: Obéznik ICAO Circular 336 poskytuje
poradensky material, ktery ma statim a dalsim
zainteresovanym subjektum pomoci s pfechodem
oznacovani map pro pfiblizeni z RNAV na RNP.

7.3.3 Prijatelné prozatimni oznaceni postupt RNP
APCH zahrnuje termin RNAV(Gnss).

Priklad: RNAV(cnss) RWY 23

7.3.4 Od 1. prosince 2022 musi byt vSechny nové
postupy publikovany jako RNP.

Priklad: RNP RWY 23 (viz vzorova mapa 3)

7.3.5 Oznaceni zahrnuje rovnéz pfiponu
v zavorkach poskytujici dal$i informace o pfiblizeni,
jak je popsano v Tabulce 7.1.

7.3.6 Pro RNP AR APCH pfijatelné prozatimni
oznacenim do 30. listopadu 2022 zahrnuje termin
RNAV(rnP).

Priklad: RNAV(rnp) RWY 23

7.3.7 Od 1. prosince 2022 musi pfiblizeni RNP AR
APCH pouzivat stejné oznaceni jako RNP APCH
vyse, ale s pfiponou AR v zavorkach.

Pfiklad: RNP RWY 23 (AR)

7.3.8  Pravidla oznaovani duplicitniho postupu a
postupu pouze pro provadéni okruhu jsou stejna, jak
je popsano v oddilu 5.

7.4 RADKY MINIM

7.4.1 Minima pro postupy pfiblizeni PBN jsou
oznacena na mapé, jak je znazornéno v tabulce 7.2.

7.4.2  Pro RNP AR APCH mohou existovat odli§na
minima v zavislosti na riznych hodnotach navigaéni
presnosti. Provozovatelé, ktefi jsou opravnéni
provadét RNP AR APCH, si musi byt védomi mezi
pfesnosti stanovenych regulatorem pro jejich provoz,
tak aby pouzivali spravné meze.

7.5 TEPLOTNi OMEZENI
751 Pro Baro-VNAV musi byt minimalni/
maximalni teploty vyhlaSeny na mapé.

7.5.2 Postupy Baro-VNAV nejsou, pokud klesne
teplota na letiSti mimo vyhlaSené minimum/maximum
teploty letisté pro dany postup, povoleny.

7.5.3 Vyjimka z tohoto omezeni existuje pro letadla
se systémem fizeni letu (FMS) vybavena schvélenou
automatickou kompenzaci na nizkou teplotu pfi
kone¢ném pfiblizeni. V tomto pfipadé nemusi byt
minimalni teplota brana v uvahu, pokud je tato
v mezich minimalnich schvalenych teplot pro toto
vybaveni.

7.5.4  Pod touto teplotou a u letadel, ktera nemaji
FMS vybavena schvalenou kompenzaci na nizkou
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teplotu pro koneéné pfiblizeni, miZe byt postup LNAV
stale pouzit pod podminkou, Ze:
a) jsou pro priblizeni vyhlaseny konvenéni postup pro

7.5.5 Teplotni omezeni Baro-VNAV uvedena na
mapé se neuplatfiuji, je-li vertikalni vedeni zajiStovano
SBAS. To zahrnuje pfiblizeni do minim LNAV/RNAYV,

nepresné pristrojové priblizeni RNAV a APV/ILNAV  ktera Ize provadét pomoci vybaveni SBAS.

OCA/H; a

b) pilotem je provedena pfislusna korekce vySkoméru
na nizkou teplotu pro vdechny minimalini vyhlasené

7.6 MAPY SBAS

Pro postupy pfiblizeni PBN na zakladé SBAS musi

nadmorské vysky/vysky. mapy uvadét celosvétové jedinedné &islo kanalu
v rozmezi 40 000 az 99 999 a identifikator referencni
drahy (RPI) postupu.
Tabulka 7.1
Pfripony v zavorkach v nazvu mapy pro priblizeni
Podminka Pripona Priklad
Postup ma pouze minima LPV LPV only RNP RWY 23 (LPV only)
Postup ma pouze minima LNAV/VNAV LNAV/VNAV only RNP RWY 23 (LNAV/VNAYV only)

Postup ma jak minima LPV, tak LNAV/VNAV,
ale zadna minima LNAV

LPV, LNAV/VNAV only | RNP RWY 23 (LPV,LNAV/VNAYV only)

Postup ma pouze minima LP LP only RNP RWY 23 (LP only)

Poznamka: Textv zavorkach, ktery je soucasti oznaceni postupu, netvofi soucast povoleni ATC.

Tabulka 7.2
Minima oznac€ovana v postupech pro priblizeni PBN
Radek minim Priblizeni Souvisejici navigac€ni specifikace

LNAV 2D (MDA/H) RNP APCH

LNAV/VNAV 3D (DA/H) RNP APCH

LP 2D (MDA/H) RNP APCH

LPV 3D (DA/H) RNP APCH

RNP 0.x 3D (DA/H) RNP AR APCH

Poznamka: Minima LP a LPV nebudou publikovana na stejné mapé pro priblizeni, i kdyby méla spole¢nou

souvisejici navigacni specifikaci.

ZAMERNE NEPOUZITO
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8. POSTUPY PRO ODLET PinS PRO VRTULNIKY

8.1 U vSech postupl pouzitelnych pouze pro
vrtulniky musi byt na pddorysu mapy zfetelné uvedeno
,CAT H".

8.2 Odlety PinS se oznacuji poslednim tratovym
bodem v postupu pro odlet.

Priklad: RNAV BLV DEPARTURE (viz vzorova mapa 5)
8.3 GRADIENT STOUPANI

8.3.1 Podrobnosti o gradientech stoupani
pozadovanych postupem uvadi tabulka stoupani pfi
odletu uvedena v bokorysu mapy.

8.3.2  Standardni navrhovy gradient pro postupy
pro vrtulniky je 5 procent. Pokud byl pouZit gradient
vys$Si, musi to byt uvedeno na mapé.

8.3.3 Pokud pro odlety PinS existuje vice
gradientll, napf. diky vice poZzadavkim na bezpec¢nou
vySku nad prekazkami a/nebo pozadavkim Fizeni
letového provozu nebo ke splnéni pozadavkl na
tratovou minimalni nadmofskou vySku kfiZovani, musi
byt publikovan nejvyssi gradient stoupani pro dany
usek.

8.4 PROSTOR MANEVROVANI

8.4.1  Prostor manévrovani je na mapé zobrazen
jako  vlozend mapka vpldorysu nebo na
pokracovacim listu nebo na zadni strané mapy.

8.4.2  V nékterych pfipadech mulze byt potfeba
omezit prostor manévrovani v disledku prekazek,
omezeného pouziti vzdusného prostoru environmen-
talné citlivych oblasti nachéazejicich se v blizkosti
heliportu/mista pfistani. V takovém pfipadé musi byt
jasné vyznaCeny hranice prostoru manévrovani a
jakychkoli prostor(i ,neuréeno k manévrovani*.

8.5 VLOZENE MAPY A POZNAMKY

opatien
nebo

8.5.1 Odlet musi byt podle vhodnosti
poznamkou ,Pokracujte vizualné do IDF*
.Pokracujte podle VFR do IDF*.

8.5.2  Vlozené mapy obsahuji:

a) pripadné prostory ,neur¢eno k manévrovani*;
b) prekazky;

¢) hranice prostoru manévrovani;

d) misto a vySku nad morem heliportu; a

e) IDF a souvisejici minimalni nadmofskou vySku
kfizovani (MCA).

ZAMERNE NEPOUZITO

25.4.2019
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9. POSTUPY PRO PRIBLIZENi PinS PRO VRTULNIKY

9.1 U vSech postupd pouzitelnych pouze pro
vrtulniky musi byt na pudorysu mapy zfetelné uvedeno
,CAT H".

9.2 PRIBLIZENi PinS PRO VRTULNIKY DO
MINIM LP A LNAV

9.2.1 Vlozené mapy a poznamky

9.2.1.1 Priblizeni PinS obsahuji textovou instrukci
k ,PokracCujte podle VFR* nebo ,Pokracujte vizualné®,
s cilem informovat pilota o povaze postupu (viz Cast II,
Dil 7, Hlava 3 — Postupy na bod v prostoru tohoto
predpisu).

9.2.1.2 Mapy pro pfibliZzeni zahrnuji vloZzenou mapu,
kterd musi znazorfiovat:

a) prekazky;

b) kurz kone¢ného priblizeni k MAPt;

c¢) heliport a vySku nad mofem;

d) hranice prostoru manévrovani;

e) pfipadné prostory ,neur€eno k manévrovani; a

f) pro pfimé vizudlni Useky — Uhel klesani v Useku
vizualniho pfiblizeni a vySku preletu heliportu.

9.2.1.3 U pfiblizeni na bod v prostoru opatfenych
poznamkou ,Pokracujte podle VFR*, ktera slouzi vice
nez jednomu heliportu, je sou€asti nazev(y) heliportu,
vySka(y) heliportu nad mofem, kurz (zaokrouhleno na

iz8i stuperl) a vzdalenost (na nejblizSi dvé
desetiny kilometru (desetinu NM)) od MAPt po kazdy
HRP.

Priklad: MCCURTAIN MEMORIAL HOSPITAL, ELEV
693, 123/3.2
9.2.2 Bokorys

9.2.2.1 Pro ,Pokracujte podle VFR" neexistuje zadna
informace v bokorysu vizualniho Useku.

9.2.2.2 Bokorys obsahuje informace vztahujici se
k profilu postupu podle pfistroja a profilu pfimého
vizualniho uUseku, pokud existuje, spolu s textem

.Pokracujte vizualné*.

9.2.2.3 Bokorys pfimého vizualniho uUseku musi
zahrnovat:

a) fixy, nadmorské vySky a vzdalenosti az do MAPY;

b) profil a trat od MAPt po heliport nebo misto
pristani;

c) bod klesani (DP), je-li stanoven;

d) uhel klesani od MAPt nebo DP;

e) vysku pfeletu heliportu (HCH);

f) text ,Pokralujte vizualné“, ktery je umistén pod
profilem vizualniho Useku; a

g) tabulku klesani uvadéjici uhel klesani a rychlost
klesani v metrech za minutu (stopach z aminutu)
pro pfislusné rychlosti pro pouzitelné useky, tj. fix
kone&ného priblizeni (FAF) az fix postupného
klesani (SDF), SDF az bod nezdafeného pfiblizeni

(MAPt) a bod klesani az vztazny bod heliportu
(HRP).

Poznamka: Tabulka klesani muZe byt umisténa ve
spodnim levém nebo pravém rohu pudorysu primo
nad bokorysem.

9.3 PRIBLIZENi PinS DO MINIM LPV

9.3.1 Pro tyto postupy je poskytovana vlozena
mapa vertikalniho profilu. Informace zobrazené na
vloZzené mapé vertikalniho profilu zahrnuiji:

a) profil pfimého vizudlniho useku LNAV;

b) profil pfimého vizualniho Useku LPV;

c) heliport nebo misto pfistani;

d) polohu LNAV MAPt;

e) konec¢nou ¢ast Useku koneéného pfiblizeni LNAV;
f) konec&nou ¢ast useku konecného pfiblizeni LPV;

g) vysku heliportu nad mofem;

h) HCH;

i) rozsah vzdalenosti pocinaje od MAPt po heliport,

coz se rovnéz pouziva kurceni DP, pokud ve
vizualnim Useku existuje;

j) trat vizualniho useku; a
k) nezbytné poznamky potfebné k zddraznéni
urcitych vlastnosti profil(i vizualniho Useku.

9.3.2 Mapy PinS LPV obsahuiji ¢islo kanalu SBAS
a identifikator referenéni drahy (RPI). Pfiklad mapy
PinS LPV je uveden ve vzorové mapé 6.

9.4 PRIBLIZENi PinS — POKRACUJTE VIZUALNE

9.4.1 U postupd s pfimym vizudlnim usekem jsou
v mapé vyznaceny bod klesani (DP), je-li stanoven, a
kurzy a vzdéalenosti z MAPt do DP a z MAPt nebo DP
do heliportu/mista pfistani.

942 U postupt s Usekem(y) vizualniho
manévrovani jsou na mapé vyznaCeny pouze
priletova(é) trat(t€) a hranice prostoru manévrovani
spolu s rozméry.

943 U postupu s prostorem .neuréeno
k manévrovani® musi byt wuveden text ,no
manoeuvring“ podél hranice prostoru ,neuréeno

k manévrovani“. Prostor ,neureno k manévrovani‘ je
vySrafovan. Ve vlozené mapé mohou byt doplnény
dalsi prvky nebo text usnadnujici pilotovi urceni
prostoru neuréeného k manévrovani, kterému se ma
vyhnout.

9.4.4 U postupl, kde je prelet heliportu nebo mista
pfistani zakazan, musi byt na spojnici od MAPt po
hranici prostoru zakazaného preletu znazornén kurz a
vzdalenost z MAPt do heliportu nebo mista pfistani.

9.4.5 Vlozena mapa musi uvadét nasledujici:
a) prekazky narusujici OIS;

b) kurz konecného pfiblizeni k MAP;

c) text ,proceed visually®

d) heliport a vy8ku nad mofem;

25.4.2019
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e) hranice prostoru manévrovani;
f) pfipadné prostory ,neuréeno k manévrovani®; a

g) u pfimého vizualniho Useku — uhel klesani v Useku
vizualniho pfiblizeni a vysku pFeletu heliportu.

Poznémka: VloZzena mapa stanovena vyse je zvlast
oramované schéma (umisténé na pudorysném
pohledu, zadni strané mapy nebo na pokradovacim
listu), které je v méritku a pouZiva se k uvedeni
informaci tykajicich se blizkosti letisté nebo mista
pristani.

9.4.6  Priklad mapy pro pfiblizeni PinS s postupem
pokraCujte vizualné, s Useky vizualniho manévrovani
je uveden ve vzorové mape 6.

9.5 PRIBLIiZENi PinS — POKRACUJTE PODLE
VFR

9.5.1 Polomér diagramu HAS, se stfedem v MAPt
pfi postupu pro pfiblizeni PinS s postupem ,pokracujte
vizualné®, je nejméné 1,5 km (0,8 NM). Tato minimalni

hodnota mlGZe byt navySena v zavislosti na
pozadavcich konkrétniho statu na provoz VFR
vrtulniky.

9.5.2  Musi byt uveden rozdil vysky mezi OCA a
vySkou nejvyssiho terénu nebo vody nad mofem
v okruhu 1,5 km (0,8 NM), nebo jiné vy3Si hodnoty
pozadované statem, od MAPt.

9.5.3 Mezi MAPt a mistem pfistani
zajiStovana Zzadnéa ochrana pred pfekazkami.

neni

9.54 U pfiblizeni na bod v prostoru opatfenych
poznamkou ,Pokracujte podle VFR*, ktera slouzi vice
nez jednomu heliportu, musi byt soucasti nazev(y)
heliportu, vyska(y) heliportu nad mofem, kurz

MAPt po kazdy HRP.

PrFiklad: MCCURTAIN MEMORIAL HOSPITAL, ELEV
693’, 123/3.2

ZAMERNE NEPOUZITO
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Standardni pristrojovy prilet (STAR)
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PREDPIS L 8168/ DODATEK 2 K CASTI Il

INSTRUMENT AERODROME ELEV 30m APP 1194 DONLON/Intl (EADD)
APPROACH HEIGHTS RELATED TO TWR 11 8‘ 1
CHART - ICAO THR RWY 27 R -ELEV 16m : ILS RWY 27 R

~ 'ELEV, ALT IN METRES

DIST IN KM
= M (IAF)
VAR W —KAVRAN—
VOR/DME 115.0
KAV I = o

LLZ 1103
ZH= ="

VOR 114.3
NDB/MKR 260 3 AR =
v SCNZ | y 5 52°2264" N
52°| =i / e
20 (1§3) DONLON 03124436 W
: L4t
= . KL o L300
| O - 302
| SCALE 1:360 000 sl 20
8 8 A0

101t 23456 7
i oy s s ELEVATIONS = 163
NV

T
TR A HEIGHTS (147) ‘

od

| L 1 . | | L=l L) B - B T e B ]
3271 32°00wW 31°80' E 31°40° 31°30
[ TRANSITION ALT 2450

MISSED APPROACH
Climb straight ahead
to SCN, turn right to

; KAV climbing to 950
2
< | |ILS RDH 15
g
I| THR ELEV 16
E1 kmwirom THRRWY27R T 1 J
&
£ OCA (H) A B C D
o —— Catl 64 (48) 67 (57) | 70(54) 73(57}) | GS kmin | 150 | 200 | 250 | 300 |
{raights=i .
Z Appr?)ach Catll (13) (18) (22) (26) | raFmMAPT106km  |mins| 4:14 | 3:10 | 2:32) 2:07 |
= GP INOP 140 {124) Rate of descent mis | 2:2 | 29| 3:6 | 4:4 ]
Clrding ses | 45 [ 630 | es0 | For data tabulation 366 verso |
DATE OF AERONAUTICAL PROBUCING ORGANEZATION REFERENCE NUMBER
Vzorova mapa 3
Priblizeni s pomoci ILS
25.4.2019
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DODATEK 2 K CASTI Il PREDPIS L 8168/

INGTRUMENT GBAS AERODROME ELEV 30 m APP 110 DONLON/Inti (EADD)
APPROACH CH 39805 HEIGHTS RELATED TO TWR "8'1

CHART - ICAO G27A THR RWY 27L - ELEV20 m ° GLS RWY 27L
=l T T T T 1 T T T -J L L] I T L)

032°10W . 031°30W -

ELEV, ALT IN METRES

N TN TN . TN N N T W A | I S N PN I AN VIO N PR | PO SR T T T V2 T S N '

KM to NEXT WPT RW27L 2 4 6 8 9.2
ALTITUDE 140 245 350 455 515
DD601
[TRANSITION ALTITUDE 2400 | FAP Dg)oo
MISSED APPROACH: 618 0
Climb direct to DD604. Turn Left to DDE0S.
Tumn Left to DUCLU climbing to 1200 and hold.
- 2%0
THR ELEV 20
('“..nmm | N L lsIIlYlTITulll:l]lllll
TCH 15 ; i . 10 15 20 2
NOTE:
Km to/from THR RWY 27L.
OCA/OCH A | B | ¢ | b | E
GLS CATI 100(80)
Vzorova mapa 4
Priblizeni s pomoci GLS s useky PBN
25.4.2019

1I-D2-19



PREDPIS L 8168/

DODATEK 2 K CASTI Il

INSTRUMENT AERODROME ELEV 30 m DONLON/Intl (EADD)
APPROACH HEIGHTS RELATED TO :;; ::::
< THR RWY 271 -ELEV 20 m 5
CHART -ICAO RNP W RWY 27L
=T [ SFL R T L) LB L] T T T L0500 N l T LI T | GFA L6 1 L] L] L) L] L L)
0310w

3z oow 031750

ELEV, ALT IN METRES
| DIST IN KILOMETRES
BRG ARE MAGNETIC

VAR3I*W

031°30W

KM to NEXT WPT & 8 9.2
ALTITUDE 350 455 515
DD601 0?300
[ TRANSITION ALTITUDE 2400 | FAF 400
515
MISSED APPROACH: 3.6 Km 10 THR
Climb direct to DD60A4. Turn Left to DDEOS. Sin
Tum Left to DUCLY climbing to 1200 and hold. "wap"" : o8
R 58
S %
THA ELEV 20 -TBCK i85
{THA RWY 27L) ",,'!'5.'"1 | LI L L |
TCH 15 : : 10 s 2 zs
NOTE:
OCA / OCH A | e [ ¢ T o | € Km fo/fram THR RWY 27L.
LNAVVNAY 110(80) Ground Speed Kmn | 130 | 170 | 210 | 250 | 290
parssprar oax] ™ |19 | 25 |30 |36 | 42
LNAV 126(108)
DATE OF ASRONAUTICN. PRODUCING ORGAMZATION CEFTRONCE MABER
I OENATION
Vzorova mapa 5
RNP APCH
25.4.2019
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DODATEK 2 K CASTI Il PREDPIS L 8168/

STANDARD DEPARTURE CHART = HE(IPORT ELEV 57 m APP 1191 HAGGINGWELL (EADL)
INSTRUMENT (SID) - ICAO HENMTS RELATED TO HiP TWR 118.1 RNAYV BLV

ELEV. ALY N METRES
DIST IN KILOMETRES
BRG ARE MAGNETIC
VARIY'W

J N
"~ 56'25N
BLV
1350

~56"20N

PROCEED VISUALLY
2537/3,0 km
from Hellport to ROBLU (IDF)

00\
2000
[ <
ATZ
HAGOINGAVERL ATZ
MSA ROBLU A : %’._ .
BLV DL618 ROBLU
llm '

- -----
e -----

56 —— 56 ey 56 e 40 w3

PInS Departure BLV: From ROBLU dimb on track 247°to DL618
to cross at or above 450m

Communlcatlon Fallure: Transponder code 7600.
VMC: Prior to ROBLU reverse course to |land on hellpad
IMC: After ROBLU continue climbing to at or above 1350 m and follow FPL

AT O miaONAUTICAL FROOUONG ORGANIATION B
P ORVATION

Vzorova mapa 6
Odlet PinS pro vrtulniky

25.4.2019
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PREDPIS L 8168/

DODATEK 2 K CASTI Il

INSTRUMENT
APPROACH  |ch é1321| MEUPORT ELEV 57m [BONLONAPP 1191 DONLON/MERCI HOSPITAL (EAQQ)
CHART - ICAO | _W25A HEIGHTS AELATED TOHAP | DONLON TWR nc.1] RNAV 253
ELEV, ALT IN METRES !
|omnm.outmzs oW
BAG ARE MAGNETIC RNP APCH B
VAR 3" W 122
[caTH] %
8
767 £ 1050 Q0610
% '8 -
(104)
*
(113) A
<&
DONLON/Int %\
4 B ]
S ofdey
- QQe01 "15;4'“
(FAF)
. P —
QQe03 'st . % . o -
Tror Na >
V= 10 MAPY B \, o L
QQ630 4

DONLON/MERCI HOSPITAL (EAQQ)

200

® 413

SCALE 1 : 200000

1 0 1 2 3 4 5 6 7T 8 9 10 KLOMETRES
= B e = e el Sl e = el ==

i

1100

’f’%ﬁ‘ “%
%

I A A
MISSED APPROACH
Climb on course 253°, At
] 430m tum left and
continue climb to 1100m to
hold at QQE30. 1.6 kmto MAPT  QQ601
PROCEED VISUALLY QQe03
263° 1.2 km o RAASE
| vspDA 8.3* ‘bt
-~
HAP ELEV 57m oy
LI B B B B " LI L R P o Py e )y |
. el B 86 Wm bom HAP
OCA/OCH CATH
v 100 (80) Ground speed km/h| 100 | 120 | 140 | 160 | 180
LNAV 125 (105) Rate of descent FAF-MAPt 6.5% (3.7°) l/m/s |18 |22 |25 |29 |33

Vzorova mapa 7

Mapa priblizeni PinS pro vrtulniky za minim LPV (pokracujte vizualné)

25.4.2019
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DODATEK 2 K CASTI Il PREDPIS L 8168/
...m"'"'"""" HELIPORT ELEV 57m |DONLON APP 116.1| DONLON/ DOWNTOWN HELIPORT (EAQQ)
CHART - ICAO HEGHTS RELATED TOHR® | DONLON TWR 118,1 RNAYV 253
EEVALTINWETES
bR o .
IVAR "W 122
) \
CATH s
{{15 1050 Q610
s _A. s -
(104)
« 120 14
e
(113)
DONLON/AN
- S220N 3
(FAR) g8
. i I e :
- 77 ” -
@AQ'/;;: ) \_/
5 \_______‘-;..—--—-) / ’ /,-»'
DONLON/DOWNTOWN HELIPORT /  ® 413 / > |

SCALE 1 : 200000

PRNE T - A ‘AL
Climb on course 253°. At 2400

430m tumn left and
continue climb to 1100m to
hold at QQ630.

PROCEED VISUALLY
253°/1.2 km
VSDA 8.3*

HRP ELEV 57m
HCH 4m l | l'
I T ) DO -7 L2 L M P I 1.J T
s o"l'_' 5 10 km from HRAP
OCA/OCH CATH ' Ground speed km/h| 100 | 120 | 140 | 160 | 180
LNAV 210 (153) Rate of descent FAF-MAPt 6.5% (3.7°) m/s 18 22 25 |29 |33

Vzorova mapa 8
Mapa priblizeni PinS pro vrtulniky za minim LNAV (pokracujte vizualné)

25.4.2019
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ZAMERNE NEPOUZITO





