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Zakladni pravidla provadéni letl

Poznamka: Je nezbytné si uvédomit, Ze velitel letadla, at' uz fidi letadlo Ci nikoliv,
odpovida za provedeni letu v souladu s pravidly létani s vyjimkou, kdy za absolutné
nezbytnych okolnosti se od téchto pravidel z bezpe¢nostnich divodd smi odchylit.

Predletova pfiprava

Pfed zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit se se vSemi dostupnymi
informacemi, které se tykaji zamysleného letu. Pfedletova pfiprava pro lety mimo letistni
okruh musi zahrnovat peclivé prostudovani dostupnych aktualnich meteorologickych
zprav a predpoveédi, s uvazenim pozadavku na palivo a uréeni nahradniho postupu pro
pfipad, Ze nebude mozné let dokoncit tak, jak byl planovan.

Zejména pred zahajenim letu VFR z/na fizena letist€ nebo s umyslem vstoupit do
fizeného vzdusného prostoru, v némz se let stane pfedmétem letového povoleni (ij. do
vzdusného prostoru tfid C, D, viz kapitola ,Vzdugny prostor CR“) se musi letova posadka
mj. obeznamit s pfislusnymi letovymi postupy a mistnimi podminkami pro provadéni
letti VFR, publikovanymi prostfednictvim této p¥irucky, resp. AIP CR.

Pojizdéni

V pfipadé nebezpeci srazky mezi dvéma letadly pojizdéjicimi po pohybové ploSe letisté
se musi uplatfiovat nasledujici:

a) pfiblizuji-li se dvé letadla ¢elné nebo pfiblizné ¢elné, obé musi zastavit nebo, je-li

to proveditelné, vyhnout se doprava tak, aby byla mezi nimi zajiSténa dostate¢na
vzdéalenost

b) sbihaji-li se drahy dvou letadel, pfednost ma letadlo pojizdéjici zprava

c) letadlo predjizdéné jinym letadlem ma prednost a predjizdgjici letadlo musi
udrzovat dostatecnou vzdalenost od pfedjizdéného letadla

d) pokud letistni Fidici véz nepovoli jinak, musi letadlo, které pojizdi po provozni plose,
zastavit a ¢ekat na vSech vy€kavacich mistech drahy do té doby, nez obdrzi od
leti$tni Fidici véze vyslovné povoleni k viezdu na drahu nebo k jejimu kfizovani

Vzlet

Letadlo pojizdéjici na provozni ploSe letiSté musi dat prednost letadlu, které vzléta nebo
se chysta vzletét.

Po vzletu

S vyjimkou vzletu a pfistani nebo s vyjimkou povoleni vydaného Uradem pro civilni

letectvi, let VFR nesmi byt provadén:

a) nad husté zastavénymi misty (mésta, vesnice a jina obydlena mista) nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vySce nizsi nez 300 m (1000 ft)
nad nejvyssi prekazkou v okruhu 600 m od letadla, pfi sou¢asném dodrzeni takové
vysky, ktera by v pfipadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo
majetku na povrchu zemé,

b) kdekoliv jinde nez je stanoveno v a) ve vysce ne niz§i nez 150 m (500 ft) nad zemi
nebo vodou. S vyjimkou, kde je v letovém povoleni uréeno jinak, tratové VFR lety
v hladinach nad 5000 ft AMSL musi byt provadény v letové hladiné pfislusné pro
trat, jak je stanoveno v tabulce cestovnich hladin.

e Rizeni letového provozu

VFR prirugka - Ceska republika Bi¥as (eské republiky
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Poznamka: Pilot jednomotorového letadla by mél letét takovym zplsobem, aby v
pfipadeé vysazeni motoru mohl pristat na vhodné plose.

Vyhybani se srazkam
Pilot musi neustale sledovat prostor ve své blizkosti, bez ohledu na tfidu vzdusného

prostoru, ve které letadlo leti. Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera
by vytvarela nebezpeci srazky.

Pravo prednosti

Letadlo, které ma pravo prednosti, musi udrzovat kurz a rychlost. Letadlo, které je
podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, jej nesmi nadlétnout,
podlétnout nebo predlétnout, ledaze by se vyhnulo v dostateéné vzdalenosti a byl
zohlednén vliv turbulence v Uplavu za letadly.

Celni priblizovani
Priblizuji-li se dvé letadla ¢elné nebo priblizné Celné a existuje-li nebezpedi srazky,
kazdé letadlo se musi vyhnout zménou kurzu doprava.

Sbihajici se traté

Sbihaiji-li se traté dvou letadel pfiblizné ve stejné hladiné, ma prednost to letadlo, které
pfilétava zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

a) motorova letadla té28i vzduchu musi dat prednost vzducholodim, kluzakim a
balénim.

b) vzducholodé musi dat pfednost kluzakim a balénim.
c) kluzaky musi dat pfednost baléontim.

d) motorova letadla musi dat pfednost letadlim, které maji ve vieku jina letadla nebo
predméty.

Predlétavani

Predlétavajici je to letadlo, které se k druhému pfiblizuje zezadu po trati, svirajici

s podélnou osou druhého letadla uhel mensi nez 70 stuprit. Predlétavané letadlo

ma prednost a predlétavajici letadlo bez ohledu na to, zda stoupa, klesa nebo je ve

vodorovném letu, se musi druhému letadlu vyhnout zménou kurzu vpravo, dokud letadlo

nemine v dostatec¢né vzdalenosti. Kluzak predlétavajici jiny kluzak se smi vyhnout
zménou kurzu doprava nebo doleva.

Pristani

Letadlo za letu nebo pohybujici se po zemi musi dat pfednost letadlu, které pfistava
nebo je v posledni fazi pfiblizeni na pfistani. Pfiblizuji-li se dvé nebo vice letadel t&ZSich
vzduchu Kk letiti za ucelem pfistani, musi letadlo ve vy3sSi hladiné dat pfednost letadlu
v niz8i hladiné, ale letadlo v niz8i hladiné nesmi vyuzit tohoto pravidla k tomu, aby se
zafadilo pred letadlo, které je v posledni fazi pfiblizeni na pfistani, nebo aby takové
letadlo predletélo. Motorova letadla téZsi vzduchu v8ak musi dat pfednost kluzaktm.
Letadlo, kterému je znamo, Ze jiné letadlo je nuceno pfistat, musi dat tomuto letadlu
prednost.

Pilot, ktery pfed pfistanim na letisti, kde se poskytuje letistni sluzba ATC, neobdrzi
Po uvolnéni drahy smi velitel letadla pokracovat v dal$im pojizdéni az po obdrzeni
povoleni od TWR. Pfi uvolfiovani drahy nesmi pojizdét zpét po draze.

Podminky provadéni VFR letd

. Rizeni letovéh . )
g’?% CI::IZ rz.mnfypmvm VFR pfirucka - Ceska republika
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Meteorologické podminky

S vyjimkou zvlastnich letd VFR, jejichz uskute¢néni je vazano na fizeny okrsek, se lety
VFR musi provadét tak, aby letadlo letélo pfi dohlednosti a ve vzdalenosti od oblakd
stejné nebo vétsi, nez je stanoveno v tabulce, uvedené v kapitole "Vzdusny prostor"
této pfirucky.

Lety ve vzdusném prostoru tfidy G mohou byt provadény pfi letové dohlednosti nizsi
nez 5 km, ale ne nizsi nez 1500 m, a to pfi rychlostech 140 kt IAS a nizSich, které
poskytnou pfiméfenou moznost v€as spatfit jiny provoz nebo prekazky v €ase tak, aby
bylo mozno se vyhnout srazce, a za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkani s
jinym provozem by byla normalné mala, nap¥. v prostorech s malou hustotou provozu
nebo pfi leteckych pracich v nizkych hladinach.

Lety vrtulnik( pfi letové dohlednosti nizsi nez 1500 m, ale ne nizsi nez 800 m, se smi
provadet, jestlize manévruji rychlosti, ktera poskytne pfiméfenou moznost v€as spatfit
jiny provoz nebo prekazky v €ase tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce.

S vyjimkou pFipadd, kdy je ziskano povoleni od stanovisté ATC pro zvlastni let VFR, lety
VFR nesmi provadeét vzlet nebo pfistani na letisti uvnitf fizeného okrsku nebo vstupovat
do letistniho okruhu nebo letistni provozni zény, jestlize je:

b) pfizemni dohlednost nizsi nez 5 km.

Poznamka: Hodnota vysky zakladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy 1500 ft (450 m)
se oaviji od nejniz$i vysky nad zemi ¢i vodou, v niz muze byt let VFR proveden (viz odst.
2.1.5 "Po vzletu"). Pfiletu v fizeném okrsku, ktery je v CR ve vSech pfipadech prostorem
tridy D, vsak pilot musi vZdy dodrzet pfedepsané podminky VMC, jak jsou uvedeny v
tabulce v kapitole ,Vzdu$ny prostor" této pfirucky. Tj. napf. provadi-li se letistni okruh
ve vySce 1000 ft (300 m), nesmi byt zakladna oblacnosti nize nez 2000 ft (600 m).

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zakladé letového povoleni pouze v fizeném
okrsku. S vyjimkou, kdy je to povoleno pfisluSnym ufadem pro vrtulniky ve zvlastnich
pfipadech, jako jsou, avS8ak nikoli vyluéné, lety souvisejici s poskytovanim zachranné
lékarské péce, policejni, patraci a zachranné prace a lety souvisejici s hasenim pozard,
musi byt spinény nasledujici dal$i podminky:
a) tytozvlastnilety VFR Ize provadét pouze ve dne, pokud neni pfisluSnym ufadem
povoleno jinak;
b) ze strany pilota:
1) let je provadén mimo oblacnost a za dohlednosti zemé;
2) letova dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo u vrtulniki 800 m;
3) let je provadén pfi rychlosti 140 kt IAS nebo niz8i, ktera poskytne
pfiméfenou moznost spatfit jiny provoz nebo prekazky v ¢ase, ktery dovoli
vyhnout se srazce, a
c) stanovisté ATC letadlu nevyda povoleni pro zvlastni let VFR vzlétavat nebo
pfistavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do letiStniho okruhu nebo
letiStni provozni zoény, jestlize oznamené meteorologické podminky na tomto
letiSti jsou horsi nez nasledujici minima:
1) pfizemni dohlednost je nizsi nez 1 500 m nebo u vrtulnikd 800 m;
2) vyska zakladny nejnizsi vyznaéné oblacné vrstvy je nizSi nez 180 m (600 ft).

Poznédmka: Pozadavky pro zvla$tni lety VFR na denni dobu a miniméalni pfizemni
dohlednosti uvedené vyse se neuplatriuji pro vrtulnikovou leteckou zachrannou sluzbu

VFR pfirugka - Ceska republika

e Rizeni letového provozu
Bavas Ceské republiky
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(HEMS) a lety vrtulnikii Policie CR. Za dodrZeni provoznich poZadavkii a minim pro tyto
lety odpovida vyhradné pilot.

Poznémka: Zviastni lety VFR musi splriovat podminku oboustranného spojeni s
prislusnym stanovi$tém rizeni letového provozu.

Poznamka: Pfizemni dohlednost je dohlednost mérenéa autorizovanym pozorovatelem
na zemi a pfedavana letadlu na provoznim kmitoctu nebo ve vysilani ATIS. Pfizemni
dohlednost mtze byt niz$i nez letovéa dohlednost pozorovana pilotem a je vZdy uréujici
pro vydani letového povoleni.

Lety VFR letadel, ktera nejsou vybavena pro lety IFR, nebo pilot letadla nema kvalifikaci
pro lety IFR, musi byt provadény za stalé viditelnosti zemé. Let nad oblaky mGze byt
proveden, neni-li celkové zakryti oblohy obla¢nosti vétSi nez 4/8 a je mozné provadét
let podle srovnavaci navigace.

V pfipadé radarové pomoci formou doporuéenych kurz(i zvlastnimu letu VFR ma pilot
odpovédnost za zabranéni srazky s terénem a pfekazkami a je povinen:

a) dodrzovat meteorologické podminky, které nebudou horSi nez podminky
stanovené pro zvlastni let VFR

b) neprodlené ohlasit pFisluSnému stanovisti letovych provoznich sluzeb, kdyz
meteorologické podminky nesplfiuji VMC.

Podminky provadéni letd VFR nad FL 95

Lety VFR do FL 95 vcetné mohou byt ve FIR Praha provadény i mimo traté ATS.
Mezinarodni lety VFR do FL 95 mohou vstupovat/vystupovat do/z FIR Praha i mimo
traté ATS. Lety VFR nad FL 95 musi byt planovany pouze v souladu s postupy planovani
Iétani po volnych tratich (FRA) stanovenych v Route Availability Document (RAD) (viz
AIPENR 1.3.4). V CRjsou lety nad FL 95 provadény vzdy v prostoru tfidy C, kde jsou jim
zajiStovany rozstupy od letu IFR. Z tohoto diivodu mize ATC letu VFR pfidélit cestovni
hladinu z tabulky cestovnich hladin pro lety IFR.

VFR lety se nesmi provadét r)ad FL 195, s vyjimkou jak je uvedeno v ustanoveni nize,
nebo pokud neni schvaleno Ufadem pro civilni letectvi jinak.

Lety VFR nad FL 195

Tratové lety VFR nad FL 195 nebudou povolovany.

Lety VFR nad FL 195 do FL 285 v€etné musi byt provadény:
a) uvnitf docasné vyhrazeného nebo omezeného prostoru, nebo

b) vsouladu s povolenim a podminkami vydanymi Rizenim letového provozu CR, s.p.,
nebo pfimo ACC Praha.

Lety VFR nad FL 285 musi byt provadény pouze uvnitf do¢asné vyhrazeného nebo
omezeného prostoru.

Soucasti rozhodnuti o pfidéleni do¢asné vyhrazeného nebo omezeného prostoru maze
byt stanoveni dodate¢nych postupu a podminek pro jeho vyuzivani.

Podminky vyplyvajici z postupt ATS

Planovani letu

Poznamka: Postupim a pokynum pro vyplriovani letového planu a jeho predkladani
stanovistim ATS je vénovana prislusna kapitola této prirucky.

e Rizeni letového provozu
Bavas Geské republiky

VFR ptirugka - Ceska republika
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V letovém planu VFR podaném pro let do/ze zahranici ve vyskach do FL 95 musi pilot
v poli 18 FPL uvést bod, nebo oznaceni hranice FIR LKAA a zemé&pisné misto nebo
smér a vzdalenost od zemépisného mista ve FIR Praha a ve vSech pfipadech se¢tenou
vypoctenou dobu letu k hranici FIR Praha.

Priklady:
EET/OKG-0050
EET/LKAA 0050-5 km S KVILDA

Hlaseni o odletu

V pfipadé vzletu z letiSté, na némz neni zfizeno stanovisté ATS (TWR nebo AFIS) nebo
mimo OPS HR takového stanovi§té, musi z divodu umoznéni poskytovani pohotovostni
sluzby ve smyslu L11, hl. 5 letu, na ktery byl podany letovy plan, pfedat pilot letadla,

stanovisti ATS, a to:
a) radiotelefonicky co nejdfive po vzletu nebo
b) telefonem prostfednictvim povéfené osoby (napf. stanovisté poskytovani
informaci znamému provozu) co nejdfive po vzletu nebo

c) telefonem pred vzletem, neni-li zplsob predani hlaseni dle pism. a) nebo b)
proveditelny, ne vSak dfive nez 10 minut pfed ohlaSenym €asem odletu a s
podminkou, Ze tento ¢as odletu bude dodrzen.

Poznamka 1: Telefonické hlaseni o odletu pfed vzletem Ize podat pouze na FIC Praha
nebo Centralni ARO Praha.

Poznamka 2: Dojde-li po telefonickém hla$eni odletu pfed vzletem z jakéhokoliv divodu
ke zméné Casu odletu, je pilot povinen tuto skute¢nost neprodlené oznamit stanovisti
ATS, jemuz adresoval ptvodni hlaSeni.

Pokud se hlaseni o odletu nepfeda, pohotovostni sluzba vztazena k podanému
letovému planu nebude poskytovana a let bude chapan jako let bez podaného letového
planu.

Hlaseni o odletu musi obsahovat:
- identifikaci letadla
- letiSté nebo provozni misto odletu
- letisté nebo provozni misto pfiletu
- Cas odletu

V hlaSeni o odletu se pouzije fraze:

"... (volaci znak) VZLET Z ... (letist€ nebo provozni misto odletu) DO ... (letisté nebo
provozni misto pfiletu) V ... (€as - hlaSeni po odletu) / S DODRZENIM ... (€as - hlaseni
pred vzletem)".

Ve smyslu L4444, hl. 11 zodpovédnost za naslednou distribuci zpravy DEP spociva na
stanovisti ATS, slouZicim letisti odletu (viz AIP CR, sekce GEN 3). Piloti letadel, ktefi
provadéji lety VFR, na néz byl podany letovy plan, a které pfilétaji na letisté urceni
ve FIR Praha, ale pfislusnému stanovisti ATS nebyla doru¢ena zprava DEP, budou
dotazovani na ETA.

Je-li let VFR provadén z/na fizené letisté a v fizeném vzduSném prostoru kromé
vzdu$ného prostoru tfidy E, stava se pfedmétem letového povoleni, a tedy fizenym
letem.

VFR pfirugka - Ceska republika

e Rizeni letového provozu
Bavas Ceské republiky
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Letové povoleni se vydava na zakladé letového planu predloZzeného stanovisti letovych
provoznich sluzeb.

Pilot nefizeného letu, ktery hodla vstoupit do CTR/TMA (pfipadné CTA tfidy C), musi
pozadat o povoleni ke vstupu mistné pfislusné stanovisté ATC (tj. TWR, ACC nebo
APP, je-li zfizeno), a to s predstihem, stanovenym jak AIP CR (8lanek ENR 1.2.1.10,
mistni postupy v pfislusnych ¢astech AIP AD), tak touto pfiruckou (€l. 2.3.4.1, mistni
postupy v pfislusnych ¢astech VFR-AD).

Poznamka: Je nutné mit na paméti, Ze s ohledem na radiové a pfehledové kryti, ale
i na rozsah a kapacitu sluzeb, poskytovanych stanovistém FIC, je pilot nefizeného
letu zodpovédny za véasné navazani spojeni s mistné pfislusnym stanovistém ATC
(ti. TWR, ACC nebo APP, je-li zfizeno) a ziskani letového povoleni pred vstupem do
Jeho prostoru odpovédnosti tak, aby se zabranilo neopravnénému naruseni vzdusného
prostoru.

Poznamka: Letum, které jsou na spojeni s FIC Praha, se zpravidla pred vstupem
do CTR/TMA nevydava instrukce ke zméné frekvence a pfechodu na spojeni se
stanovistém, které poskytuje sluzbu rizeni v tomto prostoru. Je povinnosti pilota, aby
ukoncil spojeni se stanovistétm FIC Praha a vcéas navazal spojeni s nasledujicim
stanovistém na prislusném kanalu nebo kmitoctu.

Letové povoleni ziskané na zakladé pfedani udajl o letu

Piloti, ktefi nepfedlozili FPL, a potfebuji ziskat letové povoleni pro vstup do fizeného
vzdu$ného prostoru tfidy D, nebo pro pfilet nebo odlet z letisté, kde se poskytuje ATC,
zadaiji letové povoleni na zakladé Gdaju o letu pfedanych pfislusnému stanovisti ATS
na kmito¢tu nebo telefonem.

Poznamka: Toto ustanoveni Ize uplatnit i u letovych povoleni pro vysadky provadéné
z prostoru tfidy C.

Pfedani udaju o letu VFR
Neni-li v AIP CR &asti AD stanoveno jinak, Gdaje o letu VFR se pFedavaji pfislusnému
stanovisti ATS na kmitoétu nebo telefonem pfi zadosti o letové povoleni nejméné
3 minuty pfed vstupem do CTR nebo TMA v pfipadé pfiletu, nebo pfed zahajenim
pojizdéni nebo vzletem z FATO z fizeného leti§té nebo mista v CTR v pfipadé odletu.
Informace pfedavané pilotem
a) Odlety VFR

- identifikace letadla,

- typ letadla, *

- ¢islo nebo misto stani, pfipadné jiné letisté nebo misto v CTR

- letisté ur€eni nebo misto pfistani *

- vystupni bod z CTR pfipadné prostor innosti v CTR a pozadovana hladina

(podle vhodnosti) *

- potvrzeni platné informace ATIS s opakovanim QNH
b) Prilety a pralety VFR

- identifikace letadla,

- typ letadla, *

- letisté odletunebo misto vzletu *

- letisté urceni nebo misto pfistani, pfipadné prostor ¢innosti v CTR (podle
vhodnosti)*

e Rizeni letového provozu
Bavas Geské republiky

VFR ptirugka - Ceska republika
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- poloha a hladina letu,
- pozadovany vstupni bod do CTR
- vystupni bod (u prolétavajicich letadel) *
- potvrzeni platné informace ATIS s opakovanim QNH
* Oznacené udaje se nepredavayji v pfipadeé, jestlize byl predlozZen letovy plan.

Informace o aktualnim stavu vyuzivani TSA/TRA

Informace o aktualnim stavu vyuzivani prostord TRA nebo TSA, pfedana na zadost
pilota, ma platnost 15 minut. Po jejich uplynuti musi pilot poZzadat o novou aktuaini
informaci nebo povazovat prostor za aktivovany.

HlaSeni o pfistani.
V pfipadé letu VFR, na ktery byl podan letovy plan, musi pilot letadla po pfistani na
nefizeném letisti ohlasit ¢as pfistani FIC Praha nebo pfislu§nému stanovisti ATC.

Je-li znamo, Ze spojovaci zafizeni na letisti pfistani jsou nedostate¢na a jiny zptsob
hlaseni pfistani pozemnimi prostfedky neni k dispozici, mGze pilot bezprostfedné pred
pfistanim, nachazi-li se letadlo na okruhu letisté a pfedpoklada se bezpecné pristani,
vyslat radiotelefonicky FIC nebo pfislusnému stanovisti ATC zpravu podobnou hlaseni
o pfistani s uvedenim predpokladaného ¢asu pfistani.

Poznamka 1: Za predloZeni letového planu se povazuje i oznameni tdaju o letu VFR
podle AIP ENR 1.2.1.10, a to na cast letu, pfi niz se poskytuje sluzba Fizeni letového
provozu. Tento zkraceny letovy plan vyslany radiotelefonicky za letu se uplatriuje pro
lety z/do/pfes CTR a TMA civilnich letist, nenahrazuje vSak letovy plan, jehoz predlozeni
pfed letem, kterého provedeni je planovano na noc, poZaduje ¢l. AIP ENR 1.2.4.3.2.
Poznamka 2: ViyZaduje-li se hlaseni pristani, jeho neohlaseni mize vazné narusit
¢innost letovych provoznich sluZzeb a zpUsobit vynaloZeni velkych nakladd provadénim
zbyteCnych patracich a zachrannych akci.

Hlaseni o pfistani musi obsahovat:
- identifikaci letadla
- letisté nebo provozni misto odletu
- letisté nebo provozni misto uréeni (pouze v pfipadé pfistani na nahradnim letisti)
- leti§té nebo provozni misto pfiletu
- Cas pristani
Pro hlaseni pfistani za letu bezprostfedné pred pfistanim se pouzije fraze:
... (volaci znak) Z ... (letiSté nebo provozni misto odletu) [QO ...’(Ie,tiété nebo provozni
misto ur€eni v pfipadé pfistani na nahradnim letisti)] PRISTANI V ... (letiSt€ nebo
provozni misto pfistani) BUDE V ... (€as)

Hlaseni o pfistani se nepozaduje, jestlize pilot za letu VFR v prostoru tfidy G a E nebo
v prostoru tfidy C a D do 1000 ft (300 m) AGL oznami FIC nebo pfislusnému stanovisti
ATC, ze ukonCuje letovy plan. Ve vzdusném prostoru tfidy G a E se takovému letu
neposkytuje pohotovostni sluzba, ktera by se vztahovala k letovému planu. V fizeném
vzdu$ném prostoru se tomuto letu poskytuji ATS v souladu s tfidou vzdu$ného prostoru,
dokud pilot neoznami opusténi tohoto prostoru.

Pouzita frazeologie:
... (volaci znak) UKONCUJI LETOVY PLAN

e Rizeni letového provozu
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Hlaseni o pfistani kluzaku mimo letisté
Viz odst. 2.8.3.

Lety VFR ze zahranici

Piloti letd VFR pfilétavajicich ze zahrani¢i se Zadaiji, aby pfed vstupem do FIR Praha
navazali spojeni s pfisluSnym stanovistém ATS.

Omezeni vycvikovych letd VFR

Vycvikové lety letadel VFR na fizenych letiStich a v blizkosti téchto letist mohou byt
z davodu vys$si hustoty provozu omezeny. Doporucuje se, aby velitel letadla nebo
provozovatel letadla pfed planovanim této €innosti dohodnul podrobnosti s pFislusnym
stanovistém ATC.

Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, mimo jiné kdyZ vstupuje do letistniho okruhu

nebo jej opousti.

Letadlo pohybujici se na letisti a jeho blizkosti musi bez ohledu na to, zda je nebo neni

v fizeném okrsku nebo v ATZ:

a) pozorovat ostatni letiStni provoz za uc¢elem vyhnuti se srazce;

b) zafadit se do letového provozu tvofeného ostatnimi letadly v provozu nebo se mu
vyhnout;

c) fidit se publikovanymi postupy a v fizeném okrsku instrukcemi ATC;

d) s vyjimkou balénd provadét vSechny zatacky doleva pfi pfiblizeni na pfistani a po
vzletu, pokud informace nebo instrukce od ATC nestanovi jinak;

e) s vyjimkou balonl pristavat a vzlétat proti sméru vétru, pokud bezpeénost,
konfigurace drahy nebo zajmy letového provozu neurcuji, ze je preferovan jiny
smer.

Provoz na nefizenych letistich a v letiStni provozni zo6né (ATZ)

Nefizené letisté je letisté, na némz se neposkytuje sluzba ATC.

Poznamka: Informace o téchto letiStich se nachazeji v ¢asti AD této prirucky, prip.

AIP CR, &asti AD (letisté AFIS s publikovanymi postupy nepfesného pfistrojového

pfiblizeni). Informace o aktualnim stavu nefizeného letisté poskytuje provozovatel

pfislusného letisté.

Nefizené letisté je bud:

a) letistém AFIS, na némz se poskytuje letistni letova informaéni sluzba (AFIS) a
pohotovostni sluzba znamému provozu nebo

b) letiStém bez ATS (j. bez poskytovani ATC ¢&i AFIS), na némz se poskytuji pouze
informace v omezeném rozsahu.

Poznamka 1: Na jednom letisti vSak mohou byt poskytovany letové provozni sluzby

stanovistém ATC, které poskytuje sluzbu ATC, FIS a ALRS, a stanovistém AFIS, které
poskytuje pouze sluzbu AFIS a ALRS.

Poznamka 2: Pro letisté AFIS muze byt publikovan postup nepfesného pristrojového
priblizeni.

LetiStni provozni zéna (ATZ) je vzdusny prostor stanovenych rozméra, ktery slouzi k
ochrané letistniho provozu.

e Rizeni letového provozu
Bavas Geské republiky
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LetiStni provozni zéna je zfizena na letiStich, kde neni poskytovana sluzba Fizeni
letového provozu. Je vymezena horizontalné kruznici (nebo jeji ¢asti) o poloméru 3
NM (5,5 km) od vztazného bodu letisté a vertikalné zemskym povrchem a nadmotskou
vysSkou 4000 ft (1200 m), pokud UCL nestanovi jinak. Zasahuje-li do prostoru ATZ
vertikalné nebo horizontalné:
a) fizeny vzdu$ny prostor tfidy C nebo D,
b) TRA/TSA

1) planovany v AUP, a/nebo

2)

aktivovany v AUP planovany prostor, je-li v ATZ poskytovana AFIS,

c) jiny do€asné vyhrazeny vzdu$ny prostor zvefejnény formou AIP SUP nebo NOTAM,
nebo

d) zakazany prostor,

tvofi hranice ATZ hranice téchto prostord.

Uplatfiované postupy

Poznamka: NiZe uvedené postupy se pfimérené aplikuji i pfi provadéni lett na plochach

SLZ.

a)

b)

c)

d)

Letadlo, které pfilétava na nefizené letiSté nebo z ného odlétava, je povinno
dodrzet publikované parametry leti$tniho provozniho okruhu, pokud informace
pfijata ze stanovisté AFIS nebo ze stanovisté Poskytovani informaci znamému
provozu nestanovi jinak.

V pfipadé, ze parametry letiStniho provozniho okruhu nejsou znamy, letadlo
musi provadét vSechny zatacky doleva pfi pfiblizeni na pfistani nebo po
vzletu.
Letadlo, které pfilétava na nefizené letiSté nebo z ného odlétava, je povinno
pouzivat pro vzlet a pfistani drahu podle nasledujiciho:
1) v provozni dobé letisté:
- podle informace ziskané od stanovist¢ AFIS nebo stanovisté
Poskytovani informaci znamému provozu;

Poznamka: Pilot musi Zadat stanovisté AFIS nebo Poskytovani
informaci znamému provozu o souhlas se zménou drahy, nevyhovuje-
li mu uréena draha v pouzivani. UmoZriuji-Ii to okolnosti, pilot letadla v
nouzi musi oznamit umysl pouZzit jinou dréhu, nez je draha v pouzivani.
2) mimo provozni dobu letisté:
- proti sméru vétru, pokud bezpeénost nebo konfigurace drahy neuréuji,
Ze je preferovan jiny smér; a/nebo
- podle pfedchazejici domluvy s provozovatelem leti§té; a/nebo
- podle informaci publikovanych v této pfiruéce, resp. v AIP CR, &ast AD;
Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v umysilu pfiletét na nefizené
letiSté nebo z ného odletét, je povinen pfedem zkoordinovat svUj pfilet nebo
odlet se stanovistém AFIS, se stanovistém Poskytovani informaci znamému
provozu nebo s provozovatelem letisté.

Lety VFR, pfi kterych Clenové letovych posadek poZaduji komunikaci v
anglickém jazyce, musi byt provadény na letisté, kde ma pfislusny poskytovatel
AFIS / informaci znamému provozu v doplriujicich informacich ve VFR pfirucce,
pfipadné v AIP CR, publikované sluzby / poskytovani informaci znamému
provozu v anglickém jazyce a v dobé&, kdy jsou poskytovany.

e Rizeni letového provozu
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Komunikace se stanovistém AFIS / poskytovani informaci znamému
provozu a v ATZ je mozna pouze v eském jazyce, neni-li v dopliujicich
informacich pro dané letisté a jeho ATZ ve VFR pfiruéce, pfipadné v
AIP CR, uveden anglicky jazyk a doba, kdy je tento komunikaéni jazyk k
dispozici.

Poznéamka: Letadla komunikujici v jiném nez ¢eském jazyce nebo mimo
dobu, kdy je tento jazyk podle doplriujicich informaci daného letisté
k dispozici, se povaZuji za letadla nevybavend radiostanici a fidi se
relevantnimi postupy.

e) Navazani spojeni se stanovistém AFIS nebo stanovistém Poskytovani
informaci znamému provozu je povinné pro letadla vybavena radiostanici,
pohybujici se na nefizeném letisti a/nebo v ATZ, pfi zahajeni pojizdéni a/nebo
pred vstupem do ATZ.

Pilot takového letadla bez ohledu na to, zda se poskytuje AFIS nebo

je zajisténo Poskytovani informaci znamému provozu, musi hlasit na

prislusném kmitoctu pfidéleném a publikovaném pro jednotliva letisté svou:

- polohu,

- nadmofskou vysku a

- zamyslenou letovou nebo pozemni ¢innost zplisobem a v rozsahu, ktery
je uveden dale.

Jina letadla, nachazejici se na nefizeném letisti nebo v ATZ, musi byt na
poslechu na pfislusném kmito¢tu a musi vyuzit téchto informaci k vyhnuti
se srazkam. Letadla musi hlasit:

1) Odlétavajici letadla:
- zahajeni pojizdéni a ¢innost po vzletu;
- umysl kfizovat drahu nebo pojizdét zpét po draze (i neaktivni);
- vstup na drahu;
- vzlet
Poznéamka: Piloti vrtulnikd, ktefi provadéji vzlet z mista stani a

piloti kluzaku na misté vzletu na draze, hlasi jen pripravenost
ke vzletu.

- misto opusténi letiStniho provozniho okruhu;

- misto opusténi ATZ;

2) Prilétavajici letadla:

- letisté vzletu (neni-li totozné s letiStém pfistani);

- polohu letadla pfed vstupem do ATZ;

- misto zamysleného vstupu do letiStniho provozniho okruhu;

- polohu po vétru;

- polohu pred posledni zatackou (base leg);
Poznamka: Na Zadost stanoviste AFIS nebo stanovisté
Poskytovani informaci znamému provozu mohou piloti
vynechat hlaseni poloh po vétru a pfed posledni zatackou nebo
hlasit jiné polohy. Polohy po vétru a pred posledni zatackou se
nehlasi, provadi-li letadlo pfimé priblizeni.

- polohu na kone¢ném pfiblizeni - finale;

- nezdarené priblizeni (opakovani okruhu);

e Rizeni letového provozu
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- umysl kfizovat drahu nebo pojizdét zpét po draze (i neaktivni);
- uvolnéni drahy v noci, nebo je-li dalS§i znamy provoz ve fazi
kone¢ného pfiblizeni - finale;
3) Letadla prolétavajici ATZ:
- misto a nadmofrskou vy$ku zamysleného vstupu a vystupu do/z ATZ;
nebo
- vzdalenost, zemépisny smér od letisté, trat a nadmorskou vysku,
ktera ma byt leténa uvnitf ATZ
4) Letadla pfilétavajici na plochu SLZ, nachazejici se uvnitf ATZ letiste,
pfi vstupu do této ATZ:
- oznamit zamyslenou €innost souvisejici s pfiletem na plochu SLZ na
provoznim kmitoctu pfislusného stanovisté AFIS nebo Poskytovani
informaci znamému provozu.

Poznamka: Provozni kmitocet pouZivany na plochach SLZ slouzi
ke vzajemné komunikaci mezi ucastniky provozu na téchto
plochach a nelze na ném ocCekavat informace odpovidajici AFIS
nebo Poskytovani informaci znamému provozu.

f) Pilot letadla provadsjici let v noci, letecky vycvik k ziskani prikazu zpUsobilosti
pilota letound a vrtulnikd v rdmci mistni letové ¢innosti, vysadky nebo navijakovy
vzlet na nefizeném letisti, smi provadét takovou €innost pouze v pfipadé, ze se
na tomto letisti a v pfislusné ATZ poskytuje AFIS nebo je zajiSténo Poskytovani
informaci znamému provozu. Ustanoveni o letech v noci se nevztahuje na lety
letecké zachranné sluzby a statnich letadel.

g) Pilot letadla a/nebo osoba odpovédna za vefejné letecké vystoupeni a/nebo
leteckou soutéz na nefizeném letisti, smi provadét takovou ¢innost jen v
pfipadé, Ze se na tomto letisti a v pFislusné ATZ poskytuje AFIS nebo je zajiSténo
Poskytovani informaci znamému provozu.

h) Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v dmyslu provadét mistni
¢innost na nefizeném letisti, musi zkoordinovat takovou €innost se stanovistém
AFIS, se stanovistém Poskytovani informaci znamému provozu nebo s
provozovatelem letisté pfed jejim zahajenim.

i) Pilotletadla a/nebo odpovédna osoba provadéjici letovou €innost z jiného mista
v ATZ nebo zasahujici do ATZ nebo provadéjici pralet ATZ v provozni dobé
letiSté, musi dohodnout a zkoordinovat zamySlenou ¢innost se stanovi§tém
AFIS, se stanovistém Poskytovani informaci znamému provozu nebo s
provozovatelem leti$té pfed jejim zahajenim, neni-li stanoveno jinak v pfislusné
koordinaéni dohodé.

2.4.1.4 Oznameni o vzletu a pfistani na nefizenych letistich.

a) Pilot letadla (s vyjimkou zavésného nebo padakového kluzaku), ktery odlétava
nebo pfilétava na nefizené letisté v provozni dobé letist€, musi oznamit
stanovisti AFIS nebo stanovisti, poskytujicimu informace znamému provozu
radiotelefonicky nebo osobné:

- poznavaci znacku letadla,

- Cas vzletu (pfi odletech) / pfistani (pfi pfiletech),
- jméno velitele letadla a

- celkovy pocet osob na palubé.

Toto hladeni nenahrazuje hldSeni o odletu nebo hlaSeni o pfistani na let, na ktery byl
podan FPL (viz ust. 2.3.5).

e Rizeni letového provozu
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b) Pfi mistni letové Cinnosti pilot oznamuje pouze ¢as prvniho odletu a cas
posledniho pfistani, u série letd konajici se v jeden den za podminky, Ze se
letadlo pokazdé navraci do stejného mista, interval mezi po sobé nasledujicimi
lety nepfesahne 30 minut, neni zménéno jméno velitele letadla a/nebo celkovy
pocet osob na palubé.

Provoz na Fizenych letistich a v fizeném okrsku (CTR)

Specifické postupy pro provadéni letd VFR na fizenych letiStich a v fizeném okrsku se
nachéazeji v AIP CR, sekci AD, resp. subsekci ENR 1.2.

Provoz v TRA GA a na rozhrani se sousedicim vzduSnym prostorem

Aktivaci TRA GA dochazi k oddéleni tohoto prostoru od okolnich fizenych vzdu$nych
prostor( tfidy D nebo C, deaktivaci TRA GA se pfedmétné oddéleni rusi.

V hranicich aktivovaného TRA GA se aplikuji podminky vzdusného prostoru a pravidla
|étani jako ve vzdusném prostoru tfidy G. Kde TRA GA sousedi vertikalné se vzdusnym
prostorem ATS jiné tfidy, musi lety provadéné ve spole¢né hladiné i sluzby jim
poskytované vyhovovat pozadavkim tfidy G vzdusného prostoru.

Pokud let vystupuje z TRA GA a vstupuje do fizeného prostoru tfidy D nebo C, plati pro
né&j stejna pravidla jako pro jakykoliv jiny nefizeny let, ktery vstupuje do vySe zminéného
fizeného vzdusného prostoru - podminka plati bez ohledu na skute¢nost, zda se jedna
o prllet TRA GA nebo o odlet z leti$té v jeho hranicich, pokud pfislu$né stanovisté ATC
nestanovi jinak.

Mistné pfisluSné stanovisté ATC mGze na zakladé vyvoje provozni situace kdykoliv
pozadovat neprodlené ukonéeni nebo omezeni ¢innosti, pfipadné deaktivaci TRA GA.

Je-li TRA GA oznacen jako RMZ a pokud mistné pfislusné stanovisté ATC nestanovi
jinak, je let uvnitf takového prostoru povinen navazat a udrzovat spojeni na provoznim
kmitoétu uréeného stanovisté (viz AIP CR, ENR 5.5).

Lety VFR v noci

Poznémka: V CR plati, Ze let VFR ve dne mizZe byt provadén v dobé od obéanského
svitani do obcanského soumraku. Za nocni let VFR je povaZovan let provadény v
noci. Noc je doba mezi koncem ob&anského soumraku (TE) a zacatkem obcanského
svitani (TB). ObCansky soumrak konéi vecer, kdyz stfed slunecniho disku je 6 stupni
pod horizontem, a obCanské svitani zacina rano, kdyz je stfed slunecniho disku 6
stupritl pod horizontem. Tabulky obéanského soumraku a svitani pro 50° N a 15° E jsou
uvedeny v AIP CR, subsekci GEN 2.7.

Casy TE a TB pro jednotliva leti§té se vypoctou odeétenim 4 minut na kazdy stuperi
zemeépisné délky pro AD lezici na vychod a prictenim 4 minut na kazZdy stuperi
zemeépisné délky pro AD lezici na zapad od 15. poledniku.

Rozdéleni podle druhu Cinnosti

Lety VFR v noci se rozdéluji na letistni lety a tratové lety. Za letiStni lety jsou povazovany
lety v blizkosti letiSté. VSechny ostatni lety VFR v noci jsou povazovany za tratové lety.

Poznamka: Letadlo je v blizkosti letisté, kdyZ je na letistnim okruhu, vstupuje do néj
nebo jej opousti. Pro ucely nocnich letu VFR se za let v blizkosti letisté povazuje let
vCTR a ATZ.

VSeobecné podminky pro provadéni no¢nich letd VFR

Noc¢ni lety VFR musi byt provadény podle nasledujicich vSeobecnych podminek:

. Rizeni letovéh . )
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a) je-li to proveditelné, musi byt u letadel, pro néz byl podan FPL, udrzovano
obousmérné radiové spojeni na pFisluSném kmitoctu ATS;
b) vSechna letadla provadéjici tratovy let musi byt vybavena a mit v provozu
odpovida¢ SSR v médu A a C nebo médu S;
c) musi byt dodrzena minima uvedena v nasledujici tabulce:
Minimalni Minimalni
- . Minimalni zakladna Minimalni n
Lety dle druhu €innosti L L vzdalenost
vyska letu nejnizsi dohlednost M .
P od oblaénosti
oblaéné vrstvy
1300 ft AGL 2300 ft AGL
e letova a pfizemni
Letistni 1,5 km
okruhy 1000 ft AAL/AGL* i(g’ﬁﬂ AAL/ | 5km horizontalni,
1000 ft vertikalni
Tratové 2000 ft AGL 3000 ft AGL letova 8 km
500 ft AGL a 600 m | 1500 ft AGL letova a pfizemni
od prekazek nebo | (1 pilot) 3 km (1 pilot)
za predpokladu
dostate¢ného mimo obla¢nost
lety do vySky | osvétleni prostoru za viditelnosti
Letecka 1000 ft AGL ‘;gzt?t”'& L neb 1000 ft AGL | letova a pfizemni | Z6Mé (svétel na
zachranna - ABL NEDO (2 piloti) 2,5 km (2 piloti) | Z&M)
sluzba nad prekazkou
v misté zasahu
HEMS
1,5 km
lety nad 1000 ft nad . L -
-~ letova 5 km horizontalni,
1000 ft AGL vyskou letu 1000 ft vertikalni
253 Provozni podminky
2.5.3.1 Letistni lety v noci

a) Na letistni lety VFR v noci provadéné z fizeného letiSté musi provozovatel
letadla nebo pilot pfedat idaje o letu pfislusnému stanovisti ATS a tato ¢innost
musi byt s pfisluSnym stanovistém ATS pfedem dohodnuta.

Na letistni lety VFR v noci provadéné z nefizeného letiS§té musi provozovatel
nebo pilot predlozit plan ¢innosti stanovisti AFIS nebo stanovisti Poskytovani
informaci znamému provozu. V planu ¢innosti se musi uvést pocet a typ letadel,
druh &innosti, upfesnéni prostoru ¢innosti, max. hladina letu, ¢as zahajeni a
ukongeni ¢innosti.

¢) Minimalni hladina u leti$tnich letd VFR v noci musi byt 1300 ft AGL a na okruhu

1000 ft AAL.

b)

2.5.3.2 Tratove lety
Poznamka: Za tratové lety jsou povazovany vsechny lety mimo lety v blizkosti letisté.

a) Na tratové lety VFR v noci musi byt pfedloZzen pred letem letovy plan.

b) Tratové lety musi byt planovany a provadény tak, aby letadlo letélo, kromé
vzletu, pfistani a nezbytného stoupani a klesani, vzdy ve vySce 2000 ft
AGL nebo vySe. Vrtulniky pro leteckou zachrannou sluzbu musi dodrzovat
vysSku nejméné 500 ft AGL v horizontalni vzdalenosti 600 m od prekazek a

e Rizeni letového provozu
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254

255
2.5.5.1

2552

2553

2.6
2.6.1

v misté zasahu minimalné 150 ft AGL nebo nad pfekazkou za predpokladu
dostate¢ného osvétleni prostoru pfistani.

c) Pro vzlet a pfistani pfi tratovych letech mohou byt vyuzZivana pouze letisté
schvélena pro no¢ni provoz. Vrtulniky pro leteckou zachrannou sluzbu mohou
vzlétat i pfistavat mimo schvalena letisté a heliporty za pfedpokladu, Ze jsou
vybaveny v souladu s pfedpisem JAR-OPS 3

d) Pritratovych letech VFR v noci musi byt stanoveno nahradni letisté.

e) Pritratovych letech musi mit letadlo navigacni zasobu pohonnych hmot a oleje
jako pfi letu IFR.

f) Letadlo musi mit nejméné jedno radionavigaéni zafizeni, které je v letadle
pevné zastavéno, schvaleno a které je v ¢innosti (ADF, VOR, GPS).

g) Na kazdy tratovy let do prostoru tfidy C a D musi byt ziskano letové povoleni
a letadlo musi byt b&hem letu v téchto prostorech na spojeni s pfisluSnym
stanovistém ATC.

h) Na letiStich vzletu, pfistani a na nahradnim letisti musi byt v dobé odletu
nebo pfiletu letadla poskytovana sluzba ATC/AFIS nebo musi byt zajisténo
Poskytovani informaci znamému provozu. Tyto sluzby nebo Poskytovani
informaci na takovychto letiStich mohou byt ukonéeny az po ukonéeni vSech
tratovych letd.

Letisté
V8echna leti§té schvalena pro provadéni lett VFR v noci jsou uvedena v AIP CR, sekce
AD, resp. v této pfirucce, ¢ast AD.

Doplrujici ustanoveni pro provoz volnych obsazenych balon(

Vybaveni balénu protisrazkovymi svétly

Protisrazkova svétla musi byt zkonstruovana tak, aby byla zavéSena pod koSem balénu
a umisténa tak, aby ve vzdalenosti 5 m pod kosem blikalo svétlo bilé a ve vzdalenosti
dalSich 5 m blikalo svétlo Cervené. Bila svétla mohou byt dvé s tim, Ze druhé bilé svétlo
je umist&né ve vzdalenosti dal$ich 5 m pod ervenym svétlem. Cervené a bilé (bila)
svétlo (svétla) blikaji v opacné frekvenci, j. sviti bilé (bila) svétlo (svétla) a Cervené je
zhasnuto a opacné. Frekvence zablesk(i nesmi byt mensi nez 40 a ne vétsi nez 100
za minutu.

Minimalni svitivost svétel je 20 kandel.

Protisrazkova svétla musi byt zapnuta po celou dobu letu v noci.

Cinnost pfistrojového vybaveni pii pFistavani balénu

Od okamziku, kdy pilot zahaji pfistani, nejdfive vSak ve vySce 100 m/300 ft AGL,
muze byt povinné pristrojové vybaveni balénu, v€etné protisrazkovych svétel, vypnuto
a ulozeno v kosi.

PFistani balonu v noci

PFistani balonu Ize provést pouze v denni dobé. Pfistani v noci je z bezpecnostnich
ddvodu zakazano. Pokud baldn pfistane v noci, je to povazovano za incident podléhajici
podani hlaseni v souladu s Hlavou 4 pfedpisu L 13.

Provadéni vysadkovych letl

Provadéni a publikovani vysadkové &innosti (PJE)

. Rizeni letovéh . )
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2.6.1.1

26.1.2

26.1.3

26.1.4

26.1.5

26.1.6

26.1.7

Letisté oznacena symbolem “padacku”

Pro letisté, uvedena v tabulce 2.6.3, ma tento symbol padacku vyznam “navigacni
vystrahy” na provadéni vysadkové cinnosti v horizontalnich hranicich ATZ od GND do
horni hranice vzduSného prostoru tfidy E (i nad horni hranici ATZ). Tato “navigaéni
vystraha” plati od SR do SS celoro€né. Symbol “padacku” je zobrazen i na mapé
ICAO 1:500 000. V dobé provadéni vysadkovych letl se seskoky na leti§té i mimo
letiSté v horizontalnich hranicich zény ATZ daného letiSté musi byt poskytovana sluzba
AFIS nebo zajisténo Poskytovani informaci znamému provozu. Pilotdm ostatnich
letadel leticich v ATZ nebo do ni vstupujicich musi byt podana informace o provadéni
vysadkovych letd. Provozovatel leti$té nebo osoba odpovédna za provadéni vysadkové
¢innosti na konkrétnim letisti jsou povinni oznamit telefonicky zahajeni vysadkové
¢innosti minimalné 20 minut pfedem a neprodlené po jeho ukonéeni nebo pfi pferuseni
na dobu delSi nez 1 hodina na mistné pfislusné stanovisté ATS, nebo FIC Praha podle
vhodnosti.

LetiSté neoznacena symbolem “padacku”

U letist, ktera nejsou uvedena v tabulce 2.6.3, a ani nejsou oznafena symbolem
“padacku” na mapé ICAO 1:500 000, muze byt vysadkova c¢innost provadéna
jen po vydani “navigaéni vystrahy” NOTAMem. Vydani tohoto NOTAMu nezbavuje
provozovatele letist&€ povinnosti ohlasit zahajeni a ukon&eni vysadkové Cinnosti dle
odstavce 2.6.1.1. V dobé provadéni vysadkové ¢innosti je poskytovana sluzba AFIS
nebo je zajisténo Poskytovani informaci znamému provozu. Pilotim ostatnich letadel
leticich v ATZ nebo do ni vstupujicich musi byt podana informace o provadéni
vysadkovych let(.

Platnost NOTAMu pro “navigaéni vystrahu” je omezena na dobu provozu, rozsah
horizontalnich hranic (maximalné ATZ) a vySku (maximalné do horni hranice vzdusného
prostoru tfidy E).

Pro provadéni vysadkové €innosti v prostorech mimo horizontalni hranice ATZ nebo
provadéni vysadkové &innosti v dobé SS-SR musi byt vzdy vyhrazen a publikovan
omezeny prostor zpravou NOTAM.

Provozovatel leti§té mGze po uvazeni pozadovat vyhrazeni a publikovani omezeného
prostoru pro ucely vysadkové ¢€innosti i tam, kde se za normalnich okolnosti pozaduje
jen publikovani navigacni vystrahy. Toto pravidlo Ize uplatnit i tam, kde je letiSté
oznaceno symbolem “padacku”.

Navigac¢ni vystraha nebo omezeny prostor pro vysadkovou ¢innost se publikuje pouze
pro vzdusny prostor tfidy G a E. Je-li pozadavek na provadéni vysadkové cinnosti
z hladin ve vzdusném prostoru tfidy D nebo C s pfedchazejicim nebo naslednym
sestupem vzdusnym prostorem tfidy E a G, publikuje se omezeny vzdusny prostor nebo
navigacni vystraha jen pro ¢ast vzdusného prostoru tfidy E a G a €innost zasahujici do
prostoru tfidy D a C je pfedmétem povoleni pfislusného stanovisté ATC.

Za predani podkladt pro publikaci NOTAM “navigacni vystraha” mezinarodni kancelafi
NOTAM (NOF), kontakt viz VFR-GEN 8.2, je zodpovédny provozovatel letisté, nebo
jim povéfena osoba odpovédna za provadénou vysadkovou ¢€innost. Pozadavky na
vyhrazeni omezeného prostoru predklada provozovatel letadla, pfipadné provozovatel
letisté (viz 2.6.1.5) pracovisti pro usporadani vzdusného prostoru (AMC), kontakt viz
AIP CR ENR 1.1.9. Podklady pro naslednou publikaci NOTAM “omezeny prostor”
predklada pracovisté AMC. Pozadavky na pfedavani podkladl pro zvefejnéni informaci

e Rizeni letového provozu
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2.6.1.8

2.6.2
2.6.2.1

v publikacich Letecké informacni sluzby, v€etné pfisluSného formulare, jsou zvefejnény
v pfedpise L-15, dodatek N.

Planovani a nasledné provadéni vysadkové cinnosti musi byt koordinovano a
odsouhlaseno provozovatelem letisté.

Povinnosti velitele vysadkového letadla vici slozkam ATS

Vysadkova €innost ve vzdusném prostoru tfidy C a D

a)

Velitel letadla zamysSlejici provést vysadkovy let v fizeném vzdusném prostoru
tfidy C nebo D, musi k této Cinnosti ziskat letové povoleni od pfislusného
stanovisté ATC. V pfipadé vydaného povoleni musi velitel letadla ohlasit
zaCatek a konec vysadku pfislusnému stanovisti ATC, jestlize pfislusné
stanovisté ATC nestanovilo jinak.

O povoleni ke stoupani do vzdusného prostoru tfidy C v sektoru Cechy Ize
pozadat na provoznim kmito¢tu FIC Praha a dale pokracovat podle informaci
obdrzenych od tohoto stanovisté.

Neni-li pfislusnym stanovistém ATS stanoveno jinak, musi se vysadkové letadlo
v prostoru tfidy C nebo D pohybovat v horizontalnich hranicich ATZ (tj. do
vzdalenosti 3 NM od vztazného bodu letisté) nebo v horizontalnich hranicich
docasné omezeného prostoru vyhrazeného pro provadéni vysadkové €innosti
a publikovaného pro vzdusny prostor tfidy G nebo E prostfednictvim NOTAM.

2.6.2.2 Vysadkova €innost ve vzdusném prostoru tfidy E

26.23

2.6.3

a)

Velitel letadla zamysSlejici provést vysadkovy let ve vzdusném prostoru tfidy E,
musi nejpozdéji 5 minut pred zahajenim &innosti ohlasit telefonem stanovisti
poskytujicimu v daném prostoru ATS nebo radiem na pfislusném kmitoctu
tohoto stanovisté zahajeni vysadkd. Po skonéeni vysadku ohlasi neprodlené
jeho ukongeni stejnym zplGsobem.

Krom povinnosti dle ¢&l. 2.6.2.2, pism. a) je velitel letadla povinen informovat
radiem pfislusné stanovisté ATS nebo stanovisté Poskytovani informaci
znamému provozu vzdy pfed zahajenim vysadku a o jeho ukonceni. Tato
povinnost plati i pfi provadéni vysadku uvnitf doGasné& omezeného prostoru
vyhrazeného pro provadéni vysadkové €innosti.

Velitelim letadel provadéjicich let do prostoru provadéni vysadkd nebo jeho
blizkosti ve vzdusném prostoru tfidy E bude, na zakladé hlaseni dle ¢lanku
2.6.2.2 a), a pokud je to proveditelné (nefizeny let VFR bude na spojeni),
poskytnuta v ramci FIS informace o provozu jesté 5 minut po ukonéeni vysadku.

Povinnosti velitele letadla uvedené v ¢lanku 2.6.2.1 a) a 2.6.2.2 a) mize na zakladé
dohody splnit pfislusné stanovisté AFIS nebo stanovisté Poskytovani informaci
znamému provozu a nasledné jej radiem informovat. Bez pfedani téchto informaci musi
velitel letadla povazovat uvedené povinnosti za nesplnéné.

Seznam letist oznagenych symbolem “padacku”

Letiste
Ceska Lipa LKCE
Frydlant LKFR
Hofovice LKHV

e Rizeni letového provozu
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Letiste

Hosin LKHS
Hradec Kralové LKHK
Hranice LKHN
Jaromér LKJA
Ji¢in LKJC
Jihlava LKJI

JindfichGv Hradec LKJH
Klatovy LKKT
Kolin LKKO
Krnov LKKR
Kroméfiz LKKM
Liberec LKLB
Mikulovice LKMI

Mlad& Boleslav LKMB
Moravskéa Trebova LKMK
Most LKMO
Nové Mésto LKNM
Olomouc LKOL
Plzen/Liné LKLN
Prostéjov LKPJ
Pferov LKPO
Pribram LKPM
Rokycany LKRY
Roudnice LKRO
Skute¢ LKSK
Strakonice LKST
Strunkovice LKSR
Sumperk LKSU
Tabor LKTA
Usti nad Orlici LKUO

VFR pfirugka - Ceska republika

e Rizeni letového provozu
Bavas Ceské republiky
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271

27141

2712

2713

2714

2715

2716

2717

272

Letisté

Zéabreh LKZA

Provadéni startd padakovych a zavésnych kluzak( pomoci navijakli a odvijakt ve
vzdusném prostoru CR

Provadéni a publikovani navijakovych a odvijakovych startl padakovych a zavésnych
kluzaku (dale jen "navijakovych startd PK/ZK")

PGZ (paragliding zone - prostor pro navijakové starty PK/ZK)
Pro PGZ s oznagenim "paraglidového padacku" ~ uvedené v tabulce 2.7.2, matento

symbol vyznam navigaéni vystrahy na provadéni navijakovych startdl PK/ZK v hranicich
vymezenych PGZ. Pro PGZ se vymezuje prostor horizontalné kruznici o poloméru 1
NM a vertikalné od GND do 4000 ft AMSL. Tato navigaéni vystraha plati od TB do
TE celoroéné. PGZ se symbolem "paraglidového padacku" je zobrazen i na mapé
ICAO 1:500 000. Osoba odpovédna za provadéni navijakovych startd PK/ZK je povinna
oznamit telefonicky zahajeni ¢innosti minimalné 20 minut pfedem a neprodlené po jeho
ukonc&eni nebo pfi pferuseni na dobu delsi nez 1 hodina na mistné pfislusné stanovisté
ATS nebo FIC Praha podle vhodnosti.

Plochy neoznagené symbolem "paraglidového padacku"

U ploch, které nejsou uvedeny v tabulce 2.7.2, vyjma letist, mohou byt navijakové
starty PK/ZK provadény jen po vydani "navigacni vystrahy" NOTAMem. Vydani
tohoto NOTAMu nezbavuje provozovatele povinnosti ohlasit zahajeni, pferuseni nebo
ukonéeni ¢innosti dle odst. 2.7.1.1.

Letisté

V dobé provadéni navijakovych startd PK/ZK na letisti, musi byt v provozu sluzba
AFIS nebo zajisténo Poskytovani informaci znamému provozu, na jejimz kmitoGtu
piloti letadel obdrzi informace o provadéné cinnosti. Osoba odpovédna za provadéni
navijakovych startd PK/ZK je povinna oznamit telefonicky zahajeni ¢innosti minimalné

20 minut pfedem a neprodlené po jeho ukonéeni nebo pfi pferuseni na dobu del$i nez
1 hodina na mistné pfislusné stanovisté ATS nebo FIC Praha podle vhodnosti.

Navigacni vystraha pro navijakové starty PK/ZK ma vyznam upozornéni prolétavajicich
pilotd zejména na vyskyt tazného lana navijaku PK/ZK v celém vertikalnim rozsahu
publikované navigaéni vystrahy.

Navigaéni vystraha pro navijakové starty PK/ZK se publikuje pouze pro vzdu$ny prostor
tfidy G a E. Cinnost zasahujici do prostoru tfidy D a C je pfedmétem povoleni
prislu§ného stanovisté ATC.

Za predani podkladt pro publikaci NOTAM "navigaéni vystraha" mezinarodni kancelafi
NOTAM (NOF), kontakt viz VFR-GEN-8, je zodpovédny provozovatel navijaku nebo
odvijaku, nebo jim povérena osoba odpovédna za provadénou ¢innost.

Provadéni navijakovych startd PK/ZK na leti$ti nebo v ATZ, &i zasahujici do ATZ,
musi byt koordinovano se stanovistém AFIS, se stanovistém poskytovani informaci
znamému provozu nebo s provozovatelem letiSté pred jejim zahajenim, neni-li
stanoveno jinak v pfislusné koordinacni dohodé.

Seznam PGZ ~

e Rizeni letového provozu
Bavas Geské republiky
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PGz Lat Long Poloha
Borotice 48 50 52 N 016 14 07 E 12 km E Znojmo
Cerniv 5026 47 N 0140231 E 7 km NW Budyné nad Ohfi
Hrad€any 5037 10N 01443 58 E 5 km S Mimori
Koclifov 4946 02N 016 30 57 E 3 km NE Svitavy
Loket 4938 11N 01507 31 E 13 km SW Lede¢ nad Sazavou
Maly Pécin 4906 18 N 0152826 E 3 km NE Dacice
Niva 49 24 57 N 016 50 42 E 15 km NE Blansko
Radkovice u Budce 490540 N 0153808 E 9 km NE Jemnice
Svébenice 491558 N 01707 50 E 9 km E VySkov
Tchorovice 492555N 01347 48 E 6 km W Blatna
Vidlata Se¢ 4949 54 N 016 1234 E 10 km SW Litomysl|
Vsechov 4926 18 N 01437 17 E 4 km NW Tabor
2.8 Provadeéni letd kluzaky
2.8.1 Létani kluzakd v termice

2.8.1.1 Létani ve spole¢ném vystupném proudu.

a)

b)
c)

d)

e)

Piloti Iétajici ve spole¢ném vystupném proudu musi dodrzovat stejny smysl
(smér) krouzeni a bezpec¢né rozstupy.

Smysl krouzeni uréuje pilot kluzéku, ktery zacal jako prvni krouzit.

Povinnosti nize krouziciho pilota je udrzovat v zorném poli kluzak krouzici pred
nim na stejné drovni nebo na urovni vyssi.

Pokud pilot kluzaku pfi ustfedovani neni schopen dodrzovat uvedené
podminky, musi spole¢ny vystupni proud opustit.

Stoupa-li kluzak rychleji nez kluzak nejblize vyssi, musi jeho pilot upravit let
tak, aby neztratil druhy kluzak z dohledu, pfi¢emz musi dodrZovat rozstup, ktery
nevytvari nebezpedi srazky.

2.8.1.2 Krouzeni ve dvou vystupnych proudech

Krouzi-li kluzaky ve dvou vystupnich proudech, nesmi se jejich drahy kfizit a musi mezi
sebou dodrzovat bezpe¢nou vzdalenost.

2.8.2 Létani kluzak na svahu

a)
b)
c)

Kluzak musi letét v bezpecné vzdalenosti od svahu a v bezpecéné vysce.
Kluzaky musi létat podél svahu a zatacky provadét vzdy smérem od svahu.
Pilot majici svah po pravé ruce ve sméru letu ma pfednost pfed pilotem, jenZ ma
svah po levé ruce ve sméru letu. Pfiblizuji-li se dva kluzaky ¢elné nebo pfiblizné
Celné a existuje-li nebezpecdi srazky, musi se pilot kluzaku, ktery ma svah po
levé ruce ve sméru letu, vyhnout zménou kurzu doprava.

e Rizeni letového provozu

VFR prirugka - Ceska republika Bi¥as (eské republiky



VFR-ENR-2-20 Pravidla pro VFR 20 MAR 25 (1)

283
2.8.3.1

2.8.3.2

2.8.3.3

2.83.4

2.83.5

2.8.4

2.9

2.10

2.101

d) Pilot rychleji leticiho kluzaku musi predlétavat pomalejsi kluzak vzdy tak, aby
predlétavajici byl dal od svahu, nez predlétavany. Pfi pfedlétavani ma prednost
predlétavany kluzak.

Poznémka: Pro konkrétni lokalitu, kde se provadi létani na svahu, mohou byt
Zpracovany zvilastni smérnice, které upravuji zasady létani na svahu v této lokalité a
piloti jsou povinni se s témito smérnicemi seznamit.

Hlaseni o pfistani kluzaku mimo letisté

Hlaseni o pfistani kluzaku mimo letisté musi byt pfedano v pfipadé, ze byl na jeho
let podan letovy plan, nebo v pfipadé, Ze pilot kluzaku oznamil na kmito¢tu ATS své
rozhodnuti pfistat mimo letisté.

V pfipadé, Ze pilot oznamil rozhodnuti pfistat mimo leti$té na kmitoctu stanovisté TWR,
APP (je-li zfizeno), ACC, AFIS, Poskytovani informaci znamému provozu nebo FIC
Praha, musi stejnému stanovisti pfedat hlaseni o pfistani.

V pfipadé, Ze pilot kluzaku hodla pfistat mimo letisté a misto pfistani se nachazi v CTR,
musi toto rozhodnuti pfedat na kmitoctu pfislusného TWR.

Oznameni o rozhodnuti pilota kluzaku pfistat mimo letiS§té musi obsahovat identifikaci
kluzaku a misto zamySleného pfistani uréené polohou, odhadnutou vzdalenosti a
zaméfenim ke znamému mistu nebo zemépisnymi soufadnicemi. Pilot mlze ur¢it dobu,
do které preda hlaseni o pfistani. Pokud neni tato doba ur€ena, stanovisté ATS postupuji
v souladu s Hlavou 5 pfedpisu L11.

Pouzita frazeologie:

POLOHA (poloha), PRISTAVAM / BUDU PRI$TAVAT DO TERENU U (ur&eni mista
zamysleného pfistani, je-li znamo) [PRISTANI POTVRDIM TELEFONEM DO (&islo)
MINUT]

Vybaveni posadek kluzakd zachrannymi padaky

V CR plati povinnost, aby piloti a ostatni osoby na palubé kluzaku nebo motorového
kluzaku byli vybaveni zachrannym padakem pfi vSech letech nad 1000 ft (300m) AGL,
pfi vSech letech s vyuzitim stoupavych proudd nebo pfi provadéni akrobatickych prvku.
Doporucuje se v8ak pouzivat zachranné padaky pfi vSech letech kluzaku.

Cinnosti bezpilotnich systémt

Cinnost bezpilotnich systém( se Fidi Dopliikem X leteckého predpisu L 2.

Nestandardni provozni stavy

Zasady uvedené dale zohlednuji postupy, pouzivané stanovisti ATS pfi asistenci v
nize uvedenych pfipadech. Nejsou vS§ak dogmatem, vzdy je nevyhnutelné vychazet
z konkrétni situace a snazit se zvolit optimalni feSeni. Pokud takovy stav nastane, je
v prvni fadé nevyhnutelné zachovat klid a snazit se racionalné uvazovat — dullezité
je oznamit tuto situaci v€as, vénovat pozornost fizeni letadla a sou¢asné neztracet
ze zfetele okolni vzdusny prostor a potencialni provoz. Zasadnim predpokladem
poskytnuti asistence je vybavenost letadla radiostanici.

Ztrata orientace/bloudici let VFR

2.10.1.1 Letadlu se doporucuje:

. Rizeni letovéh . )
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2.10.2

a) Neni-li mozné navazat spojeni s prislusnym stanovistém ATS, stoupat, pokud
to dovoli meteorologické podminky, do vyssi hladiny, ktera zajisti spolehlivé
pokryti radiovym signalem i pro prehledova zafizeni.

b) Oznamit stanovisti ATS ztratu orientace a:

- posledni znamou polohu,
- aktudlni kurs,

- rychlost,

- hladinu.

Stanovisté ATS ovéfi dotazem u posadky podminky VMC.

Letadlu vybavenému provozuschopnym odpovidatem SSR pfislusné stanovisté ATS
pfidéli podle vhodnosti a zavaznosti diskrétni kéd nebo kéd A7700, pfipadné pozada o
zapnuti ,SQUAWK IDENT*. Na zakladé identifikace pfehledovymi systémy pak pfeda
informaci o poloze.

Letadlu bez provozuschopného odpovidace SSR muze pfislusné stanovisté na zakladé
radiotelefonické relace potfebné k zaméfeni oznamit magnetickou trat k pozemni stanici
nebo magnetické zaméreni od stanice (1j. v jakém sméru od pozemni stanice se letadlo
nachazi).

c) Vyhodnotit zasobu paliva a pfedpokladanou vytrvalost letu a sdélit rozhodnuti,
popfipadé vyzadat si Udaje o tomto letisti.

d) Vzit v Uvahu, Ze v pfipadé zadosti o navigacni pomoc stanovisté FIC, na
rozdil od stanovist ATC, prfedava pouze doporucené traté. Za provedeni letu
zodpovida vzdy velitel letadla, v€éetné dodrzeni VMC pfi letu VFR, jeho pribéh
v§ak, bude-li to proveditelné, bude monitorovan.

Ztrata VMC

2.10.2.1 Letadlu se doporucuje:

a) Neni-li mozné navazat spojeni s prislusnym stanovistém ATS, stoupat, pokud
to dovoli meteorologické podminky, do vyssi hladiny, ktera zajisti spolehlivé
pokryti radiovym signalem i pro prehledova zafizeni.

b) Oznamit ztratu VMC a ocekavat, Ze, toto stanovisté:

- Pridéli podle vhodnosti a zavaznosti diskrétni kéd nebo kod A7700, pfipadné
pozada o zapnuti ,SQUAWK IDENT" a ovéfi dotazem vizualni kontakt
posadky se zemi.

- Preda aktualni hodnotu QNH, ovéfi hladinu letu a v pfipadé, Ze je letadlo
identifikovano a nachazi se pod ATCSMA, doporuci, v zavislosti na jeho
poloze, stoupani do této nadmorské vysky.

- Informuje posadku o stavu a o¢ekavaném vyvoji obla¢nosti z dostupnych
vhodného (napf. fizeného) letiSté nebo plose pro vzlety a pfistani sportovnich
létajicich zafizeni.

c) Vzit v uvahu, Ze v pfipadé zadosti o naviga¢ni pomoc stanovisté FIC, na
rozdil od stanovist ATC, pfedava pouze doporucené traté. Za provedeni letu
zodpovida vzdy velitel letadla, véetné dodrzeni VMC pfi letu VFR, jeho pribéh
vSak, bude-li to proveditelné, bude monitorovan.

d) Vokamziku, kdy posadka obnovi VMC a schopnost vlastni navigace, deklarovat
tuto skute€nost stanovisti ATS, poskytujicimu navigaéni pomoc a sdélit
rozhodnuti o dalSich imyslech vzhledem k provedeni letu.

e Rizeni letového provozu
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2.10.3
2.10.31

2.10.3.2

2.10.3.3

2.10.34

Pravidla pro provoz a komunikaci letadel U¢astnicich se zasahu

Letadla zapojena do letecké €innosti pfimo souvisejici se zachranou Zivota, ochranou
zivotniho prostfedi, bezprostfednim odvracenim hroziciho nebezpeci nebo lety za
UCelem zajisténi bezpec€nosti osob, majetku ¢i vefejného poradku, pfipadné vycviku k
témto €innostem (dale jen ,zasah"), musi za UCelem pfedchazeni vzajemné srazky a
nutné koordinace v misté zasahu vyuzivat pro komunikaci kmito¢tovy kanal 135,460.

Témito Cinnostmi se rozumi zejména lety letecké zachranné sluzby, letecka hasic¢ska
sluZba, evakuace osob pfi Zivelnych pohromach a hromadnych nestéstich, vyhledavani
pohfeSovanych osob, pfipadné dalSi lety obdobného charakteru.

Vyuziti kmito¢tového kanalu 135,460 nema prednost ani nenahrazuje kmitoCtové
kandly povinné vyuzivané pfi probihajici letecké cinnosti souvisejici se sluzbou
patrani a zachrany nebo pfi zasahu v ¢astech vzdusSného prostoru vyzadujicich stalé
oboustranné radiové spojeni letadla s pozemni stanici.

Poznéamka: Sluzbé patrani a zachrany ve smyslu Leteckého predpisu L 12 je vénovana
&ast pfirucky GEN 9 a AIP CR, GEN 3.6.

Poznamka: Vymezeni Casti vzdusného prostoru a souvisejici postupy a pokyny pro
radiové spojeni letadla s pozemni stanici se nachazi v prislusnych kapitolach prirucky.

Pravidla pouziti shora uvedeného kmito¢tového kanalu v misté zasahu:

Kazdé letadlo pfilétavajici do oblasti zasahu, kde Ize divodné predpokladat nebo je jiz
zpozorovan provoz dalSich zasahujicich letadel, musi naslepo vysilat svou polohu a
informace o provadéné & zamyslené letecké €innosti.

Letadlo, které jiz v misté zasahu plsobi, musi odpovédét udanim polohy, informaci
o provadéné ¢innosti, pfipadné sdélit, jaka bude jeho dal$i operacni ¢innost v misté
zasahu. Letadla, ktera jiz v oblasti zasahu plsobi, musi mezi sebou navzajem
komunikovat tak, aby zabranila vzajemné srazce, pfipadné koordinovala svou ¢innost.

Povinnost sdélovat svoji polohu a imysly nemaji ve vyjimeénych pfipadech z divodu
hodnych zvlastniho zfetele statni letadla, pokud je to ve vefejném zajmu nezbytné pro
plnéni jejich ukoll v rdmci zajisténi bezpecnosti statu.

V pfipadech hodnych zvlastniho zfetele mGze do komunikace mezi letadly v misté
zasahu, pripadné komunikace s obsluhou v misté zasahu pouzitych bezpilotnich
letadel, vstoupit obsluha pozemni letecké stanice za UCelem zabranéni srazky
zUcastnénych letadel nebo koordinace leteckych €innosti v misté zasahu.

Vstup do komunikace mezi letadly v misté zasahu je mozny pouze pfi splnéni podminek
stanovenych platnou pravni tpravou, coz znamena, ze pouzitd pozemni letecka stanice
musi byt schvalena Ufadem pro civilni letectvi k pouZiti v civilnim letectvi, Ceskym
telekomunikac¢nim ufadem musi byt vydano Individualni opravnéni k vyuzivani kmitoctd
pro pouzitou pozemni leteckou stanici a jeji obsluha musi disponovat vSeobecnym
prukazem radiotelefonisty.

Konec kapitoly

e Rizeni letového provozu
Bavas Geské republiky
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